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1. PREMESSA ED INCARICO

In ottemperanza a quanto disposto con nota del Comune di Genova (risposta a nota prot.491250 del
19-10-2023 con cui per richiesta verifica dell'impatto trasportistico del progettato intervento di
struttura dedicata alla nautica, lo scrivente, prof.ing. Alberto BAUDA', redige la seguente relazione,

in riferimento alla D.G.C. 32/2015 e alle direttive tecniche applicabili.

2. ATTRATTIVITA' TRASPORTISTICA DELL'INTERVENTO

Le caratteristiche principali dell'intervento sono:

posti auto: n=255

n. posti barca: N= 647

superficie viabilita veicolare: S=357 m”2

L'utilizzo simultaneo dei posti barca ¢ comunemente inferiore al 50% mentre nei giorni di massimo
affollamento estivo dei marina il rapporto posti-auto/posti-barca occupati ¢ di circa 0,7. valore che
scende sotto 0,5 nei normali fine settimana ("Porti turistici - Guida alla progettazione e
costruzione”, LFRANCO, R MARCONI, ed.Maggioli).

E' cosi possibile prevedere un flusso massimo di contemporaneita di 255*0,7/2= 90 veic/h tenendo
conto di un periodo di sosta medio di sole 2 h..

Per enere conto di presenze ulteriori per veicoli di servizio e commerciali non usufruenti
dell'accesso riservato,, valutati nell'aliquota incrementale del 10%, si ottiene un flusso massimo di
100 veic/h equivalenti, ben confermata dall'analisi dell'inquinamento derivante ritenuto trascurabile.
La circolazione veicolare interna sara dunque attuata con densita trascurabile nella rete di

lunghezza circa 600 m a due corsie, capace di contenere in coda tutto il volume max.

3. ANALISI DEI FLUSSI GENERATI

Trattandosi di eventi “rari” (lontani dalla capacita viaria), ¢ razionale utilizzare la distribuzione frequenziale
di POISSON:

p(x)= p x*e-p/x!

ove

p(x) probabilita di verificarsi dell'evento x ;

u=0,027 veic/s =100 veic/h media vera della variabile casuale

p=1*t essendo 11l tasso medio del verificarsi dell'evento nel tempo t.



E' possibile allora calcolare il flusso nei 15 minuti piu carichi dell'ora di punta riferendosi alla distribuzione
con p'=p/4 con riferimento alla equiprobabilita del verificarsi della portata media nei 60 min:
exp(-ut+5*u/4)*47x=1

x*In4=3*p/4

Si ottiene:

x15=0,54*pn

cui corrisponde una portata di punta nei 15 minuti valutata per eccesso pari a

Q15=0,54*u=54 veic/15’ nei 15’ piu caricati.

Tale flusso, calcolato in ipotesi cautelative, non puo produrre interferenze sostanziali con la viabilita

ordinaria.

4. INTERFERENZE CON LA VIABILITA' ESISTENTE

Applicando il modello di POISSON con Vr=2*Q15/3 per un tempo di avviamento ta=5 s si ottiene che il
flusso principale delle vie in uscita puo essere al massimo, per consentire lo smaltimento della coda in
uscita dal parcheggio:

VrsV* exp(-5*V/3600)/1-exp(-5*V/3600)

da cui, pe tentativi si ottiene

V<1487 veic/h

Il flusso in uscita nel periodo di punta ¢ tanto trascurabile da ammettere un flusso principale in cui
immettersi prossimo alla capacita massima della corsia.

E' anche possibile trattare 1'immissione come intersezione non semaforizzata con visibilita ridotta
dall'accesso minore ed in presenza di pendenza. Il massimo flusso possibile ¢ allora calcolabile in linea di
massima con la seguente relazione approssimata, riferita alle uscite dei parcheggi (RRL LR221/1969):
gmax=r*Q*(1-Q/S)/exp{Q*(0,0015-1/S)} * {1-exp (-Q/s)}

essendo:

Q flusso della corsia interessata della via principale ;

S flusso di saturazione della corsia stessa

s = 800 veic/h flusso di saturazione della corsia di immissione

1 fattore di riduzione per svolte a sinistra,,pendenza, visibilita.



Posto:

Q=800 veic/ h

S<2000 veic/h (larghezza di corsia "ad abundantiam" 4 m)

r=0,6

risulta

gmax=205 veic/h>54

Il flusso di immissione ¢ dunque irrilevante per quello principale, anche nell'ipotesi di uscita da unica corsia
(senza suddivisione in 2/3)

Il flusso di immissione potrebbe interferire solo per il verificarsi di code di attesa eccessivamente lunghe

rispetto alla corsia di accesso.

5. CONCLUSIONI

Le verifiche conducono tutte a concludere che il flusso attratto ¢ irrilevante rispetto ai flussi principali
interessati nella viabilita pubblica e, quindi, a stabilire un giudizio di piena compatibilita con la rete viaria
esistente.

Inoltre, i dimensionamenti consentono all'interno 'accoglimento delle eventualie improbabili code d'attesa e
il rispetto delle normative sulla costruzione delle strade per quanto attiene le zone di scambio, limitate, nel
caso specifico a sole manovre di diversione e immissione non semaforizzate, peraltro coadiuvate da
opportuna segnaletica orizzontale e verticale.

Pertanto i nuovi parcheggi non possono creare intralci alla circolazione od altri inconvenienti né¢ il traffico

attratto abbia, per sua caratteristica, alcuna propensione a gravare sul trasporto pubblico.

(prof.ing.Alberto BAUDA”)
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