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INQUADRAMENTO SU CTR - Scala 1:4.000 VISIONE D'INSIEME DALL'ALTO Foto n 2a - Via cava marna

NZ 0 1

Varie

Foto n 2b - Via Cava Marna
Punto di ripresa da via Cava
Marna in direzione di un
passaggio a livello relativo alla
linea ferroviaria oggetto degli
interventi di elettrificazione.
Seppure la visuale sia
ravvicinata e diretta, la
presenza della vegetazione
sullo sfondo rende difficoltosa la
percezione della linea e dei suoi
elementi. I pali TE previsti per
l'elettrificazione della linea
ferroviaria storica non
rappresentano elementi
completamente estranei al
contesto in quanto sono
attualmente presenti strutture
(nello specifico pali)
dimensionalmente analoghe a
quelle di progetto.

Punto di ripresa da
cavalcaferrovia di via Cava
Marna, viabilità secondaria
nel comune di Monguzzo. La
visuale, ravvicinata e diretta,
permette la percezione degli
elementi che caratterizzano
attualmente la linea
ferroviaria che rappresenta,
insieme alla vegetazione,
l'unico elemento presente nel
paesaggio ritratto
nell'immagine. Il bacino di
visualità risulta circoscritto
alle aree limitrofe al punto di
vista scelto.

CARTA DELLA PERCEZIONE VISIVA E INTERVISIBILITÀ
Tav.1/2

 2

Foto n 1a - Via Alessandro Volta

Foto n 1b - Via S.Gerolamo Emiliani

Punto di ripresa da via S.
Gerolamo Emiliani, in
prossimità della stazione di
Merone, in direzione della
linea ferroviaria. La visuale
è di tipo ravvicinata e diretta
sulla linea ferroviaria in
quanto non sono presenti
elementi di schermo visivo.
Tuttavia, la visuale risulta
frammentata per la
presenza di numerosi
elementi riconducibili al
sistema infrastrutturale che
caratterizzano il contesto
paesaggistico attuale.

Punto di ripresa da via
Alessandro Volta, nel comune
di Merone, in direzione della
linea ferroviaria. Dal punto di
vista, prossimo ad un
passaggio a livello della linea
ferroviaria, la visuale è di tipo
ravvicinata e diretta. Nel
contesto paesaggistico
inquadrato, il sistema di
paesaggio prevalente è
quello infrastrutturale di cui
sono immediatamente visibili
e riconoscibili il sedime
ferroviario, le linee aeree e i
pali.
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Laghi e specchi d'acqua

Corsi d'acqua

Bacini di visuale

Bacino dell'ambito comasco

Bacino dell'ambito lecchese

Direttrici e luoghi fruizione visiva potenziale

Rete stradale principale

Rete ferroviaria principale

Quinte visive della matrice naturale e semi-naturale

Aree a media densità arboreo-arbustiva

Aree ad elevata densità arboreo-arbustiva

Aree a bassa densità arboreo-arbustiva

Quinte visive della matrice naturale e semi-naturale

Tessuti insediativi

Elementi fisici identitari

Tipologie di visuali verso la linea ferroviaria
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Intervisibilità

1
2

Quadro d'unione

La tratta ferroviaria esistente interessata dagli interventi

di elettrificazione si inserisce in contesti connotati da

caratteri eterogenei, sia di tipo urbano vero e proprio

che di tipo agricolo, incontrando ampie aree boscate ad

valenza naturalistica.Il bacino di visualità è da ricondurre

agli spazi di pubblica fruizione che  si estende da un lato

e dall'altro della ferrovia fino a 300 metri circa dalla

ferrovia oggetto d'intervento. A tale distanza, infatti, la

visuale è condizionata dalla presenza di altri elementi

che entrano nel campo visivo; le componenti di primo

piano della scena percettiva acquisiscono un maggior

rilievo mentre l'opera determinando visuali di tipo libero,

parziale, occluse. Il corridoio percettivo che compete

all'unità di paesaggio dell'infrastruttura ferroviaria resta

compresso laddove gli isolati edificati, o i parchi urbani,

o le aree boscate, si sviluppano parallelamente al

sedime ferroviario stesso chiudendo, di fatto, la vista

laterale.
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Aree di notevole interesse pubblico (Art. 136 D.lgs 42/ 2004)

Elementi di interesse paesaggistico

Tratto a cielo aperto

Confini comunali
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Tratto in galleria

CARATTERI DELLA PERCEZIONE

Bacino di visualità

Linea ferroviaria

Rete stradale

Elementi della percezione

Ravvicinata e diretta

Lontana e diretta

Lontana e filtrata da condizionamenti visivi

Elementi di schermo visivo

Ostacolo antropico

Ostacolo vegetazionale
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