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MALPENSA: PROCEDURA D1 VIA DEL MASTER PLAN

iL D.P.C.M.13/12/99 - VERIFICHE

La comunicazione ENAC prot. N. 156047/IPP del 5 dicembre 2012 ad oggetto: “Awviso al Pubblico —
Richiesta di pronuncia di contabilitd ambientale ai sensi del D.gs 152/06” apre una nuova fase di
consultazioni sulla procedura di VIA del Master Plan di Maipensa . Per tale finalitd, viene presentata da
SEA una nuova documentazione, denominata CHIARIMENT! ad ulteriore approfondimento degli studi gia
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precedentemente presentali e ampiamente osservati da molti portatori di interesse, con richiesta di
pronunciamento di parere ambientale negativo.

1. Nei CHIARIMENTI si aggiunge che essi costituiscono una risposta ai rilievi presentati dai Comuni,
. I

dai Parchi, dalle Associazioni Ambientaliste e dai Comitati nel contraddittorio svolto presso l;la
Regione Lombardia 0 scorso 18 settembre alla presenza delta Commissione VIA. "

+ . '
Ih tale contesto, Legambiente aveva approfondito alcuni aspetti inerenti I'attuazione delie misure prewst?
II

dal D.P.C.M. del 13 dicembre 1999, il quale, nella sua parte conclusiva, sanciva:

"Ogni uiteriore decisione sard subordinata ad una verifica delle misure adottate,” [

I
Rimarcando che Pesposto di Legambiente, per brevitd di tempi e per specificita della materia aeronautig":a
trattata nei punti A, B e C, sifocalizzava unicamente sulla mancata applicazione delle prescrizioni al px;njﬁo
D, tale esposto sollevava dubbi sulla correttezza legale/amministrativa del'avvio della procedura di VIA
relativa alla terza pista di Malpensa, autorizzata dal Ministero dell’Ambiente semplicemente sulia base di
una mera autodichiarazione presentata da SEA. Uesposto di Legambiente dimostra che i _dichiaré.ti
adempimenti previsti dal Decreto D’Alema non erano suffragati da prove concrete e verifiche dirette sul
campo. Dunque & mancata 13 preliminare, necessaria e puntuale ricognizione da parte del Ministero stes;o,
da effettuarsi alla luce degli obiettivi ambientali previsti dal D.P.C.M. ;

Una svista da parte deglhi uffici ministeriali preposti ? Pud darsi. In ogni caso Legambiente chiedeva e chiede
piena coerenza giuridica ed amministrativa sul caso Malpensa. I

Entrando nel meritc dei CHIARIMENT! presentati il 5 dicembre 2012, alleghiamo alia presente
comunicazione quanto esposto da noi nel contraddittorio, con la precisa richiesta ai Vostri Uffici, di vé!er
effettuarne una lettura comparata con le pagine 8, 10,11, 12 e inizio 13 della Relazione Generale di §EA.
Potra essere palese il quadro delle omissioni di responsabilita, in via preliminare e prioritaria, “che

coinvolgono il Ministere stesso. "
”

5i potra altrest constatare che i CHIARIMENT! non forniscono aleun chiarimento aggiuntivo sui teri di
salute, aria, studi Parco, oppure comprovano le contestazioni di Legambiente, come viene di seg'luito
dimostrato. ’

i PIANO DEL VERDE SEA
A pag. 11 leggiamo:

Nello specifico la collaborazione tra SEA ed ERSAF oltre alla Redazione def Plano del Verde ha portato »
ad un programma operativo che si & sviluppato in ulteriori due fasi: I
1. Realizzazione di un'indagine sul deperimento dell'ambiente forestale e di una ricerca per la
selezione di materiale vegetale di propagazione di origine locale da impiegare negli interventi di
mitigazione e valorizzazione ambientale (autunno1996);

2. Attuazione operativa del Piano del Verde esplicatasi tramite la realizzazione di interventi di
riassetto paesaggistico del sedime aeroportuale (aree ricomprese tra il perimetro del sedime di +
competenza deft'aeroparto e la recinzione che delimita le piste) nel suo complesso (9 progetti I
esecutivi realizzati tra Fautunno 1996 e il 2000); '
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Dungue anche SEA riconosce che il Piano del Verde consiste nella redazione del Piano stesso, non nella sua
realizzazione, fatto salvo qualche intervento alfinternc del sediine o sulla sua fascia perimetrale. Si tratta di
piccoli interventi senza efficacia ecologica, che non possono  essere considerati strumenti utili
assorbimento dell'inquinamento atmosferico e acustico prodotto dagli aerei e dalla mobilita di accessc a
Malpensa.

E' guanto Legambiente ha ripetutamente segnalato e ossewaé«ﬁ: il tanto decantato Pf%rzo del Verde S5EA
consiste in uno scritto, non in un'azione concreta. i ||
1

Cogliamo Voccasione per chiarire come, nel caso di Malpensa, le compensazioni sonc di due tipi.

1. Gi sono gli oneri di legge dovuti per il taglio del bosco in area Parco Ticino (DGR del 21 sett. 2005
n.8/675), dovuti come di norma da tutti i cittadini. Tali compensazioni sono state utilizzate per migliorie
forestali, in zone del parco molto lontane. Non mitigano F'impatto di Malpensa.

2. Poi i sono le compensazioni per la mitigazione ambientale defl’aeroporto, indispensabili in area, da
. - . . . . " . il
realizzarsi ai sensi det Decreto D'Alema e della Legge regionale del Piano d’Area. Queste soha mancate.

L'OSSERVATORIO AMBIENTALE

Premesso che, come gia accennato, nel contraddittorio Legambiente focalizzava Vinteresse solo sugli
adempimenti al punto D, omettendo di trattare i punti A, B, e € {alcuni dei quali a pag. 13 dei CHIARIMENT!
sono impropriamente  inseriti al D), su di una sola questione SEA effettivamente rilancia ia discussione ;
'Osservatorio Ambientale a cui era stato demandato it compito di verificare I'applicazione del Decreto
stesso.

Apprafittando del fatto che il termine “osservatorio ambientale” & ampiamente usato in svariati contesti
e ¢on oggetto diverso, SEA fornisce alcune precisazioni, le quali peré attestano in modo chiarissimo che I’
Osservatorio rispondente alle indicazioni del Decreto D’'Alema, non & mai stato istituito.

Possiamo quindi dedurre, in moda certo e provato, che manca it presupposto fondamentale su cui avrebbe
dovuto essere fondata 'eventualitd di avviare la procedura di VIA per.la terza pista di Malpensa.

Tre sono le giustificazioni presentate da SEA.

I. VOSSERVATORIO AMBIENTALE DELLA PROVINCIA DI VARESE
A pag. 15 della Relazione generale si legge:
Il primo atto in tal senso e stato gia stipulato nel dicembre 1997, presso la Provincia di Varese,
attraverso un apposito “Protocolio dIntesa”, che istitui un "Osservatorio Ambientale Malpensa
2000”, e quindi gia attivo ed operativo alla data del DPCM 13/12/1999.

Vogliamo ora segnalare che:




T . . . apa . !
1. L' Osservatorio istituito nel 97 presso la Provincia di Varese aveva compiti solo molto parzialmente:
corrispondenti al Decreto d’Alema, in particolare nessun compito concernente la verifica ed il controllo’

dello stato d’attuazione delle varie prescrizioni. i
#
2. U'Osservatorio della Provincia di Varese aveva competenza limitata ad una sola provincia, mentre

Yimpatto ambientale provocato da Malpensa incide su tre provincie in due regioni, 'f‘

3. La Provincia di Varese & unvarea geografica a forte presenza leghista. Come € noto, per la Lega Lombard;
Faeroporto di Malpensa ha rappresentato espressione di un grande sogno di grandezza e di trionfalésm&’.
Difficilmente gli organi politici provinciali avrebbera potuto concepire lo sviluppo dell’aereporto in ur{é
I
I
4. Se 'Osservatorio Provinciale avesse affrontato ed esaminato i problemi ambientali e territoriali generati
dall’aeroporte neil'area sud delia provincia, it PGTP? i avrebbe trattati. invece guesto strumento deleéa
Fintera questione al Piano d’Area. Dungue la Provincia di Varese, alla resa dei conti della stesura dal piaaifo
di governo territoriale, sichiama fuori dal contesto, rinunciande al proprio ruclo di Ente cui spettano onéri
di coordinamento, garantendo credibilitd e autorevolezza anche con it supporto degli organi tecnici iocali.-‘

i
I

dimensione contenuta e sostenibile.

5. U'opposizione “occupazione contro ambiente”, con la schiacciante prevalenza del primo termine del
binomio sul secondo, si & sbriciolata nell'ambito dell'indagine collegata al “ Progetto Pilota Complessita
Territoriali”, la quale ha dimostrato che Malpensa 2000 non & stata percepita dalla popolazione come
fattore di stimolo alla crescita economica e di traino al potenziamento delle opportunita occupazionali .
Uindagine ha piuttosto evidenziato 'acrimania di tanti attori locali della piccola industria e dell’artigianafm,
poiché, secondo loro, su Malpensa si erano concentrate e sprecate notevoli risorse finanziarie che,
diversamente utilizzate, avrebbero potuto aiutare la ripresa economica. I

. ) . . oy . . I
& L'Osservatorio Ambientale di Varese ha cessato la propria attivita pochi anni dopo la sua tst:tuzzone
Persino H sistema di menitoraggio del rumore & passata preste dalle mani della Provincia alia SEA stessa
attribuendole, oltre al ruolo di controllato, anche quello di controllore.

it. VIENE CONFERMATQ CHE L'OSSERVATORIO MINISTERIALE NON E’ MAI STATO ISTITUITO

Al passaggio successivo i Chiarimenti entrano nel merito della mancata istituzione, presso il Mm:ijtero
dell’Ambiente, di un Osservatorio Ambientale dedicato, attribuendo al Ministero stesso la responsabt[fta di
non averlo avviato. A pag. 15 Infatti si legge: 1

1l secondo momento di attenzione rispetto a questo tema e di rilevanza in sede di otl:emperanz"é
alle indicazioni ricevute, & stata la comunicazione sopra richiamata della Direzione Salvaguardia
Ambientale del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare che in data 1° aprie
2004 (nota prot. GAB/2004/3000/B05) che specificava di aver in corso Femanazione di un Decreto
Ministeriale di Costituzione dell'Osservatorio stesso. F.
SEA non ha quindi ritenuto di dover intervenire ulteriormente ma ha partecipato di buon grado a
qualsiasi azione utile per dar conto delle azioni utili per 1a diffusione delle informazioni lnerente
I'aeraporto di Malpensa.




Esprimiamo forti perplessita sulla buona fede di SEA. Specifichiamo:  si & trattato ﬁd_i diffusione df
informazione disinformata, Infatti era ben noto a SEA, ma & stato taciuto, di avere in corso una causa
civile per i danni alla tenuta Quintavalle, causa in cui & stata soccombente e che ha determinato Favvio
della procedura di infrazione da parte della Commissione Europea per i danni al SIC Dosso di Maddalena.

IIl. UN FUTURQO OSSERVATORIO MILANESE

Infine si annuncia un’ultima iniziativa:

E"in quest'ottica che si pud leggere anche la recente istituzione, in data 7 giugno 2012, di un
"Osservatorio Malpensa” che, sulla base delle richieste del territorio sul tema dello sviluppo
aeroportuale e su iniziativa della Regione Lombardia e del Comune di Milano, ha lo scopo di avere
un continuo e propositivo coordinamento sul tema dello sviluppo aeroportuale. Detto Osservatorio
offre, tra Valtro, 'oppartunity di conoscere le problematiche sotto i diversi aspetti, approfondisce e
favorisce la ricerca di soluzioni che garantiscano uno sviluppo sostenibile tra territorio visto che
I'aeroporto di Malpensa non & solo un iniziativa delfa Regione Loinbardia ma un‘opportunita per il
territorio.

Attraverso esperti esterni FOsservatorio svilupperd...

Come si pud constatare dall’utilizzo de! tempo future, siamo ben lontani dall’avere a disposizione, oggi,
ung strumento istituzionale efficace che consenta di accertare la situazione ambientale sotto i suci diversi
aspetti, con un’impostazione tale da garantire una corretta valutazione degli impatti cumulativi,

Infatti , nell'arco di questi sei mesi, 'osservatorio non ha neppure efféttuato una ricognizione degli studi
ambientali su Malpensa gia esistenti.

CONCLUSIONI

L'indirizzo adottato da ENAC e SEA nei CHIARIMENTI, riguardante i dubbi sollevati da Legambiente
sull"applicazione del Decreto D’Alema, é chiaro: non vi & alcuna efficacia nel dimostrare applicazione del
disposto legisiativo. Ma sappiamo che, per gueste organizzazioni, a monte ¢'2 un problema: non & nella
cultura dei proponenti ammettere un ripensamento ¢ un’alternativa all unico scopo, ovvero giustificare la
scelta iniziale.

Al céntrario riteniamo che agli Uffici Ministeriali in indirizzo ed in parti":tiglare alla CQmmissiung!, VIA nan
sfugga Ja delicatezza delle questioni trattate, che possono facilmente gissere impugnate per up ficorso
!ega{é.

La cronistoria infatti ¢i permette di capire che le decisioni refative al¥avvio della procedura di VIA per il
Master Plan di Malpensa sono state prese in modo superficiale. Legambiente dunque chiede agli Uffici
Ministeriali una revisione dell’assensc a suo tempo espressc, negando ora lautorizzazione alla
realizzazione delle opere proposte.




Concludiamo rinviandaVi per maggior chiarimenti alle precedenti nostre osservazioni.
F\

Vi ringraziamo per l'attenzione e rimanendao in attesa di una Vostra risposta, porgiamo i piu cordiali salut;
F
"

per LEGAMBIENTE
affqg!lu Fiﬁppr’pi, - Emilio Magni
ﬁo jg,.a,(iﬁw }L LA o ‘o on
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Allegati:

1. Intervento di Legambiente al contraddittorio del 18 settembre 2012

2. Critica di Legambiente alle giustificazioni verbali fornite da SEA nel contraddittorio, inviata alla
"

Commissione VIA, datata 1 ottobre
3. Pagine estratte dai CHIARIMENTI SEA aventi per oggetto l'attuazione delle disposizioni al punto D del
D.P.C.M. 13/12/99 i

4. Pagine estratte dai CHIARIMENT) SEA aventi per oggetto I'Osservatorio Ambientale

LEGAMBIENTE
Circolo “Ercole Ferrario”
¢/o Studio Emilio Magni via Magenta 12 21013 Gallarate !
I

gollorste@legambienie. ury




ALLEGATO A1

LEGAMBIENTE

INTERVENTO DI LEGAMBIENTE AL CONTRADDITTORIO DEL 18 SETTEMBRE; 2012

CRITICA AL RISCONTRO TRA LE DISPOSIZIONI DEL DPCM DEL 13.12.99
E LE AZIONI SVOLTE,
CONTENUTO NEL SIA E NELLE INTEGRAZIONI VOLONTARIE

E DEFINITO DA SEA PUNTUALE

Sia nello studio d’impatto ambientale che nelle integraziori volontarie, viene data rilevanza
primaria alla verifica degli adempimenti prescritti dal DPCM del 13 dicembre 99. infatti it Decreto
stabiliva: “Ogni ulteriore decisione sara subordinata ad una verifica delle misure adottate.”

Per chi non lo ricordasse, ecco un brevissimo richiamo.

Il Ministero dell’ Ambiente di concerto con il Ministero dei Beni Culturali, i 25 novembre 99, aveva
sancito il parere di compatibilita ambientale negativo per Fincremento del numero dei voli a
Malpensa, ovvero il passaggio da un busy day di 804 a 944 movimenti aerei giornalieri. Superando
la bocciatura, I'allora Presidente del Consiglio D’Alema autorizzava comunque I'aumento dei voli,
prescrivendo perd una serie di azioni, a contenimento e monitoraggio dell'impatto iambientale,
riportate nei punti A,B,C,D dell’Allegato al Decreto, da attuardi perentoriamente e'con cura, o
almeno cosi si sarebbe dovuto ritenere. ‘

Tuttavia, gia il 3 marzo 2000, dopo appena poco pit di ¢due mesi, compresi ‘Ii tempi di
pubblicazione, di attuazione, di verifica e comprese anche le festivitd natalizie, I'allora Ministro
dei Trasporti Bersani, con una laconica frase nell’lomonimo decreto, recitava: “Sono stati verificati

positivamente gli adempimenti di cui ai punti A, Be C”.

Sarebbe interessante leggere i verbali di verifica, molto ci sarebbe da dire degli adermpimenti ai
punti A, B e C, ma ciinteressa ora sollevare dei dubbi sull’'attuazione delle prescrizioni al punto D.

.




Ricordiamoli sinteticamente: monitoraggi relativi ad aria, acqua, salute pubblica, danno forestale e
realizzazione di una fascia forestale. Né presso il Ministero, né in altra sede, esiste, a nostlli'a
conoscenza, una ricognizione oggettiva delf’ effettiva attuazione delle azioni prescritte, fatto salvo
quanto riportato dalla stessa SEA, nel SIA e nelle Integrazioni Volontarie.

I
lLa nostra prima richiesta ai Commissari & di verificare I'attuazione del Decreto del Presidente d_‘el
Consiglio emesso per superare lo stop al potenziamento dell’attivitd aeroportuale. Pertanto un
Decreto del Ministero dell’Ambiente che nega "aumento dei voli & gid presente nell’assetto
legislativo italiano. Un decreto ad oggi non abrogato; scavaicato, messo in stand by, questo si, r!na
mai abrogato. Del resto, alle luce degli studi e dei monitoraggi compiuti nei 12 anni succeséivi
all’apertura di Malpensa 2000 e vista la recente messa in mora per i danni al SIC Dossol'ldi
Maddalena, nessuno potra mai sostenere che il “giudizio di compatibilitd ambientale negativo
sull’ulteriore incremento dei voli al’aeroporto di Malpensa” net 99 venne espresso senza giuﬁta
motivazione,

Torniamo alle disposizioni del DPCM det 13.12.99 ]
Ovviamente oggi, per ragioni di tempo, possiamo solo accennare a qualche aspetto, ma rimanﬁ la
nostra disponibilita per ulteriori e completi approfondimenti, anche presso la sede del Ministero
stesso. I

ok !
Per quanto riguarda Varia, il documento SEA si limita ad elencare gli studi compiuti dal Pq’rco
Ticino, con finanziamenti regionali, nel periodo 2000 - 2003, lasciando tacitamente intendere che
essi si signo conclusi con un pronunciamento positivo in favore dell'impatto ambientaisli di
Malpensa. Eppure, sebbene precoci negli anni, molti di questi studi gid comprovano i danni di
Mialpensa sulf’ecosistema, su flora e su fauna (Neota 1), |

Gli estensori del SIA sono a conoscenza delle conclusioni degli studi effettuati dal Parco?

L3 1

Per quanto riguarda la salute pubblica, SEA riporta: “L’ASL della Provincia di Varese ha effettuato
un’indagine epidemiologica, dai dati rilevati si & verificato che I'attivita di Malpensa non ha
prodotto situazioni critiche”. Quale indagine? I

Quanto affermato non corrisponde al vero. Il riferimento 2 la Salus Domestica, un’indagipe a
campione svoita nell’anno 2000, con focus su una fascia di popolazione femminile, adulta e éana.
Le conclusioni dello studio avevano dimostrato che le donne residenti nella prima fléscia
aeroportusale soffrono, in modo statisticamente significativo, di una serie di disturbi afferenti alla
sfera relazionale e psicologica-tutt’altro che irrilevanti e poi: patologie allergiche, stato d’ansm con
frequente uso di ansiolitici, insonnia, sonno insoddisfatto, mal di testa, probiemi EI"'t"_' vie




respiratorie. Eppure I'indagine non includeva la popolazione debole, cioé i soggetti pili esposti ai
fattori di rischio ambientale.

La Salus Domestica costituisce una perfetta rappresentaziohe del danno alla salute, attenendosi
al concetto di salute cosi come inteso dall’OMS,ovvero nen semplice assenza di malattia, ma
stato di completo benessere psico-fisico, perché & propria il benessere psicofisico che consente
allorganismo umano di superare momenti di particolare criticita, depressione o debolezza
organica. Quelle criticitd che aprono la porta alle malattie, perché V'organismo umano, privo di
vigore, non dispone dell'energia psico-fisica necessaria al superamento di determinate criticita
(Nota 2).

Certo I'ASL concludeva questo studio esprimendo dubbi sulla sincerita delle donne che riferivano
disturbi alle vie respiratorie. Ma, a distanza di dodici anni, la verita & venuta a galla, senza ombra
di dubbio. Dai monitoraggi della stessa ASL emerge che le morti per malattie respiratorie nei
comuni def CUV sono effettivamente aumentate, con un incremento del 54,1%, mentre nel resto
-della provincia di Varese si registra un incremento del solo 14%.

Fortunatamente per {a salute della popolazione, Fattivita di Malpensa ha avuto fasi molto alterne,
con forti tracolli e periodi di relativa calma. Se cosi non fosse stato, nei comuni del CUYV, nei nostri
piccoli comuni, inseriti in un parco naturale e tutti dotati di ampie zone boscate, I'impennata delle
malattie respiratorie sarebbe stata vertiginosa, con tassi di gravitd ben superiori aji comuni ad
elevata antropizzazione, presenti anche in provincia di Varese, ma facenti parte della grande
conurbazione dell’hinterland milanese.

Comungue, alla Salus Domestica & seguito lo Hyena, lo studio voluto dalla Commissione Europea,
il quale ha accertato il legame tra rumore e ipertensione, in particelare il rumore notturno. E stato
dimostrato che un incremento del rumore di 10 decibel comporta una crescita del rischio di
ipertensione del 14%. Riusciamo a immaginare cosa puc avvenire nel silenzio della notte quando
per il sorvolo di un aereo, di salito un pesante cargo, i decibel salgono all'improvviso anche di 1007

Dungue, perché nelle Integrazioni Volontarie, anno 2012, viene ancora sostenuto che §'attivita di

Malpensa non ha prodotto situazioni critiche per la salute della papolazione?

EE 33

Ora qualche rapido accenno alla mancata realizzazione della fascia forestale di protezione. Si parla
proprio di realizzazione, non di miglioramento forestale o paesaggistico dei boschi gid esistenti
presso "aeroporto, non di piantumazioni in provincia di Pavia con i soldi degli oneri del taglio del
bosco.

Si tratta di realizzare un cordone sanitario {Nota 3) in grado di assurbire gli inguinanti, un anello di
verde che separi la grande conurbazione, fa cosiddetta cittd infinita, dall’aeroporto e in qualche
modo ne contenga le polveri, il rumore, i danni.

R .




I
Questi spazi di verde sono per noi come gli anticorpi che cercano di contenere il tumore; ma

occorre fare attenzione alle metastasi che sfuggono! {E quante metastasi sfuggiranno con la terzlé
pistal Basti pensare che la terza pista sposta i decolli almeno due chilometri a sud, con un enorm'gle
consumo aggiuntivo di carburante, consumo che gia nella situazione di traffico attuale sarebbffa
]

|

Certo si potrebbe obiettare che intorno all'aeroporto non esistono aree disponibifti
all'insediamento di nuovi boschi. Invece non & cosi. infatti le abitazioni della popolaziorge
delocalizzata costituiscono un’ampia area nelle vicinanze dell’aeroporto, nei comune di Lonatlfla,
 Ferno e Somma. Sono case sottoposte a un progressivo e preoccupante degrado, megi‘i‘o
trasformarle in bosco. Ma a carico di chi? Ancora delle tasse degli italiani? Quanti soldi & g"i'a

nell’ordine di 35 tonnellate al giorno — fonte compagnie aeree Nota 4)

costata Malpensa al sistema contributivo nazionale?

I
E pot il paradosso: 3 sud dell’aeroporto, V'area naturale a bosco, destinata alla mitigazione
. . ) . It
ambientale secondo la Legge Regionale del Piano d’Area di Malpensa, dovrebbe essere soppressa
. . . . I
per realizzare la terza pista e I'area logistica - industriale.

Siveda in allegato la mappa contenente 1a sovrapposizione delle due aree. (Nota 5) I

& K

I
E infine un breve accenno all'istituzione di un osservatorio ambientale permanente cui
demandare il compito di effettuare le attivita previste daf Decreto D’Alema, un osservatorio rrnai
istituito. &' quindi da rivedere I'espressione usata da SEA “In attesa di eventuale ricostituziorlge”,
accennando peraltro ad un osservatorio tra Amministrazioni interessate. Quali Amministrazirgni?
Quelle per cui Vinteresse prioritaric & la crescita illimitata del’aeroporto? Per queste
Amministrazioni sono sufficienti accordi politici, se ne guardano bene dal compiere punt':ua!i
verifiche a carattere ambientale, g

It
Se un osservatorio ambientale permanente, ai sensi del DPCM del 13.12.99 fosse stato istituito
esisterebbero guantomeno i nominativi degli addetti, i verbali delle riunioni svolte. Dove sc!;no?
Mostrateli. "

v
#*E

ill
Certamente ai Commissari non sono sfuggiti gl aspetti legali e giuridici delfa mancata applicazione
del Decreto D’Alema. Come accennato in precedenza, rimaniamo a disposizione pei" un
approfondimento sui diversi passaggi oggi ignorati. !

.
Raffaella Filippini, Circolo “Ercole Ferrario” di Gallarate gallarate @legambiente.org

"

Damiano Di Simine, Presidente di Legambiente Lombardia, presidente @legamhiente.orpg

|
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Nota 1 Citiamo salo alcuni risultati dei primissimi studi

IL BIOMONITORAGGIO CON | LICHEN)

Questi organismi sono bioindicatori ideali in quanto assimilano gli inquinamento nel corso del
tempo e li accumulano.

Nel parco del Ticino abbiamo 127 licheni diversi, alcune specie sono piu sensibili di altre at diversi
inquinanti e quindi danno informazioni diverse. Abbiamo analizzato i licheni Erupno per gruppo
cosi abbiamo rilevato sul nostro territorio una condizione complessiva di inquinamento medio alto
tendente all'alto. Le conclusioni sono evidenti, vi & una forte alterazione del metabolismo dei
licheni dato dalla cattiva - pessima qualita dell’aria.

TELERILEVAMENTO

Un altro strumento per la valutazione delia qualita dell’aria & una tecnica detta di telerilevamento
all/Infrarosso Falso Colore. Questo strumento ha consentito: di realizzare la mappa del danno
fogliare subito dagli alberi, individuando le classi di danne. Lo studio evidenzia il danno al fogliame
nell’area dei decolli, riscontrato soprattutto nella fascia collinare a pochi km. a nord di Malpensa.
Come & noto i gas di scarico degli aerei in fase di decolio non salgona ad alta quota, ma rimangono
negli strati  bassi dell'atmosfera, si depositano al suolo 0 si muovono fino a guando non
incontrano una barriera, nel nostro caso le prime colline moreniche a nord dell’aeroporto.

INQUINAMENTO LUMINOSO

Un altro studio riguarda gli uccelli. Si prevedeva, prima dell'avvio di Malpensa, soto una discreta
influenza dell’aeroporto, essenzialmente dovuta al rumore e alVingombro causato dalle rotte
usate dagli aerei. Ma la Valle del Ticino & la via naturale attraverso cui milioni di uccelli migratori
passano dal Mediterraneo al Nord Europa. Ogni anno qualcosa come 120 o 140 milioni di uccelli
migratori vi passano e ripassano per raggiungere le loro destinazioni. E' stato scoperto che
Faeroporto fa da “sole nascente”, una sorta di alba perenne che influenza tragicamente
Forientamento notturno dei migratori. Abbagliati dall'illuminazione artificiale, gli uccelli si
disorientano, si posano a terra e spesso muoiono. |l corridalo “buio”, utile alle migrazioni, che
collega le Alpi al mare & stato pesantemente alterato. Spesso i tempi per il riorientamento
comportano Fesaurimento delle riserve adipose, che consentono il raggiungimento delle aree di
destinazione, quindi 'impatto nefasto di Malpensa

Nota 2 |a maggiore richiesta di ospedalizzazione nei comuni det CUV rispetio al resto della
provingcia (dato ASL) potrebbe essere messa in relazione alla perdita di benessere psicofisico della
popolazione.

Nota 3 i primo nostro progetto: 'impegno per mantenere e salvaguardare la naturalith dell’area
intorno a Malpensa, cordone sanitario per I'uemo, ma anche “rete ecologica” con i suoi “corridoi
ecologici” dove animali, vegetali, semi, spore potranno continuare a vivere,

Guardiamo la mappa dell’area, vediamo innanzitutto “la grande conurbazione” un unico grande
agglomerato urbano che circonda da nord a est 'aeroporto.  Sono le cittd di Busto e Gallarate, i
vari paesi, fra cui Arsago e Somma. Un anello di verde separa questa unica grande citta
dall’aeroporto e in qualche modo ne contiene e polveri, il rumore, i danni.

: 5




Questi piccoli preziosissimi spazi

di verde sono per noi come ghi anticorpi che cercano
contenere il tumore: ma occorre fare attenzione alle metastasi che sfuggono.

3
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Nota 4

Maggiori consumi di carburante — maggiori emissioni per le
manovre a terra connesse con l'utilizzo della 3a pista

3a pista impiegata in decollo per il 40% delle partenze

2011: 95.500 decolli {esciusi 747-757-767-777-MD11 pid gli A340 -A380 e
gli aerei fFull Cargo, inidonei alla 3a pista)

decolli ipotetici daila 3a pista: 38.000 movimenti/anno 2011

consumi a terra attuali per manovre di attestamento alla pista di decolio
(3000 m di manovra, fonte: compagnie aeree}: 250-300 kg/aeromobile.
Consumi complessivi: ca. 11.500 tonnellate/anno 2011

consumi a terra degli stessi voli instradati sulla 33 pista (6000 m
complessivi, fonte: compagnie aeree): 500-600 kg/aeromobile. Consumi
complessivi: 23.000 tonnellate /annao 2011

Ovvero: un consumo suppiementare {e conseguenti

emissioni sviluppate a terra) per 200 barili cherosene

bruciati ogni giorno (32 tonnellate/giorno) Maggiori consumi di carburante — maggiori emissioni
per le |
manovre a terra connesse con {'utilizzo della 3a pista

3a pista impiegata in decolio per il 40% delle partenze

2011: 95.500 decolli (esclusi 747-757-767-777-MD11 pib gli A340 -A380 e
gli aerei Full Cargo, inidonei alla 3a pista) ’

decotlli ipotetici dalla 3a pista: 38.000 movimenti/anno 2011

consumi a terra attuali per manovre di attestamento alla pista di decolio
{3000 m di manovra, fonte: compagnie aeree): 250-300 kg/aercdmaobile.
Consumi complessivi: ca. 11.500 tonneilate/anno 2011

consumi a terra degli stessi voli instradati sulla 3a pista (6000 m
complessivi, fonte; compagnie aeree): 500-600 kg/aeromobile. Consumi
complessivi: 23.000 tonnellate fanno 2011

ovvere: un consumo supplementare (e conseguenti

emissioni sviluppate a terra) per 200 bariii cherosene

bruciati ogni giorno {32 tonnellate/giorno}

Nota 5

Nella pagina seguente viene presentata la planimetria (parziale) che individua con il colore verde
te aree di mitigazione ambientale, 0ggi a bosco, a sud dell’aeroporto (fonte: Legge regionale del
Piano d’Area di Malpensa, in data 10 aprile 2009).

I reticolo rosso rappresenta fe aree di espansione territoriale, cosi come previsto dal Master Plan.

Come si vede le aree coincido.no‘
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ALLEGATO 2

LEGAMBIENTE

Con questa comunicazione LEGAM BIENTE ritorna sul tema trattato nel contraddittorio dello scorso
18 settembre ad oggetto:

CRITICA AL RISCONTRO
TRA LE DISPOSIZIONI DEL DPCM DEL 13.12.99 £ LE AZIONI SVOLTE, CONTENUTO

NEL SIA E NELLE INTEGRAZION] VOLONTARIE E DEFINITO DA SEA PUNTUALE

con il duplice obiettivo di

1. osservare che SEA, nelia persona del dott. Barloceo, non ha fornito precisazioni concernenti
gli adempimenti prescritti al punto D dell’'Allegato A al Decreto, ammettendo carenze nella
realizzazione del Piano del Verde;

2. rimarcare alla Commissione VIA e al Direttore Grillo e quanto siano effimeri, nel caso di
Malpensa, gli strumento prescrittivi e persino eludibiti le misure mitigative/compensative
previste dalla legge, nel caso specifico, ia Legge Regionale n.10 del 12 aprile 1999,

{

Nel nostro intervento, si evidenziava ta necessita di aprire una fase di verifica sull’effettiva
applicazione delle diposizioni legistative emanate per Malpensa 2000 durante I'anno 1999,
un‘azione solo apparentemente farraginosa, essendo preliminare  all’'awio di un corretto
processo autorizzativo del Master Plan.

La nostra associazione, pur riconoscendo agli organi ministeriali, con fiducia, la pili ampia
discrezionalita amministrativa, segnala ancora una volts che nessun atto legislativo, nessun
documento emesso da un Ente di controllo imparziale, nessun tavolo ministeriale hanno fino ad
oggi verificato I'attuazione delle prescrizioni al punto D, fatio salvo quanto riportato da SEA con
Caratteristica di autoreferenzialita.

Richiamando integralmente quanto esposto nelf contraddittorio e in particolare che:

* icontenuti e le conclusioni degli studi svolti dal Parco Ticino meritano un controllo da parte
della Commissione, possibilmente in collaborazione con il Parco Ticino e/o con il Direttore
pro tempore (2000-2003);




s [unico studio epidemiologico promaosso e condotto dall’ASL  deila Provincia di Varese,la
Salus Domestica, non afferma che lattivita di Malpensa non ha prodotto situazioni

critiche; |

» I'esigenza di approfondimenti in materia di salute pubblica e di potenziamento del sistera
di monitoraggio dei dati sanitari & maotivata e ben espressa nel documento ad oggetto: “S/A
del nuovo Master Plan di Malpensa — osservazioni”, in data 30/09/2011, nel guale 1a stessa
ASL della Provincia di Yarese richiede Vesecuzione di una V.13, prima della conclusione(de!
processo decisionale; .“

¢ la realizzazione di interventi forestali, con funzione di cordone sanitario, va verifié?ta
all’ oggettivita; I

e ['Osservatorio ambientale con finalita di controlio delle azioni prescritte dal DPCM del
13.12.99 (intero Allegato A, punti A,B, € e D), necessariamente sopraprovmmaie e

sopraregionale , non risulta essere stato istituito; g

e Vampliamento del sedime aeroportuale & in netto contrasto con le disposizioni della Legge
regionale del Piano d’Area della Regione Lombardia. '

Alla luce di quanto esposto, sl chiede:
UN'ULTERIORE AZIONE D! CONTROLLO DA PARTE DELLA COMMISSIONE VIA B
SUGLI ASPETTI QU TRATTATI l
E PIL IN GENERALE SULLINTERO COMPARTO DI CONTABILITA’ AMBIENTALE,

LA QUALE RIVESTE PROFILO DI BASSA ATTENDIBILITA’ I

Auspicando un positivo accoglimento della presente istanza, si porgono cordiali saluti.
Milano, 1 ottobre 2012 l
Per LEGAMBIENTE

Rajjaella Frhpprm ~ Cuc ﬁ N *L"’ff% t

[ )V%Lx

?/w%«

Testo redutto presso il Circolo incaricato per Malpensa: galluratei@legumbiente.crg




AUEGATO 3

D. Interventi i medio termine

- Per quanto riguards Faria: una campagna di
monitoraggio (della durata di un anno
partire da gennaio 2000);

-3 iR

Acroporto di Malpensa
Nuovo Master Plan
Pocedur VIA

difficoltosa Ii valorizzazione di dette aree.

Peraitro detid immobili sono oggetto di nufmerosi e
ripetuti atti vandalici, furti, occupazichi abusive
determinando di fatto una situazighe di grave
degrado urbano e sociale con | cons@guenti problemi
di sicurezza locale,
Cid ha reso necessaria ividuazione di una
soluzione che consenta i) superamento di tale
situazione senza gravare sdlle finanze pubbliche.

Tale soluzione compora la demolizione degli edifici
al fine di facilitare la fiftura va!or:zzaz:one delie aree,
1l costo di tali deprdlizioni & stimato n complessivi
12.000.000,00€,

Per far questy/e in corso di approvazione, da parie
dei diversi Cansigh Comunali, un "Protacolio dTntesa
tra la Regiote Lombardia, i Comuni interessati e
ché SEA, allinterno delle risorse finanziatie
te agll intervent!t di mitigazione e
nsazionz amblentale del Nuovo Master Plan, 5i
fatca carico dei suddetti costi di demoimlom

iy i

La Regione Lombardia ha sottoscritto 4 convenzioni
con il Parco ded Ticno per complessivi 1,5 milioni di
euro finalizzati alle seguenti attivita:
. Manitnraggio defla componente “ecosisterni”
dellintorne di Malpensa
- Mappza della qualita dell'aria ottenuta
attraverso 1 biomonitoragaio con licheni
- ValutaZione della qualith defl’ariz attraverso
Fuso d’ campionatori puntiformi passivi e
prima valuiaznone dello stato di salute degli
ecosistami forestali
- Momtonagg:o delle componenti mlgratorte e
degli eiementi di disturbo causati alle stesse
dalla presenza aeroportuale :
- Danno 'fogliare: monitoraggic dello stato di
salute delia vegetazione mediante tecniche
di telen levamento da aerep e successiva
foto:ntetpretazione
- Analist dello stato d salute degll animali
domestii
- Mcniton?ggso delle componenti faunistiche
deflintorno aeroportuale
- Vaiutazaone della qualita dell'aria, de!le
acque & de!!o stato di salute degli ecosistami
forestali
- Momtoragg:o delle componenti faunlstlche
migratorie e stanzlali e degll elementi di

alla difficile sltuazione economica, rendj?nggi

.
]




Nuovo Master 'Plan

ATt B

Per quantoe riguarda Facgua! un
aggiornamento de! piano aeroportuale
delle acque (della durata di sel mesi,
gennalo ~—~giugno 2000), 1a realizzazione di
una rete di pozzi di controllo (durata
dell'intervento: 1 anno) ed il monitoraggio
sulla qualitd delle acque;

Per quanto riguarda la salute pubblica: una
indagine epidemioclogica;

Per guanto riguarda il verde: 1a
realizzazione di una fascia forestale di
protezione (durata: 3 anni gennaio
2000/dicembre 2003) e il monitoraggio del
danno forestale {durata: otto mesi

ProceduraVlA

disturbo causati alle stesse dalla presenzs
aeroportuate

- Analisi ed elaborazione di progetti di
valorlzzazione degli elementi di fruizione
sociale dell'area di Malpensa (riserve
naturali, aree forestali, monumenti natural:,f
piste ciclabili, etc.}

- Proseguimento dell’analisi delle stato di
salute deght animall domestici

- Approfondimento del monitoraggio delle
componenti faunistiche e floristiche
potenziaimente pericolose e dannose
deflintorno aeroportuale

- Monitoraggio, progettazione e
sperimentazione, ivi comprese fe tecnologie*
di telerifevamento, sulla componente .
forestale dell'intorno di Malpensa al fini della
tutela e delfa valorizzazione del patrlmonio
boschivo

- Monitaraggio, defla componente
“ecosisternt”

- Studio e valutazione delle tecniche di ,
riduzione dellinguinamento iuminoso h
prodotto dall'aeroporto di Malpensa e I
prosecuzione del monitoragglo delle |
componenti faunistiche del Parco

- Interventt di valorizzazione e di
riqualificazione ambientale e forestale ai ﬁru
della deframmentazione ecologica delfarea
di Malpensa

- Per quanto riguarda 1acqua; SEA ha agglornato |l

piano aeroportuale delie acque ed effettua !
monitoraggi costant sufla qualita delle acque; |
risuitati hanno dimostrato | rispetta dei fimiti al

legge, "

F.I

- Per quanto rigiards Ip satute pubblicar YASL. di r|

Varese ha effettuato un‘indagine epidemiologica;
dat dati rilevati si & verificato che l'attivitd di i
Malpensa non ha prodotto situazioni critiche. !E

- Per quanto riguarda il verde. VARPA Varese, la |

Provincia di Varese ed H Parco del Ticine hanrio
effettuato 2 campagne di monitoraggio per Io
studio degli inquinanti agrodispers sulla i
vegetazione {la prima nel 1995 e la seconda

’é




aprile/dicembre 2000).

73 iRida

Aeroporto di Malpensa
Nuovo Master Plan

dopo l'apertura di Malpensa); | risultati del
seconda siudio non hanno evidenziato criticits
derivanti dallawic delle attivit di Malpensa,

SEA ha realiizato, con I‘Azienda Regionale delle

Foreste {Reginne Lombardia), 1| Piano del Verde

allinterno  del  sedime aeroportuale, realizzando

interventi di plantumazione e realizzazione di colline
antlrumore inerite a protezione dei rwclel abitati
limitrofi Faeroparto.

Tali interventi hanno portato alla messa a dimora di

oltre 56,000 alteri.

Attvalmente  collabora con Ia stessa  Azienda

Regionale delle: Foreste per la manutenzione degll

intervent] di mitigazione ambientale e rigualificazione

paesaggistica realizzati nell’Aeroporto di Malpensa in
attuazione di tale Piano del Verde.

Nello specifico 'fa collaborazione tra SEA ed ERSAF

oltre alla Redasione del Pisno gef Verde ha portato

ad un programma operativo che si ¢ sviluppato In
ulterior due fasi;

1. Realizzazione o uprindaging sul deperimento
gellamblents forestale e g una ricerca per fa
selezione di\materizle v ‘e i y
di origine lotale da impiegare negh intervent! di
mitlgazionie & valorizzazione ambientale {auturno
1996}; ‘ '

2. Attuazione operativa del Piano del Verde
esplicatasi tramite la mg&z@zjmggm;gggm'
riassetto pag i s : -

L,

(are irese tra i perimtro del sedime di

delimita le piste) nel suo complesso (9 progetti

esecutivi realizzati tra l'autunno 1996 e il 2000);
Le opere realizzate in attuazione del plano tonsistono
in -~ 19, 8he Hi rimboschimente, ~32,71lha  di
miglioramento boschi, ~4,6ba di nuovi pratf, ~4200
m di siepi e 697, plante sviluppate per un totale di
frvestimenti a carico SEA di oltre 960.000€.

la Regione Lombardia ha affidsto, rel 2001,
allAzienda Regiohale delle Foreste (ora ERSAF) un
Incarico per la redazione di un piano 'operativo
finalizzato alla rigualificazione delle aree agroforestali
adiacenti all'aeropsrto.

Sulla base di tale piano & stato individuato un
progetto pilota da, realizzare in attuazione del Plano
del Verde previsto dal Plano d'Area Malpensa,

1 costo complessivo di realizzazione dellintervento &
pari a complessivi Euro 400.000,00.




Nell'ambito di tale accorde saranno altresi
definite le modalitd di contiolio e vigilenza
sulle azioni anzi illustrate comprese quelfs di
cuiaipuntiA,Be C,

nonché Vistituzione di un osservatorio
ambientale permanente cui demandare il
compito di effettuare tali attivitd, nonchée di
provvedere alla:

Aeropurto di Malpensa
Nuovo Master Plan
Procedura VIA

Lintervento ha permeasso il recupero € mighoramento
di circa 60 ettari di bosco in fregio alla ses. §36
adiacenti all'abitato di Cardano al Campo. :
Oltre a tall lavori, si prevede la reslizzazione e la
ststemazione di circa 10.000 metri di piste e sentieri
in terra battuta.
I lavori saranno completati da opere di segnaletica
ed informazione, oltre ad attivits divuigative e
formative. '
Nello specifico le attivitd riguardano: _
- Interventi di recupero forestale per un to;ale
di 60 ettari;
- Sistemazione di siepi e filar per un totaie d;
10.000 metri;
- Manutenzione piste e sentieri per un totale di
10.000 metri;
- Animazione presso aziende agncole,
- Segnaletica e informazione;
- Progettazione esecutiva, direzione lavori @
organizzazione I’

Redativamente & _aquesto. specifico. punte o siesse
Ministerp_delffAmbiente e della Tutela del Teritorio,
con nota prof, PS4-2006-0015266 del 05/06/2006 ha
@id verificoto ed attestato [ottemperanza da patte df
ZEA, ‘

.
I Decreto del Ministro dei Trasportl e della
Navigazione del 3 marzo 2000 ha dato atto che i
Consigho dei Ministri nefla seduta del 25 febbralo
2000 ha verificato positivamente gli ademplmentl di
cui ai punti A, B e C precedenti.

I.E
Relativamente  ali'Osservatoric  Ambientale sl
evidenzla che nel dicembre 1997, presso la Provinda
di Varese, attraverso apposito “Protocollo d'Intesa”,
venne gia istituito un “Osservatoric Ambléntale
Malpensa 2000". Pertanto gid istituito ed operativo
alia data del DPCM 13/12/1999, 1
Tale osservatorlp aveva le seguenti finalltd:

a. Acquisire e far conoscere i datl e i valori
assunti dal parametri e descrittori i
ambientali in relazione agli effetti (pasitivi o
negativl) derivanti dal‘eserdizio i
dell'aeroporto di Malpensa;

b. Censire e raccordare le attivitd di |
monitoraggio ambientale gij svolte dii
diversi soggetti ed Entl a cid prepostl dalfa
normativa vigente;

<. Studiare I'applicazione delfle normabw sla

.
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statali che regionall, in materia di
profezione dell’amblente e atlinent! afle
attivita aeroportuali presso Mg%_ﬂpensa;

d. Censire ed anallzzare le informazioni sulle
esperienze gid maturate, in primo luogo
alfinterno dell'Unione Europea, nel settore
de controllo e della mitigazione degli
Impattt ambientali da attivit aeroportuali.

La durata del protocollo era stabilita | 5 anni ed allo
stesso partecipavang aoltre alla Provincla di Varese la
Regione Lombardia, Il Consorzio Parco Lombardo
della Valie del Ticino, It Comitato di Coordinamento
del CU.V. in rappresentanza del Comurni e SEA.

cognizione degli aeromobili appartenenti al
tapitolo 3, secondo un criterio di performance
acu ; sulla base del quale definire
nellimmindiato limiti specifici da sispettare
durante i operazioni di decolio e, nel
, ulteriori misure di selezione
del traffico;

Definizione in corrispondenza di ogni sensore
installato  nell'ambito  della rete  di
monitoraggio di fimiti massimi (espressi came
LAFmax) calibrati sulle migliori performance
acustiche ottenibili in relazione alle pracedure
di decollo sequite ed articolati in relazione alla
classificazione di cui al punto precedente;

Tutto It contesto vede uno scenario profondamente
mutato per effetto def “de-hubbing Alitalia”,
Attualmente su Malpensa sono operativi aeromabili
appartenenti ul “capitolo 3” ed anche al “capitolo 47
(certificazione che garantisce un livello di silenziosita
di almeno un terzo maggiore rispetto al “capitofo 3.
Inoltre  nel corso  degli  anni spno  statl
progressivamente  ridotti | cosiddett  “velivoli
marginalmente: conformi” (secondo quanto previsto
nel Decreto legislativo 17 gennaio 2005, n. 13);
attuaimente la' presenza di “velivoli marginafmente
conformi” nellaeroporto di Malpensa & limitata a
sporadict voli durante Fanno.
In seguito alentrata in servizio dei nuovi aesromobil,
che presenteranno livelli dl stlenziositdh ancora
maggiori rispetto  al “capitolo 4", & prevista
un‘ulterlore  Iicoghizione  degli  attyati  velivoli
appartenenti al'“capitolo 3", affinché la Commissione
roportuale  p0ssa  eventuslmente stabilire delle
limiazioni nellél operazioni di decollo.

Le attivita de!rcn Comwssione Aeropnrtuafe sospese
in seguito al di-hubbindngi Alitalla, sono riprese nel
2010 con Yapprovazione di qa sperimentazione.

Attualmente, preso atto del Mplti elementi positivi
riscontrati durante la sperimentaligne, sussistono le
condizioni per arrivere nel eve periodo
alapprovazioné| della zonizzazlone aclstica e delle
relative procedure antirumore, che prevetno anche
la deflnizione, per ogni centralina della Yete i
imoritoraggio e per le diverse tipologie dil asromdhili,
dei {imiti massimi di rumore {rappresentati trami
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Il
riferimento alla produzione di dati derivanti dagli esiti dei monitoraggi connessi alle
ottemperanze rispetto al DPCM 13.12.199 ovvero a seguito di campagne specifiche da
esequirsi comungue prima dellinizio del lavori che potranno essere accompagnate efo
sostituite (se del caso) dalla produzione di modelli interpretativi delle condizioni
idrogeologiche deli‘area; ‘

7. Per la verifica di ottemperanza dei punti da 1 a 6 dovra essere istituito un apposito
Osservatorio Ambilentale presso il Ministerc dell’Ambiente.

|

Le risultanze del Parere della Commissione vennero comunicate a SEA direttamente dal Ministro

del’Ambiente con nota prot. GAB/2004/3000/805 del 1 Aprile 2004 che, in merito all'‘Osservatorio
Ambientale, specificava di aver in corso l'emanazione di uno specifico Decreto Ministeriale dl
Costituzione dello stesso.

SEA con nota n. 20925 del 17/5/2005, comunicava i propri adempimenti in ottemperanza al'lle
prescrizioni ricevute. Successivamente, tale nota, a seguito di richiesta di ulteriori approfondimeﬁﬁ
da parte del Ministero del’Ambiente {cfr. nota n.33354 del 23/12/2005), veniva integrata con not:a
n. 14021 del 13 Marzo 2006, con la quale SEA presentava 'ulteriore documentazione.

I! Ministero dellAmbiente e della Tutela del Territorio — Direzione Generale per la Salvaguard!i'a
Ambientale, accertati ghi adempimenti alle prescrizioni, con nota prot. DSA-2006-0015266 del 05
Giugno 2006 dava atto che "La Commissione VIA ha ritenuto che le prescrizioni di cui alla nota
GAB/2004/3000/805 del Ministero deliAmbiente e Tutels del Territorio, in merito afla npm
assoggettabifita a VIA delfAeroporto di Malpensa sono state ottemperate.”

2.3 L'osservatorio Ambientale

H tema ¢ stato affrontato in pid moment nel corso dell’evoluzione delia gestione dell'aeroporto di
Malpensa.

Ii primo atto in tal senso € stato gia stipulato ne! dicembre 1997, presso fa Provincia di Varesl'e
attraverso un apposito “Protocollo d'Intesa”, che istitui un “Osservatorio Ambientale Maipensa
2000", e quindi gia attivo ed operativo alla data del DPCM 13/12/1999. ;|

I} secondo momento di attenzione rispetto a questo tema e di rilevanza in sede di ottemperanza
alle indicazioni ricevute, e stata la comunicazione sopra richiamata della Direzione Salvaguardra
Ambientale del Ministero deli'Ambiente e della Tutela def Territorio e del Mare che in data 1° aprile

2004 che specificava di aver in cotse emanazione di un Decreto Minigteriale di Costituzione
‘ |

deli'Osservatorio stesso.

T IR
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SEA non ha quindi ritenuto di dover intervenire ulteriormente ma ha partecipato di buon grado a
qualsiast azione utile per dar conto delle azioni utili per la diffusione delle informazioni inerente
I'aeroporto di Malpensa.

E* in quest'ottica che si pud leggere anche la recente istituzione, in data 7 giugno 2012, di un
“Osservatorio Malpensa” che, sulla base delle richieste del territorio sul tema dello sviluppo
aeroportuale e su iniziativa della Regione Lombardia e del Comune di Milano, ha lo scopo di avere
un continuo e propositive coordinamento sul terna dello sviluppo aeroportuale. Detto Osservatorio
offre, tra l'altro, 'opportunita di conoscere le problematiche sotto i diversi aspetti, approfondisce e
favorisce la ricerca di soluzioni che garantiscano uno sviluppo sostenibile tra territotio visto che
Vaeroporto di Malpensa non & solo un Iniziativa delia Regione Lombardia ma un’opportunitd per il
territorio.

Attraverso esperti esterni I'Osservatorio sviluppera ricerche multidiscipiinari di carattere economico,
ambientale e di salute pubblica che dovranno essere condivise dai diversi partecipanti

“allOsservatorio che contribuiranno a superare le incomprensioni ed | pregiudizi oggi esistenti.

L'Osservatorio si articola in un Comitato Direttivo, una Segreteria Tecnica ed un Comitato
scientifico in cui sono coinvolte anche le associazioni ambientaliste che opatanc sul tertitorio e sard
coordinato da Regione Lombardia e Comune di Milano.

Il Comitato Direttivo dell’ Osservatorio & costituito da 14/16 com ponettti;

. Regione Lombardia e Comune di Milano {Coordinatori);
- Presidente e Vicepresidente del CUV e Sindaco di Lonate Pozzolo;
. Presidente del Comitato del Castanese ed un Sindaco;
. Presidente della Provincia di Milano;

. Presidente delfa Provincia di Varese;

. Presidente de Parco Lombardo della Valle del Ticino;

. Direttore Ministero Infrastrutture e Trasporti;

. Presidente ENAC;

. Amministratore Unico ENAVY;

. Presidente SEA;

. Sindaci di Gallarate e Busto Arsizio,

La Segreteria Tecnica Operativa € costituita da 4 component;

. Referenti di Regione Lombardia e Comune di Milano (n.2),
. Referente Tecnico in rappresentanza degli EELL (n.1),
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. Referente SEA (n.1).

\ - , L
Il Comitato Scientifico € composto da Esperti dei Settori del Trasporto Aereo, deﬂ'Amblent%z,

dell'Economia, Della Salute Pubblica e della Pianificazione Territariale.

L'Osservatorio coinvolgera anche associazioni di Categoria, Ambientaliste e portatori di interessi
I

economico-sociali it cui elenco e le modalita di coinvolgimento sono in fase di definizione.
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Perrone Raffaele

Da: emilio.magni [emilio.magni@ingpec.eu]

Inviato: martedi 15 gennaio 2013 11.05

A: dgsalvaguardia.ambientale@pec.minambiente.it
Cc: maxferfer@libero.it

Oggetto: Procedura di VIA del Master Plan di Malpensa
Allegati: Malpensa Procedura di via det master plan.pdf

Priorita: Alta
|

A seguito della comunicazione ENAC prot. 156047/IPP del 05.12.2012 ad oggetto: "Avviso al Pubblico - Richiesta di
pronuncia di compatibilith ambientale ai sensi del DLgs 152/06" si inviano le osservazioni come in allegato.

Siresta in attesa di cortese comunicazione dell'esito del procedimento e con {'occasione si porgono i pill distinti saluti,

Legambiente Gallarate - |l Presidente Ing. Emilio Magni




