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Spett.le Ministero dell’Ambiente e della Tutela del
Territorio e del Mare
Direzione Gerierale per le Valutazioni Ambientali
Divisione IT sistemi di Valutazione Ambientale
Viale Cristoforo Colombo 44
00147 ROMA

spedita in forma elettronica tramite Casella PEC
DGSalvaguardia.Ambientale@PEC.minambiente.it

Spett.le Regione Piemonte

Direzione Trasporti, Infrastutture, Mobilitd e Logistica
Settore Reti Ferroviarie e impianti Fissi - 12.02
Via Beifiore 23

10125 TORINO

m\m‘lii DELEA TETELY By ’_[
RICEVUTO 11,

spedita in forma elettronica 1ramite Casella PEC
trasporti@cert.regione.piemonte.it

Spett.fe Regione Lombardia

P.zza Citta di Lombardia 1
28124 MILANO

spedita in forma elettronica tramite Casella PEC
infrastrutture_e_mobilita@pec.regione.lombardia.it

Oggetto: Aeroporto di Milano Malpensa - Nuovo “MASTER PLAN AFROPORTUALE" -
PROCEDURA DI V.I.A. - CHIARIMENTI - OSSERVAZIONI E PARERI,

In allegato si trasmette Deliberazione della Giunta Comunale n. 34 del 15.02.2013, con la
quale sono stati formulati i chiarimenti, le osservazioni e i pareri relative ail’oggetto.

Distinti saluti.

o /'rigente Area Tecnica
Sc amozzino ing. Giuseppe




Fad

Perrone Raffaele

Da: PEC Municipic [municipio@pec.comune.oleggio.no.it]

Inviato: venerdi 15 febbraio 2013 13.04

A: dgsalvaguardia.ambientale@pec.minambiente.it; trasporti@cert regione.piemonte.it;
: infrastrutture_e_mobilita@pec.regione_lombardia.it

Oggetto: Trasmissione nota prot. 4782 del 15 febbraio 2013

Allegati: doc00122120130215124518, pdf

51 trasmette in allegato quanto in oggetto.

Cordiali saluti.
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COMUNE DI OLEGGIO

PROVINCIA Bl NOVARA

COPIA

DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA COMUNALE

Deliberazione Ginnta Comunale/0000034 / 2013

Oggetto: AEROPORTO MILANO MALPENSA - NUOVO "MASTER PLAN AEROPORTUALE"
- PROCEDURA DI V.LA. CHIARIMENTI - OSSERVAZIONI E PARERI.

(I giorno 15.02.2013 alle ore 12,20 convocata nei modi prescritti,. la Giunta Comunale si & riunita nella sala
delle adunanze.

Al momento dell'adozione della presente deliberazione risultano presenti i signori:

Generalita degli Assessori

>

MARCASSA MASSIMO ~ SINDACO

BALDASSINI ANDREA

BALOCCO ALESSANDRA

BELLINI DIEGO

BELLOTTI CESARE

MURATORE GIUSEFPPE

SUNO GIUSEPPE

||l |vlTlT

TURINI DAVIDE

Presenti : N. 5 Assenti: N. 3

Partecipa il Segretario Generale Dott.ssa Renata Gloria Ratel

Il Sindaco MASSIMO MARCASSA assume la Presidenza e, constatata la legalita dell'adunanza, invita i
convenuti a deliberare sull'oggetto sopra indicato.

Deliberazione Giunta Comunale/Q000034 /2013 1
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LA GTUNTA COMUNALE j

1
Richiamata propria la deliberazione di Consiglio Comunale n. 28 del 14 luglio 2011 con la'quale
venivano approvavate le osservazioni emerse rispetto allo Studio d’Impatto Ambientale (SI=A) sul
nuovo Master Plan dell’ Aeroporto di Malpensa, con la quale si era espresso parere negativo alla
realizzazione della terza pista; A

Richiamata propna la deliberazione di Consiglio Comunale n. 31 del 31 luglio 2012 ¢on lélll quale
venivano approvavate le osservazioni emerse rispetio alle integrazioni volontarie inoltrate ;Ida Sea
S.p.a. registrata al protocoilo del Comune di Oleggio al n. 14.095 del 31.05.2012, nella quale
venivano recepito e fatte proprie le osservazioni prodotte dalla Provincia di Novara e dal C.Oves.t
esprimendo nel contempo parere negativo alla realizzazione della terza pista; 1
Considerato che in data 13/12/2012 prot. 30.913 al protocollo di Oleggio & pervenuto un q!tcriore
elaborato predisposto da SEA Spa denominato chiarimenti che ha riaperto la fase di osserva;lzioni in
merito al progetto da effettuare entro i giorno 16.02.2013; f‘
!
Rilevato che il plico contenente i “chiarimenti” risulta essere composto dai seguenti elaborati
tecnici: '
»  Relazione generale; ,
«  Allegato t — Chiarimenti relativi all’ inquinamento acustico; f
»  Allegato 2 - Chiarimenti relativi all’inquinamento atmosferico; :
»  Allegato 3 — Aspetti vegetazionali ed eco sistemici: effetti e mitigazioni; )
»  Allegato 4 - Studio di Incidenza Ambientale. i

Visto che la scadenza per presentare, in forma scritta, ulteriori istanze, osservazioni e pareri al
Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare & il 16/02/201 3; '

[
Considerato che in data 12 febbraio 2013 ¢ stato convocato il Coordinamento degli Ehti Locali
Malpensa per la trattazione dell’ordine del giomno riguardante i chiarimenti forniti da SEA Spa;

I

|
Dato atto che : !

|

» In tutti gli incontri avvenuti per la trattazione della documentazione prodotta da Sea Spa é
stata dimostrata la presenza di incongruenza con i dati elencati e che i risultati a cui é.‘pervenuto
lo studio non dimostra, secondo gli analisti dei documenti partecipanti al tavolo tecnico, in
alcun modo le tesi che la stessa societd si proponeva ovvero della assoluta nécessita di
realizzazione della terza pista per soddisfare ’esigenza di aumento di traffico; ‘f

* Il comitato C.Oves.t ha predisposto un elaborato tecnico datato Febbraio 2013 e denominato
Osservazioni e pareri, che si condivide nel metodo e nei contenuti ¢ che si allega al presente atto
per costituirne parte integrante e sostanziale; C

* La Sea S.p.a. sta conducendo un’anomala procedura che prevede la formulazione spontanea di
integrazioni e chiarimenti, ma non affronta, e, soprattutto, non risponde mai alle osservazioni
che negli anni sono state presentata dagli Enti e/o dai singpli cittadini; |

¢ E’ evidente che Sea S.p.a. sta portando avanti un chiaro tentativo di interessi aziendali che
conirastano con gli interessi dei cittadini e dei territori limitrofi all’ Aeroporto di Malpensa;

» Sarebbe certamente pill opportuno e giusto procedere al ritiro dell’intera documentazione,
all’elaborazione di uno studio pin rispondente alla realta locale, tenendo conto della peculiarita

|

Deliberazione Giunta Cemunale/0000034 / 2013 ‘ 2
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del territorio, alla salute di cittadini e alla reale esigenza dell’ Aeroporto, anche tenuto conto
della comunicazione avvenuta con ’incontro del 13.02.2013 durante il quale si prendeva atto
dell’uso esclusivo di una sola pista per due mesi in funzione del fatto che la seconda pista
necessita di interventi di manutenzione e pertanto non sara operativa; sulla base di queste
indicazioni fornite da Enac si pud certamente affermare che la terza pista non risulta essere cosi
indispensabile visto che con una sola pista si riesce a gestire il traffico ordinario;

Vista la lettera inviata dalla Commissione Europea in data 22.06.2012 al Governo Italiano di
messa in mora in quanto non sone state adottate le opportune ¢ necessarie misure per evitare il
degrado e le misure di conservazione per il SIC IT2010012 “Brughiera del dosso”;

Vista inoltre la deliberazione della G.R. n. 4-2598 del 19.09.2011 ad oggetto : “Art.18 L.R.
40/1998. Espressione del parere di competenza regionale nell’ambito della valutazione di impatto
ambientale di competenza statale relativo al progetto “Aeroporto di Malpensa. Valutazione di
Impatto Ambientale del nuovo Master Plan aeroportuale” presentato dalla Societdi ENAC - Ente
Nazionale per I’ Aviazione Civile”;

Dato che la documentazione di cui sopra ¢ stata esaminata nefla seduta della Commissione
Consiliare del 14.02.2013 aperta a tutti i consiglieri comunali i quali, all’unanimitd, hanno
condiviso il metodo di lavoro svolto in questi mesi ed hanno formulato piena condivisione
all’ Amministrazione comunale del fatto di proporre ferma opposizione al progetto presentato da Sea
5.p.a richiedendo, nel contempo, che il MATTM esprima parere ambientale negativo sul progetto di
amptiamento dell’ Aeroperto di Malpensa;

Visto il parere espresso ai sensi dell’art. 49 del D.LGS. 267 del 18/08/2000;
- dal Dirigente Area Tecnica, in ordine alla regolarita tecnica;

Atteso che il presente atto pu¢ prescindere dal parere di regolarita contabile in quanto non comporta riflessi
diretti o indiretti che possano incidere sulla situazione economico-finanziaria o sul patrimenio dell’Ente;

Visto altresi il parere favorevole espresso dal Segretario Generale sotto il profilo di legittimita, in
quanto richiesto durante la seduta,

Richiamato il T.U. 267/2000;

Per tutto quanto sopra esposto,

con voti unanimi, espressi per alzata di mano

DELIBERA

Per le motivazioni in premessa :
1. di_condividere il contenuto del documento prodotto dal C.OVEST.T Febbraio 2013
“OSSERVAZIONI E PARERI”, che si approva e si allega alla presente deliberazione,
formandone parte integrante e sostanziale;

2. di esprimere, in considerazione delle osservazioni e pareri descritti, PARERE NEGATIVO
del Comune di Oleggio al progetto ed allo studio di impatto ambientale inerenti il

Deliberazione Giunta Comunale/0000034 / 2013 3
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|
documento denominato “chiarimenti” presentato da Sea S.p.a. nel mese di dicembre 2012 in
merito al *“Nuovo Master Plan Aeroportuale di Malpensa™, [

3. di trasmetterc copia del presente provvedimento al Ministero dell’ Ambiente e della Tutela
del Territorio e del Mare, alla Regione Piemonte - Direzione Ambiente ed alla Premdenza
della Regione Lombardia;

4. di dare atto che nel primo Censiglio Comunale utile sara presentato un ordine del giorno
sull’argomento. i

|

|
Successivamente :
LA GIUNTA COMUNALE

Con separata votazione unanime l
DELIBERA '

i
di dichiarare la presente deliberazione immediatamente eseguibile ai sensi di legge stantl le
ragioni d’urgenza che hanno indotto all*assunzione della medesima.

Deliberazione Giunta Comunale/0000034 / 2013 | 4
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OGGETTO: AEROPORTO MILANO MALPENSA - NUOVO "MASTER PLAN
AEROPORTUALE" - PROCEDURA DI V.IA. CHIARIMENTI -
OSSERVAZIONI E PARERL

Il sottoscritto Scaramozzino ing. Giuseppe, Dirigente Area Tecnica,
esprime parere favorevole all’adozione del presente provvedimento in ordine alla regolarita
tecnica, ai sensi dell’art, 49 del D. LGS. 267/00 e s.m.i.

Oleggio, 15.02.2013
o 1l Dirigente
Scaramozzmo ing. Giuseppe

.

La sottoscritta dott.ssa Renata Gloria RATEL, Segretario Generale,
espnme parere favorevole sotto il profilo di legittimita all adoziope ¢
in quanto richiesto dal consesso nell’adunanza del ... . 5 -ER .

Oleggio, i § 5 FEB 2013

el presente provvedimento

(o/sf;:ﬁﬂ?\s

S Bt Segretario Generale

4 W N ..
f g dol R@ lotia Ratel
] B2 i 1
; \;\j_:.i;" {-‘

Referente : Valentini Graziella
Man:GV/gv
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Letto, confermato e sottoscritto:

Il PRESIDENTE IL SEGRETARIO GENERALE

|
i
f.to MASSIMO MARCASSA f.to DOTT.SSA RENATA GLORIA RATEL
|
i

CERTIFICATO DI PUBBLICAZIONE

15 FEB 2@‘!5 |
Copia della presente deliberazione viene pubblicata all'Albo Pretorio il giorno .. e c051 per
giorni 15 consecutivi.
. i £
Oleggio, li ...... 'ﬂ 5?5820?3
"‘ . ILSEGRETARIO GENERALE
(‘a &= -DOTT.SSA REQA?A Q@RIA RATEL
\'fg). e ] \ {on /

PER COPIA CONFORME ALL’ORIGINALE

oLecaio, .. Lo FER 2013 ... Pt '
- ‘-_‘\ |

: ,," IL SEGRETARIO GENERALE |
BOTT.SSA REN%T@ LORIA RATEL

|
La presente deliberazione & divenuta esecutiva in data ...........coccvevvennas ai sensi dell'art. 134 del D Lgs
18.8.2000, n. 267: "Testo Unico delle Leggi sull'Ordinamento degli Enti Locali".

|

Per l'esecuzione:

[L SEGRETARIO GENERALE ‘
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Varallo Fombia, febbraio 2013

Al Ministero dell’Ambiente e della
Tutela

del Territorio e de} Mare

Direzione Generale per le
Valutazioni Arbientali

Viaig Cristoforo Colombo 44

00147 ROMA

& p.c.

Regione Plemonte

Direzione Trasporti, Infrastrutture,
Maobilita e Legistica

Seftore Reti Ferroviarie ed impianti
Figsi-12.02

Via Belfiore, 23

10125 TORING

Oggetio: Aeroporto di Malpensa
VA del nuovo Waster Plan
OSSERVAZIONI ai Chiarimenti Novembre 2012

C.OVES.Y Onlus - Via Simonatta, 3 - 28040 Varallo Pombia
www.covest.omg - www.covestwordpress,com
covestonlus @gmall-



2Lpz 8ig J vas & plilieBLEL LS 0

etuBdiRyy (b OLOOS Y UR/E IRISEH OAONN - 1SIADD

‘elidso 0] ays oponig] || & ouodorse,] B4} ouoddes ossadwes
@p & ougd [ap osmuoy ud asdwaes cipenb un opueseuad ‘|10z 0l6bew jap
sleuaquy onedw| p ojpmig oY Ruasard &b uDISSILO S50J9LLNU ORBPPELULD
B oleoypow 'oneuca ejoa Nid ouusy ywIg Ip [uorwibalul ensseaons &

*IUIPERID 8 JRHWO;) “UCEII0SSY ‘IUT 'IUNLWCY Ip UOIZBAISSED 3ji2 a1sodsy
OUUEP LOU BYD '8)Sajal LoU BLEUO(OA [uoZEsDal] enunuos Ip sudizejuesald
BRS BBSEQ V|A 1P BINpsonid BUR [P EiEWOUE Sluepine; oweyeuBag

RGluessos
UOUL B OjejusWNOOp @ CleWla)E |SBj aSIeAp Ui cweqe ino |p opsboid
un SyqQUBISDS elepual eggenod uOU ‘BRBNOD @ BAISNES3 '|IQIP3J0 [SIEUe
U0D BjRI9jdWIos 'eqoesnop Sw0) 9SS0} wlojend SYOUE 'S} BleA BBy yIS
Bp EJWIO, AUOIZEIUSWUNGOD B|[BU SI/UDISH BIOUY 82UR.E2 Bj|ep audjzeiBsiul]

2102 GQUWGADN ¥ 3 vas i I (W 204 o]
esusdicy) [P ouod0IBY Uljd AISTH GAINY + LSTAOD

JolH ) ]
18P ejeel @ JJENjE IUOZENYS BINS IPMIS © {BP BP [BASCWIP ‘IUOIZRAISSSC
nuapasald aAsou B|BU Byoue §SOUSE JBIS OUDS 1SBND 'SUBISODIT DUUNIS)
0ISBA UN NS BY g|2nlodoiae Binynas €] ossepe gb sy nredw 16 opuelapisuod
sUsLE QID) "BEIUSIGRUe BISIA 1P 0Jund [Bp 9[1qiuslSos @ uou nsinaid guanisiul
y6au uejs Jsapsepy oyeboid || YIS 1P IUOJZRICHEIS SMESEDINS 8] SIUBISOUCN

‘gogsnoe ojuaweutnbul e

8 QOWDIEE 1P BUDIZRIUBWEAOW BjjE |AHEID) JIUBWIMBID, WePPISOY |
opuezz|[BUE ‘FUCIZELLLIAE 81E) aJensowp ouolBon [UDIZRAIRSSO aNsol BlsanD
UBIAION] SUSWBILBNAS SLOUR BRI “LONIPREILNS & NUSIED BI3558

B OGUBNUUOZ 0)0S UGU 'NRjuoije Ly ins jsodosd yeinsu 18y fuawieiyn
| oagepent BsA (p owund {ep 'UBASIM Sjusweaneijuenh oizRICQRE® pB

fep |p oAnriBaiu) SLUNOA UR BH|OA Bpuoas B ted opuawiol Ind ‘AU oweieubag

"FEULFJUDD
S{USWEIDeIN OUDPUSIULS 29Ul cil0g @ |02 18P [UOIZeAlass)  ehaseu
8 U05 95551053 Bib SU0IZIs0a00 |p [UGIZelsUiGENe 8] OUoLsINs0s Uol 9,210
SIGIBACN SUZEJUBHINGay - fUSINERT, ETeUlOUdp Y45 P ouoReuauiiaop
EfE Oj05 oVIo]] 0UDS [UOILEAIess0 BADNU NSOl o1sent oqd oWespald

"luoiZeAlass() ensou Ip ojebbe g1b wist ins 2102
|8p auBjUooA JUCIZEIBBIU] BliBU © LLOZ 18P VIS - aBjusiquy oNedwLp ojpnS
ojleu oyEuesaud ouenb e opsds) [IQIPas0 AusweABEnd fuswipuojoidde
Bij0 ubu ZL0Z QIQUBADN BUOIZEJUSWINICG, BADRU BT ‘esuadieiy [P
UE)d JOISE 1B WIS 1P juawiiByzy 12 yesljaqnd iels 0uos ZLOE sJqwadip gl (I

‘oaleBau eguelgwe aesed 1p Biseiuol B ourapequ 9 fenysbosd
& SUDIZEOYIUBID §p BZUBSUEL BJUBWEACNU QUBABIZUSDIAZ IUIDENID @ NBHWO)
UOIZBOOSSY RU UNWIOS 1P JUOIZRAIISSO 3| BHOA BPUCDES B| 18d ‘YIS
Ip aUBCIOA JuomzRIGa B] ejeci|qgnd 2es Jues ‘Z10g oubmB g p ‘oynbes ut

"auDIZRINIES ElfEp BUBUO) o)jow 550 ¢ eeizueiod ino e

‘ajenuodoioe BINKNIS BIENIESP 0oLIED e IscdoRos jIb Hoyua) ins ajejusigure
ojjedun epueif |ap esned e oajebeu esared ossaidse Sane oUeAany
‘qengaboid o aupjzeapueid p ‘RINDA00IG 2ZUBJED CIRIZUADIAZ QUBABAE
wipelln @ HeIWe] ‘IUOiZEIdoSSY ‘Hug jUnwoD 1P JUOZBAIBSSO Sluel 87
"alejus|quy oyedwy,p opis

oj|lep opepanod y3g oueld j3p | 1oz oBBew gz p edwes gns suojzes)qand
Bl UDD LLOZ OUUR (2L EJRIZIU; 8 BSUadiRp Ip OHDD0IDR 1BR VBl JAISEN OAONU
|8 BAJEJO) TUI'S @ GU/ZSL 'sEI'Q BF 9% "WRJBp [Euss [ YA 1p Binpesoid &

ANOIZNAOYHLNI




QUANTITA’ MOVIMENTI

Analizziame di seguito e quantita di movimenti previsti da SEA nel Dacumento
denominato ‘Chiarimenti - *Documentazione Novembre 2012”7, canifrontandoli
con | dati di input del'Allegate modellistico, utilizzali nelle madellizzazioni INM
dello stesso documento.

Evidenziamo le incongruenze, gli erroti e I'utilizzo a nostra parere strumentale
dei dati,

| - Allegato 4 pagina 127
Percentuali di movimenti per pista previste.

o Rt ol ey " Pymies

Seenano Intermedio Scenario Foburo
Testata Pista RArrivi Partenze Arrivi Partenze
17 - . . .
I7R - 2.2% - 1.5%
350 17.6% 26.1% 11.2% 17.0%
35R 32.4% 21.6% 20.0% 14.196
I5New NP, N9, 18.0% 17.4%

Tabella 7-1 Percentuale di yblizzo piste scenarlo Intermedio - scenarls futura

Aliegato1 pagine 4-5
Definizione delle quantitd di movimenti/giorno
~ per peak day e composite day
__nei due scenari intermedio e futuro

2.2 DEFINIZIONE DET DAT1 Dt OPERATIVITA AEROPORTUALE
Le analis] di rumerosita condette hanne preso in considerazione | due seguenti scenari:

- Io Scencrio Intermedle corfspondente od un ipotetico scenoric o congestione con due plste In
aserclzio a <ul corflspondone 886 movimenti/glomo per peak day e 741 movimentl/glorno per
composite day {glorno medio nelle tre settimane plis trafleate);

« Io Scenorio Future con I Nuovo Muoster Plan Aeroportuale @ regime e tre piste operative, a cul
corfispondono 1300 movimentl/glormo per peak day ¢ 1104 movimenti/glorno per camposite day.

A differenza di quanto anallzzato nello studle MITRE, per conformiti al datt dl taput utillizzatl in fase di
analisl degli Impatti sulla componente atmosferica, 1 movimentl totali sone stati rldisteibolt! su 4
tipologle di aeromobill, riportate In Yabella 2.1, ¢ raggruppotl suceessivamente nelie ire categorie di
geremabilf (Regional, Narrow Sody ¢ Wide Body).

COVEST - Nuove Masler Flan Aetopodo di Malpensa
0 azionl 8l Chian’ i SEA D tarlona N 2012

Distribuzione dei movimenti
Pper:categoria di.asromobile. -». . ... .

b st

scenario intermedio

Tabelln22  Distriluzione dei Moviutenti per Categorin i Avewuiobile, Scenurio
Intenpedia

Caegoils Terlaida diumo Perlodo nallume
Arsivl Parlents Arrivl FPazlesze
Naxtow Body 234 X% £ LR
Regisoal 95 93 4 ]
Wide Bauly 55 5% 3 5
. Totala movimenti - ag6
Totale Narrow Body 542
Totale Aagional 218
Totale Wids Body wWw.. K

scenario futuro

Tuleelln 2.3 Dstribuzione ded Mowdutentd per Colegoria di Aermnebile. Scesirio Fatnro

oat Trerlodn d lume Ferlodn netlurne
i Arrivl Tastenge Arrlvi Fartenze
Watiow Doy XT3 e (3 &t
nial 139 139 1 21
Wide Posly Bl 51 i 12
Tole movimenti |~ 1300
Tatale Narrow Bady 94
.Totale Reglohal _~ S £
Totale Widz Body i 186
LA i .

COVEST - Nugvo Master Plan Asiogorio df Malpensa
Osssarvazion! al ¢ i SEA D zicna 2012
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L Elaborazione: gcmzﬁmgm della Tabella:7-1. o=

dell’ >=mmm3 4 apag: ._mq

H tatmracigne tabelta 1-1 Allegsto 4 pagha 127 ]
Sczradp tnteamedia Senaro futurg
Tasista plsts Xtk Partenza At Partenas
x Quaatith X | cwanid L3 Cuantish L3 Buanthd

17t

1T 22| 4] L3, 28.3!

iy 73 1558060 363 13LIE 1.1, 1EE 17, 1]

1A 134 .00 ML 191308 0L R4 14,1 1837

¥ Hew | 3l 134 A1, 1263]

Touall 443 HALI14] €50} [

{ b, Gl seened al maine U adorng por poah doy ]

. Confronto dei movimenti previsti nell’Aflegato 4
per lo scenario intermedio e negli scenari -
modeliizzati nell Allegato Modellistico 1

[ Confronll ecrars e rmedla ]

Tab. 1.Scenar) Tra Setimane | Tab 3-Sensdo btermedia cf Placo
OFTERE WIS Jacira Ao Partents _ [Teuatizplaa Partente  [To1az phts
[ ¥ az37 az37] a7 a3
A asL 15334 : - 21254 111,05
[+ 5L FITEN B -387.043] 227,41 338,95 16,86 33891
- 1
A 3K 137,04] N 230.37. 264,95
& R 191,38 - 3mal 175,31 403 58] 157 500,52
MLl 541,101 443,08/
[ L s 231.00] e__.alu_
Wisvimonti Totah l_ 8511 436,00 [t
Qovrchlieto ciiera 741

Lo scenario intermedio de! composite day (Tre Seitimane) & stato modellizzato
con un totale di 886 movimenti, corrdspondent! al peak day {Picco), per cui la
modellizzazione non & veritiera,

COVEST - Nucvo Mayier Plan Aaropado di Malpensa
Ossevazionl o} Chi { SEA Doty long apIz

Tt T

enze;tra:i:movimenti.previsti

. nmq lo. momzm,_._o intermedio.
e quanto modellizzato per il tmmx am<
dell’ R“mmmﬁo _soam___wﬂ_oo M

mq?

nm_rb__.mmmnora- R

Differen.adrs pusnts lootiutato aet! sitrsto d paring 127 4 auanto wiillitals eacnn input deli allegate madabliiles 1 Ysbalis 3

—

T ¥ - Ditfarenzaten 1 day Tab, 3 -Scenaris Inteanecin diPlsco
TIVE | W [anm Pagence _ [Totallu plita ratsi e pisiae
D 170 1943, 13,29 AT7|
A BL 135,54 o FINTY 177,051
o 3L [OED [T e FTED T §431
A ISR g C- 22,11 264,25
) ISR o 4T .36} 2024 5.7 500,58
Becolll 2.5} b
>:”M.wmﬂ s -1,08 | 41 t..l_
Maviment! Talall RIS, X1, | 1,85} I A25,5E
Considerazioni:
- Questa differenza comporta wna sottogtima deghi afterragpi sulla-35R
Questa differenza comporta una sovrastima degli atterraggi sulla 35L
Questa differenza comporta una sottostima dei decolli dalta 35L
Questa differenza comporta una soveastima dei decolli dalla 35R
Confronto tra i 3055@:: previsti per mo scenari M”
EE_.o nell’ B_mmm»o 4 e quanto modellizzato per __
peak day :mu_ Allegato Modellistico 1
| Confroml icensrio fulurg ]
a 127 - Tad. 2 Scamariz Ivtvio Tre Settimane. Tab. 4 -cenaile Futura dj Hecs
[ OP_XTTE | Tata x phiz i [Parterse  [Totanapits [Asrivt Partense  [olil x obia
o 7R _ 13,50 13,30} 345 35,411 3540 53,40
... 3L EH : 1048 7%
o 3L IS FrxE 721 PEXD 740} FET
A SR : 234,00} - — = L 221,89 |
) T . FITRE) 4030 18333 7.3 TEEIR FITRT)
[y FH A T 25573 344
) 51 18,33 RTED B9 0575 FTTRY] SC0cs
o] ) 4] £41.79]
£20.09] I- . £50,00 S|
[T . | 15351 I 3311 02 H 153,35,
anm. Cavedlibaln eiveie 1104 ﬁ
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R __.m.i.m,.m_omw._m..m_.?mﬂ.m:nbmmi_mnw

e S G, o HYn e d

. . e (o . . e
Talrelta 25 Perveatindf Uttlzzo Plate pre Codegorhy ff Acromoldle, Sconerie Peluro abetls 2.0 Distellnestone dei Musiurentd per Cotteguria 08 Aerormoldl Sevarin Citirn ~ =
Eala Wide Doy Ewgidtinal ¢ Nuad Teon -
e Ao e Categnria Awive Ty E
7R LR - Noarroe Ly 2T 51 EY
a8t SrIp% 20.40% Repsanal [EY] ET a2
k1-3 4325% AT AWidr oy o1 12 12
MM = FLI0%
SN P 30T T Aol ey h N L s o L e
Totale-movimenti- 1300
. T — = T Totale Narrow Body © 794
Pista e Body eglonal e Narrow Bady otali x pista " -
ATl Decalli Arrivi Becoll Areivi | Decolll _ Totale Reglonal . 320
171 Totale Wide Body . 186
17R 4,15 14,76 18,91
351 32,62 48,64 113,63 172,67 146,23| 221,31
35R £6,39 40,21 209,59 14,87 27038, 183,08
35 New 23,38 226,70 233.38) 22670 Differenze tra tabelia 2.3 & dati modeilistic| tab.4 o
[~ . Differente tra tabella 2,5 e datl modellistict tab.4- ] : Tabella 2,3 _uwn_ u..o.amzan_n_ Differenza
Totale movimenti 1300 ] Tatale mavimenti 1294 5,71
Plsta Wide Bedy Reglanal e Nammow Bady Tatali x pista Totale Narrow Body 794 [Totale Narrow Body 786,3 -7,71
Arrivt Decolli Arrivi Decalt] Arrivi_| Decolti Totale Regional 320 (Totale Regional 320 0,00
L Totale Wide Bod 186 [Yotale Wide Bad
178 2,40 34,09 35,50 Y le Wide Bady 182 2,00
351 2,04 0,45 2144 42,54 25,48] 42,98
358 23,04 0,96 -10,36 62,05 -13,81] 61,09
35 New -10,58 i 61,32 -10,58( -61,32)
Per la pista 17R sono stali modellizzat circa 36 decali in pidi.
Per la pista 35L sono stati modellizzati circa 26 arrivl in pilt e circa 43 partenze in
meno.
Per la pista 35R sono stati modellizzali circa 14 arrivi In meno ¢ circa 61 decolll In
pid.
Per la pista 35 New sono stati modellizzati circa 10 arrivi in meno e circa 61 decoll:
in meno.
Sostanzialmente le differenze riguardano Regional e Narrow Body.
14 15
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Analisi delle jsofoniche da modelio INM Allegato 1

E
% et M e e gt .
H

scenario intermedio ; B T - — -

Scenario intermedio mediato sulle 3 settimane df maggiore traffico - Lden Anche nelle isofoniche dello scenario intermedio sono evidenti le incongruenze
Allegato 1 Fig. 55 tra le isofoniche dello scenario mediato sulle fre setlimane ¢ e quellc mediato
‘_vwmw., wﬁmw_ ) : sul giorno di picco.

T

W

Lo scenario intermedio mediato sulle 3 seftimane di maggiore traffico & stato
modellizzato considerando 886 movimaenti/giorno per peak day e non 741
movimentifgiorng per composite day (giorno medio nelle tre settimane pid
trafficate);

Lo scenario mediato sul gigrno df picco toglie, inspiegabilments, dalla pista 35L
circa 64 decoli mentre ne aggiunge 44 alla pista 35R rispetio alle previsioni.
Ingltre toglie circa 22 atterraggi dalla pista 35R e | aggiunge alia 35L.

E' evidente che i dati utilizzati nella modellizzazione per lo scenario mediato del
giorno di picco sono finalizzati a minimizzare in modo fuorviante mpatio a ovest
{Piemonte) e ad aumentare conseguentemente l'impatto a est (Lombardia).

il
Gt L srieinaary s

Troviamo difficila imputare cid & un mero errore, ma penslame ancora una voita
che si tratti piuttosto di un risultato voluto.

Si rittane che sia finalizzate a dimostrare che, a saturazione del’attuale strutiura
aeroponuale, impatto del rumore verso est (Lombardia) sard molte supetiore
rispetto a quetlo verso ovest (Piemonte), Inducendo in queste modo a pensare che
l'inevitabile riscluzione del problema debba passare necessariamente per la
costruzione defia terza pists, in medo da distribuire il carico verso ovest,

Le modellizzazioni non corrette, oltre a non dare una rappresentazione

impatti acustici, rendono non inattend|blli tutte e
valutazioni fatte da SEA sulle zonizzazion| acustiche, in particolare spno
sottostimati i superamenti dello scenario future sul Piemonte, per altro
qia notevol] anche con | minor decolii uliizzati.

COVEST - Nunvo Masfor Pian Aetoparto di Malpansa COVEST - Nuovo Masfer Plan Asttporta d1 Malponsa
Ossorvazionl al Chiant BEA D Novembre 2012 Qssarvazionl al Chi ! GEA . M bre 2012
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Tabelln 3.3 Confronto Lva presso la Staxions di Moniteraggio, Sconario Composite day

Comtne Denominazione INM Stazion ¢l Vatlazione
Stazione AB[A} Misura dBfA)  INM - Misura
Arsago Seprie Moro 507 57,5 0z
Arsage Seprio Ciritere 599 15 16
Casorate Sempions Cimilers 558 55 21
Casorate Sempione Monte Rosa 624 63,5 0.9
Feme Moacuece 6t3 65 27
Femo Piave 358 416 30
Lenate Pezsoln Cirnitero 625 616 0,9
Lonate Pozzolo S. Savina 415 6132 ¢.2
Santarale Brodolini 333 55,1 -1.8
Sesto Calende Matteotli 511 51,6 0.3
Sonwna Lombardo Rodari 595 59,6 L1 ¥
Seowa Lombardo Da Vined 531 588 -3,5
Sonww Lombarde Magazting 593 619 -2.6
Sonyna Lombardoe Chase iNuove 641 643 4]
Sonna Lombarle Coarezza 510 535 L6
Szauna Lombardo Macdalona 56,3 59,2 -9
Somuna Lombardo Ci m..m.wm.“..ﬂm.o 60,0 0.1 B

Cone risulta evidente dallesaure delle Talelle precedenti esiste wn buon
accordo tra i Livelli df Valutazioue del vmore Acroportunle (LVA) misurati presso
le stazioni di momtoraggio nel 3004 ed i risuliati delle elaborazieni numeiche
eseguite tramite if codice INM, anche se madiamente il modello sottostinia
leggermente i valori.

E’ stato elaborato lo scenario anie operam Composite day del 2007, come
premesse da SEA, o quello del 2004 come compare indicato softo quesla
Tabella?

Par quanto riguarda P'asserzione che “il modello sottostima laggarmente i
valor”, si fa presente che 3 db(A} significano i) raddoppio defla pressione
acustica.
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oo -— . _RECETTORI _ _

Nell’Affegata 1 — Rumare alla pagina 28 SEA ripona la distribuzione dei recettori
sensibili riferiti allo Scenaria intermadio, con 'affermazione che questo scenario
intercetta un maggior numero di recettori sensibilk.

La successiva Figura 6.1 riporta inoltre Is distribuzione spariale dei recettori
residenziali riportati in tabella, per lo Scenario intermediate mediato sulle tre
settimane di mappior teaffico, caratterizzate da vn maggior noemero di
recettori sensibili intercettali,

Figura 6.1 Locnlizsnsione Recettori mn:n.._-zm.

trovnde
Raccezn Berann
T o rer
© Cuslalechar
A O Crmawrana
SEU RS vy revedes Byry Qar
1 |LS morice (g +epa surm
WBeRirewiargdnl
L ComtypPrnteris

Cuamo affermato non & vero, perché lo scenaric mediato sulle tre settimane
rappresentato nella Fig. 6.1, come gia evidenziato nelle pagine precedenti, &
stato modeilizzato utilizzande 886 movimenti al posto dei 741 previsti. E' del
tutto evidente, infatli, che per definizione Pimpattc maggiore si ha negli
scenari di picco rispetto a quelli mediati sulle tre settimane,

Altrettante evidenle & che Fimpatic maggicre si ha con lo scenario futuro
mediato nel giorne di piceo, come si vede nella saguente figura Sy.
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1) in questo territorio, Iinquinamento atmosterice raggiunge valori che
.— - — ——superano _di parecchie vaolte i limiti previsti dalle normative per la
protezione della saluta Urnana'e dell'scosislema; = =—=————~————

2} tali valori non sono compatibili con 1a salute umana;

3) il territorio presenta caratteristiche uniche, essendo collocato nella conca
padana, che influenzano le capacith dispersive degli inquinanti e
tavoriscono il loro accumulo;

4} la quantita di malti inquinanti generati da Malpensa incide fortemente sulla
totalita delle emissioni della zona,;

5) esiste una comrelazione tra fa quantita di emissionl generate da Malpensa
¢ gii elevatl valon delle sostanzs ingquinant! ragistrati nel territorio;

6) 1 rlevament! effettuati dal Parce de! Ticing dal 2000 al 2010,
comprendenta anche ares SIC e ZPS, hanno riscontrato che Ja pressione
esercitata dallinquinamento & causa di un grave danno biologico a moite
specie di vegetali, con conseguente alterazione di interi ecosisiemi non
riproducibili artificicsamente In allre aree;

7) la Sentenza N° 11169 del 25 settembre 2008 del Tribunale civile di Milano
relaliva alla causa Quintavalle/SEA ¢ Ministero dei Trasporti ha accertato,
previa perizia del CTU, che linquinamento del suolo da IPA generati dai
gas di scarico degli aeromobili, in quell'area presenta valori superiorl di 4-5
volte quelli rilevati al caselio autostradale di Mitano sud e il giudizio @ stato
confermate dalia sentenza della Corte d'Appallo di Milano n.2157/12;

8) i Corpo Forestale delle Stato defla provincia di Varese, a seguito di un
sopralluogo richiesto dal Ministero del’Ambiente ed effettuato nel 2010
nella stessa area Quintavalle, ha riscontrato una fitta presenza di piante di
alto fusto secche, cadute al suole, e altri numerosissimi esemplari i pino
silvestre e farnia con diverso grado di deperimenio della chioma. Inaltre, &
stata riscontrala la totale assenza di avifauna, che si osservava negli anni
ottanta e novanta;

9} i monitoraggi commissionati dal Comune di Casorate Semplone, eseguiti
su specifiche moleccle generate dal carbwrante usato dagli aerei, hanno
confermato che l'aria attormo & Malpensa e fortemente impregnata da
tnquinanti nocivi per la salute umana, quali gli 1PA, classificati probabili
cancerogeni € geno tussici, i cui valon riscontrati superano (naftalene)
limiti di tegge;
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10) l'indagine epldemioiogica delPASL deila Provincia di Varese, ha riscantrato
nelf'area un quadro preoccupante, perché si registra dal 1997 al 2009, un
_aumento della mortalitd per malattie respiralorie del 54,1% rispetto al
10,7% dei restant ComunideliastessaASly e ——o .

et

1t} a fronte di tale situazione, & necessaro un intervento istituzionate
immediato e urgente, non pilt procrastinablie in tempi Indefiniti, vehto ad
adottare misure per la riduzione delle emissioni e defle fonti emissive, a
livelli tellerabili per la protezione della salute umana, e della vegetazione,
secondo quanto stabilito daile normative vigenti Nazionali e Comunitarie;

12} non & variata 'entita delle opere previste nel Master Plan, pertanto le
valutazioni fatte anche nelle Osservazionf del fughio 2011 & luglio 2012
permangano totalmente rispetto agli impatti.

Chiediamao:

che siano attuate completamente le misure previste dal DPCM 13 dicembre
1989 {Dacreto [V'Alema);

che sia rispettato e confermate il fimite massimo attuale di 21.300.000
passeggeri contenuto nef Decreto D'Alema del 13 dicembre 1999;

che sia applicato il diviete aj voli notturni;

che venga effettuata una VAS della situazicne attuale, contenente una VIC-
Valutazione d'incidenza e una VIS-Valutazione d'Incidenza Sanitaria sull'area
interregionale interessata, comprendendo tutti gli effett delle infrastrutture
esterne, con approfondite indagini ambientali ed epidemiologiche, ivi comprese
le analisi sulle vocazion dei territori (industiale, turistica, residenziale,
paesaggistica, ares SIC e ZPS ecc.), al fine di predisporre un programma di
risanamento per a zona, che ricordiamo essere interreglonale;

che gli auspicati miglioramenti tecnologici futuri siano utifizzali per dare piena
applicazione alle norme esistenti ¢ per ricondurre le criticita causate dalle
attlvith dell'aercporio entro limiti compatibili con la salute dei Cittadini e
del'’Ambiente, piuttosto che essere utifizzati per giustificare un'espansione, a
parere di malli @ anche nostro, non giustificata;
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