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DVA - Direzione Generale Valutazioni
Ambientali, ex Divisione Il

Via Cristoforo Colombo 44

00147 - ROMA

A compietamento delle osservazioni gia trasmesse relative alla procedura di Valutazione
Impatto Ambientale, assunte in data 14.11.2013 con deliberazione di Giunta Comunale n.
170, si provvede ad inviare in allegato la deliberazione n. 194 del 7 dicembre 2013 ad
oggetto “Progetto definitivo dellinfrastruttura strategica potenziamento della linea
ferroviaria Rho-Arona, trafta Rho-Gallarate. Primo Iotto funzionale Rho-Parabiago,
comprensivo del raccordo Y: Osservazioni” e il documento allegato che costituisce parte
integrante della delibera stessa.

Distinti saluti.

herto Nava

Via Garibaldi, 6 - Telefono 02.93962.1 - Telefax 02.9341885 — e.mail sindaco@comune.vanzago.mi.it




Numers Data Prot.

Comune di YANZAGO
Provinecia di Miano

194 67/12/2013

Caodice Fnte 11119

Deliberazione Giunta Comunale

Oggetto:

PROGETTO DEFINITIVO DELLINFRASTRUTTURA STRATEGICA
POTENZIAMENTO DELLA LINEA FERROVIARIA RHO-ARONA,
TRATTA RHO-GALLARATE. PRIMO LOTTO FUNZIONALE RHO-
PARABIAGO, COMPRENSIVO DEL RACCORDO Y: OSSERVAZIONI

Originale

I’annc 2013 addi 7 del mese di Dicembre alle ore 11.30 nella Residenza
Muanicipale previo esaurimento delle formalitd prescritte dalla legislazione vigente, si & viunita
ta Giunta Comunale, sono intervenuti § Signorh:

AlPappello risuliano :

NAVA Roberto Sindaco 8T
TOSY Ernesto Assessore~Cons. 81
PROVASIO Umberto Asseggore SI
SANGIOVANNI Guidoe hssessore-Cons. ST
FERRARIO Flavio Giuseppe Assessore-Cons. 51
BRIVIO Moreno Asgessore s51

Partecipa il Vice-Segretario, dott. PASTORI Elisabetta

Il Sig. NAVA Roberto, assunta la Presidenza e constatata la legalita dell’adunanza,
dichiara aperta la seduta per la trattazione dell’oggetio sopra indicato.



delia linea ferroviaria Rho-Arona relativamente alla tratta Rho-Gallarate, e le
frasmetteva, in data 6 ottobre 2009, al Ministerc delle Infrastrutture e dei Trasporti, a
italferr S.p.A. e a Regione Lombardia.

Considerato che:

® a seguito della trasmissione di tutte le osservazioni redatte dagli Enti interessati dalla
realizzazione dellinfrastruttura e da Regione Lombardia, in data 8 ottobre 20171 si
apriva la Conferenza dei Servizi alla presenza dei rappresentanti del Governo e del
CiPE.;

® i lavori della Conferenza dei Servizi e i numerosi incontri alla presenza dei
rappresentanti di R.F.1. S.p.A., lalferr S.p.A. e Regione Lombardia permettevano
Fattenta analisi delle osservazioni presentate e la loro conseguente trasmissione al
ClLP.E.;

s in data 21 febbraio 2011 veniva pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale la Delibera
C.L.P.E. n. 33 del 13 maggio 2010 con la quale veniva approvato con prescrizioni il
"Potenziamento delia linea ferroviaria Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate. Primo lotio
funzionale Rho-Parabiago”;

® in data 9 maggio 2011, a seguito delladeguamento di utti gli elaborati di progetto da
parte dei tecnici di ltaiferr S.p.A. sulla base deile osservazioni formuiate dal C.1.P.E,,
veniva trasmessa al Comune di Vanzago la documentazione relativa al progetto
definitivo “modificato” di potenziamento della linea ferroviaria Rho-Gallarate tratia
Rho-Parabiago;

& in data 15 giugno 2011, italferr S.p.A. in nome e per conto di R.F.I. S.p.A. pubblicava
sui quotidiani “Corriere della Sera” e “Sole 24 ore”, 'avviso di avvio del procedimento
finalizzato aila dichiarazione di pubbilica utilita ai sensi dellart. 169 del Decreto
Legislativo n.163 del 12 aprile 2006 relativo al progetto definitivo “madificato” di
potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona, tratta Rho-Gallarate, primo lotio
funzionale Rho-Parabiago;

e in data 9 luglio 2012 il TAR della Lombardia con sentenza n.1814 del 2012
‘accoglieva il ricorso promosso da privati cittadini vanzaghesi e dal Comitato Civico
“Contro I Potenziamento Ferroviario della traita Rho-Parabiage” annullando la
delibera C.LP.E. n. 33 del 2010. Sentenza successivamente confermata dal
pronunciamente del Consiglio di Stato del 21 dicembre 2012,

Hilevato che:

® attraverso la pubblicazione del 15 ottobre 2013 sui quotidiani “Corriere della Sera” e
“Sole 24 ore” dello Studio di Impatto Ambientale, Regione Lombardia, R.F.I. S.p.A. e
ltalferr S.p.A. hanno nuovamente avviato la procedura di approvazione del progetto
definitivo dell’opera di “Potenziamento della linea Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate.
Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y ai sensi dellart. 167, comma 5 del
D.gs. 163/06 e s.m.i,;



® con deliberazione n. 170 del 14 novembre 2013, il Comune di Vanzago ha approvaio
le osservazioni allo Studio di Impatio Ambientale relativo al nuove progetio e ie ha
comtestualmente inviate al Ministero del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare, al Ministero per i Beni e per le Attivita Culturali, a ltalferr S.p.A. e a Regione
Lombardia;

® in data 18 oftobre 2013 ltalferr S.p.A. ha trasmessc al Comune di Vanzago il nuovo
progetto per le valutazioni di competenza. Il progetto conferma la realizzazione di un
complesso a 4 binari dalla stazione di Rho fino alla stazione di Parabiago e ia
realizzazione del collegamento Rho Fiera - Maipensa atiraverso il raccordo Y;

) in data 25 oftobre 2013 ltalferr S.p.A. in nome e per conto di RF.1 SpA., ha
pubblicato sui quotidiani nazionali I'avviso di avvio del procedimento, finalizzato alla
dichiarazione di pubblica utilita, del nuovo progetto di “Potenziamento della linea
Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y” ai
sensi dell'articolo 166 del Decreto Legisiativo n.163 del 12 aprile 2006;

8 corme previsio dalla normativa nazionale, in vista dellapertura di una nuova
Conferenza dei Servizi, si rende necessario trasmettere al Ministero delle
Infrastrutiure e dei Trasporti, a ltalferr S.p.A. e a Regione Lombardia le osservazioni

. in merito al nuovo progetto di "Potenziamento della linea Rho-Arona. Tratta Rho-

2 Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y. '

Vtsto il parere favorevole in ordine alla regolaritd tecnica reso dal Responsabile Settore
““Tecnico, Arch. Redeo Cominoli, ai sensi dell'art. 49 comma 1 D.igs. 267 del 18.08.2000.

Visto ii parere favorevole in ordine alla regolarita contabile reso dalia Responsabile
Settore Finanziario, sig.ra Flora Colombo, ai sensi dellart. 49 comma 1 D.gs. 267 del
18.08.2000.

Con voti unanimi.

DELIBERA

Per i motivi citati in premessa e che qui si intendono integralmente riportati:

1. di approvare il documento: “Osservazioni in meritoc al progetto definitivo
dellinfrastruttura strategica “Potenziamento della linea ferroviaria Rho-
_Arona. Tratta Rho-Gallarate — Quadruplicamento Rho-Parabiago e raccordo
Y”, aliegato alla presente delibera e che ne forma parte integrante; nel quale sono
dettagliatamente contenute le osservazioni e richieste del Comune di Vanzago in
merito al progetto in esame; '

2. di esprimere parere negativo in merito alla realizzazione del progetto definitive di
quadruplicamento della linea ferroviaria Rho-Gallarate - tratta Rho-Parabiago
anche in considerazione del parere negativo manifestato sullo Studio di Impatto
Ambientale con deliberazione di Giunta Comunale n. 170 del 14 novembre 2013,



3. di esprimere parere negativo in merito alla localizzazione deli'opera;

4. di richiedere alla Conferenza dei Servizi, in via pricritaria e in relazione al punto
precedente, di non approvare il progetto definitivo predisposto da Halferr S.p.A. in
nome e per conto di R.F.IL S.p.A e di riprogettare il tracciato ferroviario,
modificando la localizzazione dell'opera, allo scopo di dare una differente risposia
al fraffico dei treni ad alta percorrenza e dei treni merci.

Come descritfo nel progetto e nel S.LA. il Piano Territoriale Regionale ed il Piano di
Coordinamento Provinciale perseguono, per gli interventi infrastrutiurali relativi alle
reti ferroviarie, la specializzazione delle infrastrutture: “sulle nuove linee dovra
essere instradato il traffico a media-lunga distanza ed il fraffico merci, mentre le
linee esistenti dovranno essere adattate ad un uso metropolitano e regionale”.
Condividendo tali considerazioni, si chiede di rivedere lopera attraverso il
miglioramento deila linea esistente con il potenziamenio dei treni ad alta
frequentazione, al fine di trasformare l'attuale servizio ferroviario suburbano in una
vera e propria metropolitana leggera che permetta di collegare velocemente |
cittadini dellintera linea Rho-Gallarate al Polo Fieristico di Rho-Pero e alla citta di
Milano;

5 di richiedere alla Conferenza dei Servizi, in via subordinata, di accogliere ia
propesta di riprogettare il tracciato con una soluzione che ne preveda linterramento
nel tratto di attraversamento in territorio det Comune di Vanzago;

6. di richiedere alla Conferenza dei Servizi, in relazione ai contenuti del documento di
_cui al punto 1, in via subordinata, e in difetto rispetto a quanto richiesto al punto
precedente, di accogliere le proposte di adeguamento e le varianti migliorative al
nuovo progetio definitivo, dettagliatamente descritte nell'allegato citato, cosi
sintetizzate:

v interramento della tratta di SP229, dalla rotonda di allaccio alla SP172 (opera
in avanzato corso di realizzazione da parte della Provincia di Milano) alla
rotonda di allaccio alla SP109 nella tipologia prevista dal Progetto Sempione
Bis;

v realizzazione del secondo lotto della variante della SP172 per rendere
completamente operativa una viabilita provinciale di fondamentale importanza
sia per i cittadini che per le attivita di cantiere;

v garanzia che la tratta Rho-Gallarate sia dedicata esclusivamente al traffico
passeggeri e che tale traffico sia limitato a 18 ore giornaliere;

v elaborazione di uno specifico studio relativo alle barriere antirumore per
garantire Tinstallazione in Comune di Vanzago di barriere trasparent! e dal
minore impatto visivo possibile, minimizzando gli effetti derivanti dalla
presenza di un muro, in alcuni casi alto 7 metri, al centro del paese;

v interramento del Canale Villoresi in affiancamento alla linea ferroviaria lungo
tutto il territorio comunale al fine di evitare situazioni di degrado;

v coinvolgimento del Comune di Vanzago nellesatta definizione della
cantierizzazione dellopera sia per quanto concerne la definizione delle
lavorazioni previste e delle relative tempistiche, sia per quanto riguarda |
percorsi dei mezzi pesanti, le eventuali occupazioni di suolo pubblico e le
interruzioni di viabilita, sottopassi e servizi comunali;

v realizzazione, prima dellavvio dei lavori di quadruplicamento della linea in
territorio di Vanzago, del collegamento della via 1° Maggio con la rotonda di
via Europa Unita — via Pregnana, percorso di collegamento privilegiato per la
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viabilitd di cantiere al fine di minimizzare I'utilizzo della viabilita urbana e di
ridurre gli impatti sul traffico;

anticipazione delle demolizioni dei vecchi fabbricati di stazione e realizzazione
del nuovo tratto stradale di collegamento con ia via Vittoric Venete al fine di
eliminare il fransito dei mezzi pesanti nelle vie centrali del paese;

evitare la chiusura contemporanea dei sottopassi cittadini, oggetto di
prolungamento, per minimizzare i disagi negli spostamenti tra le due parti del
paese,

studio di una diversa soluzione progettuale che preveda l'eliminazione del
coilegamento di via Vitiorio Veneto con Ilsola Maddalena di Pregnana
Milanese che permetta di minimizzare gli espropri e al tempo stesso di
realizzare un migliore accesso alle abitazioni;

spostamento dellarea tecnica di via Pregnana nefla vicina area di via i°
maggio per allontanare il cantiere dalle abitazioni e permettere la
realizzazione anticipata del parcheggio lato nord della fermata di Vanzago;
minimizzazione degli impatti derivanti dalle attivita di cantiere atiraverso:
[utilizzo di barriere fonoassorbenti ed antipolvere di altezza adeguata su tutto
il territorio comunale, la puntuale pulizia e lavaggio degli automezzi, il costante
lavagglo delle strade comunali interessate dal passaggio dei mezzi pesanii, la
sistemazione e riasfaltatura delle stesse strade al termine dei lavori;

garanzia che le lavorazioni siano svolte nei giorni feriali su due turni giornalieri
fimitando il piti possibile I'utilizzo deile ore nofturne. In ogni caso dovranno
essere utilizzate le migliori tecnologie possibili al fine di ridurre le emissioni
sonore e contenerle nei limiti stabiliti dalla legge e dalla classificazione
acustica comunale;

definizione congiunta della viabilita da via Castelli a via Vittoric Veneto;
realizzazione diretta da parte di R.F.l. S.p.A., nellambito dellappalto relativo
al quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y, della pista ciclabile di
collegamento tra la fermata di Vanzago e il Bosco WWF; tale tracciato dovra
essere realizzato interamente sul lato nord della carreggiata;

modifiche alla Fermata di Vanzago (prolungamento pensilina e park bich);
mantenimento dell'accesso al servizio ferroviario da parte dell'utenza, durante
tutta la fase dei lavori, sia in direzione Milano sia in direzione Gallarate-
Varese,

costante verifica del rispetio delle emissioni sonore con particolare riferimento
a quanto stabilito dalla normativa vigente e dalla classificazione acustica
comunale;

anticipazione degli interventi di mitigazione acustica sulle abitazioni per le
quali le simulazioni effettuate segnalano il non rispetto dei limiti sonori interni
previsti dalla legge;

indicazione puntuale nel progetto definitivo degli interventi di mitigazione da
adottarsi per le vibraziont,

adeguate compensazioni dei pregiudizi economici e dei disagi abitativi dei
proprietari degli immobili assoggeﬁah a procedura espropriativa;

congruo ristore economico per i proprietari degli immobili frontisti ricadenti nel
30 metri di distanza dalla barriera antirumore pit vicina;

sistemazione e cessione gratuita al Comune di Vanzago delle aree private
oggetto di esproprio da parte di R.F.1., al fine di evitare situazioni di degrado e
garantire l'utilizzo di tali aree per potenziare i servizi alla cittadinanza o
all'utenza ferroviaria;



7. di stabilire che copia del presente alto sia tfrasmessa, a mezzo raccomandata, a:

Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti
Struttura Tecnica di Missione
Via Nomentana, 2 — 001681 ROMA

Regione Lombardia
Direzione Generale Ambienie, Energia e Sviluppo Sostenibile — Struttura VIA
Piazza Citia di Lombardia, 1~ 20124 Milano

Halferr S.p.A.
Responsabile dei’'Unita Organizzativa Costruzioni — Settore Procedure Autorizzatorie e Contenzioso

Via Vito Gluseppe Galati, 71 - 00155 ROMA

e per conoscenza alla Provincia di Milano e ai comuni coinvolti dal progetto:
Pregnana Milanese, Pogliano Milanese, Rho, Nerviano, Parablago, Canegrate e
Busto Arsizio.

Quindi, in relazione allurgenza, di dichiarare, con separata unanime votazione, ia
presente deliberazione immediatamente eseguibile ai sensi dellarticolo 134 del D.igs.
26712000,
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Comune di VANZAGO

— Estremi deila Proposta

Proposta Nr. 2013 7 240
Utficio Proponente: Tecnico

Oggette: PROGETTO DEFINITIVO DELL'INFRASTRUTTURA STRATEGICA POTENZIAMENTO DELLA LINEA
FERROVIARIA RHO-ARONA, TRATTA RHO-GALLARATE, PRIMO LOTTO FUNZIONALE RMQO-
PARABIAGO, COMPRENSIVO DEL RACCORDO Y: OSSERVAZION]

- Visto tecnico

Ufficio Proponente (Tecnica)

In ordine allz regolarisd tecnica della presente proposia, ai sensi dell'art. 49 FAVOREVOLE.

Sintesi parere; Parere Favorevole

Cata 27/11/2013 li Responsabile di Settore

Redeo Cominoli

Voo

= Visto contabile

.| Ragjoneria

__]‘ré "brdine alla regolarita contabile della presente proposta, ai sensi dell'art. FAVOREVOLE.

Sintesi parere:  Parere Favorevole

Data 03/1272013 Responsabile del Servizio Finanziario

Flora Colombg
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1} Presente processo verbale previa lettura, & stato approvato e formato a termini di legge.
f’l
/

; H Sindaco o B 1l Vice-Segretario Comunale
NAVA Rgbeﬁo s PASTORI Elisabetta
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) g{,@f [ e
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i COMUNICAZIONE AY CAPIGRUPPO CONSILIARY
i i
Si da atto che del presente verbale viene data comunicazione OFE ovvinenn. TR
pubblicazione — ai capigruppo consiliari ai sensi deli’art. 125 D. Lgs 18.8.2000 n. 267.

KJ.VECESFGRETARIO COMUNALE
PASTORI Elisabetta

!
/ff{_b Ny N

CERTIFICATO DI PUBBLICAZIONE

Su conforme relazione del Messo Comunale s cemﬁca che ii presente verbale & stato affisso all’Albo
Pretorio del Comune il giomo ; \eivde.....per la prescritta pubblicazione di quindici giorni
consecutivi, ai sensi e per gli effetti di cui dli art. 124 comma | D.Lgs. 18.8.2000 n. 267,

I VICESEGRETARIO COMUNALE

PASTORI Elisabetta
/,// ,-g TR
ESTREMI DI ESECUTIVITA®
03 Si certifica che la suestesa deliberazione & stata pubblicata nelte forme di legge all’Albo Pretorio del

Comune senza riportare nei primi 10 giorni ¢i pubblicazione denunce di vizi di itlegittimita o
competenza, per cui la stessa ¢ divenuta esecutiva a norma delPart. 134 comma 3 del D.Lgs.
18.82000n. 2671 ...

O St certifica che la suestesa deliberazione & stata dichiarata immediatamente gseguibile a norma
deil’art. 134, comma 4, del D.Lgs. 18.8.2000 n. 267

IL VICESEGRETARIO COMUNALE
PASTORI Elisabetta

FENE aantl
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Osservazion! in merito al progetto definitive dellinfrastruttura strategica
“Potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate -~
Quadruplicamento Rho~Parabiago e raccordo ¥”

Con riferimento al progetto definitivo in oggetto di cui e stato pubblicato 'awise
di avvio del procedimento finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita in data
25 ottobre 2013, il Comune di Vanzage nella persona del Sindaco pro tempore,
Roberto Nava

]

premesso che:

in data 10 giugno 2003, ltalferr S.p.A., in nome e per conto di R.F.i. S.p.A,,
pubblicava sui quotidiani nazionali 'awiso di awic dei procedimento per ia
realizzazione di un terzo binario lungo la linea Rho-Gallarate, inviando
contestuaimente il Progetto Preliminare e lo Studio di impatto Ambientale
dell’'opera al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per il successive
pronunciamento del C.LP.E.;

con deliberazione n. 65/2005 de} 27 maggio 2005, il C.LP.E. approvava ai
sensi e per gli effetti dellart. 165 e dell’art. 185 comma 6, del D.lgs.
163/2006, con le prescrizioni e le raccomandazioni proposie dal Ministero e
dagli Enti coinvolti, il progetto prefiminare di triplicamento della tratta Rho-
Gallarate - linea Rho-Arona, determinando il contestuale accertamento della
compatibilita ambientale dell’opera e attestando la localizzazione della
stessa con [automatica variazione degii strumenti urbanistici vigenti e
adottati:

in data 37 luglio 2009, ltalferr S.p.A., in nome e per conto di R.F.L S.p.A.,
pubblicava sui quotidiani nazionali I'awiso di awio dei procedimento,
finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita ai sensi dell’articolo 166 del
Decreto Legislativo n.163 del 12 aprile 2006, relativo al “Progetto definitivo
per il potenziamento della linea ferroviaria Rho-Gallarate, infrastruttura
strategica di interesse nazionale” secondo 'articolo 1 della Legge n. 443 dej
21 dicembre 2007 - legge obiettivo:

in data 7 agosto 2009 Italferr S.p.A., in qualita di soggetto tecnico di R.F.L
S.p.A., trasmetteva al Comune di Vanzagoe il progetto definitivo relativo al
potenziamento della Linea Rho-Arona, tratta Rho-Gallarate per 'istruttoria e
le valutazioni di competenza del Comune. Tale progetio al fine di rendere
l'opera completamente funzionale e di recepire | nuovi programmi di
sviluppo ferroviario e il nuovo modelio di esercizio regionale, precedeva la
modifica del progetto preliminare con fa realizzazione di un compiesso a 4
binari dalla stazione di Rho fino alla stazione di Parabiago, la successiva
prosecuzione del triplicamento della linea sino alla stazione di Gallarate e il
collegamento Rho, Fiera-Malpensa attraverso il nuovo raccordo Y;

la trasmissione del progetto ai Comuni e al Ministero delle infrastrutture e
dei Trasporti dava avvio all’iter autorizzatorio previsto dal D.lgs. 163/20086;

“1-



il 5 ottebre 2009 'Amministrazione Comunale approvava con deliberazione
n. 174 le proposte di adeguamento e le osservazioni sul progetto definitivo
di potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona relativamente alla tratta
Rho-Callarate, e le trasmetteva, it data 6 ottobre 2009, al Ministero delle
infrastrutture e dei Trasporti, a ltalferr S.p.A. e a Regione Lombardia.

a seguito della trasmissione di tutte le osservazioni redatte dagli Enti
interessati dalla realizzazione dell’infrastruttura e da Regione Lombardia, in
data 8§ ottobre 2011 si apriva la Conferenza dei Servizi alla presenza dei
rappresentanti del Governo e del C.LP.E,;

i lavori della Conferenza dei Servizi e i numerosi incontri alla presenza dei
rappresentanti di R.F.L S.p.A., laiferr S.p.A. & Regione Lombardia
permettevane 'attenta analisi delle osservazioni presentate e la loro
conseguente trasmissione al C.L.P.E.;

in data 21 febbraio 2011 veniva pubblicata sulla Cazzetta Ufficiale la
Delibera C.1.P.E. n. 33 del 13 maggio 2010 con la quale veniva approvato con
prescrizioni il "Potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona. Tratta Rho-
Gallarate. Primo lotto funzionale Rho-Parabiago”;

in data 9 maggio 2011, a sequito dell’adeguamento di tutti gli elaborati di
progetio da parte dei tecnici di italferr S.p.A. sulla base delle osservazioni
formulate dal C.I.P.E., veniva trasmessa al Comune di Vanzago la
documentazione relativa al progetto definitivo “modificato” di potenziamento
della linea ferroviaria Rho-Gallarate tratta Rho-Parabiago;

in data 15 giugno 2011, ltalferr S.p.A. in nome e per conto di R.F.L S.p.A.
pubblicava sui quotidiani “Corriere della Sera” e “Sole 24 ore”, Pavviso di
awio del procedimento finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita ai
sensi dell’art. 169 del Decreto Legislativo n.163 del 12 aprile 2006 relativo al
progetto definitivo “modificato” di potenziamento della linea ferroviaria Rho-
Arona, tratta Rho-Gallarate, primo lotto funzionale Rho-Parabiago;

in data 9 luglio 2012 il TAR della Lombardia con sentenza n.1914 del 2012
accoglieva il ricorso promosso da privati cittadini vanzaghesi e dai Comitato
Civico “Contro il Potenziamento Ferroviario della tratta Rho-Parabiago”
annullando la delibera C.1.P.E. n. 33 del 2010. Sentenza successivamente
confermata dal pronunciamento del Consiglic di Stato del 21 dicembre 2012.

attraverso la pubblicazione del 15 ottobre 2013 sui quotidiani “Corriere della
Sera” e “Sole 24 ore” dello Studio di Impatto Ambientale, Regione Lombardia,
R.FIl. S.p.A. e ltalferr S.p.A. hanno nuovamente avviato la procedura di
approvazione del progetto definitivo delf’opera di “Potenziamento della linea
Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e
Raccordo Y” ai sensi dell’art. 167, comma 5 del D.gs. 163/06 e s.m.i;



® con deliberazione n. 170 del 14 novembre 2013, il Comune di Yanzago ha
approvato le osservazioni allo Studio di impatto Ambientale relativo al nuovo
progetto e le ha contestualmente inviate al Ministero dell’Ambiente e della
Tutela del Territorio e del Mare, al Ministero per i Beni e per le Aftivita
Culturali, a Italferr S.p.A. e a Regione Lombardia;

® in data 18 ottobre 2013 ltalferr S.p.A. ha trasmesso al Comune di Vanzago i
nuovo progetto per le valutazion! di competenza. il progetto conferma la
realizzazione di un complesso a 4 binari dalla stazione di Rho fino alia
stazione di Parabiago e la realizzazione del collegamento Rho Fiera -
Malpensa attraverso il raccordo Y;

® in data 25 ottobre 2013 Italferr S.p.A., in nome e per conto di R.E.L S.p.A., ha
pubblicato sui quotidiani nazionali l'awiso di avvio del procedimento,
finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita, del nuovo progetio di
“Potenziamento della linea Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate.
Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y” ai sensi dell’articolo 166 del
Decreto Legislativo n.163 del 12 aprile 2006;

® come previsto dalla normativa nazionale, in vista dell’apertura di una nuova
Conferenza dei Servizi, si rende necessaric trasmettere al Ministero delie
infrastrutture e dei Trasporti, a ltalferr S.p.A. e a Regione Lombardia le
osservazioni in merito al nuovo progetto di “Potenziamento deila linea Rho-
Arona. Tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y7,

Fsprime, a seguito dell’atienta analisi della documentazione ftrasmessa e
scaricata dal sito del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare (www.minambiente.it), la netta contrarietd alla realizzazione del progetto
in esame.

Tale progetto presenta impatti altamente penalizzanti sul territorio e sulla
comunita locale. La presenza di aree residenziali che si susseguono senza
soluzione di continuitd lungo la tratta e Pesiguita del corridoio a disposizione
della linea ferroviaria aggravano gli impatti dell’opera rendendoli gravemente
oregiudizievoli per la salute, la qualita abitativa, la sicurezza della popolazione, fa
continuita ambientale, paesaggistica e urbanistica del territorio.

Ancora una volta viene minacciato il fitto contesto urbanistico che in Comune di
Vanzago affianca il sedime ferroviario. Contesto urbano che nello Studio di
Impattc Ambientale sul progetto preliminare di triplicamento della linea
ferroviaria del 2003, risultava incompatibile con la posa di un quarto binario.

Sia nello Studio di Impatto Ambientale 2013 che nei nuovi elaborati di progetto
non & individuabile un paragrafo che dia ampio spazio, come per altro richiesto
dalla sentenza del Consiglio di Stato del 21/12/2012, alle motivazioni per le quali
la posa di quattro binari risulti oggi compatibile con il contesto urbano e
Fambiente.



Alla luce di queste considerazioni, il Comune di Vanzago ritiene non condivisibile
Pimpianto generale del progetio proposto ed al fine di minimizzare gli impatt]
negativi sull’intera comunita, chiede:

A

in via prioritaria di riprogettare il tracciato modificando la localizzazione
deli’opera al fine di dare una differente risposta al traffico relativo ai treni ad
alta percorrenza ed al traffico merci.

Come descritto nel S.0.A., il Pianoc Territoriale Regionale ed il Piano
Territoriale di Coordinamento Provinciale perseguono, per gli interventi
infrastrutturali relativi alle reti ferroviarie, la specializzazione delle
infrastrutiure: “Sulle nuove linee potra essere instradato il traffico a media-
lunga distanza e le linee esistenti dovranno essere adattate ad un uso
metropolitano e regionale” (MDL112D22RGSAQ00000TA - Sintesi non Tecnica
- pag 26).

Condividendo tali considerazioni, si chiede la riprogettazione deli’opera
attraverso il miglioramento della linea esistente con il potenziamento dei
treni ad alta frequentazione, al fine di trasformare VPattuale servizio
ferroviario suburbano in una vera e propria metropolitana leggera che
permetta di collegare velocemente i cittadini dell’intera linea Rho-Gallarate al
Polo Fieristico di Rho-Pero ed alla citta di Milano.

Il decongestionamento dell’attuale linea Rho~Gallarate permetterebbe di dare
vita ad un servizio metropoliitano che a queste punto non si fermerebbe piu
alla stazione di Parabiago {(attuale limite del progetto di quadruplicamento)
ma sarebbe garantito su tutta la linea. Un vantaggio che permetterebbe di
recuperare lo spiritc che era alla base del progetto preliminare e che
prevedeva il potenziamento dell'intera linea e non solo del tratto Rho-
Parabiago, salvaguardando le comunita locali che a guesto punto non
verrebbero danneggiate dall’opera ma valorizzate dalla stessa. .

in via subordinata di riprogettare il tracciato con una soluzione che preveda
interramento della linea ferroviaria nel tratto di attraversamento In
territorio del Comune di Vanzago;

ritenendo che le opere di mitigazione e di compensazione previste dal
progetto definitivo non siano esaustive e sufficienti, in via subordinata e in
difetto rispetto a gquanto richiesto al punto B, di accogliere le seguenti
osservazioni e proposte di miglioramento:

1. si chiede Vinterramento della tratta di $P229, dalla rotonda di allaccio
alla SP172 (opera in avanzato corso di realizzazione da parte della
Provincia ‘di Milano) alla rotonda di allaccio alla SP109 nella tipologia
prevista dal Progetto Sempione Bis;

2. si chiede ia realizzazione del secondo lotte delia SP172. Il primo lotto &
in avanzata fase di realizzazione (termine lavori maggio-giugno 2014).

4.



Al fine di rendere completamente operativa tale viabilita, risulta tuttavia
necessario provvedere alla realizzazione del secondo lotto.

Si tratta di un’opera fondamentale per portare all’esterno il traffico
nesanie, con particolare riferimento al traffico indotto dalle lavorazioni
di realizzazione del guadruplicamento della linea ferroviaria. La
completa realizzazione della SP172 permettera, infatti, ai mezzi pesanti
e agli autocarri di raggiungere comodamente le aree tecniche di cantiere
lungo la linea ferroviaria {(con particolare riferimento a quelle in
territorio di Vanzago) senza attraversare i centri abitati sia provenendo
dalla SP229, sia provenendo dalle autostrade o dalla via Novara,

in merito alla specializzazione delle linee ferroviarie, si chiede la
garanzia che la tratta Rho-Gallaraie sia dedicata esclusivamente al
traffico passeggeri e che tale traffico sia limitato a 18 ore giornaliere;

per guanto concerne la realizzazione delle barriere antirumore:

a) la prescrizione dettata dal C.U.P.E. sul precedente progetio
definitivo prevedeva che: “ferma restando fa funzionalfta delle
barriere  antirumore  previste dal progetto  definitivo  in
approvazione, al fine di consentire un migliore inserimento
paesaggistico delle stesse, il soggetto aggiudicatore provvederd ad
apportare non sostanziali modifiche al tipologico attualmente in
$so in maniera tale da prevedere 'uso di barriere in cemento fino
afl’altezza di due metri e trasparenti per le porzioni di barriera
eccedenti i due meltri di altezza. Inoltre, dal lato della barriera non
interessato dalla circolazione dei treni, laddove ritenute utifi,
dovranno essere previste apposite maglie atte a consentire fa
crescita di piante rampicanti al fine di ottenere una significativa
schermatura della porzione di barriera in cemento. Sard onere del
soggetto aggiudicatore la messa a dimora delle piante di cui
trattass”,

Come & possibile costatare dagli elaborati di progetto le barriere
antirumore che saranno installate jungo la linea ferroviaria in
territorio del Comune di Vanzago, prevedono in alcuni tratti la
presenza di pannelli fonoassorbenti completamente opachi. Una
scelta che risulta in contrasto con la necessita di garantire il
migliore inserimento paesaggistico delle barriere nel contesto
urbano. :

Considerato che l'infrastruttura ferroviaria attraversa esattamente |l
centro del nucleo abitato di Vanzago, risulta evidente la necessita
di provvedere all’installazione, lungo tutta la tratta comunale, di
barriere antirumore trasparenti in grado di garantire una maggiore
luminosita e soprattutto di evitare lo spiacevole effetto di netta
separazione tra le due parti del paese.
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La presenza di un muro fisico, in alcuni casi alto ben 7 metri, al
centro del nucleo abitato rappresenta una soluzione inaccettabile
anche in presenza di mitigazioni a verde. Una vera e propria
frattura territoriale con il conseguente deturpamento della qualita
paesaggistica e visiva e l'eliminazione della continuita urbanistica.
Tale situazione rende quindi necessaric un notevole sforzo
architettonico e un’atienta progettazione da un punto di vista
tecnico ed estetico che, discostandosi dal tipologico standard
attuaimente in uso, punti come prima soluzione alla realizzazione
di barriere “completamente ftrasparenti”. Solo nel caso in cui
risultasse impossibile garantire la mitigazione acustica prevista per
legge, si chiede per la parte in calcestruzzo, Putilizzo di soluzioni
che possano ridurre {impatto causate dall'inserimento delle
barriere nel contesto urbano e contemporaneamente risolvere |
problemi legati dalla difficile e costosa manutenzione delle
mascherature a verde;

b) inoltre, sempre allc scopo di minimizzare gli impatti delle barriere
antirumore, si chiede la possibilita, in accordo con i cittadini
frontisti, di compensare la riduzione in altezza delle barriere con
interventi diretti sugli edifici esposti al rumore. Tale soluzione
garantirebbe il rispetto del limiti di emissione sonora previsti dalla
legge e l'inserimento di barriere pid basse e meno impattanti sul
territorio comunale;

¢y in Comune di Vanzago e prevista la realizzazione delle barriere
attraverso la sola occupazione della sede ferroviaria con 'eccezione
della via Quasimodo ove verra utilizzata anche 'area verde pubblica
denominata “Parco del Casinutun”,
Si chiede che tale scelta, che avrebbe il vantaggio di minimizzare i
disagi ai proprietari frontisti lungo la linea ferroviaria, alla
popolazione e alla circolazione delle autovetture, sia confermata
anche in sede di progettazione esecutiva,

d) si chiede che la posa delle barriere sia realizzata contestuaimente
all’esecuzione degli interventi di guadruplicamento della linea e
venga conclusa prima della messa in esercizio della linea stessa in
modo da garantire il rispetto dei limiti di rumore previsti dalla
normativa nazionale e dalla zonizzazione acustica approvata con
deliberazione di Consiglioc Comunale n. 31 del 17 giugno 2011;

considerato che il Canale Villoresi, nonostante le opere di derivazione,
continuera a mantenere la sua presenza in affiancamento alla sede
ferroviaria con la principale funzione di recettore delle acque meteoriche
provenienti dalle barriere e dalla piattaforma ferroviaria, si chiede che
'intera tratta in ambito urbanizzate del Comune di Vanzago sia interrata
e tombinata. Una soluzione progettuale che permetterebbe di
minimizzare le condizioni di degrado che si verrebbero a creare in
presenza di un canale caratterizzato, in assenza di piogge, da un basso
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riempimento  d’acqua: condizione che o trasformerebbe in  un
ricettaccoio di rifiuti e sporcizie generando una “fogna a cielo aperto” in
pieno centro abitato.

in merito aila cantierizzazione e ai favori di realizzazione delf’opera;

a) si chiede lo spostamento dell’area tecnica di cantiere di via
Pregnana nella vicina area posta a fianco al prolungamento della via
I Maggio. Tale soluzione, oltre ad allontanare il cantiere dalle
abitazioni, permetterebbe di anticipare la realizzazione del
parcheggio lato nord deila fermata di Vanzago. Una condizione che
faciliterebbe Paccesso al servizio ferroviario da parte dei cittadini
durante la realizzazione del quadruplicamento della linea;

b) si chiede la predisposizione di unaccurata organizzazione delle
aree di cantiere, al fine di evitare il rischio di inguinamento delle
acque superficiali e le interferenze con le acque sotterranee e con
la componente suolo/sottosuolo. Tale organizzazicne dovra
comprendere: un rilievo accurato dei sottoservizi e dei manufatti
interrati esistenti nell’area di lavoro, la realizzazione di vasche di
contenimento intorno all'impianto fanghi, la realizzazione di canali
di guardia intorno alle aree di lavoro, la predisposizione di apposite
procedure per la realizzazione degli spostamenti delle condotte
esistenti e per la gestione di eventuali situazioni di emergenza,
Pattuazione di apposite misure organizzative di prevenzione per
sversamenti accidentali di sostanze inquinanti;

¢} la prescrizione dettata dal C.1.P.E. sul progetto definitivo del 2011
prevedeva che; "fa cantierizzazione e realizzazione di adeguamento
di opere viarie connesse all'opera ferroviaria dovranno essere
effettuate in modo da ridurre al minimo impatto sul itraffico
garantendo adeguate condizioni di deflusso del traffico”

La previsione di un flusso di 30 camion al giorno lungo e vie
centrali del paese, con particolare riferimento alle vie Vittorio
Emanuele e Umberto |, per garantire il collegamento dell’area
tecnica di via Pregnana con il varco di accesso aila ferrovia in via
Umberto | risulta in contrasto con la suddetta prescrizione. Si tenga
presenie che tale flusso di camion attraversera il centro storico del
paese (esattamente di fronte alla Chiesa Parrocchiale SS. ippolito e
Cassianc) con problemi legati alla salute dei cittadini e alla
sicurezza dei pedoni.

Si chiede di studiare una diversa soluzione che possa minimizzare i
disagi della popolazione attraverso Panticipazione dei lavori di
demolizione dei vecchi fabbricati di stazione e la contestuale
realizzazione del nuovo tratto stradale di collegamento con la via
Vittorio Veneto. Nella realizzazione di guesto intervento dovra
essere sempre garantita fa continuita agli accessi alla stazione, alle
abitazioni e alle attivita commerciali presenti;



d)

e)

g)

h)

analoga situazione si verrebbe a creare lungo le vie Monasterolo,
Monte Rosa e Ferrario (20 viaggi/giorno). Anche in tale caso il
flusso di automezzi si troverebbe ad attraversare un’area altamente
frequentata per le numerose attivita commerciali, il cimitero e i
Santuario S§. Maria del Suffragio. Si chiede pertanto 'adozione di
tutte le misure necessarie per garantire la salute e la sicurezza di
cittadini e pedoni;

ia via 1° Maggio e il relativo prolungamento sino alia rotonda di via
Europa Unita - via Pregnana (NRX7) nel progetio definitive non e
considerata come possibile percorso dei mezzi durante la fase di
cantierizzazione.

Si chiede che la realizzazione di tale opera venga effettuata prima
dell’avvio dei lavori di quadruplicamento della linea in modo da
minimizzare gli impatti sulla viabilita interna al paese;

per gli interventi e le lavorazioni da realizzarsi ail’interno del parco
pubblico in via Quasimodo, e previsto un flusso di 25 camion al
giorno provenienti dall’area tecnica ubicata in via Monterosa. Tale
percorso prevede [attraversamento del sottopasso di via Madre
Teresa di Calcutta, un collegamento viario a un unico senso di
marcia le cui dimensioni non permettonc i passagygio di camion e
autocarri. Si chiede lo studio di una soluzione alternativa;

per l'accesso aila linea ferroviaria da via Ferrario € previsto
Putilizzo del primo tratto di pista ciclabile realizzata sopra la
tombinatura del canale Villoresi. Si chiede la verifica della tenuta di
tale collegamento in quanto non pensato per il transito di
autovetture e soprattutto di automezzi pesanti. Si ritiene necessaria
o studio di una soluzione alternativa;

P'adeguamento dei sottopassi (interventi SL02 e SLG4) prevede la
chiusura degli stessi per il tempo necessario alla realizzazione dei
lavori di ampliamento e di risagomatura delle rampe di accesso.
Durante le fasi costruttive risulta indispensabile garantire f[a
continuita det collegamenti tra le due parti del paese, deviando il
traffico verso itinerari alternativi che utilizzino i sottopassi piu
prossimi a quelli oggetto dei lavori. A tal fine dovranno essere
rispettate le tempistiche di realizzazione delle opere, evitando la
chiusura contemporanea dei sottopassi, per minimizzare i disagi
negli spostamenti, contenere il conseguente incremento del traffico
di transito fungo il resto della viabilita urbana e garantire i
collegamenti ciclo-pedonali;

sempre per quanto concerne i sottopassi si chiede una verifica della
risagomatura delle rampe al fine di evitare situazioni di pericolo o
di scarsa praticabilitd degli stessi soprattutto durante il periodo
invernale. '

Inoltre per quanto riguarda il sottopasso di via Europa Unita, si
chiede fo studio di una differente scelta progettuale che preveda la
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sostituzione del collegamento stradale tra la via Vittorio Veneto e
Plsola Maddalena di Pregnana Milanese previsic in affiancamento
alla sede ferroviaria, con la realizzazione di un nuovo collegamento
tra la via Vittorio Veneto e [a via Trenfo per garantire un accesso
pit semplice alle abitazioni e minimizzare gli espropri previsti;

B le lavorazioni previste in fase di cantierizzazione produrranno
un’alta concentrazione di polveri, inoltre i percorsi dei camion
indicati causeranno la dispersione delle stesse in tutto il territorio
comunale. Al fine di minimizzare il problema si chiede:

® la puntuale verifica della pulizia e del iavaggio degli automezzi
prima che gli stessi lascino le aree fecniche di cantiere e
attraversino il territorio comunale;

- il lavaggio delle strade comunall interessate dal passaggio
degli automezzi almeno due volte la settimana;

® la riasfaltatura, al termine dei lavori, delle strade soggette al
nassaggio degli automezzi,

s Putilizzo di barriere fonoassorbenti e antipolvere di altezza
adeguata su tutto il territorio comunale interessato dalle

lavorazioni (aree di cantiere e linea ferroviaria);

m) lPintervento di quadruplicamento delia linea prevede che le

lavorazioni si  possano svolgere su due turni giornalieri
concentrando in orario notturno le lavorazioni di realizzazicne delie
barriere antirumore, che determinano un impattoc acustico minore
della realizzazione dei rilevati e delle opere d'arte.
Si chiede una pit precisa indicazione sull’oraric e i turni di lavoro
limitando il pit possibile Vutilizzo delle ore notturne. Si chiede
inoltre che le lavorazioni non vengano effettuate il sabato e nei
giorni festivi e siano silenziate attraverso 'utilizzo delle migliori
tecnologie in modo da minimizzare le emissioni sonore e
contenerle nei termini stabiliti dalla legge e nel rispetto della
classificazione acustica comunale;

n) nella documentazione fornita viene sottolineato che la soluzione di

cantierizzazione proposta non e vincolante per Vappaltatore che
potrd proporre una soluzione alternativa in base all’organizzazione
del proprio lavoro e alle tempistiche da rispetiare.
Si chiede il coinvolgimento diretto del Comune di Vanzago e la
condivisione nell'esatta definizione delle lavorazioni sia in merito
agli interventi e alle relative tempistiche, sia in merito al percorso
degli automezzi, a eventuali occupazioni di suolo pubblico,
all’interruzione di viabilita, di sottopassi e di servizi comunali;

7. per guanto ia realizzazione della nuova fermata di Vanzago siamo a
chiedere P'elaborazione di un documento che descriva in modo pil
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preciso e puntuale Pesatia sequenza di lavorazioni previste sul territorio
comunale. In particolare si chiede che vengano garantite:

a)

b)

una soluzione che permetta di mantenere, durante tutto il periodo
dei lavori di guadruplicamento della linea, il collegamento del
parcheggio di via Assisi con i binari, soprattutio durante la fase di
demolizione e realizzazione dei fabbricati di stazione, del
marciapiede centrale, dei sottopassi e dei collegamenti ai parcheggi
lato nord e lato sud;

P'accesso al servizic ferroviaric da parte degli utenti, durante tutta
ta fase dei lavori, sia in direzione Milano sia in direzione Gallarate-
Varese;

si chiede inoltre:

<)

d)-

{estensione della pensilina a protezione del marciapiede centrale di

fermata in modo da garantire la copertura di entrambi | sotiopassi
di accesso al marciapiede stesso e sopperire ali’assenza della sala
di attesa, eliminata a causa del deciassamento della stazione di
Vanzago a semplice fermata;

la realizzazione, prima deila demolizione dell’attuale parcheggio di
circa 100 posti ubicato nell’area degli attuali fabbricati di stazione,
di un parcheggio biciclette coperto provvisorio o di uno dei park
bici previsti in progetto, in modo da garantire un’area di sosta per
le biciclette anche durante la fase di cantierizzazione;

la realizzazione del nuovo park bici di via Assisi in un’area piu
vicina all’accesso ai binari e all’attuale sottopassaggio di
collegamento al marciapiede di stazione. Intervento da condividere
e concordare con il Comune di Vanzago;

in merito alle misurazioni acustiche di progetto:

aj

b)

si chiede la verifica, durante la fase di progettazione esecutiva,
durante la cantierizzazione e la messa in esercizio della nuova linea
ferroviaria, dell’ottemperanza a guanto previsto dalla zonizzazione
acustica approvata dal Consiglio Comunale del Comune di Vanzago
con deliberazione n. 31 del 17 giugno 2011; sia per quanto
riguarda ia situazione post operam e il futuro servizio ferroviario
sia per quanto concerne | lavori previsti durante la fase di
cantierizzazione:

lo studio acustico allegato al progetto definitivo & stato effettuato
considerando un numero di treni merci parl all’attuale, ovvero 20
tracce. Come gia anticipato in precedenza si chiede che ia tratta
Rho-Gallarate sia dedicata esclusivamente al traffico passeggeri e
che tale traffico sia limitato a 18 ore giornaliere.
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In subordine risulta strettamente necessaric garantire che |l
numerc di 20 treni merci giornalieri sia considerato il limite
massimo per la linea. Un eventuale aumento di tale numero
invaliderebbe la simulazione acustica effettuata con conseguente
superamento dei limiti acustici previsti dalia legge. Una situazione
che produrrebbe disagi inaccettabili alla cittadinanza con
particolare riferimento ai recetiori sensibili lungo la lineg;

) nella documentazione di progetto € possibile leggere: “gli interventi

proposti consentono, infatti, di riportare la maggior parte dei
ricettori entro i fimiti i norma. 1 fivelli sonori nel periodo diurno si
attestanc in corrispondenza di  tutti 1 comuni della  tratia
mediamente tra i 50 dB(A) e i 55 dB(A). Cic nondimeno
permangono alcune situazioni di impatto residuo che, anche
considerando in via cautelativa un coefficiente di fonoisolamento
degli infissi esistenti pari a 20 dB, determinano situazioni di
impatto interno. Per tafi ricetrori comungue, successivamente alla
realizzazione delle opere di mitigazione, verrda opportunamente
verificato il rispetto dei limiti interni, ricorrendo - ove necessario -
a mitigazioni dirette sugli stess!'.
Si ritiene indispensabile per tali abitazioni la previsione e
realizzazione di interventi di mitigazione diretta da attuarsi sin
dalla fase di cantiere, senza attendere le verifiche del rispetto dei
limiti nella fase di esercizio. Interventi di prevenzione che
permetieranno ai cittadini coinvolti di non trovarsi nelia situazione
di sopportare disagi in attesa di soluzioni senza alcuna garanzia
sulle tempistiche di realizzazione e sulla conseguente copertura
economica;

Pintera tratta in territorio di Vanzago risulta critica per quantc riguarda
'impatto derivante dalle vibrazioni indotte dalle lavorazioni di cantiere e
dal transito dei convogli ferroviari. Lindividuazione dei conseguenti
interventi di mitigazione risulta essere fondamentale sin dalla presente
fase progettuale, ritenende non sufficientemente cautelative rimandare
fa scelta suile modalita da adottare alla successiva fase di progettazione
esecutiva, soprattutto in relazione alla difficolta di reperire le risorse
necessarie per garantire 'esecuzione degli interventi necessari.

Cio richiede un immediato e piu dettagliato approfondimento sui sistemi
di intervento con funzione antivibrante che prevedano {utilizzo di
trincee nel terreno, riempite di materiale smorzante, tra i binari e i
confine del sedime ferroviario allo scopo di aumentare lo smorzamento
delle vibrazioni.

Inolire al fine di evitare {'insorgere di possibili contenziosi relativi a
danni agli edifici, siti nella fascia sino ai 20 metri dalia barriera piu
esterna, derivanti dalle lavorazioni, si chiede per gl stessi venga
realizzata un’attivita di redazione di testimoniale di stato a cura e spese
di R.EL S.p.A.
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10. per quanto riguarda il tema degli espropri e delle demolizioni:

a)

b}

si segnalano errori ed omissioni nelle identificazioni catastali con
particolare riferimento alle proprieta det Comune di Vanzago;

si chiede Pimmediata riattivazione del tavolo per la condivisione
delle “Linee Cuida per le indennita di esproprio e vicinato”. |l
documento allegato al progetto e presentato da R.F.L S.p.A. e
Regione Lombardia ai comuni coinvelti, non ha mal ottenuto la
condivisione di questi ultimi. { comuni sono ancora oggl in attesa di
ricevere risposte in merito alle ultime proposte avanzate con
comunicazioni scritte del 2 e 27 luglio 2012 e che vengono allegate
al presente documento.
Considerata la necessita di garantire al cittadini direttamenie e
pesantemente coinvolti dall’opera il giusto ristoro economico e la
giusta compensazione per i danni ambientali, territoriali, sanitari e
sociali provocati dall’avvicinamento dell’infrastruttura alle civili
abitazioni:
@ si chiede, per fe indennita di esproprio deile abitazioni
frontiste, di valorizzare gli immobili coinvolti in base ai prezzi
di mercato di acquisto del nuovo riferito alla zona in cui si
trovano le proprieta.
Si chiede inoltre di considerare una quota pari al 30% del
valore dell'immobile da corrispondere ai proprietari come
compensazione del disagio affettivo. Di provvedere a un
coniributo forfettario per le spese relative all’eventuale
trasioco, all’allacciamento delie nuove utenze e
all’adeguamento degli arredamenti oltre al risarcimento per
ogni spesa tecnica, legale e notarile sostenuta;

® si chiede, per le indennita di esproprio delle pertinenze, di
valorizzare gli immobili coinvolii in base ai prezzi di mercato
di acquisto del nuovo riferito alla zona in cui si trovano le
proprieta.
Si chiede inoltre di corrispondere al proprietari una quota pari
al valore del 10% della relativa abitazione comprensiva della
pertinenza da espropriare, quale compensazione per il
deprezzamento dell'immobile;

® in meritc  alle indennita di vicinato, in considerazione
all’antropizzazione delle aree attraversate dall’infrastruttura e
con [obiettive di ridurre 1 disagl abitativi derivanti

dall’allargamento della sede ferroviaria oltre che favorire la
rigualificazione urbanistica delle zone a ridosso della ferrovia:

—~ si chiede di utilizzare | sequenti parametri per
determinare la percentuale di compensazione economica
rispetto al valore dell’immobile interessato:

10% per la diminuita luminosita - ridotto soleggiamento;
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10% per {"accessibilita pig difficoltosa;
10% per la veduta;

10% per le vibrazioni;

10% per il rumors;

portando il valore di riferimento al 50%,

- per le abitazioni frontiste ricadenti, con qualunque
percentuale dell’immobile, nei 10 metri dalia barriera
fonoassorbente piu vicina, il soggetto attuatore, nel caso
in cui il proprietario non dovesse accettare la proposta
prioritaria di acquisizione, dovra corrispondere una cifra
pari al 50% del valore dell’limmobile calcolato al prezzi di
acquisto del nuovo riferito alla zona in cui si trova la
proprieta;

- per le abitazioni frontiste comprese, con qualungue
percentuale dell'immobile, in una distanza compresa tra
10 e 30 metri dalla barriera fonoassorbente piu vicina, il
soggetto attuatore, per la svalutazione dell'immobiie e
per il relativo disagio abitativo, dovra corrispondere un
indennizzo dal 50% al 20% del valore dell'immobile
calcolato ai prezzi di acquisto del nuovo riferito alla zona
in cui si trova la proprieta, sulla base della distanza
dell’immobile dalle barriere stesse;

- nei casi di unita abitative che ricadano in piu di una
fascia, dovra essere utilizzata, per tutto Pimmobile, la
percentuale di indennizzo pit alta ovvero quella pid
favorevole per il cittadino;

si chiede che la presenza di ostacoli fissi posti tra le barriere
antirumore e gli  edifici frontisti non sia presa in
considerazione al fine di ridurre le percentuali di indennizzo;

nel caso in cui gli espropri coinvolgano abitazioni o attivita
commerciali  affittate, si chiede di prevedere delle
compensazioni anche per gli affittuari. In particolare:

- per quanto riguarda ltuso abitativo €& necessario
prevedere ['indennizzo totale della penaje di recessione
del contratto maggiorato del 25%, un bonus di uscita pari
al canone di locazione per 12 mensilita, un rimborso per
disagio abitativo pari al valore del canone di locazione per
12 mensilita, un contributo forfettario per ['eventuale
trastoco, [l'allacciamento delle nuove utenze e per
Padeguamento degli arredamenti oltre al rimborso per
ogni spesa tecnica, legale e notarile sostenuta;

- per quanto concerne {'uso commerciale: lindennizzo
totale della penale di recessione del contratto maggiorato
del 25%, un bonus per cessata attivita pari al fatturato
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i1,

C)

d)

medio degli ultimi 3 anni, un contributo forfetiario per
Peventuale trasloco, Vallacciamento delle nuove utenze ¢
per 'adeguamento degli arredamenti oltre al rimborso
per ogni spesa tecnica, legale e notarile sostenuta.

® infine qualora per 'esecuzione delle opere emerga il bisogno
di occupare aree non soggette al procedimento espropriativo
per necessita di cantiere, dovra esserne dato awviso al
proprietario almeno tre mesi prima dell’occupazione e dovra
essere ottenuta dal proprietario stesso Pautorizzazione
ail’occupazione temporanea.
Al termine deil’occupazione 'area dovra essere totalmente
reintegrata e ripristinata in ogni suo elemento a spese di R.F.0.
S.p.A. o aventi causa e dovra essere corrisposta al proprietario,
a titolo di indennita di occupazione e disagio, Pammontare
risultante dal prodotto di un dodicesimo di quanto sarebbe a
jui dovute in caso di esproprio deila stessa area per il numero
di anni o frazioni di essi per i quali si & protratta
Voccupazione,
Nel caso in cui non fosse possibile ripristinare completamente
'area alle condizioni ante-operam saranno risarciti i danni al
proprietario sulla base dei criteri definiti per le indennita di
esproprio per pertinenze. -

Il documento delle “Linee Guida per le indennita di esproprio e

vicinato”, oltre a quanto sopra, dovra inocltre riportare nel dettaglio

tempi e modalita per il versamento dell’indennizzo;

si chiede che le aree di proprieta comunale oggetto di esproprio da
parte di R.F.l. S.p.A. siano valutate prevedendo per il Comune di
Vanzago un adeguato ristoro, oltre ad un congruo indennizzo per
le ricadute di carattere ambientale, urbanistico e sociale lesive degli
interessi pubblici coinvolti;

si chiede che le aree private lungo la linea ferroviaria oggetto di
esproprio da parte di RF.I S.p.A. siano sistemate con
I'abbattimento degli immobili presenti e successivamente cedute
gratuitamente al Comune di Vanzago. Cio permettera di evitare
situazioni di degrado e garantire lo sfruttamento di tali aree per
potenziare i servizi alla cittadinanza e all’utenza ferroviaria quali
creazione di parcheggi o aree verdi;

per rafforzare la connettivitd ecologica del! SIC/ZPS Bosco WWF di
Vanzago e del Parco Agricolo Sud Milano con il PLIS del Basso Olona si
chiede la realizzazione di un ecodotte per la fauna in corrispondenza
del sottopasso di via Europa Unita, cosi come in corrispondenza della
fascia libera a nord dell’abitato di Pogliano Milanese, non identificata
come corridoic ecologico della Rete Ecologica Regionale della Rete
Fcologica Provinciale, ma corrispondente al punto di contatto tra i PLIS
del Roccole e del Basso Olona;
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12. per guanto riguarda le opere compensative gia inserite nel progetio e
relative al territorio comunale di Vanzago:

a)

b}

)

)

risulta fondamentale anticipare la realizzazione del collegamento
della via I° Maggio con la rotonda di via Europa Unita (NRX?7) in
modo che tale collegamento possa essere attivo prima dell’avvio
dei cantieri lungo la linea ferroviaria,

Anche in tale caso, la realizzazione di tale opera permettera di
migliorare I'impatto delle lavorazioni sulla comunitd vanzaghese,
dirottando il traffico veicolare indotto dalle attivitd di cantiere
atl’esterno del centro abitato;

si propone la realizzazione dei bici-park utilizzande il sistema
“Share Lock”; una soluzione in grado di migliorare la qualita e la
sicurezza di tali parcheggi;

risulta necessario definire nel dettaglioc tempi e modalita di
realizzazione di alcuni interventi che prevedono il coinvolgimento
del Comune di Vanzago durante la fase di progettazione esecutiva
con particolare riferimento:

® atla via Vittorio Veneto (NRK3) - si chiede lo sviluppo di una
soluzione progettuale che preveda la sostituzione del
collegamento stradale tra la via Vittorio Veneto e Plsola
Maddalena in Pregnana Milanese previsto in affiancamento alla
sede ferroviaria, con la realizzazione di un nuovo
collegamento tra la via Vittorio Veneto e la via Trento per
garantire un accesso pit  semplice alle abitazioni e
minimizzare gli espropri previsti;

® alla pista ciciabile di collegamento della nuova fermata di
Vanzago con il Bosco WWF (NRXB) - il tracciato dovra essere
modificato e spostato sul lato nord della carreggiata al fine di
dare continuita ai percorsi ciclopedonali esistenti evitando
pericolosi attraversamenti stradali. Inoltre l'intervento dovra
essere realizzato direttamente da R.F.I. S.p.A. nell’ambito
del’appalto relativo al Quadruplicamento Rho-Parabiago e
Raccordo Y;

e  alla sistemazione della piazza 25 Aprile e di via Castelli ~ si
chiede o studio di una soluzione che salvaguardi le
plantumazioni esistenti lungo la via Castelli e renda pil
usufruibile P"area che si verra a creare al posto dell’attuale
piazza 25 aprile;

in nessun documento allegato al nuovo progetto, & indicata la
tempistica per la realizzazione delle opere di compensazione
ambientale. Si chiede la produzione di un documento che riporti
dettagliatamente tali informazioni;

e



13. infine, si riportano di sequito le richieste avanzate dal Comune di
Vanzago in merito alla tempistica di realizzazione delle opere di
compensazione, che si intendono riconfermare:

Collegamento via I° Maggio con rotateria di via Europa Unita (NRX7)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo direttamente connesse.

Tale opera é stata richiesta sia in relazione afl’attrazione di traffico esterno da
parte della nuova fermata, che prevede L7 esercizio
comprensoriale/metropolitanio con treni cadenzati ogni 15 minuti, sia in
relazione alli’utifizzo dell’area destinata a parcheggio come area tecrnjca e in
coerenza con la prescrizione CLP.E. ‘Il soggetto aggiudicatore dovra far
garantire nella fase di cantiere l'efficienza defla viabilitd locale”.

Con riferimento a quanto sopra si richiede che 'avvio dei lavori per tale opera
preceda [linizio degli interventi di quadruplicamento defla linea e possa
concludersi entro mesi sei dalla sottoscrizione del contratto con il soggetto
aggiudicatore e comungue prima dell'avvio delle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario relative alla tratta di Vanzago.

Potenziamento del parcheggio di via Assisi (FVYT)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo direttamente connesse.

Tale opera é stata richiesta sia in relazione all’attrazione di traffico esterno da
parte della nuova fermatra, che prevede un esercizio
comprensoriale/metropolitano con treni cadenzati ogni 15 minuti, sia in
relazione alla demolizione, prevista con il Progetio Definitivo proposto, del
parcheggio di via Paolo Ferrario, posto al Km 3+050 lato sud.

Con riferimento a quanto sopra si propone che la realizzazione di tale opera
avvenga con una tempistica che ne preveda la conclusione entro tre mesj dalla
soppressione del parcheggio di via Paolo Ferrario, posto al Km 3+050 lato
sud.

Realizzazione Parcheggio di via Pregnana (NRXS5)

Trattasi di opera che risulta connessa alle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario in quanto destinata nella fase di cantierizzazione ad area tecnica.

Si richiede di spostare l'area tecnica di via Pregnana presso /a vicina area, di
proprieta della Fondazione Ferrario, posta a fianco del prolungamento della
via I° Maggio e di anticipare la realizzazione del parcheggio alla macrofase n.1
in modo da facilitare f'accesso al servizio ferroviario da parte dei cittadini
durante la cantierizzazione dell’'opera.

Realizzazione di pista ciclabile dalfa Fermata di Vanzago alla Villa del
Casteflazzo (NRX4)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e le opere a questo direttamente connesse.

Tale opera risulta, nella parte iniziale, in affiancamento al Collegamento
diretto tra il parcheggio di via Pregnana e via | Maggio.

Con riferimento a quanto sopra si richiede che la realizzazione di tale opera,
per la parte ricadente sul Comune di Vanzago, avvenga contestualmente alla
realizzazione del “Collegamento via I° Maggio con rotatoria di via Europa
Unita®.
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Reafizzazione del tratti mancantd deila pista ciclabile di colfegamento della
Fermata di Vanzago al pSIC Bosco di Vanzago (NRX6)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo diretiameinte connesse.

Tale opera, che dovrd essere realizzata direttamente da R.F[l 5p.A
nell’ambito  dell'appalto relativo al Quadruplicamento Rho-Parabiago e
Raccordo Y, & stata richiesta con riferimento alle prescrizione C.LP.E
“Jovranno essere sviluppati gli interventi finalizzati al miglioramento
complessive del pSIC «Bosco di Vanzagos proposti’.

Con riferimento a quantc sopra si richiede che la realizzazione dj tale opera
avvenga con una tempistica che ne preveda la conclusione entro mesi dodici
dall’approvazione del progetio esecutivo.

Spostamento fuori dalf’abitato del tracciato dell’elettrodotio Cesano-
Tavazzano Fst compreso tra i sostegni n° 1.2 e n* 15, sulla base del progetto
di massima elaborato da Terna su incarico defl’Amministrazione di Vanzago
Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo direttamente connesse.

Tale opera é stata richiesta a compensazione dell’impatto ambientale,
territoriale e sociale, Liter di approvazione dello spostamento di tale impianto
prevede una tempistica non breve.

Con riferimento a guanto sopra si richiede che per la realizzazione di tale
opera entro mesi tre dall’approvazione del Progetto Defipitivo sia incaricato if
soggetto attuatore (Terna) che dia awvio all'iter autorizzativo, onde poter
prevedere la conclusione dell’opera entro due anni dall'inizio dei lavori di
guadruplicamento della linea ferroviaria.

Estensione degli interventi di potenziamento arboreo In via Assisi, via
Quasimodo, via Della Filanda, parcheggio di via Pregnana

Trattasi di opere di veloce e semplice esecuzione, che per caratteristiche e
funzionaliti devono perd avere injzio successivamente ad altre lavorazioni,
quali ad esempio la modifica del sedime del canale Villoresi, /a realizzazione
dei parcheggi e la posa defle barriere.

Con riferimento a quanto sopra si richiede la realizzazione delfe stesse con
tempistiche dj realizzazione non superiori a mesi tre, a partire dall’'ultimazione
delle relative lavorazioni propedeutiche.

Modifiche alla Fermata di Vanzago (scale di accesso, profungamento
pensifina, park bici, aree a verde)

Trattasi di opere che risultanc direttamente connesse alle lavorazioni ineresnti
al sedime ferroviario.

Tali opere comprendono accessi e servizi per 'utenza ferroviaria.

Con riferimento a quanto sopra si richiede che la realizzazione di tali opere
avvenga con una tempistica che ne preveda la conclusione contestualmente
alle opere inerenti al sedime ferroviario.

Realizzazione secondo fotto della SP172

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazion/ inerenti al sedime
ferroviario e dafle opere a guesto direttamente connesse.

57 traita di un’opera fondamentale per portare all’esterno il traffico pesante
con particolare riferimento al traffico indotto dalle lavorazioni di realizzazione
del quadruplicamento della linea ferroviaria. La completa realizzazione della
SPi7Z2 permetterd, infatti, ai mezzi pesanti e agli autocarri di raggiungere
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comodamente le aree tecniche di cantiere lungo la linea ferroviaria senza
attraversare [ centri abitati.

Con riferimento a guanto sopra si richiede che l'avvio dei lavori per tale opera
preceda linizio degli interventi di quadruplicamento defla linea e debba
concludersi prima delf’awio delle lavorazioni inerenti al sedime ferroviaric
relative alla tratta i Vanzago. -

Realizzazione nuova viabilita via Castefli-Via Vittorio Venero

Trattasi oi un’opera che risuita direttamente connessa alle favorazioni inerenti
al sedime ferroviario.

Si chiede di studiare una diversa soluzione che possa minimizzare | disagi
della popolazione attraverso lanticipazione dei lavori di demolizione dei
vecchi fabbricati di stazione e la contestuale realizzazione del nuovo tratto di
collegamento con via Vittorio Veneto. Nella realizzazione di questo intervento
dovra essere sempre garantita la continuita agli accessi alia stazione, alle
abitazioni e alle attivitd commerciali presenti.

Interramento canale Villoresi in affiancamento al tracciato ferroviario

Trattasi di un'opera che risulta direttamente connessa alle lavorazioni inerenti
al sedime ferroviario. Un intervento al fine di minimizzare fe condizion/ di
degrado che si verrebbero a creare in presenza di un canale caratterizzato, in
assenza di piogge, da un basso riempimento d’acqua’ condizione che fo
trasformerebbe in un ricettacolo di rifiuti e sporcizie generando una “fogna a
cielo aperto” in pieno centro abitato.

Si richiede che la realizzazione di tale opera sia attvata durante i favori di
quadruplicamenio della finea ferroviaria e afl’installazione delle barriere
antirumore su territorio del Comune di Vanzago e si concfuda contestualmente
al termine di tali interventi.

Confidando in una valutazione positiva delle nostre osservazioni rimaniamo in
attesa di conoscere le vostre conseguenti determinazioni cosi come previsto per

Con osservanza,

Il Sindaco

Roberto Nava
Comune di Vanzago
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Comune ¢i Rho o . Cémune di ‘{aa‘limg{}

Prot, n.

Class. 6/7/0

Fasc, 2/2005
Spett. RF! Direzione investimenti
ing. Michele Marzand
Staz. Centrale, Binario 3, Scala B
P.za Duca ¢ Aosta, 1
20124 - Milano

Spett. Regione Lombardia
1.0, infrastrutture Ferroviarie
Arch. Laura Burzilleri

P.za Citta di Lombardia; 1
20124 - pilaro

Spett. ltalferr
Ing. Mario Gambaro
P.M. Node di Milano
Via Toreelln, 2
20154 - Milano
Ep.c, Al Sindagi det Comitd di Rho,
Preghama, Mil., Vanzago, Poslisfio
#il., Merviano, Parabiago

Rha, 2 luglic 2012

OGGETTC! Richieste di modifica delle “Linee Guida per il calcolo della variazions
del valare immabiliare” - progetto Rho-Gallargte - Giugno 2012

Facendo riferimento al documento in oggetio, pervenuto alt’attenzione dei
Comuni interessati nel Glugno 2012, 1 Comuni di Rhio, Pregnana MWilanese,
Vanzago, Pogliano Milaness, Nerviano, Parabiagoe richiedono congiuntamente le
seguenti madifiche, in ordine di priorita; '

AB - D4/07/2012 - Pagina | di 3

MPX : 865050 3 2/5 (16) [3225261.1.8.37]



Per quanto riguarda il riferimento base per la stima det valori immabitiart dal
guale desumers le compensazioni ecohomiche dovute, si richiede che tale
riferimento sia il pily recente bellettino di Rilevazione del prezzi degli
framobiti pubblicats dalla Borsa Immobitiare delle Camera di Commerdo i
Milono (05MI} uiilizzande per tutti 1 casi § valori massimi della zona Lentro &
alterpativamente, a seconda dei casi, 1 valori della categoria Appartamenti
recenti o ristrufturati o della categoria Appartomenti vecchi o da
ristrutiurare.

$i richiede inoltre che non vengano applicati | cosfficlenti di riduzione citati
nel capitolo Criterio estimativo di mercato dell’Allegato 1 e che non vengano
valutati separatamente 1 fattori di distwbo citati nel capitolo Criterio
applicato nelle tratte AV & nodi ferroviari AY del medesimo sllegato, ma
vengano utitizzati invece i valori immobiliar{ come sopra definiti senza
coefficienti di riduzione e venga applicato per ¢lascun caso un unica valore
percentuale di compensazione desunto dalla tabella di cui al capitolo 5 delle
{ines Guida.

Per quanto riguarda 1 tempi di tiquidazione delle compensazioni ecanomiche
al proprietart di cul al cap. & delle Linee Guida, s richfede c¢he la
determinazione della compensazions e la comunicazione aj propyietan
awvengano entro 90 giomi dalla presentazione della documentazions
probatoria. e catastale da parte dei proprietari stessi, e che la liquiddzione
delle compensazioni avvenga entro 90 giomi dall’accettazione formale da
parte dei medesimi proprietari.

Per quanto riguarda la tapella di cui al capitolo 5 delle linee guida, si

richiedona Le seguenti modifiche:

- Allacasistica di cui alla lettera a) sia aggiuntoe il seguente riferitnento: “&
colore che non hanno aderito alla proposta di cessione delllll e &
coloro che non hannd: potuto aderire in quanto U1, ricade per meno det
50% nella fascia di distanza 2 10 metst”.

- la percentuale di cuf alla leftera a) sia incrementata dal 530% al 65%,

- Le percentudli di cui alla lettera b) siano incrementate rispettivamente:
dal 34% al 50%, dal 19% al 35%, dat 10% al 25%.

- Al paragrafo finale sia aggiunto il $eguente contenuto! “Qualora la quota
di superficia di ciascuna unitd immobiliare ricadente allinterno di una
delle casistiche sopra definite alle tettere a) e b) superi il 30% delia
superficie totale della stessa unita immobiliare, all'intera superficie
deli’'unitd immobiliare sard applicate il valore percentuale massimio
previsto”.

Per quanto rguarda ta deterrminazione detle percentuali di compensazione
economica i cul al cap. 5 delle Linee Guida si richiede che gli ostacoli fissi
presenti tra gli edifici e le barriere foncassorbenti non siano considerati al
fine di ridurre e percentuali di indennizzo e cid in guanto tali ostacoll non
attentaho | disagi per i quali vengono erogate (€ compensaziont,

Per quanto figuarda la determinazions delle compensazioni piu volte citata
nelle Linee Guida, si richiede che il valore immobiliare infziale def beni
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&

interferiti non sia calcelato con riferimento aile sole unitd immobilian
residenziali ma anche alle pertinenze delle stesse compresi | terreni
edificabili e alle unitda commerciali e produttive (funzieni compatibili:
negozi, uffici, laboratori) se inserite all'internc di edifici con tipologia e
destinazions Lrsamstzca residenziall, utilizzanda come riferimento base per
la determinazione del valore immobiliare la medesima pubblicazione di cui al
punto 1 della presente,

Per quanto riguarda 1l calcole dellz distanza nella definizione delle fasce di
10, 20 & 30 metri pil volfe citato nelle Linee Guida, si richiede che tale
distanza sia calcolata non dalla rotaja pil esterna ma daliz barriera
foncassorberzte poiché & quest’ultima, it molti casi, a determinare alcuni
dei disagi pid nt vanti.

Per quante riguarda le proprietd interegssate anche da esprpprio, si chieda
che queste vengano escluse dall'applicazione delle Linee Guida. Tali
sitiazioni verranno trattate separatamente senza vincolo del rispetto deile

Linee Guida stesse per la parfe non interessata dall’esproprig, in modo tale

da poter compensare integralmente U'effettivo pregiudizio subito.

In attesa di in tn vostro formale riscontro ¢ confidando nel faltto che questp rechi
Vaccoglimento integrale delle richieste sopra esposte, rimaniamio a disposizione
per ultteriori approfondiment!, integrazioni, chiarimenti & informiazioni.

Distinti saluti,

It Sindato di Rho I Sirdace df Pregnana Milanese

Riceviia ¢

o} S&rgio Rormneo Maesteoni
o B

i ﬁndaco di jfog liano Milanese
ViRgepzo ag{ treitz /}
j{;"&}i”gﬁ({k } k
A
it Sindaco di Parablago
X Franeo Borgi‘n
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Cornune di Rhe Comune di Pregnana Mil.

Prot, n.
Class. 6/7/0
Fasc. 9/2005

Spett. RFi Direzione Investimenti
ing. Michele Marzano

Staz. Centrale, Binario 3, Scala B
P.za Duca d'Aosta, 1

20124 - Milano

Spett. Regione Lombardia
U.0. Infrastrutture Ferroviarie
Arch. Laura Burziller

P.za Citte di Lombardia, 1
20124 - Milano

Spett. ftalferr
ing. Mario Gambaro
P.M. Nodo di Milano
Via Torcello, 2
20154 - Milano

Ep.c. Al Sindaci dei Comuni di Rho,
Pregnana Mil., Vanzago, Pogliano
Mil., Nerviano, Parabiago

Rho, 27 luglioc 2012

OGGETTO: integrazione alle richieste di modifica delle “Linee Guicga per i
calcolo della variazione del valore immobiliare” - progetto Rho-Gallarate -
Giugng 2012

Facendo seguito alla precedente comunicazione inviata dai Comuni di Rho,
Pregnana Milanese, Vanzago, Pogliano Milanese, Nerviano, Parabiago in data
04707/2012, con riferimento alla vostra richiesta di integrazicne argomentativa
det punto 3 della medesima comunicazione, avanzata nel cerso della conferenza
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di servizi svoltasi presso {a sede di Regione Lombardia lo scorso 0370772012, si
inviano le seguenti precisazicni.

Le Linee Guida stabiliscono percentuali di indennizzo fissate ai puntt a) e b) det
capitolo 5, determinate a partire dalla misura del 34%, valore derivante da
parametri di cui all’Allegatc 1 (Criteric applicato nelle tratte AY e Nodi
Ferroviari AV). Per gli edifici ricadenti nella fascia = 10m tale valore di
riferimento risultz incrementato al 50%, mentre negli aliri casi esso risulta
ridatto sulla base dell’incidenza dei medesimi parametri.

in proposito si ritiene che 1 parametri di cu all’Allegato 1 debbano essere cosn
rideterminati:

a} 10% per la diminuita luminosite o ridotto soleggiamento
by 10% per Uaccessibilita pil difficoltosa

¢) 10% per la veduta

d) 10% per le vibrazioni

g) 10% per il rumore

partando cosola misura di riferimento da 34% a 50%.

Di conseguenza, valutando 1 singoli parametri con riferimento ai casi previsti, le
percentuali di indennizzo di cui al Capitolo 5 risultane cose ricalcolate:

Cast Valore Luces Accesse | Veduta | vibrazioni | Rumore | Valore
atiuate proposto

2 10m 50% 15% 12,5% 12,5% 12,5% 12,5% 65%

> 10m e = 20m | 34% 10% 10% 10% 10% 0% 50%
libera con affacd

> 20m e =z 30m | 19% 7,5% % 7,5% 7,5% 7.5% 35%
lthero con affacci

> {0m e < 20m | 19% 7,5% 7.5% 7,5% 7,5% 5% 35%
coperto no affacci

> 20m e = 30m | 10% 5% 5% 5% 5% 5% 25%
caperto no affacci

Si rimane in attesa di in un vostro formale riscontro relative a tutti i punt
evidenziati nella presente e nella precedente comunicazione, sempre confidando
" nel fatto che questo rechi Vaccoglimento integrale delle richieste sopra espaste.
Rimaniamo a disposizione per ulteriori approfondimenti, integrazioni, chiarimenti
e informaziont,

Distinti saluti.

it Sindaco di Rho il Sindaco di Pregnana Milanese
Pietro Romano Sergio Romeo Maestroni

IL Sindaco di Vanzago I Sindaco di Pogliano Milanese
Roberto Nava Vincenzo Magistretli

i Sindaco di Nerviano i Sindaco di Parabiago

Enrico Cozzi Franco Borghi
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Numers Data Prot.

Comune di YANZAGO
Provinecia di Miano

194 67/12/2013

Caodice Fnte 11119

Deliberazione Giunta Comunale

Oggetto:

PROGETTO DEFINITIVO DELLINFRASTRUTTURA STRATEGICA
POTENZIAMENTO DELLA LINEA FERROVIARIA RHO-ARONA,
TRATTA RHO-GALLARATE. PRIMO LOTTO FUNZIONALE RHO-
PARABIAGO, COMPRENSIVO DEL RACCORDO Y: OSSERVAZIONI

Originale

I’annc 2013 addi 7 del mese di Dicembre alle ore 11.30 nella Residenza
Muanicipale previo esaurimento delle formalitd prescritte dalla legislazione vigente, si & viunita
ta Giunta Comunale, sono intervenuti § Signorh:

AlPappello risuliano :

NAVA Roberto Sindaco 8T
TOSY Ernesto Assessore~Cons. 81
PROVASIO Umberto Asseggore SI
SANGIOVANNI Guidoe hssessore-Cons. ST
FERRARIO Flavio Giuseppe Assessore-Cons. 51
BRIVIO Moreno Asgessore s51

Partecipa il Vice-Segretario, dott. PASTORI Elisabetta

Il Sig. NAVA Roberto, assunta la Presidenza e constatata la legalita dell’adunanza,
dichiara aperta la seduta per la trattazione dell’oggetio sopra indicato.



delia linea ferroviaria Rho-Arona relativamente alla tratta Rho-Gallarate, e le
frasmetteva, in data 6 ottobre 2009, al Ministerc delle Infrastrutture e dei Trasporti, a
italferr S.p.A. e a Regione Lombardia.

Considerato che:

® a seguito della trasmissione di tutte le osservazioni redatte dagli Enti interessati dalla
realizzazione dellinfrastruttura e da Regione Lombardia, in data 8 ottobre 20171 si
apriva la Conferenza dei Servizi alla presenza dei rappresentanti del Governo e del
CiPE.;

® i lavori della Conferenza dei Servizi e i numerosi incontri alla presenza dei
rappresentanti di R.F.1. S.p.A., lalferr S.p.A. e Regione Lombardia permettevano
Fattenta analisi delle osservazioni presentate e la loro conseguente trasmissione al
ClLP.E.;

s in data 21 febbraio 2011 veniva pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale la Delibera
C.L.P.E. n. 33 del 13 maggio 2010 con la quale veniva approvato con prescrizioni il
"Potenziamento delia linea ferroviaria Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate. Primo lotio
funzionale Rho-Parabiago”;

® in data 9 maggio 2011, a seguito delladeguamento di utti gli elaborati di progetto da
parte dei tecnici di ltaiferr S.p.A. sulla base deile osservazioni formuiate dal C.1.P.E,,
veniva trasmessa al Comune di Vanzago la documentazione relativa al progetto
definitivo “modificato” di potenziamento della linea ferroviaria Rho-Gallarate tratia
Rho-Parabiago;

& in data 15 giugno 2011, italferr S.p.A. in nome e per conto di R.F.I. S.p.A. pubblicava
sui quotidiani “Corriere della Sera” e “Sole 24 ore”, 'avviso di avvio del procedimento
finalizzato aila dichiarazione di pubbilica utilita ai sensi dellart. 169 del Decreto
Legislativo n.163 del 12 aprile 2006 relativo al progetto definitivo “madificato” di
potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona, tratta Rho-Gallarate, primo lotio
funzionale Rho-Parabiago;

e in data 9 luglio 2012 il TAR della Lombardia con sentenza n.1814 del 2012
‘accoglieva il ricorso promosso da privati cittadini vanzaghesi e dal Comitato Civico
“Contro I Potenziamento Ferroviario della traita Rho-Parabiage” annullando la
delibera C.LP.E. n. 33 del 2010. Sentenza successivamente confermata dal
pronunciamente del Consiglio di Stato del 21 dicembre 2012,

Hilevato che:

® attraverso la pubblicazione del 15 ottobre 2013 sui quotidiani “Corriere della Sera” e
“Sole 24 ore” dello Studio di Impatto Ambientale, Regione Lombardia, R.F.I. S.p.A. e
ltalferr S.p.A. hanno nuovamente avviato la procedura di approvazione del progetto
definitivo dell’opera di “Potenziamento della linea Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate.
Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y ai sensi dellart. 167, comma 5 del
D.gs. 163/06 e s.m.i,;



® con deliberazione n. 170 del 14 novembre 2013, il Comune di Vanzago ha approvaio
le osservazioni allo Studio di Impatio Ambientale relativo al nuove progetio e ie ha
comtestualmente inviate al Ministero del’Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare, al Ministero per i Beni e per le Attivita Culturali, a ltalferr S.p.A. e a Regione
Lombardia;

® in data 18 oftobre 2013 ltalferr S.p.A. ha trasmessc al Comune di Vanzago il nuovo
progetto per le valutazioni di competenza. Il progetto conferma la realizzazione di un
complesso a 4 binari dalla stazione di Rho fino alla stazione di Parabiago e ia
realizzazione del collegamento Rho Fiera - Maipensa atiraverso il raccordo Y;

) in data 25 oftobre 2013 ltalferr S.p.A. in nome e per conto di RF.1 SpA., ha
pubblicato sui quotidiani nazionali I'avviso di avvio del procedimento, finalizzato alla
dichiarazione di pubblica utilita, del nuovo progetto di “Potenziamento della linea
Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y” ai
sensi dell'articolo 166 del Decreto Legisiativo n.163 del 12 aprile 2006;

8 corme previsio dalla normativa nazionale, in vista dellapertura di una nuova
Conferenza dei Servizi, si rende necessario trasmettere al Ministero delle
Infrastrutiure e dei Trasporti, a ltalferr S.p.A. e a Regione Lombardia le osservazioni

. in merito al nuovo progetto di "Potenziamento della linea Rho-Arona. Tratta Rho-

2 Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y. '

Vtsto il parere favorevole in ordine alla regolaritd tecnica reso dal Responsabile Settore
““Tecnico, Arch. Redeo Cominoli, ai sensi dell'art. 49 comma 1 D.igs. 267 del 18.08.2000.

Visto ii parere favorevole in ordine alla regolarita contabile reso dalia Responsabile
Settore Finanziario, sig.ra Flora Colombo, ai sensi dellart. 49 comma 1 D.gs. 267 del
18.08.2000.

Con voti unanimi.

DELIBERA

Per i motivi citati in premessa e che qui si intendono integralmente riportati:

1. di approvare il documento: “Osservazioni in meritoc al progetto definitivo
dellinfrastruttura strategica “Potenziamento della linea ferroviaria Rho-
_Arona. Tratta Rho-Gallarate — Quadruplicamento Rho-Parabiago e raccordo
Y”, aliegato alla presente delibera e che ne forma parte integrante; nel quale sono
dettagliatamente contenute le osservazioni e richieste del Comune di Vanzago in
merito al progetto in esame; '

2. di esprimere parere negativo in merito alla realizzazione del progetto definitive di
quadruplicamento della linea ferroviaria Rho-Gallarate - tratta Rho-Parabiago
anche in considerazione del parere negativo manifestato sullo Studio di Impatto
Ambientale con deliberazione di Giunta Comunale n. 170 del 14 novembre 2013,



3. di esprimere parere negativo in merito alla localizzazione deli'opera;

4. di richiedere alla Conferenza dei Servizi, in via pricritaria e in relazione al punto
precedente, di non approvare il progetto definitivo predisposto da Halferr S.p.A. in
nome e per conto di R.F.IL S.p.A e di riprogettare il tracciato ferroviario,
modificando la localizzazione dell'opera, allo scopo di dare una differente risposia
al fraffico dei treni ad alta percorrenza e dei treni merci.

Come descritfo nel progetto e nel S.LA. il Piano Territoriale Regionale ed il Piano di
Coordinamento Provinciale perseguono, per gli interventi infrastrutiurali relativi alle
reti ferroviarie, la specializzazione delle infrastrutture: “sulle nuove linee dovra
essere instradato il traffico a media-lunga distanza ed il fraffico merci, mentre le
linee esistenti dovranno essere adattate ad un uso metropolitano e regionale”.
Condividendo tali considerazioni, si chiede di rivedere lopera attraverso il
miglioramento deila linea esistente con il potenziamenio dei treni ad alta
frequentazione, al fine di trasformare l'attuale servizio ferroviario suburbano in una
vera e propria metropolitana leggera che permetta di collegare velocemente |
cittadini dellintera linea Rho-Gallarate al Polo Fieristico di Rho-Pero e alla citta di
Milano;

5 di richiedere alla Conferenza dei Servizi, in via subordinata, di accogliere ia
propesta di riprogettare il tracciato con una soluzione che ne preveda linterramento
nel tratto di attraversamento in territorio det Comune di Vanzago;

6. di richiedere alla Conferenza dei Servizi, in relazione ai contenuti del documento di
_cui al punto 1, in via subordinata, e in difetto rispetto a quanto richiesto al punto
precedente, di accogliere le proposte di adeguamento e le varianti migliorative al
nuovo progetio definitivo, dettagliatamente descritte nell'allegato citato, cosi
sintetizzate:

v interramento della tratta di SP229, dalla rotonda di allaccio alla SP172 (opera
in avanzato corso di realizzazione da parte della Provincia di Milano) alla
rotonda di allaccio alla SP109 nella tipologia prevista dal Progetto Sempione
Bis;

v realizzazione del secondo lotto della variante della SP172 per rendere
completamente operativa una viabilita provinciale di fondamentale importanza
sia per i cittadini che per le attivita di cantiere;

v garanzia che la tratta Rho-Gallarate sia dedicata esclusivamente al traffico
passeggeri e che tale traffico sia limitato a 18 ore giornaliere;

v elaborazione di uno specifico studio relativo alle barriere antirumore per
garantire Tinstallazione in Comune di Vanzago di barriere trasparent! e dal
minore impatto visivo possibile, minimizzando gli effetti derivanti dalla
presenza di un muro, in alcuni casi alto 7 metri, al centro del paese;

v interramento del Canale Villoresi in affiancamento alla linea ferroviaria lungo
tutto il territorio comunale al fine di evitare situazioni di degrado;

v coinvolgimento del Comune di Vanzago nellesatta definizione della
cantierizzazione dellopera sia per quanto concerne la definizione delle
lavorazioni previste e delle relative tempistiche, sia per quanto riguarda |
percorsi dei mezzi pesanti, le eventuali occupazioni di suolo pubblico e le
interruzioni di viabilita, sottopassi e servizi comunali;

v realizzazione, prima dellavvio dei lavori di quadruplicamento della linea in
territorio di Vanzago, del collegamento della via 1° Maggio con la rotonda di
via Europa Unita — via Pregnana, percorso di collegamento privilegiato per la
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viabilitd di cantiere al fine di minimizzare I'utilizzo della viabilita urbana e di
ridurre gli impatti sul traffico;

anticipazione delle demolizioni dei vecchi fabbricati di stazione e realizzazione
del nuovo tratto stradale di collegamento con ia via Vittoric Venete al fine di
eliminare il fransito dei mezzi pesanti nelle vie centrali del paese;

evitare la chiusura contemporanea dei sottopassi cittadini, oggetto di
prolungamento, per minimizzare i disagi negli spostamenti tra le due parti del
paese,

studio di una diversa soluzione progettuale che preveda l'eliminazione del
coilegamento di via Vitiorio Veneto con Ilsola Maddalena di Pregnana
Milanese che permetta di minimizzare gli espropri e al tempo stesso di
realizzare un migliore accesso alle abitazioni;

spostamento dellarea tecnica di via Pregnana nefla vicina area di via i°
maggio per allontanare il cantiere dalle abitazioni e permettere la
realizzazione anticipata del parcheggio lato nord della fermata di Vanzago;
minimizzazione degli impatti derivanti dalle attivita di cantiere atiraverso:
[utilizzo di barriere fonoassorbenti ed antipolvere di altezza adeguata su tutto
il territorio comunale, la puntuale pulizia e lavaggio degli automezzi, il costante
lavagglo delle strade comunali interessate dal passaggio dei mezzi pesanii, la
sistemazione e riasfaltatura delle stesse strade al termine dei lavori;

garanzia che le lavorazioni siano svolte nei giorni feriali su due turni giornalieri
fimitando il piti possibile I'utilizzo deile ore nofturne. In ogni caso dovranno
essere utilizzate le migliori tecnologie possibili al fine di ridurre le emissioni
sonore e contenerle nei limiti stabiliti dalla legge e dalla classificazione
acustica comunale;

definizione congiunta della viabilita da via Castelli a via Vittoric Veneto;
realizzazione diretta da parte di R.F.l. S.p.A., nellambito dellappalto relativo
al quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y, della pista ciclabile di
collegamento tra la fermata di Vanzago e il Bosco WWF; tale tracciato dovra
essere realizzato interamente sul lato nord della carreggiata;

modifiche alla Fermata di Vanzago (prolungamento pensilina e park bich);
mantenimento dell'accesso al servizio ferroviario da parte dell'utenza, durante
tutta la fase dei lavori, sia in direzione Milano sia in direzione Gallarate-
Varese,

costante verifica del rispetio delle emissioni sonore con particolare riferimento
a quanto stabilito dalla normativa vigente e dalla classificazione acustica
comunale;

anticipazione degli interventi di mitigazione acustica sulle abitazioni per le
quali le simulazioni effettuate segnalano il non rispetto dei limiti sonori interni
previsti dalla legge;

indicazione puntuale nel progetto definitivo degli interventi di mitigazione da
adottarsi per le vibraziont,

adeguate compensazioni dei pregiudizi economici e dei disagi abitativi dei
proprietari degli immobili assoggeﬁah a procedura espropriativa;

congruo ristore economico per i proprietari degli immobili frontisti ricadenti nel
30 metri di distanza dalla barriera antirumore pit vicina;

sistemazione e cessione gratuita al Comune di Vanzago delle aree private
oggetto di esproprio da parte di R.F.1., al fine di evitare situazioni di degrado e
garantire l'utilizzo di tali aree per potenziare i servizi alla cittadinanza o
all'utenza ferroviaria;



7. di stabilire che copia del presente alto sia tfrasmessa, a mezzo raccomandata, a:

Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti
Struttura Tecnica di Missione
Via Nomentana, 2 — 001681 ROMA

Regione Lombardia
Direzione Generale Ambienie, Energia e Sviluppo Sostenibile — Struttura VIA
Piazza Citia di Lombardia, 1~ 20124 Milano

Halferr S.p.A.
Responsabile dei’'Unita Organizzativa Costruzioni — Settore Procedure Autorizzatorie e Contenzioso

Via Vito Gluseppe Galati, 71 - 00155 ROMA

e per conoscenza alla Provincia di Milano e ai comuni coinvolti dal progetto:
Pregnana Milanese, Pogliano Milanese, Rho, Nerviano, Parablago, Canegrate e
Busto Arsizio.

Quindi, in relazione allurgenza, di dichiarare, con separata unanime votazione, ia
presente deliberazione immediatamente eseguibile ai sensi dellarticolo 134 del D.igs.
26712000,



FParert

Comune di VANZAGO

— Estremi deila Proposta

Proposta Nr. 2013 7 240
Utficio Proponente: Tecnico

Oggette: PROGETTO DEFINITIVO DELL'INFRASTRUTTURA STRATEGICA POTENZIAMENTO DELLA LINEA
FERROVIARIA RHO-ARONA, TRATTA RHO-GALLARATE, PRIMO LOTTO FUNZIONALE RMQO-
PARABIAGO, COMPRENSIVO DEL RACCORDO Y: OSSERVAZION]

- Visto tecnico

Ufficio Proponente (Tecnica)

In ordine allz regolarisd tecnica della presente proposia, ai sensi dell'art. 49 FAVOREVOLE.

Sintesi parere; Parere Favorevole

Cata 27/11/2013 li Responsabile di Settore

Redeo Cominoli

Voo

= Visto contabile

.| Ragjoneria

__]‘ré "brdine alla regolarita contabile della presente proposta, ai sensi dell'art. FAVOREVOLE.

Sintesi parere:  Parere Favorevole

Data 03/1272013 Responsabile del Servizio Finanziario

Flora Colombg

ri&) E’fo '%Qf“i £ ij £
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1} Presente processo verbale previa lettura, & stato approvato e formato a termini di legge.
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; H Sindaco o B 1l Vice-Segretario Comunale
NAVA Rgbeﬁo s PASTORI Elisabetta
4 -
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i COMUNICAZIONE AY CAPIGRUPPO CONSILIARY
i i
Si da atto che del presente verbale viene data comunicazione OFE ovvinenn. TR
pubblicazione — ai capigruppo consiliari ai sensi deli’art. 125 D. Lgs 18.8.2000 n. 267.

KJ.VECESFGRETARIO COMUNALE
PASTORI Elisabetta

!
/ff{_b Ny N

CERTIFICATO DI PUBBLICAZIONE

Su conforme relazione del Messo Comunale s cemﬁca che ii presente verbale & stato affisso all’Albo
Pretorio del Comune il giomo ; \eivde.....per la prescritta pubblicazione di quindici giorni
consecutivi, ai sensi e per gli effetti di cui dli art. 124 comma | D.Lgs. 18.8.2000 n. 267,

I VICESEGRETARIO COMUNALE

PASTORI Elisabetta
/,// ,-g TR
ESTREMI DI ESECUTIVITA®
03 Si certifica che la suestesa deliberazione & stata pubblicata nelte forme di legge all’Albo Pretorio del

Comune senza riportare nei primi 10 giorni ¢i pubblicazione denunce di vizi di itlegittimita o
competenza, per cui la stessa ¢ divenuta esecutiva a norma delPart. 134 comma 3 del D.Lgs.
18.82000n. 2671 ...

O St certifica che la suestesa deliberazione & stata dichiarata immediatamente gseguibile a norma
deil’art. 134, comma 4, del D.Lgs. 18.8.2000 n. 267

IL VICESEGRETARIO COMUNALE
PASTORI Elisabetta
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Osservazion! in merito al progetto definitive dellinfrastruttura strategica
“Potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate -~
Quadruplicamento Rho~Parabiago e raccordo ¥”

Con riferimento al progetto definitivo in oggetto di cui e stato pubblicato 'awise
di avvio del procedimento finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita in data
25 ottobre 2013, il Comune di Vanzage nella persona del Sindaco pro tempore,
Roberto Nava

]

premesso che:

in data 10 giugno 2003, ltalferr S.p.A., in nome e per conto di R.F.i. S.p.A,,
pubblicava sui quotidiani nazionali 'awiso di awic dei procedimento per ia
realizzazione di un terzo binario lungo la linea Rho-Gallarate, inviando
contestuaimente il Progetto Preliminare e lo Studio di impatto Ambientale
dell’'opera al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per il successive
pronunciamento del C.LP.E.;

con deliberazione n. 65/2005 de} 27 maggio 2005, il C.LP.E. approvava ai
sensi e per gli effetti dellart. 165 e dell’art. 185 comma 6, del D.lgs.
163/2006, con le prescrizioni e le raccomandazioni proposie dal Ministero e
dagli Enti coinvolti, il progetto prefiminare di triplicamento della tratta Rho-
Gallarate - linea Rho-Arona, determinando il contestuale accertamento della
compatibilita ambientale dell’opera e attestando la localizzazione della
stessa con [automatica variazione degii strumenti urbanistici vigenti e
adottati:

in data 37 luglio 2009, ltalferr S.p.A., in nome e per conto di R.F.L S.p.A.,
pubblicava sui quotidiani nazionali I'awiso di awio dei procedimento,
finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita ai sensi dell’articolo 166 del
Decreto Legislativo n.163 del 12 aprile 2006, relativo al “Progetto definitivo
per il potenziamento della linea ferroviaria Rho-Gallarate, infrastruttura
strategica di interesse nazionale” secondo 'articolo 1 della Legge n. 443 dej
21 dicembre 2007 - legge obiettivo:

in data 7 agosto 2009 Italferr S.p.A., in qualita di soggetto tecnico di R.F.L
S.p.A., trasmetteva al Comune di Vanzagoe il progetto definitivo relativo al
potenziamento della Linea Rho-Arona, tratta Rho-Gallarate per 'istruttoria e
le valutazioni di competenza del Comune. Tale progetio al fine di rendere
l'opera completamente funzionale e di recepire | nuovi programmi di
sviluppo ferroviario e il nuovo modelio di esercizio regionale, precedeva la
modifica del progetto preliminare con fa realizzazione di un compiesso a 4
binari dalla stazione di Rho fino alla stazione di Parabiago, la successiva
prosecuzione del triplicamento della linea sino alla stazione di Gallarate e il
collegamento Rho, Fiera-Malpensa attraverso il nuovo raccordo Y;

la trasmissione del progetto ai Comuni e al Ministero delle infrastrutture e
dei Trasporti dava avvio all’iter autorizzatorio previsto dal D.lgs. 163/20086;
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il 5 ottebre 2009 'Amministrazione Comunale approvava con deliberazione
n. 174 le proposte di adeguamento e le osservazioni sul progetto definitivo
di potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona relativamente alla tratta
Rho-Callarate, e le trasmetteva, it data 6 ottobre 2009, al Ministero delle
infrastrutture e dei Trasporti, a ltalferr S.p.A. e a Regione Lombardia.

a seguito della trasmissione di tutte le osservazioni redatte dagli Enti
interessati dalla realizzazione dell’infrastruttura e da Regione Lombardia, in
data 8§ ottobre 2011 si apriva la Conferenza dei Servizi alla presenza dei
rappresentanti del Governo e del C.LP.E,;

i lavori della Conferenza dei Servizi e i numerosi incontri alla presenza dei
rappresentanti di R.F.L S.p.A., laiferr S.p.A. & Regione Lombardia
permettevane 'attenta analisi delle osservazioni presentate e la loro
conseguente trasmissione al C.L.P.E.;

in data 21 febbraio 2011 veniva pubblicata sulla Cazzetta Ufficiale la
Delibera C.1.P.E. n. 33 del 13 maggio 2010 con la quale veniva approvato con
prescrizioni il "Potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona. Tratta Rho-
Gallarate. Primo lotto funzionale Rho-Parabiago”;

in data 9 maggio 2011, a sequito dell’adeguamento di tutti gli elaborati di
progetio da parte dei tecnici di italferr S.p.A. sulla base delle osservazioni
formulate dal C.I.P.E., veniva trasmessa al Comune di Vanzago la
documentazione relativa al progetto definitivo “modificato” di potenziamento
della linea ferroviaria Rho-Gallarate tratta Rho-Parabiago;

in data 15 giugno 2011, ltalferr S.p.A. in nome e per conto di R.F.L S.p.A.
pubblicava sui quotidiani “Corriere della Sera” e “Sole 24 ore”, Pavviso di
awio del procedimento finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita ai
sensi dell’art. 169 del Decreto Legislativo n.163 del 12 aprile 2006 relativo al
progetto definitivo “modificato” di potenziamento della linea ferroviaria Rho-
Arona, tratta Rho-Gallarate, primo lotto funzionale Rho-Parabiago;

in data 9 luglio 2012 il TAR della Lombardia con sentenza n.1914 del 2012
accoglieva il ricorso promosso da privati cittadini vanzaghesi e dai Comitato
Civico “Contro il Potenziamento Ferroviario della tratta Rho-Parabiago”
annullando la delibera C.1.P.E. n. 33 del 2010. Sentenza successivamente
confermata dal pronunciamento del Consiglic di Stato del 21 dicembre 2012.

attraverso la pubblicazione del 15 ottobre 2013 sui quotidiani “Corriere della
Sera” e “Sole 24 ore” dello Studio di Impatto Ambientale, Regione Lombardia,
R.FIl. S.p.A. e ltalferr S.p.A. hanno nuovamente avviato la procedura di
approvazione del progetto definitivo delf’opera di “Potenziamento della linea
Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e
Raccordo Y” ai sensi dell’art. 167, comma 5 del D.gs. 163/06 e s.m.i;



® con deliberazione n. 170 del 14 novembre 2013, il Comune di Yanzago ha
approvato le osservazioni allo Studio di impatto Ambientale relativo al nuovo
progetto e le ha contestualmente inviate al Ministero dell’Ambiente e della
Tutela del Territorio e del Mare, al Ministero per i Beni e per le Aftivita
Culturali, a Italferr S.p.A. e a Regione Lombardia;

® in data 18 ottobre 2013 ltalferr S.p.A. ha trasmesso al Comune di Vanzago i
nuovo progetto per le valutazion! di competenza. il progetto conferma la
realizzazione di un complesso a 4 binari dalla stazione di Rho fino alia
stazione di Parabiago e la realizzazione del collegamento Rho Fiera -
Malpensa attraverso il raccordo Y;

® in data 25 ottobre 2013 Italferr S.p.A., in nome e per conto di R.E.L S.p.A., ha
pubblicato sui quotidiani nazionali l'awiso di avvio del procedimento,
finalizzato alla dichiarazione di pubblica utilita, del nuovo progetio di
“Potenziamento della linea Rho-Arona. Tratta Rho-Gallarate.
Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y” ai sensi dell’articolo 166 del
Decreto Legislativo n.163 del 12 aprile 2006;

® come previsto dalla normativa nazionale, in vista dell’apertura di una nuova
Conferenza dei Servizi, si rende necessaric trasmettere al Ministero delie
infrastrutture e dei Trasporti, a ltalferr S.p.A. e a Regione Lombardia le
osservazioni in merito al nuovo progetto di “Potenziamento deila linea Rho-
Arona. Tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parbiago e Raccordo Y7,

Fsprime, a seguito dell’atienta analisi della documentazione ftrasmessa e
scaricata dal sito del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del
Mare (www.minambiente.it), la netta contrarietd alla realizzazione del progetto
in esame.

Tale progetto presenta impatti altamente penalizzanti sul territorio e sulla
comunita locale. La presenza di aree residenziali che si susseguono senza
soluzione di continuitd lungo la tratta e Pesiguita del corridoio a disposizione
della linea ferroviaria aggravano gli impatti dell’opera rendendoli gravemente
oregiudizievoli per la salute, la qualita abitativa, la sicurezza della popolazione, fa
continuita ambientale, paesaggistica e urbanistica del territorio.

Ancora una volta viene minacciato il fitto contesto urbanistico che in Comune di
Vanzago affianca il sedime ferroviario. Contesto urbano che nello Studio di
Impattc Ambientale sul progetto preliminare di triplicamento della linea
ferroviaria del 2003, risultava incompatibile con la posa di un quarto binario.

Sia nello Studio di Impatto Ambientale 2013 che nei nuovi elaborati di progetto
non & individuabile un paragrafo che dia ampio spazio, come per altro richiesto
dalla sentenza del Consiglio di Stato del 21/12/2012, alle motivazioni per le quali
la posa di quattro binari risulti oggi compatibile con il contesto urbano e
Fambiente.



Alla luce di queste considerazioni, il Comune di Vanzago ritiene non condivisibile
Pimpianto generale del progetio proposto ed al fine di minimizzare gli impatt]
negativi sull’intera comunita, chiede:

A

in via prioritaria di riprogettare il tracciato modificando la localizzazione
deli’opera al fine di dare una differente risposta al traffico relativo ai treni ad
alta percorrenza ed al traffico merci.

Come descritto nel S.0.A., il Pianoc Territoriale Regionale ed il Piano
Territoriale di Coordinamento Provinciale perseguono, per gli interventi
infrastrutturali relativi alle reti ferroviarie, la specializzazione delle
infrastrutiure: “Sulle nuove linee potra essere instradato il traffico a media-
lunga distanza e le linee esistenti dovranno essere adattate ad un uso
metropolitano e regionale” (MDL112D22RGSAQ00000TA - Sintesi non Tecnica
- pag 26).

Condividendo tali considerazioni, si chiede la riprogettazione deli’opera
attraverso il miglioramento della linea esistente con il potenziamento dei
treni ad alta frequentazione, al fine di trasformare VPattuale servizio
ferroviario suburbano in una vera e propria metropolitana leggera che
permetta di collegare velocemente i cittadini dell’intera linea Rho-Gallarate al
Polo Fieristico di Rho-Pero ed alla citta di Milano.

Il decongestionamento dell’attuale linea Rho~Gallarate permetterebbe di dare
vita ad un servizio metropoliitano che a queste punto non si fermerebbe piu
alla stazione di Parabiago {(attuale limite del progetto di quadruplicamento)
ma sarebbe garantito su tutta la linea. Un vantaggio che permetterebbe di
recuperare lo spiritc che era alla base del progetto preliminare e che
prevedeva il potenziamento dell'intera linea e non solo del tratto Rho-
Parabiago, salvaguardando le comunita locali che a guesto punto non
verrebbero danneggiate dall’opera ma valorizzate dalla stessa. .

in via subordinata di riprogettare il tracciato con una soluzione che preveda
interramento della linea ferroviaria nel tratto di attraversamento In
territorio del Comune di Vanzago;

ritenendo che le opere di mitigazione e di compensazione previste dal
progetto definitivo non siano esaustive e sufficienti, in via subordinata e in
difetto rispetto a gquanto richiesto al punto B, di accogliere le seguenti
osservazioni e proposte di miglioramento:

1. si chiede Vinterramento della tratta di $P229, dalla rotonda di allaccio
alla SP172 (opera in avanzato corso di realizzazione da parte della
Provincia ‘di Milano) alla rotonda di allaccio alla SP109 nella tipologia
prevista dal Progetto Sempione Bis;

2. si chiede ia realizzazione del secondo lotte delia SP172. Il primo lotto &
in avanzata fase di realizzazione (termine lavori maggio-giugno 2014).

4.



Al fine di rendere completamente operativa tale viabilita, risulta tuttavia
necessario provvedere alla realizzazione del secondo lotto.

Si tratta di un’opera fondamentale per portare all’esterno il traffico
nesanie, con particolare riferimento al traffico indotto dalle lavorazioni
di realizzazione del guadruplicamento della linea ferroviaria. La
completa realizzazione della SP172 permettera, infatti, ai mezzi pesanti
e agli autocarri di raggiungere comodamente le aree tecniche di cantiere
lungo la linea ferroviaria {(con particolare riferimento a quelle in
territorio di Vanzago) senza attraversare i centri abitati sia provenendo
dalla SP229, sia provenendo dalle autostrade o dalla via Novara,

in merito alla specializzazione delle linee ferroviarie, si chiede la
garanzia che la tratta Rho-Gallaraie sia dedicata esclusivamente al
traffico passeggeri e che tale traffico sia limitato a 18 ore giornaliere;

per guanto concerne la realizzazione delle barriere antirumore:

a) la prescrizione dettata dal C.U.P.E. sul precedente progetio
definitivo prevedeva che: “ferma restando fa funzionalfta delle
barriere  antirumore  previste dal progetto  definitivo  in
approvazione, al fine di consentire un migliore inserimento
paesaggistico delle stesse, il soggetto aggiudicatore provvederd ad
apportare non sostanziali modifiche al tipologico attualmente in
$so in maniera tale da prevedere 'uso di barriere in cemento fino
afl’altezza di due metri e trasparenti per le porzioni di barriera
eccedenti i due meltri di altezza. Inoltre, dal lato della barriera non
interessato dalla circolazione dei treni, laddove ritenute utifi,
dovranno essere previste apposite maglie atte a consentire fa
crescita di piante rampicanti al fine di ottenere una significativa
schermatura della porzione di barriera in cemento. Sard onere del
soggetto aggiudicatore la messa a dimora delle piante di cui
trattass”,

Come & possibile costatare dagli elaborati di progetto le barriere
antirumore che saranno installate jungo la linea ferroviaria in
territorio del Comune di Vanzago, prevedono in alcuni tratti la
presenza di pannelli fonoassorbenti completamente opachi. Una
scelta che risulta in contrasto con la necessita di garantire il
migliore inserimento paesaggistico delle barriere nel contesto
urbano. :

Considerato che l'infrastruttura ferroviaria attraversa esattamente |l
centro del nucleo abitato di Vanzago, risulta evidente la necessita
di provvedere all’installazione, lungo tutta la tratta comunale, di
barriere antirumore trasparenti in grado di garantire una maggiore
luminosita e soprattutto di evitare lo spiacevole effetto di netta
separazione tra le due parti del paese.
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La presenza di un muro fisico, in alcuni casi alto ben 7 metri, al
centro del nucleo abitato rappresenta una soluzione inaccettabile
anche in presenza di mitigazioni a verde. Una vera e propria
frattura territoriale con il conseguente deturpamento della qualita
paesaggistica e visiva e l'eliminazione della continuita urbanistica.
Tale situazione rende quindi necessaric un notevole sforzo
architettonico e un’atienta progettazione da un punto di vista
tecnico ed estetico che, discostandosi dal tipologico standard
attuaimente in uso, punti come prima soluzione alla realizzazione
di barriere “completamente ftrasparenti”. Solo nel caso in cui
risultasse impossibile garantire la mitigazione acustica prevista per
legge, si chiede per la parte in calcestruzzo, Putilizzo di soluzioni
che possano ridurre {impatto causate dall'inserimento delle
barriere nel contesto urbano e contemporaneamente risolvere |
problemi legati dalla difficile e costosa manutenzione delle
mascherature a verde;

b) inoltre, sempre allc scopo di minimizzare gli impatti delle barriere
antirumore, si chiede la possibilita, in accordo con i cittadini
frontisti, di compensare la riduzione in altezza delle barriere con
interventi diretti sugli edifici esposti al rumore. Tale soluzione
garantirebbe il rispetto del limiti di emissione sonora previsti dalla
legge e l'inserimento di barriere pid basse e meno impattanti sul
territorio comunale;

¢y in Comune di Vanzago e prevista la realizzazione delle barriere
attraverso la sola occupazione della sede ferroviaria con 'eccezione
della via Quasimodo ove verra utilizzata anche 'area verde pubblica
denominata “Parco del Casinutun”,
Si chiede che tale scelta, che avrebbe il vantaggio di minimizzare i
disagi ai proprietari frontisti lungo la linea ferroviaria, alla
popolazione e alla circolazione delle autovetture, sia confermata
anche in sede di progettazione esecutiva,

d) si chiede che la posa delle barriere sia realizzata contestuaimente
all’esecuzione degli interventi di guadruplicamento della linea e
venga conclusa prima della messa in esercizio della linea stessa in
modo da garantire il rispetto dei limiti di rumore previsti dalla
normativa nazionale e dalla zonizzazione acustica approvata con
deliberazione di Consiglioc Comunale n. 31 del 17 giugno 2011;

considerato che il Canale Villoresi, nonostante le opere di derivazione,
continuera a mantenere la sua presenza in affiancamento alla sede
ferroviaria con la principale funzione di recettore delle acque meteoriche
provenienti dalle barriere e dalla piattaforma ferroviaria, si chiede che
'intera tratta in ambito urbanizzate del Comune di Vanzago sia interrata
e tombinata. Una soluzione progettuale che permetterebbe di
minimizzare le condizioni di degrado che si verrebbero a creare in
presenza di un canale caratterizzato, in assenza di piogge, da un basso
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riempimento  d’acqua: condizione che o trasformerebbe in  un
ricettaccoio di rifiuti e sporcizie generando una “fogna a cielo aperto” in
pieno centro abitato.

in merito aila cantierizzazione e ai favori di realizzazione delf’opera;

a) si chiede lo spostamento dell’area tecnica di cantiere di via
Pregnana nella vicina area posta a fianco al prolungamento della via
I Maggio. Tale soluzione, oltre ad allontanare il cantiere dalle
abitazioni, permetterebbe di anticipare la realizzazione del
parcheggio lato nord deila fermata di Vanzago. Una condizione che
faciliterebbe Paccesso al servizio ferroviario da parte dei cittadini
durante la realizzazione del quadruplicamento della linea;

b) si chiede la predisposizione di unaccurata organizzazione delle
aree di cantiere, al fine di evitare il rischio di inguinamento delle
acque superficiali e le interferenze con le acque sotterranee e con
la componente suolo/sottosuolo. Tale organizzazicne dovra
comprendere: un rilievo accurato dei sottoservizi e dei manufatti
interrati esistenti nell’area di lavoro, la realizzazione di vasche di
contenimento intorno all'impianto fanghi, la realizzazione di canali
di guardia intorno alle aree di lavoro, la predisposizione di apposite
procedure per la realizzazione degli spostamenti delle condotte
esistenti e per la gestione di eventuali situazioni di emergenza,
Pattuazione di apposite misure organizzative di prevenzione per
sversamenti accidentali di sostanze inquinanti;

¢} la prescrizione dettata dal C.1.P.E. sul progetto definitivo del 2011
prevedeva che; "fa cantierizzazione e realizzazione di adeguamento
di opere viarie connesse all'opera ferroviaria dovranno essere
effettuate in modo da ridurre al minimo impatto sul itraffico
garantendo adeguate condizioni di deflusso del traffico”

La previsione di un flusso di 30 camion al giorno lungo e vie
centrali del paese, con particolare riferimento alle vie Vittorio
Emanuele e Umberto |, per garantire il collegamento dell’area
tecnica di via Pregnana con il varco di accesso aila ferrovia in via
Umberto | risulta in contrasto con la suddetta prescrizione. Si tenga
presenie che tale flusso di camion attraversera il centro storico del
paese (esattamente di fronte alla Chiesa Parrocchiale SS. ippolito e
Cassianc) con problemi legati alla salute dei cittadini e alla
sicurezza dei pedoni.

Si chiede di studiare una diversa soluzione che possa minimizzare i
disagi della popolazione attraverso Panticipazione dei lavori di
demolizione dei vecchi fabbricati di stazione e la contestuale
realizzazione del nuovo tratto stradale di collegamento con la via
Vittorio Veneto. Nella realizzazione di guesto intervento dovra
essere sempre garantita fa continuita agli accessi alla stazione, alle
abitazioni e alle attivita commerciali presenti;



d)

e)

g)

h)

analoga situazione si verrebbe a creare lungo le vie Monasterolo,
Monte Rosa e Ferrario (20 viaggi/giorno). Anche in tale caso il
flusso di automezzi si troverebbe ad attraversare un’area altamente
frequentata per le numerose attivita commerciali, il cimitero e i
Santuario S§. Maria del Suffragio. Si chiede pertanto 'adozione di
tutte le misure necessarie per garantire la salute e la sicurezza di
cittadini e pedoni;

ia via 1° Maggio e il relativo prolungamento sino alia rotonda di via
Europa Unita - via Pregnana (NRX7) nel progetio definitive non e
considerata come possibile percorso dei mezzi durante la fase di
cantierizzazione.

Si chiede che la realizzazione di tale opera venga effettuata prima
dell’avvio dei lavori di quadruplicamento della linea in modo da
minimizzare gli impatti sulla viabilita interna al paese;

per gli interventi e le lavorazioni da realizzarsi ail’interno del parco
pubblico in via Quasimodo, e previsto un flusso di 25 camion al
giorno provenienti dall’area tecnica ubicata in via Monterosa. Tale
percorso prevede [attraversamento del sottopasso di via Madre
Teresa di Calcutta, un collegamento viario a un unico senso di
marcia le cui dimensioni non permettonc i passagygio di camion e
autocarri. Si chiede lo studio di una soluzione alternativa;

per l'accesso aila linea ferroviaria da via Ferrario € previsto
Putilizzo del primo tratto di pista ciclabile realizzata sopra la
tombinatura del canale Villoresi. Si chiede la verifica della tenuta di
tale collegamento in quanto non pensato per il transito di
autovetture e soprattutto di automezzi pesanti. Si ritiene necessaria
o studio di una soluzione alternativa;

P'adeguamento dei sottopassi (interventi SL02 e SLG4) prevede la
chiusura degli stessi per il tempo necessario alla realizzazione dei
lavori di ampliamento e di risagomatura delle rampe di accesso.
Durante le fasi costruttive risulta indispensabile garantire f[a
continuita det collegamenti tra le due parti del paese, deviando il
traffico verso itinerari alternativi che utilizzino i sottopassi piu
prossimi a quelli oggetto dei lavori. A tal fine dovranno essere
rispettate le tempistiche di realizzazione delle opere, evitando la
chiusura contemporanea dei sottopassi, per minimizzare i disagi
negli spostamenti, contenere il conseguente incremento del traffico
di transito fungo il resto della viabilita urbana e garantire i
collegamenti ciclo-pedonali;

sempre per quanto concerne i sottopassi si chiede una verifica della
risagomatura delle rampe al fine di evitare situazioni di pericolo o
di scarsa praticabilitd degli stessi soprattutto durante il periodo
invernale. '

Inoltre per quanto riguarda il sottopasso di via Europa Unita, si
chiede fo studio di una differente scelta progettuale che preveda la

-9



sostituzione del collegamento stradale tra la via Vittorio Veneto e
Plsola Maddalena di Pregnana Milanese previsic in affiancamento
alla sede ferroviaria, con la realizzazione di un nuovo collegamento
tra la via Vittorio Veneto e [a via Trenfo per garantire un accesso
pit semplice alle abitazioni e minimizzare gli espropri previsti;

B le lavorazioni previste in fase di cantierizzazione produrranno
un’alta concentrazione di polveri, inoltre i percorsi dei camion
indicati causeranno la dispersione delle stesse in tutto il territorio
comunale. Al fine di minimizzare il problema si chiede:

® la puntuale verifica della pulizia e del iavaggio degli automezzi
prima che gli stessi lascino le aree fecniche di cantiere e
attraversino il territorio comunale;

- il lavaggio delle strade comunall interessate dal passaggio
degli automezzi almeno due volte la settimana;

® la riasfaltatura, al termine dei lavori, delle strade soggette al
nassaggio degli automezzi,

s Putilizzo di barriere fonoassorbenti e antipolvere di altezza
adeguata su tutto il territorio comunale interessato dalle

lavorazioni (aree di cantiere e linea ferroviaria);

m) lPintervento di quadruplicamento delia linea prevede che le

lavorazioni si  possano svolgere su due turni giornalieri
concentrando in orario notturno le lavorazioni di realizzazicne delie
barriere antirumore, che determinano un impattoc acustico minore
della realizzazione dei rilevati e delle opere d'arte.
Si chiede una pit precisa indicazione sull’oraric e i turni di lavoro
limitando il pit possibile Vutilizzo delle ore notturne. Si chiede
inoltre che le lavorazioni non vengano effettuate il sabato e nei
giorni festivi e siano silenziate attraverso 'utilizzo delle migliori
tecnologie in modo da minimizzare le emissioni sonore e
contenerle nei termini stabiliti dalla legge e nel rispetto della
classificazione acustica comunale;

n) nella documentazione fornita viene sottolineato che la soluzione di

cantierizzazione proposta non e vincolante per Vappaltatore che
potrd proporre una soluzione alternativa in base all’organizzazione
del proprio lavoro e alle tempistiche da rispetiare.
Si chiede il coinvolgimento diretto del Comune di Vanzago e la
condivisione nell'esatta definizione delle lavorazioni sia in merito
agli interventi e alle relative tempistiche, sia in merito al percorso
degli automezzi, a eventuali occupazioni di suolo pubblico,
all’interruzione di viabilita, di sottopassi e di servizi comunali;

7. per guanto ia realizzazione della nuova fermata di Vanzago siamo a
chiedere P'elaborazione di un documento che descriva in modo pil
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preciso e puntuale Pesatia sequenza di lavorazioni previste sul territorio
comunale. In particolare si chiede che vengano garantite:

a)

b)

una soluzione che permetta di mantenere, durante tutto il periodo
dei lavori di guadruplicamento della linea, il collegamento del
parcheggio di via Assisi con i binari, soprattutio durante la fase di
demolizione e realizzazione dei fabbricati di stazione, del
marciapiede centrale, dei sottopassi e dei collegamenti ai parcheggi
lato nord e lato sud;

P'accesso al servizic ferroviaric da parte degli utenti, durante tutta
ta fase dei lavori, sia in direzione Milano sia in direzione Gallarate-
Varese;

si chiede inoltre:

<)

d)-

{estensione della pensilina a protezione del marciapiede centrale di

fermata in modo da garantire la copertura di entrambi | sotiopassi
di accesso al marciapiede stesso e sopperire ali’assenza della sala
di attesa, eliminata a causa del deciassamento della stazione di
Vanzago a semplice fermata;

la realizzazione, prima deila demolizione dell’attuale parcheggio di
circa 100 posti ubicato nell’area degli attuali fabbricati di stazione,
di un parcheggio biciclette coperto provvisorio o di uno dei park
bici previsti in progetto, in modo da garantire un’area di sosta per
le biciclette anche durante la fase di cantierizzazione;

la realizzazione del nuovo park bici di via Assisi in un’area piu
vicina all’accesso ai binari e all’attuale sottopassaggio di
collegamento al marciapiede di stazione. Intervento da condividere
e concordare con il Comune di Vanzago;

in merito alle misurazioni acustiche di progetto:

aj

b)

si chiede la verifica, durante la fase di progettazione esecutiva,
durante la cantierizzazione e la messa in esercizio della nuova linea
ferroviaria, dell’ottemperanza a guanto previsto dalla zonizzazione
acustica approvata dal Consiglio Comunale del Comune di Vanzago
con deliberazione n. 31 del 17 giugno 2011; sia per quanto
riguarda ia situazione post operam e il futuro servizio ferroviario
sia per quanto concerne | lavori previsti durante la fase di
cantierizzazione:

lo studio acustico allegato al progetto definitivo & stato effettuato
considerando un numero di treni merci parl all’attuale, ovvero 20
tracce. Come gia anticipato in precedenza si chiede che ia tratta
Rho-Gallarate sia dedicata esclusivamente al traffico passeggeri e
che tale traffico sia limitato a 18 ore giornaliere.
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In subordine risulta strettamente necessaric garantire che |l
numerc di 20 treni merci giornalieri sia considerato il limite
massimo per la linea. Un eventuale aumento di tale numero
invaliderebbe la simulazione acustica effettuata con conseguente
superamento dei limiti acustici previsti dalia legge. Una situazione
che produrrebbe disagi inaccettabili alla cittadinanza con
particolare riferimento ai recetiori sensibili lungo la lineg;

) nella documentazione di progetto € possibile leggere: “gli interventi

proposti consentono, infatti, di riportare la maggior parte dei
ricettori entro i fimiti i norma. 1 fivelli sonori nel periodo diurno si
attestanc in corrispondenza di  tutti 1 comuni della  tratia
mediamente tra i 50 dB(A) e i 55 dB(A). Cic nondimeno
permangono alcune situazioni di impatto residuo che, anche
considerando in via cautelativa un coefficiente di fonoisolamento
degli infissi esistenti pari a 20 dB, determinano situazioni di
impatto interno. Per tafi ricetrori comungue, successivamente alla
realizzazione delle opere di mitigazione, verrda opportunamente
verificato il rispetto dei limiti interni, ricorrendo - ove necessario -
a mitigazioni dirette sugli stess!'.
Si ritiene indispensabile per tali abitazioni la previsione e
realizzazione di interventi di mitigazione diretta da attuarsi sin
dalla fase di cantiere, senza attendere le verifiche del rispetto dei
limiti nella fase di esercizio. Interventi di prevenzione che
permetieranno ai cittadini coinvolti di non trovarsi nelia situazione
di sopportare disagi in attesa di soluzioni senza alcuna garanzia
sulle tempistiche di realizzazione e sulla conseguente copertura
economica;

Pintera tratta in territorio di Vanzago risulta critica per quantc riguarda
'impatto derivante dalle vibrazioni indotte dalle lavorazioni di cantiere e
dal transito dei convogli ferroviari. Lindividuazione dei conseguenti
interventi di mitigazione risulta essere fondamentale sin dalla presente
fase progettuale, ritenende non sufficientemente cautelative rimandare
fa scelta suile modalita da adottare alla successiva fase di progettazione
esecutiva, soprattutto in relazione alla difficolta di reperire le risorse
necessarie per garantire 'esecuzione degli interventi necessari.

Cio richiede un immediato e piu dettagliato approfondimento sui sistemi
di intervento con funzione antivibrante che prevedano {utilizzo di
trincee nel terreno, riempite di materiale smorzante, tra i binari e i
confine del sedime ferroviario allo scopo di aumentare lo smorzamento
delle vibrazioni.

Inolire al fine di evitare {'insorgere di possibili contenziosi relativi a
danni agli edifici, siti nella fascia sino ai 20 metri dalia barriera piu
esterna, derivanti dalle lavorazioni, si chiede per gl stessi venga
realizzata un’attivita di redazione di testimoniale di stato a cura e spese
di R.EL S.p.A.
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10. per quanto riguarda il tema degli espropri e delle demolizioni:

a)

b}

si segnalano errori ed omissioni nelle identificazioni catastali con
particolare riferimento alle proprieta det Comune di Vanzago;

si chiede Pimmediata riattivazione del tavolo per la condivisione
delle “Linee Cuida per le indennita di esproprio e vicinato”. |l
documento allegato al progetto e presentato da R.F.L S.p.A. e
Regione Lombardia ai comuni coinvelti, non ha mal ottenuto la
condivisione di questi ultimi. { comuni sono ancora oggl in attesa di
ricevere risposte in merito alle ultime proposte avanzate con
comunicazioni scritte del 2 e 27 luglio 2012 e che vengono allegate
al presente documento.
Considerata la necessita di garantire al cittadini direttamenie e
pesantemente coinvolti dall’opera il giusto ristoro economico e la
giusta compensazione per i danni ambientali, territoriali, sanitari e
sociali provocati dall’avvicinamento dell’infrastruttura alle civili
abitazioni:
@ si chiede, per fe indennita di esproprio deile abitazioni
frontiste, di valorizzare gli immobili coinvolti in base ai prezzi
di mercato di acquisto del nuovo riferito alla zona in cui si
trovano le proprieta.
Si chiede inoltre di considerare una quota pari al 30% del
valore dell'immobile da corrispondere ai proprietari come
compensazione del disagio affettivo. Di provvedere a un
coniributo forfettario per le spese relative all’eventuale
trasioco, all’allacciamento delie nuove utenze e
all’adeguamento degli arredamenti oltre al risarcimento per
ogni spesa tecnica, legale e notarile sostenuta;

® si chiede, per le indennita di esproprio delle pertinenze, di
valorizzare gli immobili coinvolii in base ai prezzi di mercato
di acquisto del nuovo riferito alla zona in cui si trovano le
proprieta.
Si chiede inoltre di corrispondere al proprietari una quota pari
al valore del 10% della relativa abitazione comprensiva della
pertinenza da espropriare, quale compensazione per il
deprezzamento dell'immobile;

® in meritc  alle indennita di vicinato, in considerazione
all’antropizzazione delle aree attraversate dall’infrastruttura e
con [obiettive di ridurre 1 disagl abitativi derivanti

dall’allargamento della sede ferroviaria oltre che favorire la
rigualificazione urbanistica delle zone a ridosso della ferrovia:

—~ si chiede di utilizzare | sequenti parametri per
determinare la percentuale di compensazione economica
rispetto al valore dell’immobile interessato:

10% per la diminuita luminosita - ridotto soleggiamento;
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10% per {"accessibilita pig difficoltosa;
10% per la veduta;

10% per le vibrazioni;

10% per il rumors;

portando il valore di riferimento al 50%,

- per le abitazioni frontiste ricadenti, con qualunque
percentuale dell’immobile, nei 10 metri dalia barriera
fonoassorbente piu vicina, il soggetto attuatore, nel caso
in cui il proprietario non dovesse accettare la proposta
prioritaria di acquisizione, dovra corrispondere una cifra
pari al 50% del valore dell’limmobile calcolato al prezzi di
acquisto del nuovo riferito alla zona in cui si trova la
proprieta;

- per le abitazioni frontiste comprese, con qualungue
percentuale dell'immobile, in una distanza compresa tra
10 e 30 metri dalla barriera fonoassorbente piu vicina, il
soggetto attuatore, per la svalutazione dell'immobiie e
per il relativo disagio abitativo, dovra corrispondere un
indennizzo dal 50% al 20% del valore dell'immobile
calcolato ai prezzi di acquisto del nuovo riferito alla zona
in cui si trova la proprieta, sulla base della distanza
dell’immobile dalle barriere stesse;

- nei casi di unita abitative che ricadano in piu di una
fascia, dovra essere utilizzata, per tutto Pimmobile, la
percentuale di indennizzo pit alta ovvero quella pid
favorevole per il cittadino;

si chiede che la presenza di ostacoli fissi posti tra le barriere
antirumore e gli  edifici frontisti non sia presa in
considerazione al fine di ridurre le percentuali di indennizzo;

nel caso in cui gli espropri coinvolgano abitazioni o attivita
commerciali  affittate, si chiede di prevedere delle
compensazioni anche per gli affittuari. In particolare:

- per quanto riguarda ltuso abitativo €& necessario
prevedere ['indennizzo totale della penaje di recessione
del contratto maggiorato del 25%, un bonus di uscita pari
al canone di locazione per 12 mensilita, un rimborso per
disagio abitativo pari al valore del canone di locazione per
12 mensilita, un contributo forfettario per ['eventuale
trastoco, [l'allacciamento delle nuove utenze e per
Padeguamento degli arredamenti oltre al rimborso per
ogni spesa tecnica, legale e notarile sostenuta;

- per quanto concerne {'uso commerciale: lindennizzo
totale della penale di recessione del contratto maggiorato
del 25%, un bonus per cessata attivita pari al fatturato
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i1,

C)

d)

medio degli ultimi 3 anni, un contributo forfetiario per
Peventuale trasloco, Vallacciamento delle nuove utenze ¢
per 'adeguamento degli arredamenti oltre al rimborso
per ogni spesa tecnica, legale e notarile sostenuta.

® infine qualora per 'esecuzione delle opere emerga il bisogno
di occupare aree non soggette al procedimento espropriativo
per necessita di cantiere, dovra esserne dato awviso al
proprietario almeno tre mesi prima dell’occupazione e dovra
essere ottenuta dal proprietario stesso Pautorizzazione
ail’occupazione temporanea.
Al termine deil’occupazione 'area dovra essere totalmente
reintegrata e ripristinata in ogni suo elemento a spese di R.F.0.
S.p.A. o aventi causa e dovra essere corrisposta al proprietario,
a titolo di indennita di occupazione e disagio, Pammontare
risultante dal prodotto di un dodicesimo di quanto sarebbe a
jui dovute in caso di esproprio deila stessa area per il numero
di anni o frazioni di essi per i quali si & protratta
Voccupazione,
Nel caso in cui non fosse possibile ripristinare completamente
'area alle condizioni ante-operam saranno risarciti i danni al
proprietario sulla base dei criteri definiti per le indennita di
esproprio per pertinenze. -

Il documento delle “Linee Guida per le indennita di esproprio e

vicinato”, oltre a quanto sopra, dovra inocltre riportare nel dettaglio

tempi e modalita per il versamento dell’indennizzo;

si chiede che le aree di proprieta comunale oggetto di esproprio da
parte di R.F.l. S.p.A. siano valutate prevedendo per il Comune di
Vanzago un adeguato ristoro, oltre ad un congruo indennizzo per
le ricadute di carattere ambientale, urbanistico e sociale lesive degli
interessi pubblici coinvolti;

si chiede che le aree private lungo la linea ferroviaria oggetto di
esproprio da parte di RF.I S.p.A. siano sistemate con
I'abbattimento degli immobili presenti e successivamente cedute
gratuitamente al Comune di Vanzago. Cio permettera di evitare
situazioni di degrado e garantire lo sfruttamento di tali aree per
potenziare i servizi alla cittadinanza e all’utenza ferroviaria quali
creazione di parcheggi o aree verdi;

per rafforzare la connettivitd ecologica del! SIC/ZPS Bosco WWF di
Vanzago e del Parco Agricolo Sud Milano con il PLIS del Basso Olona si
chiede la realizzazione di un ecodotte per la fauna in corrispondenza
del sottopasso di via Europa Unita, cosi come in corrispondenza della
fascia libera a nord dell’abitato di Pogliano Milanese, non identificata
come corridoic ecologico della Rete Ecologica Regionale della Rete
Fcologica Provinciale, ma corrispondente al punto di contatto tra i PLIS
del Roccole e del Basso Olona;
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12. per guanto riguarda le opere compensative gia inserite nel progetio e
relative al territorio comunale di Vanzago:

a)

b}

)

)

risulta fondamentale anticipare la realizzazione del collegamento
della via I° Maggio con la rotonda di via Europa Unita (NRX?7) in
modo che tale collegamento possa essere attivo prima dell’avvio
dei cantieri lungo la linea ferroviaria,

Anche in tale caso, la realizzazione di tale opera permettera di
migliorare I'impatto delle lavorazioni sulla comunitd vanzaghese,
dirottando il traffico veicolare indotto dalle attivitd di cantiere
atl’esterno del centro abitato;

si propone la realizzazione dei bici-park utilizzande il sistema
“Share Lock”; una soluzione in grado di migliorare la qualita e la
sicurezza di tali parcheggi;

risulta necessario definire nel dettaglioc tempi e modalita di
realizzazione di alcuni interventi che prevedono il coinvolgimento
del Comune di Vanzago durante la fase di progettazione esecutiva
con particolare riferimento:

® atla via Vittorio Veneto (NRK3) - si chiede lo sviluppo di una
soluzione progettuale che preveda la sostituzione del
collegamento stradale tra la via Vittorio Veneto e Plsola
Maddalena in Pregnana Milanese previsto in affiancamento alla
sede ferroviaria, con la realizzazione di un nuovo
collegamento tra la via Vittorio Veneto e la via Trento per
garantire un accesso pit  semplice alle abitazioni e
minimizzare gli espropri previsti;

® alla pista ciciabile di collegamento della nuova fermata di
Vanzago con il Bosco WWF (NRXB) - il tracciato dovra essere
modificato e spostato sul lato nord della carreggiata al fine di
dare continuita ai percorsi ciclopedonali esistenti evitando
pericolosi attraversamenti stradali. Inoltre l'intervento dovra
essere realizzato direttamente da R.F.I. S.p.A. nell’ambito
del’appalto relativo al Quadruplicamento Rho-Parabiago e
Raccordo Y;

e  alla sistemazione della piazza 25 Aprile e di via Castelli ~ si
chiede o studio di una soluzione che salvaguardi le
plantumazioni esistenti lungo la via Castelli e renda pil
usufruibile P"area che si verra a creare al posto dell’attuale
piazza 25 aprile;

in nessun documento allegato al nuovo progetto, & indicata la
tempistica per la realizzazione delle opere di compensazione
ambientale. Si chiede la produzione di un documento che riporti
dettagliatamente tali informazioni;

e



13. infine, si riportano di sequito le richieste avanzate dal Comune di
Vanzago in merito alla tempistica di realizzazione delle opere di
compensazione, che si intendono riconfermare:

Collegamento via I° Maggio con rotateria di via Europa Unita (NRX7)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo direttamente connesse.

Tale opera é stata richiesta sia in relazione afl’attrazione di traffico esterno da
parte della nuova fermata, che prevede L7 esercizio
comprensoriale/metropolitanio con treni cadenzati ogni 15 minuti, sia in
relazione alli’utifizzo dell’area destinata a parcheggio come area tecrnjca e in
coerenza con la prescrizione CLP.E. ‘Il soggetto aggiudicatore dovra far
garantire nella fase di cantiere l'efficienza defla viabilitd locale”.

Con riferimento a quanto sopra si richiede che 'avvio dei lavori per tale opera
preceda [linizio degli interventi di quadruplicamento defla linea e possa
concludersi entro mesi sei dalla sottoscrizione del contratto con il soggetto
aggiudicatore e comungue prima dell'avvio delle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario relative alla tratta di Vanzago.

Potenziamento del parcheggio di via Assisi (FVYT)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo direttamente connesse.

Tale opera é stata richiesta sia in relazione all’attrazione di traffico esterno da
parte della nuova fermatra, che prevede un esercizio
comprensoriale/metropolitano con treni cadenzati ogni 15 minuti, sia in
relazione alla demolizione, prevista con il Progetio Definitivo proposto, del
parcheggio di via Paolo Ferrario, posto al Km 3+050 lato sud.

Con riferimento a quanto sopra si propone che la realizzazione di tale opera
avvenga con una tempistica che ne preveda la conclusione entro tre mesj dalla
soppressione del parcheggio di via Paolo Ferrario, posto al Km 3+050 lato
sud.

Realizzazione Parcheggio di via Pregnana (NRXS5)

Trattasi di opera che risulta connessa alle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario in quanto destinata nella fase di cantierizzazione ad area tecnica.

Si richiede di spostare l'area tecnica di via Pregnana presso /a vicina area, di
proprieta della Fondazione Ferrario, posta a fianco del prolungamento della
via I° Maggio e di anticipare la realizzazione del parcheggio alla macrofase n.1
in modo da facilitare f'accesso al servizio ferroviario da parte dei cittadini
durante la cantierizzazione dell’'opera.

Realizzazione di pista ciclabile dalfa Fermata di Vanzago alla Villa del
Casteflazzo (NRX4)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e le opere a questo direttamente connesse.

Tale opera risulta, nella parte iniziale, in affiancamento al Collegamento
diretto tra il parcheggio di via Pregnana e via | Maggio.

Con riferimento a quanto sopra si richiede che la realizzazione di tale opera,
per la parte ricadente sul Comune di Vanzago, avvenga contestualmente alla
realizzazione del “Collegamento via I° Maggio con rotatoria di via Europa
Unita®.
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Reafizzazione del tratti mancantd deila pista ciclabile di colfegamento della
Fermata di Vanzago al pSIC Bosco di Vanzago (NRX6)

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo diretiameinte connesse.

Tale opera, che dovrd essere realizzata direttamente da R.F[l 5p.A
nell’ambito  dell'appalto relativo al Quadruplicamento Rho-Parabiago e
Raccordo Y, & stata richiesta con riferimento alle prescrizione C.LP.E
“Jovranno essere sviluppati gli interventi finalizzati al miglioramento
complessive del pSIC «Bosco di Vanzagos proposti’.

Con riferimento a quantc sopra si richiede che la realizzazione dj tale opera
avvenga con una tempistica che ne preveda la conclusione entro mesi dodici
dall’approvazione del progetio esecutivo.

Spostamento fuori dalf’abitato del tracciato dell’elettrodotio Cesano-
Tavazzano Fst compreso tra i sostegni n° 1.2 e n* 15, sulla base del progetto
di massima elaborato da Terna su incarico defl’Amministrazione di Vanzago
Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazioni inerenti al sedime
ferroviario e dalle opere a questo direttamente connesse.

Tale opera é stata richiesta a compensazione dell’impatto ambientale,
territoriale e sociale, Liter di approvazione dello spostamento di tale impianto
prevede una tempistica non breve.

Con riferimento a guanto sopra si richiede che per la realizzazione di tale
opera entro mesi tre dall’approvazione del Progetto Defipitivo sia incaricato if
soggetto attuatore (Terna) che dia awvio all'iter autorizzativo, onde poter
prevedere la conclusione dell’opera entro due anni dall'inizio dei lavori di
guadruplicamento della linea ferroviaria.

Estensione degli interventi di potenziamento arboreo In via Assisi, via
Quasimodo, via Della Filanda, parcheggio di via Pregnana

Trattasi di opere di veloce e semplice esecuzione, che per caratteristiche e
funzionaliti devono perd avere injzio successivamente ad altre lavorazioni,
quali ad esempio la modifica del sedime del canale Villoresi, /a realizzazione
dei parcheggi e la posa defle barriere.

Con riferimento a quanto sopra si richiede la realizzazione delfe stesse con
tempistiche dj realizzazione non superiori a mesi tre, a partire dall’'ultimazione
delle relative lavorazioni propedeutiche.

Modifiche alla Fermata di Vanzago (scale di accesso, profungamento
pensifina, park bici, aree a verde)

Trattasi di opere che risultanc direttamente connesse alle lavorazioni ineresnti
al sedime ferroviario.

Tali opere comprendono accessi e servizi per 'utenza ferroviaria.

Con riferimento a quanto sopra si richiede che la realizzazione di tali opere
avvenga con una tempistica che ne preveda la conclusione contestualmente
alle opere inerenti al sedime ferroviario.

Realizzazione secondo fotto della SP172

Trattasi di opera che risulta indipendente dalle lavorazion/ inerenti al sedime
ferroviario e dafle opere a guesto direttamente connesse.

57 traita di un’opera fondamentale per portare all’esterno il traffico pesante
con particolare riferimento al traffico indotto dalle lavorazioni di realizzazione
del quadruplicamento della linea ferroviaria. La completa realizzazione della
SPi7Z2 permetterd, infatti, ai mezzi pesanti e agli autocarri di raggiungere
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comodamente le aree tecniche di cantiere lungo la linea ferroviaria senza
attraversare [ centri abitati.

Con riferimento a guanto sopra si richiede che l'avvio dei lavori per tale opera
preceda linizio degli interventi di quadruplicamento defla linea e debba
concludersi prima delf’awio delle lavorazioni inerenti al sedime ferroviaric
relative alla tratta i Vanzago. -

Realizzazione nuova viabilita via Castefli-Via Vittorio Venero

Trattasi oi un’opera che risuita direttamente connessa alle favorazioni inerenti
al sedime ferroviario.

Si chiede di studiare una diversa soluzione che possa minimizzare | disagi
della popolazione attraverso lanticipazione dei lavori di demolizione dei
vecchi fabbricati di stazione e la contestuale realizzazione del nuovo tratto di
collegamento con via Vittorio Veneto. Nella realizzazione di questo intervento
dovra essere sempre garantita la continuita agli accessi alia stazione, alle
abitazioni e alle attivitd commerciali presenti.

Interramento canale Villoresi in affiancamento al tracciato ferroviario

Trattasi di un'opera che risulta direttamente connessa alle lavorazioni inerenti
al sedime ferroviario. Un intervento al fine di minimizzare fe condizion/ di
degrado che si verrebbero a creare in presenza di un canale caratterizzato, in
assenza di piogge, da un basso riempimento d’acqua’ condizione che fo
trasformerebbe in un ricettacolo di rifiuti e sporcizie generando una “fogna a
cielo aperto” in pieno centro abitato.

Si richiede che la realizzazione di tale opera sia attvata durante i favori di
quadruplicamenio della finea ferroviaria e afl’installazione delle barriere
antirumore su territorio del Comune di Vanzago e si concfuda contestualmente
al termine di tali interventi.

Confidando in una valutazione positiva delle nostre osservazioni rimaniamo in
attesa di conoscere le vostre conseguenti determinazioni cosi come previsto per

Con osservanza,

Il Sindaco

Roberto Nava
Comune di Vanzago
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Prot, n.

Class. 6/7/0

Fasc, 2/2005
Spett. RF! Direzione investimenti
ing. Michele Marzand
Staz. Centrale, Binario 3, Scala B
P.za Duca ¢ Aosta, 1
20124 - Milano

Spett. Regione Lombardia
1.0, infrastrutture Ferroviarie
Arch. Laura Burzilleri

P.za Citta di Lombardia; 1
20124 - pilaro

Spett. ltalferr
Ing. Mario Gambaro
P.M. Node di Milano
Via Toreelln, 2
20154 - Milano
Ep.c, Al Sindagi det Comitd di Rho,
Preghama, Mil., Vanzago, Poslisfio
#il., Merviano, Parabiago

Rha, 2 luglic 2012

OGGETTC! Richieste di modifica delle “Linee Guida per il calcolo della variazions
del valare immabiliare” - progetto Rho-Gallargte - Giugno 2012

Facendo riferimento al documento in oggetio, pervenuto alt’attenzione dei
Comuni interessati nel Glugno 2012, 1 Comuni di Rhio, Pregnana MWilanese,
Vanzago, Pogliano Milaness, Nerviano, Parabiagoe richiedono congiuntamente le
seguenti madifiche, in ordine di priorita; '
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Per quanto riguarda il riferimento base per la stima det valori immabitiart dal
guale desumers le compensazioni ecohomiche dovute, si richiede che tale
riferimento sia il pily recente bellettino di Rilevazione del prezzi degli
framobiti pubblicats dalla Borsa Immobitiare delle Camera di Commerdo i
Milono (05MI} uiilizzande per tutti 1 casi § valori massimi della zona Lentro &
alterpativamente, a seconda dei casi, 1 valori della categoria Appartamenti
recenti o ristrufturati o della categoria Appartomenti vecchi o da
ristrutiurare.

$i richiede inoltre che non vengano applicati | cosfficlenti di riduzione citati
nel capitolo Criterio estimativo di mercato dell’Allegato 1 e che non vengano
valutati separatamente 1 fattori di distwbo citati nel capitolo Criterio
applicato nelle tratte AV & nodi ferroviari AY del medesimo sllegato, ma
vengano utitizzati invece i valori immobiliar{ come sopra definiti senza
coefficienti di riduzione e venga applicato per ¢lascun caso un unica valore
percentuale di compensazione desunto dalla tabella di cui al capitolo 5 delle
{ines Guida.

Per quanto riguarda 1 tempi di tiquidazione delle compensazioni ecanomiche
al proprietart di cul al cap. & delle Linee Guida, s richfede c¢he la
determinazione della compensazions e la comunicazione aj propyietan
awvengano entro 90 giomi dalla presentazione della documentazions
probatoria. e catastale da parte dei proprietari stessi, e che la liquiddzione
delle compensazioni avvenga entro 90 giomi dall’accettazione formale da
parte dei medesimi proprietari.

Per quanto riguarda la tapella di cui al capitolo 5 delle linee guida, si

richiedona Le seguenti modifiche:

- Allacasistica di cui alla lettera a) sia aggiuntoe il seguente riferitnento: “&
colore che non hanno aderito alla proposta di cessione delllll e &
coloro che non hannd: potuto aderire in quanto U1, ricade per meno det
50% nella fascia di distanza 2 10 metst”.

- la percentuale di cuf alla leftera a) sia incrementata dal 530% al 65%,

- Le percentudli di cui alla lettera b) siano incrementate rispettivamente:
dal 34% al 50%, dal 19% al 35%, dat 10% al 25%.

- Al paragrafo finale sia aggiunto il $eguente contenuto! “Qualora la quota
di superficia di ciascuna unitd immobiliare ricadente allinterno di una
delle casistiche sopra definite alle tettere a) e b) superi il 30% delia
superficie totale della stessa unita immobiliare, all'intera superficie
deli’'unitd immobiliare sard applicate il valore percentuale massimio
previsto”.

Per quanto rguarda ta deterrminazione detle percentuali di compensazione
economica i cul al cap. 5 delle Linee Guida si richiede che gli ostacoli fissi
presenti tra gli edifici e le barriere foncassorbenti non siano considerati al
fine di ridurre e percentuali di indennizzo e cid in guanto tali ostacoll non
attentaho | disagi per i quali vengono erogate (€ compensaziont,

Per quanto figuarda la determinazions delle compensazioni piu volte citata
nelle Linee Guida, si richiede che il valore immobiliare infziale def beni
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&

interferiti non sia calcelato con riferimento aile sole unitd immobilian
residenziali ma anche alle pertinenze delle stesse compresi | terreni
edificabili e alle unitda commerciali e produttive (funzieni compatibili:
negozi, uffici, laboratori) se inserite all'internc di edifici con tipologia e
destinazions Lrsamstzca residenziall, utilizzanda come riferimento base per
la determinazione del valore immobiliare la medesima pubblicazione di cui al
punto 1 della presente,

Per quanto riguarda 1l calcole dellz distanza nella definizione delle fasce di
10, 20 & 30 metri pil volfe citato nelle Linee Guida, si richiede che tale
distanza sia calcolata non dalla rotaja pil esterna ma daliz barriera
foncassorberzte poiché & quest’ultima, it molti casi, a determinare alcuni
dei disagi pid nt vanti.

Per quante riguarda le proprietd interegssate anche da esprpprio, si chieda
che queste vengano escluse dall'applicazione delle Linee Guida. Tali
sitiazioni verranno trattate separatamente senza vincolo del rispetto deile

Linee Guida stesse per la parfe non interessata dall’esproprig, in modo tale

da poter compensare integralmente U'effettivo pregiudizio subito.

In attesa di in tn vostro formale riscontro ¢ confidando nel faltto che questp rechi
Vaccoglimento integrale delle richieste sopra esposte, rimaniamio a disposizione
per ultteriori approfondiment!, integrazioni, chiarimenti & informiazioni.

Distinti saluti,

It Sindato di Rho I Sirdace df Pregnana Milanese

Riceviia ¢

o} S&rgio Rormneo Maesteoni
o B

i ﬁndaco di jfog liano Milanese
ViRgepzo ag{ treitz /}
j{;"&}i”gﬁ({k } k
A
it Sindaco di Parablago
X Franeo Borgi‘n
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Cornune di Rhe Comune di Pregnana Mil.

Prot, n.
Class. 6/7/0
Fasc. 9/2005

Spett. RFi Direzione Investimenti
ing. Michele Marzano

Staz. Centrale, Binario 3, Scala B
P.za Duca d'Aosta, 1

20124 - Milano

Spett. Regione Lombardia
U.0. Infrastrutture Ferroviarie
Arch. Laura Burziller

P.za Citte di Lombardia, 1
20124 - Milano

Spett. ftalferr
ing. Mario Gambaro
P.M. Nodo di Milano
Via Torcello, 2
20154 - Milano

Ep.c. Al Sindaci dei Comuni di Rho,
Pregnana Mil., Vanzago, Pogliano
Mil., Nerviano, Parabiago

Rho, 27 luglioc 2012

OGGETTO: integrazione alle richieste di modifica delle “Linee Guicga per i
calcolo della variazione del valore immobiliare” - progetto Rho-Gallarate -
Giugng 2012

Facendo seguito alla precedente comunicazione inviata dai Comuni di Rho,
Pregnana Milanese, Vanzago, Pogliano Milanese, Nerviano, Parabiago in data
04707/2012, con riferimento alla vostra richiesta di integrazicne argomentativa
det punto 3 della medesima comunicazione, avanzata nel cerso della conferenza
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di servizi svoltasi presso {a sede di Regione Lombardia lo scorso 0370772012, si
inviano le seguenti precisazicni.

Le Linee Guida stabiliscono percentuali di indennizzo fissate ai puntt a) e b) det
capitolo 5, determinate a partire dalla misura del 34%, valore derivante da
parametri di cui all’Allegatc 1 (Criteric applicato nelle tratte AY e Nodi
Ferroviari AV). Per gli edifici ricadenti nella fascia = 10m tale valore di
riferimento risultz incrementato al 50%, mentre negli aliri casi esso risulta
ridatto sulla base dell’incidenza dei medesimi parametri.

in proposito si ritiene che 1 parametri di cu all’Allegato 1 debbano essere cosn
rideterminati:

a} 10% per la diminuita luminosite o ridotto soleggiamento
by 10% per Uaccessibilita pil difficoltosa

¢) 10% per la veduta

d) 10% per le vibrazioni

g) 10% per il rumore

partando cosola misura di riferimento da 34% a 50%.

Di conseguenza, valutando 1 singoli parametri con riferimento ai casi previsti, le
percentuali di indennizzo di cui al Capitolo 5 risultane cose ricalcolate:

Cast Valore Luces Accesse | Veduta | vibrazioni | Rumore | Valore
atiuate proposto

2 10m 50% 15% 12,5% 12,5% 12,5% 12,5% 65%

> 10m e = 20m | 34% 10% 10% 10% 10% 0% 50%
libera con affacd

> 20m e =z 30m | 19% 7,5% % 7,5% 7,5% 7.5% 35%
lthero con affacci

> {0m e < 20m | 19% 7,5% 7.5% 7,5% 7,5% 5% 35%
coperto no affacci

> 20m e = 30m | 10% 5% 5% 5% 5% 5% 25%
caperto no affacci

Si rimane in attesa di in un vostro formale riscontro relative a tutti i punt
evidenziati nella presente e nella precedente comunicazione, sempre confidando
" nel fatto che questo rechi Vaccoglimento integrale delle richieste sopra espaste.
Rimaniamo a disposizione per ulteriori approfondimenti, integrazioni, chiarimenti
e informaziont,

Distinti saluti.

it Sindaco di Rho il Sindaco di Pregnana Milanese
Pietro Romano Sergio Romeo Maestroni

IL Sindaco di Vanzago I Sindaco di Pogliano Milanese
Roberto Nava Vincenzo Magistretli

i Sindaco di Nerviano i Sindaco di Parabiago

Enrico Cozzi Franco Borghi
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