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COMUNE DI BRUZOLO

PROVINCIA DI TORINO I
P.zza Martiri della Liberta, 1 — 10050 BRUZOLO (TO) — Tel. 011.963.72.20
e-mail:comune_bruzolo@satnet.it Fax 011.963.74.55

Prof. ji’g
N WATTR ~ Bruzolo, 16 gennaio 2014

Ministero dell’Ambiente e defla Tutela del Territorio ¢ LYON TURIN FERROVIAIRE sas
del Mare — Direziane Generale Valutazioni Ambienia Piazza Nizza 46
E prol DVA- 2014 0001438 del 270472014 10126 TORINO

MINISTERO DELL'AMBIENTE E DELLA
TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE
Direzione Generale Salvaguardia
Ambientale — Divisione I

Via Cristoforo Colombo n. 44

00147 ROMA

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI
TRASPORTI

Struttura Tecnica di Missione

Piazzale di Porta Pia 1

00198 ROMA

REGIONE PIEMONTE
Direzione Ambiente

Via Principe Amedeo 17
10123 TORINO

R.A.R.

OGGETTO: Nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione, parte comune italo-francese, tratta in territorio
italiano — Progetto Definitivo di 1° fase — Completamento del programma di risoluzione delle interferenze
— Domanda di pronuncia di compatibilita ambientale ai sensi della Direttiva UE 337/85 e s.m.i., del DL.gs.
163/2006 (artt. 167, 168, 170, 171 E 182 e segg.) relativamente ai Progetti Definitivi dell’Autoporto della
Societa Sitaf e di Guida Sicura della Societa Consepi.

Con riferimento alle note Prot. 1028/E0/101/PR/13-2573',' Prot. 1029/E0/105/PR/13-2574 e Prot.
1032/€0/105/PR/13-2577 tutte in data 12.12.2013 pervenute in data 17.12.2013, si trasmette in allegato
copia della deliberazione di questa G.C. n. 1 del 15.01.2014 completa delle osservazioni presentate in
merito alla compatibilita ambientale dell'opera di cui al progetto in oggetto.

Distinti saluti.




COMUNE DI BRUZOLO

PROVINCIA DI TORINO

VERBALE DI DELIBERAZIONE
DELLA GIUNTA COMUNALE

[~ o1 |

OGGETTO :

NUOVO COLLEGAMENTO FERROVIARIO TORINO-LIONE, PARTE COMUNE ITALO-
FRANCESE, TRATTA IN TERRITORIO ITALIANO - PROGETTO DEFINITIVO DI 1°
FASE - COMPLETAMENTO DEL PROGRAMMA DI RISOLUZIONE DELLE
INTERFERENZE - DOMANDA DI PRONUNCIA DI COMPATIBILITA' AMBIENTALE Al
SENSI DELLA DIRETTIVA UE 337/85 E SMI, DEL D.LGS. 163/2006 (ARTT. 167,168, 170, 171
E 182 E SEGG.) RELATIVAMENTE Al PROGETTI DEFINITIVI DELL'AUTOPORTO DELLA
SOCIETA' SITAF E DI GUIDA SICURA DELLA SOCIETA' CONSEPI

L’anno duemilaquattordici, addi quindici, del mese di gennaio, alle ore 8 e minuti 45, nella sala
delle riunioni.

Previo esaurimento delle formalita prescritte dalla vigente Legge Comunale e Provinciale, vennero per
oggi convocati i componenti di questa Giunta Comunale

Cognome e Nome Carica Pr. As.
RICHIERO Mario Sindaco X
MILETTO Paolo Assessore X
TRIOLO Antoninoe Assessore X
MORINO Dario Assessore X
BORGIS Chiara Assessore X

Totale 3 2

Assiste all'adunanza il Segretario Comunale D.ssa BARBERIS Marinail quale provvede alla
redazione del presente verbale.

Essendo legale il numero degli intervenuti, il Signor RICHIERO Mario nella sua qualita di Sindaco
assume la presidenza e dichiara aperta la seduta per la trattazione dell’oggetto suindicato.



DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA COMUNALE N. 1 DEL 15.01.2014

OGGETTO: “Nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione, parte comune italo-francese,
tratta in territorio italiano — Progetto Definitivo di 1° fase — Completamento del
programma di risoluzione delle interferenze — Domanda di pronuncia di
compatibilita ambientale ai sensi della Direttiva UE 337/85 e s.m.i., del D.Lgs.
163/2006 (artt. 167, 168, 170, 171 e 182 e segg.) relativamente ai Progetti
Definitivi dell’Autoporto della Societa Sitaf ¢ di Guida Sicura della Societa
Consepi”

LA GIUNTA COMUNALE

CONSIDERATO che in data 17 dicembre 2013 & stato depositato, da parte della Soc. LTF — Lyon
Turin Ferroviarie, al prot. N. 22387, il progetto definitivo di 1° fase — completamento del
programma di risoluzione delle interferenze — progetti dell’autoporto della soc. SITAF e di Guida
Sicura della Societd Consepi (CUP C11J05000030001) in ossequio al dettato normativo di cui agli
artt. 166, 167 ¢ 168, 170 € 171 ¢ 182 e segg. del D.Lgs. 163/06 ed al fine dell’acquisizione di tutti 1
permessi ed autorizzazione di ogni genere e tipo;

PRESO ATTO CHE il territorio del Comune di Bruzolo ¢ interessato delle opere di ricollocazione
dell’autoporto della Societd SITAF unitamente al confinante Comune di San Didero, nella fascia
adiacente a nord dell’autostrada e del fiume Dora Riparia;

"PRESO ALTRESI’ ATTO CHE, sempre in data 17 dicembre 2013 ¢& stato trasmesso il progetto
. definitivo 1° fase del nuovo collegamento ferroviario non trasmesso in precedenza, mentre agli altri
Enti interessati lo stesso era stato inviato in data 11 aprile 2013;

- VISTI gli atti progettuali relativi;

RITENUTO di dover presentare opportune e puntuali osservazioni a quanto sopra in merito alla
compatibilitd ambientale ai sensi del suddetto D.Lgs. n. 163/2006 artt. 166, 167 ¢ 168, 170 ¢ 171 ¢
182 e segg;

VISTO il documento redatto in collaborazione con 1’Ufficio Tecnico ed i consulenti della Comunita
Montana Valle Susa e Val Cenischia denominato “NUOVO COLLEGAMENTO FERROVIARIO
TORINO - LIONE - PARTE COMUNE ITALO-FRANCESE — TRATTA IN TERRITORIO
ITALIANO - PROGETTO DEFINITIVO DI 1? FASE — COMPLETAMENTO DEL PROGRAMMA DI
RISOLUZIONE DELLE INTERFERENZE — PROGETTI DEFINITIVI DELL’AUTOPORTO DELLA
SOCIETA’ SITAF E DI GUIDA SICURA DELLA SOCIETA® CONSEPI — ENTI INTERFERITI (CUP
C11050000300001)- OSSERVAZIONI”;

VISTO altresi il documento prodotto dalla Comunita Montana Valle Susa e Val Sangone quale
osservazione al progetto definitivo non pervenuto dell’opera in questione, datato 17.6.2013;

ACQUISITI il parere favorevole del Responsabile dell’Area tecnico urbanistico manutentiva in in
merito alla regolarita tecnica, ai sensi dell’art. 49 commal del D.Lgs. 267/2000, dando atto che il

presente atto non ha rilevanza contabile;

DATO ATTO che il Segretario comunale ha svolto ’attivita di assistenza giuridico amministrativa;



AD UNANIMITA” di voti favorevoli espressi in forma palese

1)

2)

3)

4)

)

6)

7

8)

DELIBERA

Richiamare la premessa narrativa a far parte integrante e sostanziale del dispositivo del
presente provvedimento;

Di approvare il documento tecnico “NUOVO COLLEGAMENTO FERROVIARIO TORINO -
LIONE — PARTE COMUNE ITALO-FRANCESE — TRATTA IN TERRITORIO ITALIANO -
PROGETTO DEFINITIVO DI 1* FASE — COMPLETAMENTO DEL PROGRAMMA DI
RISOLUZIONE DELLE INTERFERENZE - PROGETTI DEFINITIVI DELL’AUTOPORTO
DELLA SOCIETA’ SITAF E DI GUIDA SICURA DELLA SOCIETA’ CONSEPI — ENTI
INTERFERITI (CUP C11050000300001)- OSSERVAZIONI” quale osservazione al progetto
definitivo di 1° fase — completamento del programma di risoluzione delle interferenze
relativamente al progetto definitivo dell’autoporto della Soc. SITAF, facente parte integrante
della presente deliberazione alla quale viene allegato sotto la letfera A);

Di fare proprie le osservazioni prodotte dalla Comunita Montana Valle Susa e Val Sangone
in merito al progetto definitivo del nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione parte Italo-
francese datato 17.6.2013 allegato alla presente sotto la lettera B);

Di esprimere, per Ie considerazioni contenute nelle Osservazioni testé approvate e contenute
nel documento di cui al comma 2) del deliberato, parere CONTRARIO al progetto
presentato da LTF, per quanto concerne la valutazione di impatto ambientale per la
ricollocazione dell’autoporto di Susa;

Di esprimere, per le considerazioni contenute nelle Osservazioni testé approvate e contenute
nel documento di cui al comma 3) del deliberato, parere CONTRARIO al progetto di Nuovo
collegamento ferroviario Torino-Lione — parte comune italo-francese — trafta in territorio
italiano, presentato da L'TEF;

Di inviare la documentazione sopra citata, unitamente a copia del presente provvedimento,
al Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare, al Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, alla Regione Piemonte, a Lyon Turin Ferroviaire ;

Dato atto che & stato espresso il parere favorevole da parte del Responsabile dell’Area
Tecnico urbanistico manutentiva e che il presente atto non ha rilevanza contabile e che il
Segretario comunale ha svolto Iattivitd di assistenza giuridico amministrativa;

Di dichiarare la presente deliberazione immediatamente eseguibile ai sensi di legge, con una
seconda e distinta votazione, resa in forma palese per alzata di mano, che da esito unanime
favorevole.



Letto, confermato e sottoscritto

IL PRESIDENTE IL SEGRETARIO COMUNALE
F.to RICHIERO Mario F.to D.ssa BARBERIS Marina
CERTIFICATO DI PUBBLICAZIONE
Copia della presente deliberazione viene affissa all'Albo Pretorio del Comune per 15 giomi consecutivi con decorrenza
dal (art. 124 D.Lgs. 267/2000)
1 6 GEN, 2014

Bruzolo, 1i Al

16 GEW 201

IL SEGRETARIO COMUNALE
F.to D.ssa BARBERIS Marina

ATTESTATI D} COMUNICAZIONE
La presente deliberazione, contestualmente all'affissione all'Albo:
Viene comunicata in elenco ai Capi Gruppo Consiliari come prescritto dall'art. 125 D.Lgs. 267/2000 ¢ messa a
disposizione dei Sigg. Consiglieri comunali presso la segreteria
O viene trasmessa al Prefetto ai sensi dell'art, 135 ¢, 2 D.Lgs. 267/2000

14
Bruzolo, 1i [ b GEN, ?nll

IL SEGRETARIO COMUNALE
F.to D.ssa BARBERIS Marina
E’ copia conforme all’originale per uso amministrativo.
Bruzelo, H .
1 6 gEN, 2014 |
7
&
- DICHIARAZIONED
« La presente deliberazione:

o€ ¢ stata dichiarata immediatamente eseguibile (art. 134 ¢. 4 D.Lgs. 267/2000)
P Divenuta esecutiva in data

0 decorsi 10 gg. dalla pubblicazione (art. 134 ¢. 3 D.Lgs. 267/2000)
Bruzolo, li

IL SEGRETARIO COMUNALE
( D.ssa BARBERIS Marina)

al

La presente deliberazione ¢ stata affissa all'Albo Pretorio del Comune per 15 giorni consecutivi  dal
Registro pubblicazioni n.
16 GEN 0%

senza reclami.

IL SEGRETARIO COMUNALE
( D.ssa BARBERIS Marina)
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COMUNITA MONTANA VALLE SUSA E VAL SANGONE

Infrastrutture Strategiche L. 443/01 (Legge Obiettivo). “Nuovo Collegamento ferroviario
Torino-Lione - Parte comune italo-francese - Tratta in territorio italiano da confine a
Susa-Bussoleno”. Progetio definitivo, verifica di ottemperanza e studio di impatto
ambientale artt. 166, 167, 168 e 182 del Digs 163/2006, art. 18 delia L.R. 40/1998 e s.m.i.

OSSERVAZIONI
il Presidente
17 giugno 2013 M Sandro Plano
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1. PREMESSA

1.1, Considerazioni di carattere generale

Uesame del progetto relative alla nuova linea ferroviaria, consegnato da LTF 5.a.5. allz Comunita e ai
Comuni interessati dal tracciato richiederebbe un periodo di tempo superiore ai 30 giorni previsti dalle
modifiche normative della legge Obietiivo, nella quale & stata inserita questa infrastruttura. Si ricordano a
tale proposito le reiterate dichiarazioni di Esponenti del Governc che avevane assicurate Vadozione, in
guesto caso, di procedura ordinaria. Dichiarazioni puntualmente smentite dal fatil. Le Osservazioni di
questa Comunitd montana, e di Comuni che hanno trasmesso i loro atti deliberativi, risentono guindi della
fretta con la quale si sono dovuti esaminare 29 scatoloni di disegni e relazioni e ¢i si riserva quindi la
possibilita di trasmettere note integrative.

{io premesso si espongono alcune considerazioni introduttive, La nostra epoca ha enfatizzato in modo
estremo il mito della velocitd e ha prodotto sistemi di trasporto quali il TGV, Faereo Concorde, il tunnel
sotto la Manica. Non erano sufficienti i 300 km/h del Freccia Rossa, si sta studiando i treno ltalo che deve
raggiungere i 360 km/h, sia pur per un brevissimo tratio, per dare ai viaggiatori il brivido del record. Alcune
di gueste esperienze hanno comportato ingenti perdite degli investitori privati, vedi Concorde ed
Eurotunnel, altri si reggono sul fatto che le passivita sono sostenute dalla finanza pubblica.

It 1talia le iniziative private si reggono sul fatto che | prezzi dei biglietti non sono adeguati agli effettivi costi.
i privati si pagano solo le motrici, le carrozze, la corrente e una quota di occupazione di linea che non tiene
conto degli enormi investimenti necessari per la costruzione di binari gallerie e alimentazione elettrica.

1.2.1. Linew storico

f sostenitori della nuova linea, come cavalli di battaglia, ripetono continuamente che: ia linea storica risale
ai tempi di Cavour, non & utilizzata per la tortuosita e altezza, guella nuova & una linea di pianura, & pil
conveniente dal punto di vista energetico, & un’operazione ecologica, si deve collegare I'italia ali'Europa.
{iuesta martellante campagna pubblicitaria ha convinto gran parte deil’opinione pubblica che su questa
linea circolano ancora le locomotive a vapore e che d’inverno si interrompono i collegamenti tra Halia e
Francia. In realta la linea attuale pud tranquillamente soddisfare le esigenze di scambio merd tra ltalia e
Francia sk d'estate che d'inverno, come accaduto da Cavour in poi. Diciamo anche che il nuovo tracciato ha
una pendenza del 12,5%s, che tecnicamente si pud definire “di pianura”, ma che non & "in planura” dato
che sale a quasi 800 m. Possiamo anche dire che il calo del traffico non & dovuto alle pendenze o alla
tortuosita del percorso dato che il collegamento del Brennero & pit alto {1.370 m s.l.m.}, pil tortuoso e
registra un traffico merci in crescita e superiore {14,5 milioni di t nel 2010) a quello del Frejus (4+5 milioni di
). 1 valico di Ventimigila & al livello del mare, perfettamente in piano e presenta un traffico ferroviario
irrilevante.

Se si considerano accettabili alcune valutazioni che danno per conveniente il trasporic su ferrovia a partire
da 1000 km in su, si sta discutendo una tratta di 60 km, ovvero del 6% di un probabile percorso. | recent
lavori di ammodernamento dellz linea storica permettono il passaggio delle sagome PC45 senza problemi e,
utilizzando i carri ribassati, anche il passaggio delle sagome PCB0. Sagome che peralire incontranc
numerosi ostacoli nelle linee ferroviarie dell'italia nord-ovest.
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1.1.2. Autostrada Ferroviario Alging

A proposite di convenienza energetica sarebbe opportuno anche riflettere sulle ragioni per le quali 'AFA
{Autostrada Ferroviaria Alpina) perde 14 mifioni di eurc sulla tratta Orbassano-Aiton. Si veda a tale
proposito it rapporto delia Corte dei Conti francese che, nel febbraio 2012, ha evidenziato le perdite di tale
sistema di trasporto anche sulia ben pil lunga e pianeggiante Perpignan-Bettemburg di 1045 km, in
pianura: “ Les deux autoroutes examinées par la Cour ne sont pas actuellement rentables. Leur capacité
demeuyre marginale et la figbilité du service doit v progresser”,

1.1.3. Colo def traffico

ta principale giustificazione per {a Torino-Lione & il trasferimento del trasporto merci daila strada alla
ferrovia, requisito ecologico sancito dalla Convenzione delie Alpi del 1991. | promotori hanno previsto un
flusso di autocarri moltiplicato per 2,5 tra ii 1987 e # 2010 nelle Alpi occidentali, che avrebbe giustificato
una nuova infrastruttura. La linea attuale porta meno di 5 Mt e ne pud portare 20, ma dal 1994 la tendenza
si & inverfita, al punto che, nel 2012, il traffico era pill o meno equivalente a queilo del 1988! Per
giustificare l'utiitd della Torino-Lione, LTF considera un tonnellaggio di merci trasportato triplicato dal
2035, ipotesi non plausibile.

i1.1.4 Politico dei trasporti

{ primi ministri Hoiland e Monti a Lione hanno siglato Fennesimo accordo sulla nuova lnea ferroviaria ad
alta velocita Bussoleno-Saint Jean de Maurienne e sul raddoppio del Traforo autostradale del Frejus. Due
decisioni in evidente contraddizione rispetio alla volonta, pili volte manifestata, di trasferire il trasporio
merci dalla gomma al ferro. Per giustificarle si ipotizza un aumento del pedaggi autostradali per poter
finanziare l'aliungamento della sopracitata AFA Orbassanc-Aiton sinc a lione, nel tentativo di renderia
meno deficitaria, ma perpetuando un controsenso trasportistico. Caricare 15 t di merce su un Tir di 15 1, su
un carro ferroviario di 15 t, significa portare 1/3 di carico su 2/3 di tara.

1.1.5 Sviluppe e infrastrutture

La politica dei trasporti deve mirare 3 tresferire merci e persone da un punto all’alire al minor costo
possibile e con il minor inguinamento possibile. Giustificare le opere pubbliche inutili o quasi con il pretesto
dell’aumento del PIL o delle compensazioni & un presupposto errato e contrario alla legge del mercato. Gli
interventi sulle infrastrutiure dovrebbero essere determinati dalla politica che detta le prioritd at gruppi g
interesse e non da gruppi di interesse che dettano le priorita alle politica. in valle di Susa sono state
eseguite e si stanno eseguendo opere pubbliche in misura tale che, se fosse valido {"assunto infrastrutture =
sviluppo non ci sarebbero preblemi per i lavoratori tocali. Invece il problema occupazionale & drammatico
qui come nel resto d'ltalia.

1.1.6 Inguinamento

Anche la motivazione di tipo ecologico sta mostrando evidenti limiti. in Valle di Susa e nella Vallée deil'Arc
transitano 2 000 TIR, mentre intorno a Torino e a Chambery ne transitano oltre 35 000 e tutti § rilievi
ambientali hanno evidenziato che la maggior parte del CO2 immesso in atmosfera deriva dal traffico locale.
Le vere priorita per il trasporto plemontese riguardano la riduzione dell'inguinamento prodotio da 200 COG
veicoli/giorno della tangenziale e da oltre mezzo milione di veicoli circolanti in Torino. Riguardano la
necessita di costruire nuove linee di metropolitana per favorire i trasporto pubblico. Dai grafici deil’ ARPA si
rileva che & necessaric intervenire in Piazza Rebaudengo piuttosto che in Valle di Susa.
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1.1.7.  Europa

Altro punto sempre evidenziato dai promotori riguarda Europa che “yugle” il Tav, & che sarebbe disposta a
contribuire in grande misura aila spesa. Venti anni dopo che il progetto & iniziato rimane una grande
incognita: il suo finanziamento. Dopo che I'Europa ha pagato i 50% del lavoro preparatorio del tunnel
internazionale, in una relazione pubblicata nel novembre 2012, la Corte dei conti francese si riferisce a
“costi previsti in forte aumento®, con lavori preliminari inizialmente previsti in 320 milion, lievitati, secondo
le stime presentati alla conferenza intergovernativa 2 dicembre 2010, a 801 milioni df euro. la Francla e
Iitalia si basano su aiuti europei per il contributo del 40% delle spese per la sua realizzazione. Ma, come &
emerso a Bruxelles dopo il vertice franco-italiano del 3 dicembre 2012, questo aiuto non & certo e dipende
dalla situazione complessiva. Inoltre, sia I'italia che la Francie dovrannc finanziare integraimente le opere
delie tratte nazienali. Sul bilancio complessivo, comprese le opere di accesso al tunnel, si rileva un aumento
dai 12 miliardi del 2002 a 24 0 26 miliardi di euro.

1.1.8. Accordi con Amninistrazioni

Si continua a dire che la nuova linea & frutto di un Accordo con le Amministrazioni locali sancito
dalfaccordo di Pra Catinat. Affermazione non corrispondente al vero dato che non si tratta di accordo ma di
un documento che riporta due tesi e una sola firma, quella del Commissario straordinario, e che prevede
Finizio dei lavori a partire dal tunnel di base, mentre i Sindaci consideravano pricritaria la soluzighe dei nodi
di Torinc e Chambery. In nessun caso le Amministrazioni locali hanno deliberato atti di assenso alle
proposte progetiuall.

1.1.8 Stazione oi Susu

per acquisire il consenso di alcuni Amministratori si e proposta la realizzazione di una Stazione
internazionale a Susa a pochi km dalla Stazione di Bussoleno, quest’ultima posta alfincrocio tra la finea
storica e la linea lowcost, con migliaia di metri quadrati disponibili e inutilizzati. Proposta che comporta
Pesproprio di nuovi terreni oltre al mezzo milione di metri quadrati gia asserviti agli svincoli e all’autoporto
a fronte di promesse di rilancio della zona. Per giustificare questa suggestione un Gruppo di Lavoro
specifico, sulla base delle previsioni del modello di esercizio a regime circa il numero la tipologia di treni
che interesseranno {transito e fermata) la futura linea, ha garantito che si fermeranno a Susa internazionale
fino a 14 treni al giorno {in tappa 3). §i tenga presente che il traffico attuale & di sei treni AV/giorno e quindi
si tratta, anche in questo caso, di numeri non supportati da una veritiera analisi delie prospettive. 5i
consideri anche il fatto che la nuova stazione si troverebbe a 40 km dalle stazioni sciistiche dell’Aita valle
che peraltro seno gia servite dalla linea storica con stazioni a Bardonecchia e Gulx.

1.1.20. Svincolo di Chiomonte

Con la medesima logica di consenso politico al’opera si & promessa la realizzazione di uno svincelo
autostradale a Chiomonte in una zona, la Maddalena, decentrata rispetto al centro di un Paese di mille
abitanti e soprattutto a poca distanza dagli svincoli di Susa e di Oulx. Si perpetua cosi 1a logica delle
compensazioni totalmente scollegate dalle effettive necessita di trasporto e dai volumi di traffico. Si spende
il denaro pubblico senza una effettiva valutazione di costi e benefici e delle reali ricadute sul territorio a
fronte di esigenze che lo Stato non riesce pil a finanziare,

1.1.11. interporio di Orbassano

| Politici favorevoli alla linea sostengono che il progetto attuale & migliorativo rispetto a queilo in sponda
sinistra. Non si condivide questa affermazione poiché deriva dalla criticabile decisione di permettere
I'accesso da sud all'interporto di Orbassano, con la speranza, opinabile, di incrementarne Futilizzo. In realtd
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questo interporto in origine era stato concepito in funzione di un’espansione delta Fiat, & gia collegato alla
linea storica, & sottoutifizzato e recentemente declassato dalla RFI perché le merci arrivano ai porti di
Genova, Marsiglia e di )l verso il centro Europa. Questa scelta progetiuale comporta come conseguenza la
necessitd di realizzare un collegamento sotto corso Marche per non interessare le linee del centro di
Toring, con aggravio di spesa e aumento dei tempi di percorrenza del traffico passeggeri.

1112,  Molo d'Europe

Alcuni politici hanno ipotizzato di usare V'italia come molo europec per Il traffico merci, ovvero scaricare le
navi a Sud, portare in ferrovia o sul Tir le merci lungo F'italia verso VEurcpa centrale e generare utlli con la
logistica. Gli operatori non sono di questo parere e continuano ad usare i porti pilt a nord chiedendo
piuttosto interventi per una migliore logistica nella gestione di container, direttamente dalle navi ai trent
lungo "asse nord-sud o sud-nord.

1.1.13, Durotg dei lpvori

Quando si parla di tempi dei cantieri, risulta stridente ed emblematico I'esempio delle gallerie autostradali
di Claviere: iniziate nei 2004, dovevano essere pronte per le Olimpiadi del 2006, Siamo nel 2013 ¢ le
imprese stanno ancora ricollocando Famianto e risolvendo le sorprese geclogiche a costi elevatissimi. i
Commissario della Torino Lione ha piu volte portato rappresentanze di Sindaci a esaminare linserimento
dei cantieri in Svizzera. Purtroppo siamo in ltalia, paese delia Salerno-Reggio Calabria, dell'liva di Tarento,
delle opere appaltate a 100 e concluse a 300, dei tempi fissati in due anni e conclusi in dieci.

1.1.314. Ferrovie nei Sud

in un recente incontro tra Amministratori e Tecnici della Valle di Susa con if Sindaco, assessori e consiglieri e
rappresentanti del mondo accademico di Bari si sono approfonditi gli aspetti e le criticita del progetto della
nuova linea ferroviaria tra Torino e Lione, opera che riguarda l'intera nazione e non solo il Piemonte, con un
impatto economico, sociale ed ambientale che va ben oltre i confini regionali. La questione richiede spazi di
approfondimento indispensabili per comprenderne la complessita. Si & avviato i confronto sul tema, pilt
generale, di come giungere ad una infrastrutturazione pilt equa del Paese. A Bari non si & parlato di alta
velocita, ma di collegamenti ferroviari a una “velocita decente”. Di un treno che per andare da Bari a Napoli
impiega pil di cinque ore. Di un Sud che deve finire la Salerno-Reggio Calabria prima di pensare al ponte
sullo stretto. Aprire una riflessione su tutta la rete ferroviaria nazionale consentirebbe di impiegare le
risorse per rafforzare le debolezze del sistema e rilanciarlo nel suo complesso.

1.1.15  Situprzione politica

In vari dibattiti pubblici e sui social network si inizia a parlare di come affrontare il sovraffollamento delle
tangenziali, di metropolitane al posto delle autemobili, di trasporti pubblici. Si parfe di come affrontare il
tema delle grandi opere con un approccio tecnico piuttosto che propagandistico. Non sono pid pochi
valligiano che mettono in discussione guest'opera, sono pill di 100 parlamentari e sicuramente pil di un
terzo dellelettorato. Sono persone di primo piano di vari schieramenti politici e quindi I'affermazione
apodittica “tutta ['italia la vuole” non & vera. A poche ore dal voto di fiducia sul recente Governo, alcuni
parfamentari minacciavano di far cadere Pesecutivo se non si fosse abolita immediatamente FinMil), Poche
ore prima si erano sentite dichiarazioni impegnative sullo sviluppo, sughi esodati sui giovani. Ci si interroga
su come i possanc conciliare queste due politiche che comportano una riduzione di gettito dai 2 ai 4
miliardi, {a prima, e aumenti di spesa dai 20 a 30 miliardi le seconde.

Via Traftenero 15 - 10053 BUSSOLEND 10 - feal. D122 442 800 ~ fax 0122 642 850 — info@cmvss.J 8/10%



COMUNITA MONTANA VALLE SUSA E VAL SANGONE

1.1.26. Conclusioni

La grave situazione economica dei nostro Paese pone una serie di perplessita sulla sostenibilita del Tav
Torino-Lione, che contribuirebbe ad aumentare il debito pubblico mentre, per contro, sono in atto
pesantissimi tagli agl entl locali e ai servizi per i cittadini. A fronte di un brusco calo degli scambi
commerciali tra Italia e Francia, si propone i raddoppio di una tratta gia sottoutilizzata, mentre nei resto
d’ltalia si parla di una riduzione degli investimenti per i treni dei pendolari e | collegamenti tra Nord e Sud.
Si ritiene utile estendere a livello nazionale it dibattito sul modeilo economico e di sviluppo del Paese, senza
confinarlo al “Nord” e al “Sud”, ma allargando la discussione ai territori e agli amministratori di tutta italia.
Philippe Essig, ex presidente della SNCF ha detto nel mese di gennaio, che it tunne! "non & necessario oggi,
e per molto tempo"”, aggiungendo che spera "prevalga il buon senso e le nostre risorse ai veri problemi dei
francesi”. In ialia i recenti tagii al trasporte pubblico, la richiesta di ridurre le tasse, i vincoli di bilancio
imposti dal¥Europa, la mancanza di liquidith degii Enti pubblici, creano fortissime perplessita suilimpiego di
ingenti stanziamenti per un collegamento ormai ritenuto non pil necessario e tantomeno indispensabile. |
Sindaci hanno difficoita persinc ad ottenere i finanziamenti per gli interventi urgenti. Per queste ragioni si
chiede un ripensamento generale sulle infrastrutture da parte del nuovo Governo in merito ai dati che sono
alla base delie nostre ragioni e della nostra contrarietd alla costruzione di questa infrastruttura. Fatte
queste premesse, ringraziando 1 Tecnici della Commissione che hanno dedicato il loro tempo e la lore
esperienza in spirito di volontariato, si espongono le osservazioni agli elaborati consegnati da LTF 5.a.5.

il Presidente della Comunita montana

Sandro Plano

ANy
(__W:i . ’Af)/tﬁﬁm
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2. ANALISI DELLA PROCEDURA

Considerazioni di carottere normative e procedurale sulla regolaritd dells VIA sul progetto definitivo sulla
porte comune itolo-froncese deila NLTL

2.1. Premessa

Sinora, la scrivente ha redatto osservazioni tecniche ai sensi di tegge: sul progetto definitivo del cosiddetto
cunicolo geognostico de La Maddalena; sul progetto preliminare, sulle integrazioni al progetto preliminare
e, ora, sul progetto definitivo della parte comune italo-francese della Nuova Linea Torino-Lione - NLTL; sul
progetto preliminare della tratta nazionale e sulle integrazioni al progetto preliminare della tratta nazionale
della NLTL,

Ora, in occasione proprio delle nostre Osservazioni sul progetto definitivo della parte comune delia NLTL a
fini della verifica di ottemperanza e delle varianti nel’ambito della procedura di VIA, ai sensi dell’art. 185, ¢.
5 del D.Lgs. n. 163/2006 e s.m.i. {di seguito semplicemente D.Lgs. 163/2006) ci permettiamo subito di dire
che non si comprende pill in quale modo fa Direzione competente del Ministero del'Ambiente e della
Tutela del Tertitorio e del Mare intenda la regolaritd e la congruitd della procedura di VIA e in quale
maniera la Commissione Speciale di VIA lavori.

La netta impressione in questo specifico caso & che si assista, ci si consenta di dirlo, ad un perenne “gioco
delle tre carte”, favorito dalla Autoritd Ambientale competente, che rende praticamente impossibile fa
reale informazione e partecipazione dei cittadini a fondamento della procedura di VIA.

Si comincia dal vizio di forma che, come poi vedremo, & anche sostanza della incangruenza del termini
contenuti nel’Avviso al pubblico a seconda che sianc pubblicati su carta o sul WEB per arrivare a garantire
attivamente al proponente LTF lo “spacchettamento” ulteriore defla NLTL, accettando tout court, al
momento che si awia la procedura ossistita sin qui garantita (si veda pill avanti), Vinterpretazione del
proponente per cui la VIA non si svolge su tutta la tratta oggetto della progettazione preliminare sino a
Chiusa San Michele/Sant'Ambrogio di Torino, ma semplicemente sino a Susa/Bussoleno.

Considerazioni gueste che, vengono illustrate nei particolari gui di seguito, ma che sono anche alla hase
della Memoria  {in Allegato} depositata I 13 giugno scorso (Prot. Ministero delie infrastrutiure e del
Trasporti n...} dalia Comunitd Montane Valle Susa e Val Sangone in occasione della prima rivstione della
Conferenza dei Servizi, convocata a Roma dal responsabile dells Struttura di Missione, ingegner Ercole
Incalza, nella quale si contesta la legittimita della convocarzione della stessa Cds, ai senst deegli artt, 165,
166 e 185, ¢ 5 del Dgs. a. 163/2006. Fatta guesto che ha portato la stessa CM, delegats da.., ad
abbandonare | lavori della CdS, una vola che il Presidente ing. Ercole Incalza non ha ritenyto di sospenderne
Havort, riconvocandola ai sensi di legge.

Ma procediamo per punti agh approfondimenti

2.2. Uulteriore frazionamento dell’'opera e il rispetto della procedura VIA
Come leggiamo nell’Avviso pubblicato sui giornali da LTF il 15 aprile 2013, ai sensi dell’art. 24 del D.igs. n.

152/2006, Foggetto della procedura di VIA & il progetto definitivo della “parte comune italo-francese tratto
in territorio itafiano da confine a Susa-Bussoleno”.
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Come accennato, ¢i troviamo di fronte quindi ad un ulteriore frazionamento {e siamo al quarto} delia NLTL
in quanto nella documentazione di LTF non emerge in maniera incontrovertibile che i 19 km del tunnal
dell’Orsiera e | puchi chilometri di interconnessione con le linea storia a Chiusa San Michele non saranho
prima o pol realizzath.

A proposito dei tentativi strumentalii ed artificiost di frazionamento delle opere quale quello qui osservato
vale fa pena di citare la Circolare del Ministro dell’ambiente n. 15208 del 7 ottobre 1846, avenie come
titolo “Procedure di valutazione di impatto ambientale” che, con riguardo alla procedura VIA, stabilisce:
“Presupposto, dungue, per il corretto svolgimento di tale procedura appere essere necessariamente fa
prospettazione del progetto dellinterc opera (..). H che risponde poi ollo logica Intrinseca defla
velutazione di impatto ambientale, atteso che quesia deve prendere in considerazione, olire agli
elementi di incidenza propri di ogni singolo segmento deli‘oper, anche Finterazione degli impott indott!
dalfopera complessiva sul sistema ambientole, che non potrebbero essere apprezzate nelia loro
completezza se non con riguardo anche aghi interventi che, ancorché al momenteo non ne sia prospettata
la realizzozione, siano poi posti in essere {o sia inevitobile che vengano posti in essere} per garantire la
piena funzionalité deff’opera stessa.”

Quindi, il frazionomento di un intervento non consente il regolare svoigimento della procedura VIA, in
guanto, come riportato sempre nella Circolore def Ministre del’omblente ». 15208 del 7 ottobre 1896:
wgtersamente verrebbe inammissibiimente o trasferirsi in capo  oi soggetti redattorf dei progetti i
potere di determinare | limiti della procedura VIA, atiraverso la sottoposizione od essa di porzioni di
opera e Facquisizione, su iniziative parzioll e, percid stesso, non  suscettibili di opprezzamento circa |
Yivelli i qualita finale’, di una pronuncia di compuatibilite ambientele asseritamene non modificabile, con
conseguente espropriazione delle compeienze istituzionali di questo Ministerc e sostenzigle elusione
defle finalitd perseguite fallo legge.”

Se questi aspetti appaiono irrilevanti per il proponente e per la CIG, come emerge dalla richiamata Delibera
CIPE n. 23 del 23 marzo 2012, dovrebbero essere assolutamente rilevanti per la Commissione Speciale VIA
e per il Ministero del’ambiente sempre che la commissione tecnica & Famministrazione competente
voglianc valutare quegli effetti diretti e indiretti di un progetto sui sistemi naturali che sono alla base della
procedura di VIA nel rispetto di quanto stabilito dall’art. 184 del D.Lgs. n. 163/2006 e deli’Allegato Vil del
D.lgs n. 152/2006.

¢ non dovrebbe essere sufficiente, né accettabile che LTF giustifichi questa scelta sia nell’ Avviso al pubblico,
che nella Sintesi non tecnica, che nella Premessa al documento sul rispetto delle prescrizioni
(C30//2000001003), facendo riferimento alifAccorde internazionale del 30 gennaic 2012 da cui
discenderebbe il fasaggio avallato nella Delibera CIPE n. 23/2012.

O, ancora, che nella richiamata Delibera 23/2012 al punto 2.1 si faccia riferimento ad uno Studio di
fattibilits definito in conformitd alle richieste della Commissione intergovernativa, non conosciuto dal
pubblico, né sottoposto a procedura di evidenza pubblica che ha portate a fosizzare. o meglio si dica a
frazionare ulteriormente la NLTL e a ridimensionare gli impatti del progetto preliminare nella sua integrita
nella fase di progettazione definitiva {come scritto, tra I'altro, alle pag. 9 e 10, 20 e 21 delia Sintesi non
tecnica).

Per i cittadini/le cittadine che subiscono un danno diretto, per le associazioni ambientaliste riconosciute,
per le amministrazioni locali competenti per territorio, che costituiscono il pubblico interessato, non rileva,
né pud rilevare che si giustifichi lo svuotamento degli obblighi di trasparenza degli atti deila pubblica
amministrazione e il rispetto (lo ripetiamo) dei diritti alla partecipazione e alla informazione, alla base
della VIA, nonché la corretta e completa valutazione degli impatti del progetto neila sua interezza, solo
perché si & definito in CIG un non precisato studio di fattibilita che sarebbe stato perfezionato dal
proponente LTF con una procedura assistita (come s pud leggere a pag. 17 della Sintesi non tecnica}
gttivata dalla Commissione tecnica speciale di VIA.

In questo modo si violano i diritti dei cittadini, associati e non, nonché degli enti locali.
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2.3. L'escamotage ingannevole del “fasaggio”

Non & sufficiente, ma solo fuorviante che per avallare la scelta ingannevole del frazionamento della tratia
comune della NLTL accreditata dal proponente {v. ad esempic a pag. 10 e a pag. 17 delta Sintesi non
tecnica} si faccia riferimento alia Prescrizione n. 1 della Delibera CiPE n. 57 del 3 agosto 2010 che recita:
“Fgsuggio; stante le risultanze delio studio di fottibilitd richiesto dalla Commissione Intergovernativa,
circa lo  possibilits di reclizzare per fosi funzionali successive lo "parte comune” della Torino-Lione,
sviluppare tale ipotesi in fose di Progetto Definitivo.”

Da questa prescrizione appuriamo solo che il Progetto Definitivo pud prevedere di sviluppare Vipotesi
che nella successiva fase di progettazione esecutiva e quindi di realizzazione dell’opers si proceda per fasi
e non che il progetto definitivo venga presentato incompleto, sottraendo ad una valutazione unitaria non
pili solo la NLTL ma lo stesso e solo progetto preliminare della tratta comune della Torino-Lione.

Come richiamato nella Premessa della Delibera n. 57/2010, in questa, appunto, al IV “prende atto”,
identificando il progetto preliminare posto in approvazione, si dice “che ho individuoto ung soluzione
progettuale che prevede lo shocco del tunnel di base nel comune di  Suso, con successiva
interconnessione ollo linea storica nei pressi di Chiusa San Michele/Sant'Ambrogio di Torino, € lo
spostamento  dellimbocco  del cunicolo esplorativo nel massiccio d'Ambin da Venous o Chiomonte
flocalita Lo Maddalena);”

E poi nelia richiamata Delibera n. 57/2010 si specifica questa volta ail’'cttave “prendo atto” della Premessa,
sempre riguardo al progetto preliminare “che lo sviluppo attuale del trocciate dello parte comune def
collegamento internazionale Torino-Lione ha un'estensione di circa 84 km, di cui oltre 35 km in territorio
italione, e si compone delle seguenti “sezioni”:

¢ Interconnessione Saint-Jean de Maurienne;

s Tunnel di base (57 km);

¢ Stazione di Susa e attraversamento della piana;
¢ Tunnel dell'Orsiera;

s Interconnessione Chiusa San Michele;

in nessun modo il fasoggio pud consentire di sottrarre nel momento della definizione della progettazione
definitiva {PD} e quindi della verifica di ottemperanza delle prescrizioni rese su un unitaric progetto
prefiminare (PP} una parte rilevante degli impatti, facendo arbitrariamente terminare oggl Ia linea a
Susa/Busoleno invece che Chiusa San Michele/Sant' Ambrogio di Torino come previsto appunte dal PP.

in guesta maniera vengono espunti dal PD gli impatti provocati ad esempio dalla Galleria dell’Orslera (della
lunghezza di 19,2 km) nonché guelli provocati dalla interconnessione con la linea storica all'altezza di
Chiusa S. Michele, la cui realizzazione non @ esclusa dallo stesso progetto definitivo ri-sottoposto a ViA,
Sottrazione che viene compiuta da LTF solo perché la realizzazione dell’opera (come si legge a pag. 10 della
Sintesi non tecnica), e non la sua progettazione, deve procedere per fasi,

Occorre anche specificare che tale modo di procedere - per cui anche in fase di PD si danno informazioni
contraddittorie sulla progettazione del tunnel dell’Orsiera, non si forniscono informazioni geologiche,
geotecniche ed idrogeologiche in qualche maniera intellegibili sul Massiccio d’Ambin, né si delinea un
quadro chiaro sul trasporto dei materiali e sui siti di deposito {accreditando nel contempo varianti non
contemplate nella Delibera n. 57/2010) — non & corretto. E tutto cid mette in serio dubbio la stessa serieta e
regolarita del giudizio di compatibilita ambientale reso sul PP, ai sensi deil’art. 165 del Digs n. 163/2006, ¢
la validita stessa del Progetio Definitivo.

Cosi non si fa altro che rimandare a successive non precisate fasi esecutive il perseguimento di sceite su cui
il pubblico interessato non potra mai esprimersi, perché non gli & stato consentito di esaminare il progetto
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nella sua unitarieta e coerenza nelle fasi di PP e PD allo scopo di valutarne gli impatti ambientali, economici
e sociali.

per dare un'ides di cosa la fasizzazrione comporti rispetto alla verifica di ottemperania con riferimento a
guanto contenuto nel documento elaborato a yuesto proposito da LTF (Elaborate C30//2000001003) bastd
dire che tale impostazions consente ¢i non dare alouna risposta a 16 prescrizioni ¢ di dare risposte solo
parziali 2 ben 120 prescrizioni delie 222 contenute nella Delibera UPE 0. 522050 i approvazione del
progetio preliminare.

2.4, La non rispondenza del PD all’Allegato XM del Dlgs n. 163/2006

Come & noto PAllegato XX! del Digs n. 163/2006 nelia Sezione Il - Progetto definitive descrive i requisiti
tecnici che dovrebbero essere soddisfatti in questa fase di progettazione.

Dalla lettura della documentazione prodotta da LTF, proprio a causa degli effetti della fasizzazione cosi
come sono stati appena descritti, si pud dire che per moltissimi aspetti non avendo ottemperato LTF a
numerose prescrizioni dettate dal CIPE al momento dell’approvazione del PP non risultano essere rispettati
it comma 3 dell’art. 8 e la lettera a) del comma 2 delf’art. @ deli’Aliegato X3(, poiché il contenuto deiia
“pelazione generale del progetto definitive” non attesto lo rispondenza al progetto preliminare alle
eventuali prescrizioni al progetto preliminare {comma 3 dell’art. 9} e non contiene tutti gl elernenti utili a
descrivere | criteri utilizzoti per le sceite progettuali nelia fase di PD (lettera a), comma 2 del’art.9).

Nalla lettura del documenti relativi alla cantierizzazione nefla plana di Susa st ricava che fe funzioni
attualmente presenti nella zona dellsutoports dovranno essere trasferite in altro sito “prima delf’inizio dei
favori” (cfr. PD2_C3A_TS3_8475-AP-NOT] ovvero si suppone prima del tempa TG0, Pertanto, cosi come perio
svincolo di Chiomonte e per Pinterconnessione di Bussoleno, anche le attivitd connesse aila realizzazions
del nuovo autoporto dovranno far parte di “prestazioni anticipate”. Mentre per le due atiivita citate song
stati sviluppati approfonditi progetti definitivi, per Vopera in oggetto of sf trova d fronte, come snunciato
nel documento PD2_C3A MUS_00002-0-PA-NOT-Rilocalizzazione Autoporio di Susa / Relazione tecnico
iustrativa, nemmens ad uno studio di fattibifitd ma ad un semplice "Dossler Guida” {ved! pag. &3 7). Fatto
guesto che consente di dire che non risulta essere rispeliats quanic richiesto nells Parte 1 deilallegato
#¥E el Digs n, 18372008,

Dalla lettura del Quadro di riferimento programmatico PD2_C3C_TS3_0054_B_APNOT - GED (3C ##
01 01 01_10 01 emerge a pag. 24 che il progetto della stazione internazionale di Susa & da considerarsi
preliminare per guento riguarda I3 parte tecnico-strutturale e definitivo per ta sola  parte
srchitetionico-distribuitiva, fatto questo che porta ad avere uiteriore conferma che nella documentazione
elaborata da LTE non risuita essere rispettata la lettera a) del comma 2 deil’art. § dell’Alegato KX del
Dlgs n. 163/2006.

Dalla lettura di due fondamentali elaborati, ovvero PD2-C3A-T53-3551A/3948A-AP-PLA “Tunnel di base —
profifo geologico geomeccanico con applicazione ad tecnica delle sezioni tipo” si ricava, leggendo il profilo
del “grado di affidabilits della previsione geologica” che la quasi totalita deil’estesa dell’opera principaie &
ricompresa nella prima classe con valori, in numerost casi, di gran lunga inferiori a 1, cioé ponendosi nella
parte pil bassa deila classe “non o poco affidabile”. il che consente di dedurie senza ombra di dubbio che
non risulta essere rispettata nemmeno la iettera b} del comma 2 deif’art. 9 del’Allegato XXi det Digs n.
163/2006 poiché il contenuto della “Reiazione generale del progetto definitivo” non riferisce in merito a
tutti gli aspetti riguardanti la geologia del tunnet di base, fatto questo che viene confermato anche dal
continuo rimando alle risultanze geotecniche e geomeccaniche che potranno emergere dalla realizzazione
del cunicolo esplorativo della Maddalena ancora in fase di costruzione.

Dalla lettura del documento PD2-C3A-TS3-0045A-AP-NOT "Relazione idrologica generale” al paragrafo
3.2.3.1 “Stima del tempo di corrivazione” emerge che il Tc (tempo di corrivazione) & stato calcolato
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ricorrendo ad una media atitmetica tra tutti { valori “non estremi”, media che certamente non rappresenta
una soluzione scientificamente a vantaggio della sicurezza, fatto questo che porta a considerare che anche
in questo caso nom risulta essere rispettata sempre la lettera b) del comma 2 delfarl. 2 del’Allegato XX
del Digs n. 163/2006, con riguardo appunto alla idrotogia.

Dalla lettura della relazione idrogeologica (PD2_C3B_0095_00-02-01_10-02_relazione idrogeoclogia
sintesi_B_F.pdf) si rileva che vengono captate dal tunnel di base acque con temperature elevate ed alte
concentrazioni di solfati, fornendo informazioni contrastanti sulla qualita di queste acque che non possono
essere “potenzialmente idropotabili” e a pag. 65 di questo documento si dice che: “In conclusione, bisogno
considerare che solamente in regime stabilizzato e con | lavori terminati sard possibile valutare {'effettiva
valorizzazione delle acque drenate dal tunnel di base.” Inoltre, dalla relazione idrogeclogica sul punti
d'acqua  {PD2_C3B_0097_00-02-01_10-01_Relazione  idrogeologica puntt  acqua_B_F} emerge
un'incongruenza evidente tra i risultati del Progetto preliminare e del Progetto Definitiva: nel primo, la
suddivisione dei gradi di rischic era pil accurata (4 gradi rispetto a 3} e la percentuale di sorgenti con
probabilita di isterilimento era pil elevata (7 su 180); nel progetto definitivo aumentanc le sorgentt in
studio ma diminuiscono quelle impattate (3 su 194). Quanto rilevato porta a considerare che anche in
questo caso non risulta essere rispettata sempre la lettera b) dei comma 2 deli’art. 3 del’Allegate XX del
Dlgs n. 163/2006, con riguardo appunto alla idrogeologia.

Dalla lettura del documento PD2_C3B_0100_00-03-01_10-01_geomeccanica sintesi_B_F si cita a pag. 9 che
il piano indagini & stato realizzato solo in parte, quindi le conoscenze geomeccaniche dellamimasso roccioso
rimangone sostanzialmente quelle descritte nel Progetto Preliminare e a fronte degli studi condotti dal
Politecnico di Torino, che hanno evidenziato che 1 primi 400 metri di scavo del tunnel di base saranno
interessati da rocce contenenti amianto, pur alla luce delia presenza ubiquitaria di tale minerale rinvenuta
nei sondaggi, non vengono fornite una valutazioni credibili del tenore di rocce amiantifere che
s'incontreranno durante gli scavi; inoltre, sebbene vengane segnalate le mineralizzazioni di Pechblenda
uranifera in loc. Molaretto e presso il M.te Seguret, negli studi effettuati si fa riferimento ad analisi eseguite
su un numero di carotaggi esiguo (3 per la zona del Massiccio d’Ambin di cui solo due lato ltalia). A ci0 s
aggiunga che non sono state fatte ulteriori prospezioni dopo il Progetto Preliminare. Per cui si ritengono
insufficienti i dati stratigrafici in un’area dove per anni si sono fatte prospezioni minerarie per Festrazione
di minerali uraniferi. Quanto rilevato porta a considerare che anche in questo caso non risulta essere
rispettata sempre la lettera b} del comma 2 deli’art, 8 del’Allegato XX del Digs n. 163/2006, con riguardo
appunto alla geomeccanica,

Quanto detto nei precedenti quattro paragrafi rispetto alla incompletezza delle relazioni geologics,
idrogeologica, idrologica e geomeccanica (redatte ad un grado di definizione da PP efo quindi non
rispettose delle prescrizioni di cui alla Delibera CIPE n. 57/2011, di conseguenza, comporta che non
vengano rispettati i requisiti relativi ai contenuti delle refazioni tecniche richieste ner il progetto definitive
di cui alle lettere da a) a ¢} del comma 1 deila’art. 10 deli’Allegato XXI dei Digs n. 16372006

Dalla lettura dei documenti PD2-C3A-TS3-55014-AP-NOT *Refazione iflustrativa®,
PDZ-C3A-TS3-5515A-AP-PLA “Sezioni tipo e particolari costruttivi® e PD2-C3A-T53-5509A-AP-NOT “Reluzione
di calcolo dei tubi per evacuazione delle acque” relative ol site di deposite di Caprie risulta che dette
relazioni presentano delle mancanze rilevanti e dall'esame di tutte la documentazione prodotta per if
progetto del sito di deposito di Torrazza si pud sicuramente offermare che gli elaborati LTF non
corrispondono ad un livello di Progetto Definitivo ma di progetto preliminare / studio di fattibifite con
ipotesi e scelte progettueli non congrue if che consente di dedurre senza ombra di dubbio che non risulta
essere rispettata nemmeno lo lettero ¢} del comma 2 deil’art. 9 deli’Allegate XXI del Digs n. 163/2006 ,che
chiede siano documentati tutti gli elementi atti a dimostrare fe finalita dell’intervento per guel che riguarda
i siti di conferimento.

Dalla lettura del documento PD2-C3C_0056_01-01-03_20-01_QuadroAmbTomolAnalisiStatoAttuale B_F
riguardante lo stato attuale dell'inguinamento acustico emerge che si applica una procedura che riguarda
le sorgenti acustiche “con carattere temporaneo o stagionale o provvisorio”, che non si pud applicare ad
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attivita di  cantiere  di  durata piuriennale, mentre dalla  lettura del documento
PD2-C3C_0057_01-01-03_20-01_QuadroAmbTomolAnalisiimpatti B F emerge che la valutazione di
impatto acustico presentata dal proponenie non & conforme a guanto previsto dalla normativa regionale
{DGR 2/2/2004 n. 9-11616), il ché comporta che non risulta essere rispettata ia lettera 1) delfart. 10
del’Allegato Y00 del Digs n. 163/2006 che chiede venga redatta una relazione di impatto acustico,
conforme alle leggi vigenti.

Guelli appena descritti sono solo alcuni esempi delle pili gravi mancanze e incongruenze su aspettl
fondamentali del PD in esame 2 dello Studio di impattc Ambientale (S$1A), elaborati da LTF e depositati ai
fini della Valutazione di impatti Ambientale.

Mancanze e incongruenze che si riverberano appunto sulio $iA che in alcun modo si pud dire {come
dimostrate pil approfonditamente anche nel prosieguo di queste Usservazioni) che rispetti | contenuti
richiesti dall’ Aliegato VY del Digs n. 152/2006.

2.5.  lvizio di forma dell’ Avviso al pubblico

E' bene anche ricordare che nells pubblicazions su giornali nazionall ¢ locall, effettuats de LTF, ai sensi delis
normativa vigenle, nella glornata del 15 apriie scorso deli’Avviso al pubblico per Vavvlo dells orovedura o
impatte ambientale sul progetto definitive del "Nuove collegamento ferroviaric Torino-Lione, parte
comune ialo-francese fralta in terriforo itelienc da confine 3 Suse-Bussoleno™ viens indlcsto per ks
consegns delle Csservazioni in forma soritta i termine di 60 {sessantal glornd dalls dats di pubblcazione
del predetio avviso,

Mentre sui sito WER del ministero delt’ Ambiente ¢ della tutels del Territorio e del Mare & stato pubblicato
dapprima un termine diversy per In trasmissione delle osservazion! indicands 1o date del 19 maggio.
Termine successivamants spostato, sempre sul shto WER del Ministero, al 18 di givgno,

A tale proposito & bene osservare che H combinato disposto del commi 1 & 2 dellfart. 24 del Buigs. n
15272006 consente di tabllire chizramente che: “contestunimente alig presentazione di cui eff'articofo 23,
commg 1, del progetio deve essere dota notizic g mezzo stampa e su sito web dell'outorita competente”, £

risuita essere chiare che U contenuto dell’Awvise & unico, anche se pubblicets su diversi mez, & e
informarzione rese al pubblico devono essere univoche.

Ma it guesto caso ol troviamo di fonte ad procedura viziata In guanto non sono state fornite informaziond
coarenti, univoche e Incontrovertibili, tali de assicurare g plena partecipazione del pubblice alla procedura
di WiA.
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3. ANALISI COSTI/BENEFICI

La NLTL viene giustificata dai proponenti sulla base di una valutazione positiva del rapporto tra costi da
sostenere e benefici ottenibili nelVarco di cinquant’anni a partire dallz data di completamento dell’opera.

Una prima osservazione & che il riferimento & all'intera linea, laddove il progetto operativo ufficiale & oggi
quelio del solo tunnel di base; l'inizio dei lavori per il completamento dellz linea @ rinviato ad una dats
indefinita successiva al 2030. Cid comporta che | benefici ipotizzati dai proponenti siano anch’essi, in
massima parte, differiti di almenc un decennic rispetto alla data di inizio dei lavori, mentre le passivita
legate al tunnel di base sono immediate. Se i costi, finanziari e di gestione, del tunnel di base, durante il
periodo di esercizio parziale della linea, vengono aggiunti PACE {Analisi Costi Benefici} diviene comunque
negativa.

A prescindere da quanto sopra, 'ACB, resa di dominio pubblico con la pubblicazione del Quaderno n. 8
dell’Osservatorio Tecnice, onde poter conseguire un risultato positive riferito all’intera linea in esercizio, &
stata condotta con procedure che non sono queile standard per la valutazione della redditivita degli
investimenti in infrastrutture. In particolare risulta che il VAN {Valore Attualizzato Netto) dell'investimento
sarebbe costituito, per 11,891 miliardi di € su 11,972 millardi totali, da “effetti esterni”, risuitando il ritorno
economico netta di soli 81 milioni di €. Nel VAN totale, poi, domina, per il 69,3%, la “sicurezza”, in massima
parte rappresentata da costi per incidenti stradali che verrebbero risparmiati.

 caicolo dei benefici esterni e sociali & stato criticato gia in fase di redazione dell’ACB. Basti qui evidenziare
un paradosso legato a un ipotetico aumento generalizzato del traffico. I numero atteso di incidenti
crescerebbe a sua volta e porterebbe dunque ad un incremento dei costi esterni. Secondo i proponenti
Faumento del numero di incidenti sarebbe perd pili contenuto nel case di realizzazione della NLTL, per cui
essi contabilizzanc all’attivo Vipotetico minore incremento degli incidenti senza perd contabilizzare al
passivo il loro valore economico complessivo. In sostanza se si intende parlare dei vantaggi sociali
complessivi per il paese occorre considerare la contabilita sociale globale, utilizzando un modelio diverso da
quello relativo alla sola NLTL e considerando le tendenze in atto riguardo all'incidentalith su scala nazionale.

La sopravvalutazione dell'aumento di traffico {cfr. par. successivo) e delle esternalita, cui sono attribuiti
oitre il 99% dei benefici, non sarebbe comungue sufficiente a garantire un VAN positivo senza una
concomitante sottovalutazione dei costi. Ci limitiamo qui a segnalare che i costi (23,6 miliardi per la linea
completa) non sono comprensivi né degli interessi, né delle opere in area metropolitana. in particolare non
& compresa la “gronda merci”, ciod la tratta da Orbassano a Settimo col famoso sotiopasso di corso
Marche: uno spettacolare e costosissimo (1.650 miliardi di euro a preventivo: stima Regione Piemonte del
31/12/2008) sistema a tre livelli sovrapposti che dovrebbe coinvolgere qualcosa come 250.000 cittadini
torinesi. Nell'ACB & infatti esplicitamente dichiarato {pag.26) che gli investimenti di pili stretta competenza
dei nodi ferroviari, tra cui la gronda merci del nodo di Torino e la gronda merci di Lione, sono esclusi dalla
previsione di costo perché di competenza di altri capitoli di spesa. Esclusi dai costi, ma valutati nei benefici
defia nuova linea.

3.1.  Parametri fondamentali
A prescindere dai dettagli del’ACB Vipotetica utility della nuova linea si fonds sul’aspettativa di un

rilevante incremento del traffico di merci attraverso l'arco alpino ed in particolare lungo il corridoio
Torino-Lione. | proponenti ricavano la conclusione, funzionale alla realizzazione dellopera, da un modelio
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previsionale che fornisce appunto in uscita | volumi di traffico attesi z diversi orizzonti temporali che
coprono Yareo di tempo preso in considerazione per PACB.

Le risultanze di qualsiasi modello previsionale hanno un valore statistico/probabilistico e la loro
attendibiiitd dipende dalia qualitd del modelio e dal valore che si attribuisce ai parametri che esso contiene.
Un modello di simulazione di un sistema complesso, quale certamente & gquelio dei flussi di traffico in
Europa e attraverso le Alpi, cerca di riprodurre in maniera semplificata il comportamento del sistema da
modellizzare identificandc ed esprimendo in forma di relazioni causali, generalmente non linear,
Vinterazione tra ke sue parti e Iz relativa dinamica. Fondamentale & riuscire a discriminare tra relazioni
fondamentali e relazioni secondarie nel concorrere al risuliato finale.

Comungue, una volta predisposto un modello, si procede alla sua validazione, utilizzandolo su dati
pregressi. in concreto si introducene | valori misurati dei parametri fondamentali ad una data nel passato e
si confronta quanto I modelo avrebbe previsto a partire da quel momento, con la realta. Se I
corrispondenza appare ragionevole allors I modelle st considera validate e, con lo stesso grado di
ragionevolezza, pud essere applicato al futuro.

Una procedura di guesto tipoc non & mai stata adottata dai proponenti €, anzi, storicamente, tutte le
previsioni presentate nell’arco di pil di vent’anni, prima riguarde al traffico di passeggeri pol a guello delle
merci, sono state drasticamente smentite dal fattl. A previsioni dichiarate in crescita fino alla saturazione
della linea storica, con conseguenie “isclamenic del piemonte dall'Europs”, ha fatto riscontro un
andamento in cale ininterrotto, sulla ferrovia della Valle di Suss, a partire dal 1997 (da circa 10 milioni di
tonnellate alfanno — Mten/anno — nel 1997 & meno di 4 Mion/anno nel 2011} e attraverso 'intera frontiera
italo-francese, sommandgc insieme strada e rotaia, a partire dal 2000 (da circa 51 Mton/anno nel 2000 a
cirea 42,5 Mton/anno nel 2011 — per dettagli si veda il capitolo dedicate ai “Flussi di traffico”).

Nel casc della NLTL i proponenti hanno considerato tre scenari relativi al futuro, adottando quelio
intermedio, denominato “del decennio perduto”. Questo scenaric, scontando landamento negativo
verificatosi negli ultimi 15 anni circa sotto I'etichetia del “decennio perduto”, ipotizza fin da subito una
inversione di tendenza con un andamento espansivo che si canserverebbe per Fintero arco di tempe preso
in considerazione per YACB deil'opera. Le ipotesi fondamentali dalle quali dipende ii risultate finale sono
ire:

1. Crescita ininterrotta del PIL (Prodotio interno Lorde) medio europeo.

2. Coefficiente di elasticita, ossia rapporto tra tasso di crescita del traffico merci in tonneilate {cioe in
unita rilevanti per la realizzazione di infrastrutiure di trasporto} e tasso di crescita del PIL medio
europeo, pari a 1,7 per tutto il periodo considerato.

3. Capacita di attrazione da parte delia nuova linea nei riguardi di traffico che diversamente
attraverserebbe I"arco alping, da e per Fitalia, lungo altre direttrici.

3.2. Crescita del PIL

| proponenti ipotizzano una crescita ininterrotta del PIL durante tutto larco di tempo press in
considerazione. 1l tasso di crescita é poi articolato in vario modo negli anni e differenziato per macroregioni
dai due lati delle Alpi, ma la media & comunque sempre in crescita con tassi superioni all'1,5% all'anno.
Questa ipotesi fondamentale non ha alcun carattere di scientificitd, ma si presenta tutt’al pit come un
auspicio o un desiderio. Auspicio per nulla confortato dalla situazione economica mondiale. Guardando agli
ultimi anni e facHe constatare come gii strumenti previsionali a disposizione degli economisti si stiano
dimostrati sostanzialmente inattendibili su orizzonti di sei mesi, figuriamoci di cinguant’anni. Ueconomia
globale del pianeta permane in sofferenza, pur con fortissime differenze regionali, e, al di & delle
dichiarazioni, 'attenzione continua a concentrarsi sugli aspett! finanziari e non pare ci siano, in Europa
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come altrove, chiare strategie volte a modificare ia situazione materiale. Insomma assumere cinguant’anni
di crescita ininterrotta In Europa & un totale azzardo infondato e in contraddizione rispetto alle tendenze in
atto.

3.3, il coefficiente di elasticita

Come gid detto il “coefficiente di elasticitd” k & il rapporto tra tasso di crescita del volume dei trasporti e
tasso di crescita dei PIL. | proponenti utilizzano il valore 1,7 che tale dovrebbe restare durante tutto I'arco di
tempo preso in considerazione. Gli stessi soggetti peraltro, per le previsioni che facevano nel 20086,
ytifizzavano velori compresitra 1,4 e 1,5.

Se si considerano serie di dati relative ad andamento del PiL e a volume dei trasporti su un arco di svariati
decenni, in diverse parti det mondo, si possono trovare, anne per anno, valori che oscillano al di sotto e al
di sopra del’unitd. £ ragionevole affermare che tra PiL e flussi di trasporto ci sia una correlazione; &
altrettanto evidente che scegliendo opportunamente un intervallo breve delle serie storiche & possibile
ottenere per k quasi gualsiasi valore compreso tra 0,5 e 2. Insomma, { fattori che entrano in gioco volta per
voita sono molteplici e includono i cambiamenti nell'organizzazione aziendale deila produzione, la
riorganizzazione dei sistemi di distribuzione, 'evoluzione delle infrastrutture e altro ancora.

Che Pelasticityh non possa mantenere, sul lungo periodo, un valore superiore a 1, in particolare pari
addirittura a 1,7, fo si pud capire da un semplice paradosso, illustrate qui di seguito.

! proponenti owiamente assumono che col crescere del volume degli scambi (e dei flussi di merci sulle
infrastrutture di trasporto) cresca la “ricchezza” Jordo prodotta. Nel contempo & chiaro che il trasporto ha
dei costi e questi ultimi, a loro volta, crescono col crescere dei flussi. Se k & stabilmente maggiore di 1cid
implica che il costo globale del trasporto cresca pit in fretta della “ricchezze” lorda prodotta grazie ai
maggiori flussi, di modo che la ricchezza netto (quella che costituisce i vantaggio economico del sistema)
diminuisce e quindi 'economia recede in contraddizione con Vipotesi di partenza.

Un altro motivo che rende poco credibile Pipotesi di una elasticitd maggiore di 1 sul lungo periodo riguarda
la prossimity del picco del petrolio, che i proponenti non sembrano tenere in aleun conto. Poiche la
disponibilita di energia a buon mercato ¢ destinata a diminuire nei prossimi decenni, 1a tendenza alla
contrazione di tutti i traffici su scala globale sembra lo scenario pil probabile.

Le considerazioni di cui sopra, relative alle ipotesi sul PIL e sull’elasticita, mostrano come fe previsioni di
crescita generalizzata e ininterrotta del traffico attraverso le Alpi su un arco di molti decenni e in misura
sufficiente a rendere complessivamente redditizia {in senso lato) la nuova opers, siano infondate e
inattendibili. Ma altre incongruenze e altri paradossi emergono se si prende in considerazione anche it terzo
punto, la capacita di attrazione della nuova linea.

3.4, Capacita di attrazione della nuova linea

Secondo i proponenti, la NLTL produrrd benefici sia a livello nazionale (sviluppo dei traffici est-ovest,
crescita economica, ricadute occupazionali) sia a livello locale, perché il previsto spostamento modale
consentira di togliere 600.000 camion dalla strada (che diventano 700.000 nefla presentazione pubblica del
26/4/2012). | due obiettivi sembrano tuttavia tra loro incompatibili, alla luce delie previsioni ufficiali, che
sono le seguenti:

- alPorizzonte 2085 traffico di 72.3 Mt/anno (4.8 volte Vattualel}, di cui 39.9 su ferro e 32.4 su strada
{qualcosa come 2.200.000 camion): 2.8 volte il traffico merci stradale attuale {circa 740.000 camion), con
un mostruoso incremento di 1.460.000 camion. Quanto basta per saturare I'autostrada e ia tangenziale di
Torino: altro che “togliere camion dalla strada” come dichiarato dai proponenti;
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- alVorizzonte 205%: traffico di 110.6 Mt/anno (7.4 voite 'attualel), di cul 58.1 su ferro (17 volte Fattualel)
e 52.5 su strada: il doppio del picco massimo dei 2000 quando tutto it traffico del Bianco si riversd
forzatamente sulla Valsusa, e il quintuplo del traffico attuale. A forza di “rogliere camion dalla strada”
bisognera raddoppiare I'autostrada e forse triplicare la tangenziale, su cui si riverserd, oltre ali'enorme
traffico su strada, anche gran parte del traffico su ferro dopo lo scalo di Orbassano,

3.5. Incongruenze del modelio di evoluzione del traffico

Le previsioni di traffico nelle varie ipotesi proposte dal’Osservatorio e fatte proprie dal Governe song
allarmanti, ma improbabili. Proviamo a valutare 'attendibilita di queste previsioni.

Anzitutto, va rilevato che, in tutti gli scenari proposti, fino al 2024-25 sara operativo sempre e soltanto il
tunnel storico; quindi lincremento complessivo del traffico non pud essere aliro che il “naturale”
incremento indotto dali'aumento del PIL, senza trasferimenti di traffico da un valico ali'aitro.

Uincremento del PIL previsto dall'Osservatorio nelf'ultimo Quaderno {pag. 52), nel’ipotesi del decennio
perduteo, & | seguente:

s dal 2007 al 2025 1.45% per la Francia e 1.1.8% per I'ltalia;
s dal 2026 al 2060: 1.80% per la Francia e 1,29% per ['italia.

partendo dagli ultimi dati Alpinfo, senza far caso ali’attuale momento di crescita negativa del PiL e
arrotondando tutti | decimali verso lalto, le condizioni iniziali {2031} del traffico attraverso il
Fréjus-Mancenisio sono i seguenti: 15 Mt per il traffico totale, di cui 11.5 su gomma e 3.5 su ferro.
All'orizzonte 2025, scegliendo Pincremento percentuale pils alto possibile {1.45%), moitiplicandolo per il
fattore 1,7 di elasticita proposto dal governo, e arrotondando ancore, si ottiene una previsione di
incremento del traffico pari al 2.47% allanno: con queste assunzioni, nel 2025 i traffico totale in tuiti gli
scenari risulta essere 21.4 Mt, di cui 15.9 su gomma e 5.5 su ferro.

Alf'orizzonte 2035 il traffico totale previsto sulla base del "naturale” incremento indotto dail'incremento
del PiL {scegliendo ancora una volta Vincremento percentuale pil alto possibile, ovvero 1.80% dopo i
2025, da moltiplicarsi per il consueto fattore di elasticita 1.7) e di 31 Mt, di cui 8 su ferro e 23 su strada. In
assenza di drenaggi di traffico da altri valichi, ['unico effetto del tunnel {nelVipotesi estremamente
improbabile che sia operativo fin dal 2024-25, ipotest ovviamente incompatibile con il fasaggio) & quello di
spostare merci dalla strada alla ferrovia, ma con un limite fisico di 20 Mt perché questa & la capacita della
linea storica {opportunamente migliorata), indipendentemente dalla capacitd del nuovo tunnel: 'eccedenza
non pud far altro che andare sulla strada.

Tuttavia 31 Mt, benché sia una stima sicuramente approssimata per eccesso perché calcolata sulla hase
dei parametri pill ottimistici tra quelli proposti nel’ACB, non sono ancora abbastanza per giustificare la
nuova linea: ne servono 72.3. Dungue mancano all’appelloc almeno 41.3 ML Una guaniitd enorme:
praticamente I'attuale interscambio totale ltalta-Francia, in tutte le modalitd e attraverso tuttl i valichi.

Da dove prenderli? Evidentemente dagli altri valichi. Gl unici valichi possibili sul’asse est-ovest sono Bianco
e Ventimiglia. Tuttavia, anzitutto non si capisce perche tutti traffici est-ovest debbano essere dirottati sul
Fréjus-Cenisio; in secondo luoge il traffico per Ventimiglia (in gran parte da e verso la penisola iberica) non
ha alcun motivo per essere dirottato sulla direttrice Torino-Lione; in terzo luogo c’e it problems puramente
aritmetico che attualmente il tonnellaggio complessivo Bianco-Ventimiglia & soltanto 27.3 Mt. Come
sarebbe dunque possibile arrivare a un drenaggio di 41.3 Mt da questi valichi, anche ammettendo che per
imperscrutabili motivi lintero traffico Italia-Francia debba passare tutto quanto per la Valsusa? Come &
possibile sottrarre 41.3 milioni a qualcuno if cul capitale ammonta soltanto a 27.3 milioni? Evidentemente
bisogna che la nuova linea sia in grado di drenare traffico anche da altri valichi, tipicamente quelli svizzerio
italo-austriaci. Poiche questa & un’altra direttrice di traffico {nord-sud), il problema si porrebbe solo se
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4. FLUSSI DI TRAFFICO

4.1. ia situarzione di fatto

Fermo restando quanto scritto nel paragrafo 3 riguardo ai flussi attraverso Pintero arco alpino, & il caso di
soffermarsi ulteriormente suila distribuzione attuaie e futura di tale traffica.

Di fronte ad un sistema complesso, guale quello del trasporto stradale e ferroviario attraverso le Alpi, un
approccio ragionevole & quello di studiare it comportamento del sistema, quindi formulare delle ipotesi
interpretative di quanto osservato, verificandone la fondatezza. Individuato uno schema interpretativo
ragionevolmente funzionante, si pud provare a estrapolario verso il futuro.

Studiare il comportamento del sistema significa, in concreto, prendere atto dei flussi di traffico su strada e
su rotaia e della loro distribuzione attraverso Farco alpino. ! dati sono guelli pubblicati annualmente a cura
del’Ufficio Federale Svizzero dei Trasporti su Alpinfo, bolietting della Fondazione Svizzera per le Ricerche
Alpine. La fotografia della situazione & riassunta nel grafico seguente, tratto dal rapporto Alpifret del 2011,
che ricorda | flussi complessivi, strada pil rotaia:
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Dal 2008 in poi st vede chiaramente effetto delia crist economica globale, con una contrazione vistosa nel
2009 e un successivo rimbalzo tendente a riportare il sistema sulle curve anteriorl. Nel decennic
precedente la crisi, si nota ugualmente bene che il traffico attraverso la frontiera italo-austriaca &
costantemente cresciuto; altrettanto & successo per la frontiera italo-svizzera, mentre alla frontiera
italo-francese si & registrato un calo.

Considerando il solo trasporio ferroviario H divario tra gli assi Nord-Sud e Vasse Est-Ovest tra Francia e [talia

& ancora pilt evidente. U'andamento dei traffici ferroviari tra Halla e Francia & riportato nel grafico
seguente, tratio ancora dal Rapporio Alpifret 2011:
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La contrazione complessiva & stata del 62,4%.
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Nello stesso tempo tra Svizzera e ttalia si registrava guanto segue:
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con un incremento complessivo del 37,8%.

Questi sono i fatti.

4.2. Linterpretazione dei fatti

Una volta preso atto della situazione e delle tendenze in atto occorre tentarne una interpretazicne prima
di avventurarsi ad estrapolazioni verso il futuro.

i proponenti tendono a spiegare il forte declino del traffico ferroviario mercantile tra ltalia e Francia con i
Limiti dellinfrastruttura storica. Questa spiegazione non regge per due ordini di motivi:

a) Nello stesso intervallo di tempo le ferrovie svizzere hanno mantenuto caratteristiche non dissimili da
quelle della linea storica della Valle della Maurienne/Val di Susa in guante il tunnel di base ad una
canna del Ltschberg & entrato in funzione solo nel giugno del 2007 e la tendenza alla crescita & ben

presente prima di quella data; per quanto riguarda il Brennero nessuna nuova infrastruttura &
attualmente in funzione.

b} Contestualmente al calo del traffico ferroviario non si riscontra nessun incremento del traffico stradale
che anzi cala a sua volta, negli stessi anni. Non si nota inoltre alcuna significativa traccia dell'effetto dei
lavori di adeguamento del tunnel storico sull'andamento calante del flusso iniziate cinque anni prima
dell’inizio dei lavori {2002).

In definitiva pare che gli aspetti tecnologici e infrastrutturali abbiano un ruolo non determinante nella
spiegazione del fenomeno, Occorre quindi cercare un'altra possibile interpretazione dei fatti.

Si pud partire da una constatazione semplice. | sistemi di trasportc spostano cose destinate a mercati; in
Europa | mercati di prodotti di dimensioni e peso tali da essere adatti al trasporto in ferrovia sono
sostanzialmente saturi. Le case e la vita dei cittadini europei sono colme di oggetti, apparati, macchinari
domestici e cosl via; Il tenore di vita pud presentare forti sperequazioni interne ma ha ca ratteristiche simili
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in paesi diversi; i regimi alimentari sono comparabili, etc. In queste condizioni lo scambio materiale ha le
caratteristiche del rimpiazzo e rinnovo degli stock di beni materiali, non deila loro crescita guantitativa. |
flussi materiali di scambio interno saranno di conseguenza sostanzialmente stabili, con fimitate fluttuazioni
verso Palto o verso il basso a seconda della congiuntura economice del momento.

Diversa & la situazione riguardo agli scambi con altre aree del monda in cul si trovine mercati non saturl. Da
questo punte di vista le zone pili rilevanti sono in Estremo Oriente e, in prospettiva, anche nel Vicino
Oriente. Si tratta globaimente di quasi meta dell’'umanita, in paesi in cul la disponibilitd di beni materiali &
hen lontana dalla saturazione e nello stesso tempo la capacita produttiva & discreta e a costi molto pit bassi
che in Europa. in quella direzione la prospettiva di flussi crescenti & reale, tanto come shocco di merci
prodotte nel nostro continente che come provenienza di prodotti a basso costo destinati a sostituire gran
parte di quelli gid presenti qui e di produzione europea.

La situazione rappresentata dai fatti si sposa molto bene con questa interpretazione in quanto gl scambi
con i rercati dell’Estremo Oriente avvengono quasi esclusivamente via mare, che ¢ la modalitd insieme pid
economica € meno impattante, Questi flussi in gran parte entrano ed escono nel Mediterraneo attraverso il
canale di Suez {le navi pilt grandi contornano I'Africa} e una ulteriore rilevante parte si attesta nei porti delia
sponda nord del mare; da i le linee stradali o ferroviarie che portano versc 'interno del continente sono,
per ragioni geografiche, prevalentemente nord-sud. Risultatc finale: i flussi nord-sud mostranc un
andamento crescente, menire quelli est-ovest alla frontiera Francia-italia ristagnano, sia pur su livelii molto
aktl.

Se guesta & la situazione un futuro credibile e probabile comperta ultericre crescita, sia pure a velocita
decrescente, lungo gli assi nord-sud (la prospettiva finale va verso {a saturazione anche i, ma certamente
non a breve) e perdurante stabilizzazione dei flussi, con fluttuazioni occasionall, tra Francia e ltalia. In
nessun caso sono credibili scenari che ipotizzano in un paio di decenni aumenti superiori al 300% degli
scambi materiali attraverso le Alpi occidentali.

Stando cost le cose una nuova linea ferroviaria Torino-Lione ad altissimo costo & destinata ad essere
permanentemente sottoutilizzata e quindi in passivo.

4.3, focus sul traffico merci in Valle di Susa

4.3.1. t’andamento storico del traffico merci in Valle di Susa

i corridoio transaipino della Valle di Susa costituisce la principaie direttrice fungo la quale si muovono i
traffici merci con origine o destinazione in territorio italiano e francese. La lettura dei dati storici disponibili
dal 1984 per questo corridoic {Fig. 1) permette di formulare alcune considerazioni di seguito riporiate.

il traffico merci trasportato su ferrovia (curva rossa in Fig. 1} registra da oftre un decennio una notevole
riduzione: il dato pil recente (3,4 milioni di tonnellate nel 2011) & paria circa un terzo del massimo storico
(10,1 milioni di tonneilate nel 1997).

i traffico merci trasportato su strada {curva blu in Fig. 1) & sostanzialmente stabile dalla prima meta degli
anni '90. | valori registrati nel quinguennio 1999-2004 (curva grigia in Fig. 1) costituiscono un’anomalia di
carattere temporaneo dovuta alla forzata deviazione dei flussi di traffico per effetto dell'incidente sul
Tunnel stradale del Monte Bianco {24 marzo 1999). A seguito della sua riapertura al transito dei mezzi
pesanti {9 marzo 2002}, in pochi anni il trasporto su strada in Vaile di Susa si & ricondotto al livello
pre-anomalia. il dato pili recente {11,5 milioni di tonneltate nel 2011) & di poco inferiore alla media
registrata nel quindicennio precedente (12,5 milioni di tonnellate tra 1996 e 2010, esclusa Fanomalia
verificatasi).
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Fig. 1 — Traffico merci nel corridoio transalpino della Valle di Susa : dati storici vs capacitd

4.3.2. L'ntiuale capacitd di trasporto merci delfa linea esistente Torino-Lione

L'attuale linea ferroviaria in esercizio a doppio binario tra Torino ~ Lione ha una capacita massima di
trasporto merci (retta viola in Fig. 1) corrispondente a 32,1 milioni di tonnellate annue, valutata
dall'Osservatoric Tecnico istituito dal Governo [taliano {Quadernc 1 “Linea storica - Tratta di valico”). Tale
capacita & pertanto pari ad oltre 9 volte Pattuale traffico merci ferroviario {2011} nella Valie di Susa e olire
3 volite il massimo storico registrato {1997).

It Tunnel ferroviario del Frejus attualmente in esercizio & stato oggetto di recenti lavori di
ammodernamento, gid completati sia sul tratto italiano che su quello francese. Grazie a questi interventi il
Tunnel ferroviario del Frejus & idoneo al transito di ireni merci a sagoma elevata (gabarit UIC B1), quindi
compatibili con ii trasporto di container di grandi dimensioni e di servizi di autostrada ferroviaria.

4.3.3. Le previsioni di traffico merci formulate dai proponenti della nuova iined Toring-Lione

A giustificazione della necessita della realizzazione di una nuova linea ferroviaria da Torino a Lione, la
societd Lyon-Turin Ferroviaire (LTF) appositamente costituita dai gestori ferroviari itatiano {RF!} e francese
(RFF), ha formulato alcune previsioni di traffico merci sul corridoio della Valle di Susa. Queste previsioni
sono riprese dall'Osservatorio Tecnice istituito dal Governo ftaliano come base per le valutazioni di
convenienza economica del'opera proposta {Quaderno 8, “Analisi Costi-Benefici — Analisi globale e ricadute
sul territorio”).

Le previsioni sono espresse sul periodo 2004-2053 e si riferiscono al traffico merci su strada {curva azzurra
tratteggiata in Fig. 2) e su ferrovia {curva arancione tratieggiata in Fig. 2) in uno scenario nel quale venga
costruita la nuova linea ferroviaria proposta, la cui entrata in esercizio definiva sarebbe prevista al 2035
{come definito nel cronoprogramma indicato nell’attuale progetic preliminare delia tratta internationale,
approvato dal Governo ltaliano con Deliberazione CIPE 3 agosto 2011. n. 57).

Osservando il periodo 2004-2011 emerge con evidenza come tali previsioni siano fortemente eccedenti

5

rispetto alf'andamento reale indicatc dai dati storici disponibill. L'errore & presente sia in termini
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guantitativi (con sovrastime comprese tra 2 e 3 volte il dato storico registrato) ma soprattutto in termini di
tendenza. Infatti, secondo le pravisioni LTF, tra 2004 e 2010 nel corridoio in esame si sarebbe dovuta
registrare una crescita def trasporto merci complessivo superiore al 30%, mentre | dati storici dello stesso
periodo indicano una significativa riduzione.

inoltre le tendenze di medio e lungo termine indicate da LTF {Fig. 2), basate su crescite ancor pill sostenute
{al 2035 merci su ferrovia decuplicate, merci complessive quintuplicate}, appaiono gquaniomeno
incompatibili con gli effetti indotti dall’attuale congiuntura econormica mondiale, eurcpea e nazionale.
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Fig. 2 — Traffico merci nel corridoio transalpino della Valle di Susa : dati storici vs previsioni
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3 OPERE CIVILI

PREMESSA

Occorre innanzitutto premettere che il livelio dell’esame della documentazione tecnica prodotta e in
particolar modo le sezioni relative alle opere civili e alla cantierizzazione & stato influenzato dat combinato
disposto dellentita di tale documentazione e dallo scarso tempo a disposizione.

Oltre a questi oggettivi fattor, in numerosi casi ¢i si @ trovati di fronte ad elaborati riguardanti le stesse
aree/opere ma presenti in sezioni progettuali differenti, con soluzioni non sempre congruenti tra di loro,
che hanno comportato anche la revisione di osservazioni precedentemente formulate.

in ultimo si segnala che gli elaborati sono stati esaminati secondo Pordine di inscatolamento della
documentazione fornita alla scrivente.

5.1. Linea ferroviaria e viabilitd — opere civili

5.1.1. Corpo ferrovigrio

Pur apprezzando lo sforzo compiuto dai progettisti per limitare le tante criticita segnalate dalla Scrivente
durante I'esame del progetto preliminare, specialmente nel territorlo comunale di Susa, rimane sempre
notevole Fimpatto che le opere ferroviarie e quelle ad esse collegate {viabilita) hanno sul territorio prima
menzionato. Le critiche che verranno quindi enunciate in questo paragrafo riguarderanno pertanto pochi
punti sostanziali e formali con le seguenti considerazioni di carattere generale:

+ in pochi elaborati relativi alle strutture all’aperto & stato indicato qualitativamente / quantitativamente
it ivello della falda freatica,

¢ solo per alcune opere sono state rappresentate le armature delle struiture in cemento armato
indicando neila maggior parte dei casi le incidenze; ci si sarebbe atteso, in un progeito definitivo,
almeno lo sviluppo di tipologici di armature delle opere pil significative (es. muri, scatolari, solette,
&cc.).

In particolare si osserva guanto segue:

PD2-C3A-TS3-02108-AP-PLA e 02118 [Planimetrie generali da PX 524500 a PX 55+100 e da PK 554050 o Pk 57+650)
¢ Sisegnala la rappresentazione sovrapposta di rilievi effettuati in epoche diverse

s Per un refuso, & errato il valore della sopraelevazione del binario (2,1cm anziché 9 cm come da tabulati
di tracciamento)

PDZ-C34A-TS3-0213B-AP-PLA (Planimetria generale du PK 60+150 o PK 62+750)

¢ Le opere viarie previste immediatamente a est e ovest della nuova stazione internazionale di Susa non
sono rappresentate correttamente poiché paiono difformi da quanto indicato neil’elaborato
PD2-C3A-TS3-0001A-AP-PLA “planimetria tratta Susa-Bussoleno”
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POLIA-TE3-02148-AP-PLA (Plorimetria generale da PK 62+500 o PK 65+100)

s MNella zona compresa tra la Cascina Grotte e la Cascina Griffey, il limite della fascia € del fiume Dora &
posto erroneamente alf'internc della fascia B; questa osservazione & owvilamente valida per tutti gli
elaborati ove & rappresentata questa porzione di territorio

PD2-C3A-T53-02158-AP-PLA {Planimeiria generale Interconnessine di Bussolena)

s

o Nel’elaborato & riportata in corrispondenza dell’attuale Parco Ferroviario Militare di Bussoleno la
seguente scritta “ristrutturazione del Parco Ferroviario Militare di Bussoleno & escluso daghi interventi
LTF”. Non si comprende quindi a quale soggetto verranno attribuiti gif oneri per la ristrutturazione del
parco Ferroviario Militare e in che modi / tempi questa ristrutturazione avverra ovverc se 'attuale
sedime verra dismesso a favore di terzi.

+ Sisegnala Verrore grafico della chiusura delargine posto a protezione delle opere ferroviarie, argine
che va ad intersecare 1a linea storica Bussoleno-5usa.

PD2-CIA-TS3-0161B-AP-PLA {Profiic longfiudinale da PK 474400 o PK 50+000]

+ Non pare rappresentato, in sezione, Farrivo delia galleria di ventilazione Clarea.

PO2-CIA-TSI-DI668-AR-PLA (Profile fongitudinale da PK 6§0+150 u PK 62+750)

¢ Appare errata la lunghezza del ponte Dora indicata in 115m a fronte del valore 93.90m come risultante
dalla differenza di progressiva dei fili appoggi. In tutti gli elaborati di natura idraulica & riportato il
valore corretto paria 35m.

PD2-C3A-TS3-UI678-AP-PLA {Profile longitudinale da PK 62+500 a PK 65+100}

s Non si riesce a comprendere, dall'esame di questo elaborato, la motivazione che ha portato a
differenziare le altezze e e quote di imposta dei diversi cameroni.

PD2-C2A-153-2095A-AP-PLA {Profilo longitudingie do PK 624500 o PK 65+100 BD}

s+ Manca ta rappresentazione del binario Dispari dell'Interconnessione invece presente {come binario
pari) nel precedente elaborato.

PD3I-C3A-TS3-1302A/1303A/1304A-AP-PLA {Ortofoto)

« Si osservano scritte non pertinenti opere in progetto, la mancata rappresentazione del cavidotto
elettrico Venaus-Susa e la non rappresentazione del “orgine PAl Primo stralcio finanziato” posto alla
radice ovest della stazione di Bussolenc.

PO2-C3A-TS3-0007B-AP-PLA [Profilo longitudinale Binorie Pari interconnessione di Bussoleno)

e Sinota che la Interconnessione Pari {in galleria naturale) sovrappassa, con forte obliquits, 1a futura
galleria delOrsiera, con una differenza tra le quote dei due PF di metri 10,70 (461,40m a fronte di
450,70m). Dallesame delle varie sezioni tipologiche delle gallerie si evince che iz dimensione
complessiva del tunnel (rivestimento provvisorio escluso ed extrascavo non considerato} ha un valor
medio di 9.80-10.00 metri. Rimane quindi meno di 1 metro tra I'estradosso di una galleria e Iintradosso
dell'altra; trattandosi di una interferenza non puntuaie {anche per lz premenzionata forte oblguita
delle due opere} e dovendosi scavare in un futuro la galleria delOrsiera mantenendo Pesercizio della
Interconnessione, la soluzione prospettata non pare tecnicamente fattibile.
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+ Sievidenzia che nelia zona della $524 e del nuovo ponte sul fiume Dora, il profilo del terrenc riportato
neli‘elaborato pare essere quello delie attuali opere farroviarie e non del’alveo del fiume stesso {come
invece correttamente raporesentato nell’omologo profilo delt’altro binario di interconnessiong).

s Alla progressiva PK 2+450 & indicato “Nuovo sottoposso stradale” non segnalato nella corrispondente
planimetria 02158 (per quest’opera si rimanda anche ad altri paragrafi delle osservazioni).

PD2-C3A-TS3-1472A-AP-PLA {Da imbocco Est TdB o Stazione Internazionale Susa- Erofile longitudinaie)

o DaKm 61+170 a Km 61+270 il profilo del terreno varia da 473 a 498m.s.lm. e poi ritorna, in 10 metri, a
471m; la situazione rappresentata non pare corrispondere alla realta.

PD2-C3IA-TS2-1456A-AP-PLA (Tipologici muri di sostegno della lineo)

¢ In tutte le tipologie & prevista in elevazione una risega, lato esterno linea, che rende difficoltosa e
onerosa I'esecuzione delle lavorazioni, anche se tale risega ¢ prevista per sorreggere il rivestimento;
generalmente si tende ad evitare sia in fase di progettazione di dettaglio sia in cantiere stnili
geometrie,

¢ La tipologia Al & posizionata, in parte in zona non pianeggiante ma su pendio; la conformazione
effettiva del muro non pud essere quindi solo quelia rappresentata.

o Non & indicato i risvolto tra la tipologia Al e la piattaforma ferroviaria.

¢ Non si comprende perché le tipologie Al e A2 presentino barriere al rumore dal momento che sono
noste a lato di un piazzale di servizio con la linea ferroviaria in galleria artificiale.

¢ Le tipologie B2, B3, B4 sul lato Nord dovrebbero essere differenti dalle corrispondenti poste sul lato Sud
{ove & indispensabiie Ia barriera antirumore) perche sono posizionate alle spalle di muri di tipologia A3
A4 gia forniti di barriere al rumore; queste barriere B2, B3, B4 delimitano un piazzale con vasche di
raccolta e miscelamento acque di galleria e non sono a contatto con i hinari ferroviari.

« Non sono indicati i drenaggi {natura e recapiti} posti a tergo dei muri ed evidenziati nella relazione
descrittiva.

» Vengono rappresentati guard-rail in zone con traffico veicolare probabilmente inesistente.

Per quanto attiene al problema specifico della “chiusura” del piazzale si evidenziano incongruenze tra gli
elaborati esaminati, ovvero nel documento PDZ-C3A-TS3-1103A-AP-PLA, sul lato Nord & indicata
“racinzione rnetallica H=2,50" e non la barriera antirumore completa di doghe di cui ai punti precedenti
(tipologie A1 A2 B2 B3 B4). Parimenti dicasi per I'elaborato 11524

inoltre nell’elaborate 1156A (sezioni trasversali legate al 1152A) nelle sezioni D-D ed E-E sonc
rappresentate barriere rumore + doghe, solo parzialmente congruenti con le tipologie prima citate, in
guanto lato vasche & stata inserita la doga che invece manca nelle tipologie A3 A4,

PD2-C3A-TS3-1455A-AP-PLA (Da imbocco Est TdB a Stazione internazionale Susa- Planimetria)
¢ Non & indicata la tipologia del muro di chiusura, lato Nord, tra fa tipologia B4 e il sedime ferroviario.

+ Alla PK 614220 & posizionato Vingresso, dal sedime ferroviario, al plazzale di servizio {quota PF circa
474,40m, quota piazzale 473,50m con congruenza tra le guote del camminamento ferroviario e guelle
del piazzale). Dalla PK 61+240 circa & indicata, lato binario dispari, la tipologia di muro A3 “valida per
elevazioni fino a 5,50m” con una fondazione di larghezza 5m; detta tipologia presenta una estesa tale
che al suo termine Est la linea ferroviaria si & abbassata di circa 10cm mentre le quote del piazzale
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rimangonc ovviamente inalterate; non s & riusciti a comprendere come possa applicarsi la
premenzionata tipologia di muro.

¢ Lastessa osservazione potrebbe trovare applicazione alla tipologia A4 {Hmax= 6,00m]) che si trova in un
contesto simile.

PD2-C3A-TS3-1473A-AP-PLA (Da imbocco Est TdB o Stozione internozionale Susa- Sezioni trasversali}

¢ Lerappresentazioni dei muri, in sezione non corrispondono alle tipologie prima citate

PD2-C3A-TS3-1570-AP-PLA (Tratta da Stazione internazionale Susa o Ared Tecnice di Susa ~ Tipologici
muri di sostegno defle linea)

« Sirimanda al paragrafo relativo alla deviazione della linea storica Torino—Susa per gquanio attiene le
considerazioni relative alle riseghe previste nelie elevazioni dei murl.

s La tipologia B dei muri presenta barriere antirumore + doghe, mentre la tipologia A & caratterizzata
dalla sola barriera antirumore; non si comprende questa differenziazione poiché la percezione visiva
dalesternn dovrebbe rimanere inalterata; Vosservazione & conforiata dail’'esame dell’elaborato
PD2-C3A-TS3-1631A-AP-PLA ove in corrispondenza del tratto in esame & indicata la barriera BAGA
caratterizzata, per tutta la sua estesa, da doghe in cotto.

PD2-C3A-TS3-1545A/15524-AP-PLA {Da Ponte sul fiume Dora - vari)

o Nei due elaborati risultano differenti i particolari degli attacchi e del sostegno delie harriere
antirumore; parimenti dicasi per il portale della linea di contatto

+ Per un‘opera cosi peculiare non & stata prodotta la verifica d'interazione trenc-binario-struttura; come
& noto la verifica & essenziale per determinare il corretto comportamenio dell'opera al transito dei
treni di progetto. In recenti realizzazioni di ponti ad arco superiore sulle linee AV/AC Torino-Milano e
Bologna-Firenze, dai risultati delle verifiche in oggetto sono scaturite essenziall informazioni anche
relative alla necessita di eventuali irrigidimenti strutturali e particolari costruttivi. Inoltre non sufficiente
attenzione & stata rivolta al problerna dei pendini, elementi strutturali fondamentali per ia soluzione
progetiuale prospettata.

PD2-C3A-TS3-1554A-AP-PLA {Ponte sul fiume Dora — Spalla €0~ tovola 2)

« Nella sezione C-C le doghe delle barriere antirumore paicho poste verso Finterno linea e non verso
Festerng.

PD2-C3A-T$3-1578A-AP-PLA {Ponte su! fiume Dora ~ Particolari}

+ Non vi & traccia, nell’elaborato, della scala interna per ispezionare la struttura ad arco, ispezione
evidenziata dalia presenza di un passo d’uomo.

Relativamente al numerosi elaborati grafico-descrittivi che illustrano le fondazioni delle spalie del ponte ad
arco sul fiume Dora Riparia (25 pali trivellati di diametro 1500mm e profondita 45m) senza entrare
assolutamente nel merito delle ipotesi di calcolo, del modello geologice geotecnico e delle calcolazioni
eseguite, si vuole solo ricordare le difficolta operative riscontrate durante Pesecuzione di pali di lunghezza
30m per le fondazioni del ponte sul fiume Dora Baltea della linea AV-AC Torino-Milano. Le due apere, Dora
Baltea e Dora Riparia, si trovano in un contesto geologico simile e le fondazioni potrebbero trovare gli stessi
impedimenti alla loro realizzazione; forse si potrebbe pensare una soluzione strutturalmente equivalente
che preveda un maggior numero di pali con lunghezze ridotte a valori pill tecnicamente realizzabili.
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PD2-C3A-TS3-1560A/1561A/1562A/1563A-AP-PLA (Area Tecnica e di sicurezza di Susa - Planimetria)

Questi elaborati sono stati esaminati congiuntamente alle sezioni trasversali che danno una chiara ed
efficace rappresentazione, a lavori ultimati, delle sistemazioni nella piana di Susa tra il fiume Dora e I'inizio
delle gallerie di Interconnessione.

+ Ingenerale si & riscontrato che le quote progetto indicate nelle sezioni trasversali non coincidono con le
quote progetto di cui alle planimetrie; in teoria dovrebbe trattarsi della quota sommitale del
movimento di materie (rilevato o fondo scavo) a cui si deve sommare lo specifico spessore del
pacchetto della pavimentazione per poter definire la quota finita; in realtd, per zone omogenee, anche
tenendo conto delle eventuali pendenze trasversali, questo non avviene {riscontrando minime
differenze), ma pur sempre con differenze che non sono nemmeno costanti per aree omogenee.

+ Ad Est della sezione 63+750 non & rappresentata, in planimetria, la recinzione sul lato Sud che
dovrebbe chiudere il piazzale denominato “sistema di trattamento in continuo”; sulla corrispondente
sezione non vi & traccia de! terreno esistente posto a Sud del premenzionato piazzale.

PD2-C3A-T$3-3370A/3371A/3372A-AP-PLA [Area Tecnica e di sicurezza di Susa - Planimetrie)
PD2-C3A-TS3-3373A/3374A/3375A-AP-PLA (Area Tecnica e di sicurezza di Susa — Tipologici muri di
sostegno della linea ) ;

+ Nelle planimetrie, alla sezione 62 & indicato, come altezza massima, il valore 5000cm anziché 500cm.

+ Nelle tipologie B2-B3-B4-B5-B6-B7-B8 la risega in elevazione lato contro terra a fronte del risparmio di
alcuni dm*/m di calcestruzzo comporta oneri aggiuntivi nelle lavorazioni per i casseri, le riprese dei
ferri, le note ottimizzazioni della lunghezza delle barre.

+ Nelia maggior parte delle tipologie, dovendosi provvedere anche all’esecuzione della risega lato
esterno per contenere il “rivestimento”, le lavorazioni diventano estremamente onerose.

+ Le misure riportate alla base relative aila dimensione dello spiccato sono ovunque errate.

+ Parimenti sono tutti errati i totali relativi alla larghezza della suola di fondazione (con probabili riflessi
sui computi e sulle stime).

« Nella relazione di calcolo (PD2-C3A-TS3-3369A-AP-NOT) le calcolazioni sono state eseguite con i valori
errati {comunque inferiori alla realta e a vantaggio di sicurezza).

+ Le tipologie G1-G2-G3 presentano spessori di elevazione molto ridotti e basse incidenze di armatura se
paragonate alle tipologie B2-B3-B4 che presentano altezze simili pur essendo le prime sottoposte ai
carichi ferroviari e le seconde ai soli carichi stradali.

PD2-C3A-TS3-1579A-AP-PLA (Area Tecnica e di isicurezza di Susa — Cunicolo Tecnico - Planta e sezioni)
|
+ Non & previsto alcun tipo di giunto strutturale su una lunghezza di circa 67 metri.

+ Non si comprende perché il copriferro in soletta sia di 3,5cm anziché 4cm come per le pareti e la soletta
di fondo pur essendo tutta I'opera intefrata {questa osservazione vale anche per il costruendo
sottopasso della $$25 in Susa e in genere per tutte le parti d’opere a contatto con il terreno).

+ Dal presente documento non si evincono sistemi per rallentanamento delle acque meteoriche; 'opera
pare essere posizionata in piano, il che non permette comunque un efficace intervento per
Ievacuazione delle acque.

+ Nella sezione longitudinale A-A la sommita del cavedio tecnologico pare troppo vicina ai binari Pari e
Pari precedenza.

+ L'opera complessiva & comunque rappresentata in modo alguanto schematico e priva di dettagli.
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POI-CIA-TS3- du 33524 ¢ 33614 -AP-PLA {Area Tecnica e di sicurezza di Susa — Portoll e Coperture

Architettoniche — Carpenterie e armature}

¢ Nelle rappresentazioni delle armature plinti mancano tutte le armature intermedie, staffe, ecc.; negli
elaborati 3357/3358/3358 mancano gli schemi di armature dei plinti

o Generalmente mancano i giunti in fondazione, anche in relazione allestesa delle fondazioni stesse.

» Non si comprende perché i plinti dei portali di linea e dei portali architettonici, posti fato binaric Pari di
precedenza debbano essere fondati su un magrone armato di spessore 80cm ¢ fondazione a trave
continua, mentre le corrispondenti fondazioni poste dirimpetto, ove vi sono i portali di {inea, siano di
tipo puntugle e senza il magrone di 80cm di spessore.

+ Se ben interpretati gli elaborati del progetio, le coperture previste non garantiscono i passeggeri in
attesa/discesa dai treni dagli eventi atmosferici in quanto sia dagh spazi aperti (grigliati} sia dalle zone
ricoperte con lamiera, scendera Vacqua meteorica,

+ In particolare neflelaboratc 3356, la sezione (-C in pianta & indicata erroneamente non
sul’allineamento dei pilastri; inoltre nella zona Est del fabbricato FSA la sezione A-A rappresenta pilastri
in cemento armato mentre nella pianta fondazioni sono rappresentate colonne in acciaio tuholare [se
sono corrette le sezioni B-B e C-C i pilastri dovrebbero essere in cemento armato).

5.1.2. Geometria troccigto e traffico di progetto

Nel documento PD2-C3A-TS3-0270B-AP-NOT “Relazione tecnica di tracciate” a pagina 6/31, relativamente
alla radice ovest della Stazione di Bussoleno, si riporta: “Italferr ha recentemente avute if mandato do RFi di
studiore Padeguamento del tratte di linea Bussoleno-Avigliano-Orbassano al transito def convogli dell’AF,
cid che comporta la modifica dell'interasse binari pussando da 3,56 a 4,50m. Non cppena sard definito
questo progettto si provvederd ad eliminare il flesso mantenendo il solo interasse di 4,50m”

Si evince pertanto che, per consentire il passaggio dei convogli AF suila linea storica alla Tappa 1 {cfr.
alaborato PD2-C30-TS3-0017B-AP-NOT — traffico di progetto) sia necessario intervenire sulla linea storica
tra Bussoleno e Orbassano. Cid pare in contrastc con quanto descritto al paragrafo 1.2 “scenari
infrastrutturali” del predetio documento ove 2 tappa 1 & descritta nel seguente modo:

“ . messg in servizio del tunnel di base della trotta Avigiiane Orbassano e potenziamento della Linea Storica
tra Bussoleno e Avigliona ..

Risulta pertanto una difformitd tra le ipotesi progettuali di ammodernamento {Bussoleno-Crbassano) e
quelle delle tappe funzionali {Bussoieno-Avigliana).

Sempre relativamente alla tratta Bussoleno — Avigliana, allo scenario Tappa 1, al paragrafo 6.3.4 “sintesi de!
traffico di progetto tappa 17, si leggono nella tabella riepilogativa le seguenti previsioni di traffico:

V-VN = 18 NLTL + 4 (VN) LS

VR =80LS

AF =52 NLTL

AFM = 18 NLTL + B LS

M =61 {sensc 1) + 41 (sensc 2} per NLTL+ LS

Il totale assomma quindi a 288 treni/giorno sulla premenzionata tratta della linea storica.

Questo numero va confrontato con la capacita attuale della tratta Bussoleno - Avigliana che dai quaderni
dell’Osservatorio risulta compresa in un intervallo variabile tra 236 ¢ 260 treni/giorno.

Rispetto alla capacita attuale, Fipotesi di domanda futura di traffico & superiore per un valore ricompreso
tra 11 e 22%. Gli interventi per accrescere la potenzialita della linea non possono essere quindi limitati ad
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una semplice modifica dellinterasse binari (per consentire i passaggio del convogli AF) ma devono investire
anche le opere tecnologiche,

51.3. Sezioni del corpo ferroviario

[‘unica osservazione riguarda le sezione tipologica alfaperto, all'internc della zona della Stazione
internazionale di Susa, ove indicata la presenza di un tappetino antivibrante.

Tale soluzione, in ambito di recenti realizzazioni di linee veloci {quali ad esempio la linea AV/AC Toring -
Milano), fu abbandonata da RFf per notevoli problemi di durabilitd nel tempo, manutenzione ed eventuale
sostituzione. Come noto vennero ricercate soluzioni alternative da realizzarsi al di fuori del sedime
ferroviario consistenti in pannelli smorzanti le vibrazioni da infiggersi nel terreno nelle zone critiche per i
ricettori.

5.1.4. Fusi reclizeative agooncie linea storico o Bussaleno

Gli elaborati redatti Hllustranc compiutamente le varie attivita connesse ai fasaggi realizzativi per
permettere Paggancio della Interconnassione di Bussoleno ailattuale Parco di Stazione opportunamente
modificato a Piano Regolatore. In linea generale, per una migliore comprensione, sarebbe stato opportuno
collegare queste fasi anche ad una tempistica rispetto al Tempo O di cui al cronoprogramma per valutare
integralmente Vefficacia di quanto descritto. Le uniche osservazioni riguardano if seguente elaborato :

PD2-L3A-TS3-2186C-AP-PLA (Fuse costruttiva 3a e 3k}

+ Nella sottofase 3a.1 si legge “demolizione binario di cantiere D-C e con piccoll spostamenti di binario per
esequire il trotto D-L”. Vista la vicinanza delle varie linee di corsa gquesta attivith deve essere
probabilmente svolta in interruzione di esercizio, fatto di cui non pare esservi traccia nel progetto.

¢ Nella fase 3b.3 , ove & prevista la costruzione del Ponte Dora Est, appare assai problematica 1a
cantierizzazione della nuova opera di scavalco del fiume Dora posta in stretto contatto con altri due
viadotti

5.1.5. Opere in galferie

Lo sviluppo progettuale delle varie opere in sotterraneo (tunnel di base, rami di collegamento,
alloggiamenti per le diverse tecnologie) & svolto in modo molto dettagliato che comprova Fesperienza dei
progettisti per opere similari. Vengono sviluppate numerose ipotesi di sezioni tipologiche non solo nella
loro conformazione definitiva ma anche con dettagiiati interventi realizzativi. Giusta attenzione & stata
quindi data alla parte pil importante, anche da un punto di vista economico, dell’'intera opera.

infatti ad ogni sezione tipologica & stato assegnato un campao di applicazione con le ovvie ripercussioni sul
computi e sulle conseguenti stime dei lavori. Questa attenzione e validita progettuale non trova perd
riscontro su solide ipotesi di lavoro, ovvero su attendibili riscontri geologich.

Infatti gia dalla lettura del documento PD2-C30-T$3-0004B-AP-NOT “Relazione Generale descrittiva lato
ftalia” , alla pagina 49/176, al paragrafo 11.2 “offidabilita del modello geologico” si legge “I'offidabilita del
modeflo geclogico quindi presenta settori con grado variabile, in particolare per quanto riquarda i settori
del massiccio D’Ambin per via delle efevate coperture {... e sara oggetto di un approfondito prograomma di
indagini in avanzamento durante lo scavo stesso), delle tratte di transizione tra Fammaosso roccioso e
depositi sciolti del fondovalle Cenischia, d’imbocco delfe gallerie della piana di Susa. Toli setiori dovranno
essere oggetto, prima della esecuzione dei progetti esecutivi, df una campagna di sondaggi complementari
mirati”
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Questa affermazione, alquanto sfumata nella sua formulazione, trova immediatamente una conferma per il
concettc di scarsa affidability se si vanno a leggere due fondamentali elaborati, ovvero
PD2-C3A-T53-3951A/3948A-AP-PLA “Tunnel di base — profilo geologico geomeccanico con applicazione ad
tecnica delle sezioni tipo”,

Questi elaborati, fondamentali per tutta la progettazione delle opere in sotterranec e ripetiamo essenziaki
per le stime dei lavori in quanto riportano P'abbinamento tra le varie sezioni tipologiche e il loro campo ai
applicazione, sono caratterizzate da una fincatura cost denominata “grado di affidabilita della previsione
geologica®. in questa indicazione sono riportate quattro classi di affidabilita, nella scala 0-10, con il grado
pil basso {valori tra 0 e 2,5} che cosi recita “non o poce affidabile”.

Ora, se si osserva il profilo, fa quasi totalitd deil’estesa delf opera principale & ricompresa nella prima classe
con valori, in numerosi casi, di gran lunga inferiori a 1, cio# ponendosi nelia parte piti bassa della gia citata
classe “non o poco affidabile”.

Reso onore alla onesth intellettuale dei progettisti sorge spontanec Vinterrogativo sulia attendibilita delie
valutazieni economiche, sui tempi di realizzazione deli’apera e suila natura e entitd dei contenziosi in fase
post aggiudicazione appaiti.

Né pare plausibile far affidamento, in un futuro ai risultati derivanti dallo scavo del cunicolo geognostico, in
guanto guando saranno disponibili dati piti probanti sull’asse del tracciato del tunnel di base, i lavori, stante
le pubbliche affermazioni dei proponenti 'opera, saranno gia stati assegnati.

inoltre non & possibile, come anche affermato nella relazione descrittiva prima citata, demandare ad una
ulteriore fase esecutiva tutte le definizioni del caso; & risaputo che per le lavorazioni in sotierraneo soio al
momento dei lavori possono manifestarsi tutti ghi imprevisti del caso, ma trattasi appunte di imprevisti e
non “buchi di conoscenza” legati alla non attendibilita dei dati progettuali.

5.1.6. Imbocco est tunnel di base

U'opera per la sua estesa e per le sue dimensioni, nonostante lo spostamento a est del tracciato e
conseguente minimo allontanamento dagli edifici presenti in zona, comporta un notevole impatto sul
contorno antropico e naturale. Perplessitd suscita la conformazione dello shocco (termine galieria
artificiale) che fatte salve le considerazioni di caratiere tecnologico funzionale, rappresenta qualcosa di
molto difforme da quanto recentemente eseguito per linee veloci in presenza di lunghe gallerie {vedasi ad
esempio Ia linea AV Bologna-Firenze).

Entrando nel merito di alcuni elaborati si segnala:

PD2-C3A-T53-0321A-AP-PLA (Sezioni tipo)

¢ Dalla rappresentazione delle sezioni (dafla progr. 61+110 in avanti) si evince che non & previsto alcun
mascheramento lato piazzale tecnologico ma & presente una semplice rete metallica delimitante le
opere ferroviarie; & vero che il lato in oggetio & posto verso ia montagna, ma considerata la sua estesa
e comunque il posizionamento in zone comungue frequentate, non appare congrua fa scelta
progettuale. Come si vedr in altri paragrafi, in diversi elaborati questa recinzione & sostituita da una
barriera al rumore, creando quindi indeterminatezza anche per le osservazioni formulate.

s Non si comprende, ai fini dell’economia giobale deifopera, Finstaliazione in copertura di alcuni pannelli
fotovoltaici al posto del ricoprimento in terra e arbusti come nel primo tratto della galleria artificiale.

» la soletta superiore, di luce 20m circa (asse-asse), presenta uno spessore di 80cm. Questo valore
appare alquanto limitato anche alla luce dei risultati delle verifiche indicati a pagina 60/111 del
documento PD2-C3A-TS3-1110A-AP-NOT “Relazione di calcolo e stabilitd strutture”, ove il coefficiente
di sicurezza minimo & indicato pari a 1,02 con valore 1,00 nelle verifiche al carico di incendio.
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Una minima indeterminatezza o variazione in negative dei parametri progetivali renderebbe F'opera
non verificata,

Parimenti dicasi per il setto verticale delimitante il piazzale {spessore 40cm per una altezza di 10m
circa) e per lo spessore delle fondazioni e piedritti (100cm) con fattori di sicurezza minimi pari a 1,02
per la platea e 1,00 per i pledritti,

Non & stata indicata la trave trasversale di irrigidimento sulle testate delle due galierie artificiali,

PD2-C3A-T53-11008/1324A7/ 11254 (Fasi realizzotive imbocco est tunnel of base}

L4

Nei vari elaborati grafico descrittivi vengono analizzate le procedure per realizzare Vimbocoo est, in
galleria naturale, del tunnel di base. La procedura prevede, a parte la realizzazione di un rilevato di
lavoro, in misto cementato, posto sul pendio esistente, anche di un consolidamento del terrenc in sito.
Questo consclidamento nei documenti esaminali pare essere limitato alla scla coltre superficiale di
potenza 3-5 metri costituita da detriti. Con questo tipo di intervento non si crea una struttura unica
monolitica e legata ma si lasciano due entita distinte che devono comungue autosostenersi al
momento di iniziare fo scavo frontale che verra portato ovviamente alla quota della soletta di fondo
ovvero a circa 471 m.s.l.m.; quanto previsto non pare garantire sufficienti margini di sicurezza anche
alla luce delle note conoscenze che vedono la zona come sede di una frana storica con interessamento
di una vasta estensione.

Si segnala inolire che gli infilaggi di protezione sono segnati nel corpo della dima di attacce e quindi
dovrebbero essere realizzati prima della dima stessa (che quindi perderebbe la sua funzione di
protezione); inoltre anche il consolidamento a calce & indicato sopra la dima mentre dovrebbe essere
realizzato prima della dima stessa.

PD2-C3A-TS2-11524-AP-PLA {Planimetria schematice traltamento acque tunnel di base}

¢

Dalf'elaborato schematico si evince che le acque di falda {tubazione di colore azzurro] si immettono nel
collettore di raccolta acque potabili e calde {tubazione di colore blu) per poi dirigersi al serbatoio di
raffreddamento; da questo ha origine un collettore (con caratteristiche non indicate in questa sezione
progettuale} indirizzato verso la Dora.

Stante lo schema prima descritto, non si comprende perché il mescolamento delle acgue non avvenga
gia nella galleria con un‘unica raccolta, eventuaimente in due tubazioni nel tratto terminale, se vi
fossero problemi di portata. Quanto rappresentato & in contrasto con ia descrizione di cui a pag.
63/176 del Documento 0004 Relazione generale descrittiva ove si afferma al paragrafo 11.6.4 “.le
temperature defle acgue sono comprese tra 29° ¢ 31° e potranno raggiungere § 36° per le sofe acque
potenzialmente valorizzabili. Da notare che la valorizzazione permettera di limitare o di annullare if

bisogno di roffreddamento prima della loro reimmissione nei ricettori naturaii®.

noitre in diverse occasioni, anche nel recente passato, & stata data ampia pubblicita, da parte dei
proponenti Vopera, al possibile utilizzo commerciale delle acque “calde” ipotizzande allevamenti di
storioni, realizzazione di serre con piantagioni di frutta esotica, ripristino delle antiche terme romane,
ecc.

Con guesta soluzione progettuale decade ovviamente tutto guanto pubblicamente annunciato.

PO2-CIA-TS3-11564-AP-BPLA (Vasca df roccofta tunnel df base)

A

Nella sezione C-C la guota di ingresso della tubazione appare pil bassa della sommita delie stramazzo
decantatore con rigurgito della tubazione; inoltre detta quota sembra pit bassa di quella dello scatolare
in uscita.
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517 interventi sulip linea storica Yorino-Susg

PO2-C34A-TSS-3481B-AP-PLA {Interventi suffy linea storica Torino-Susa - Planimetria ¢ profilo)

L]

&

Tutte le misure indicate al’interno degli scatolari riportati nel profilo devono essere raddoppiate.

Anche dalfanalisi degli elaborati di dettaglio non si comprende perché le quote di imposta delle due
spalle dellcpera di scavaico deila A32 risultano notevoimente differentt. Forse si & immaginato che la
spalla caratterizzata dall’appoggio fisso {& quindi soggetia a maggiori azioni orizzontali) debba essere
pill immorsata nei terreno rispetto a quella con appoggio mobile; perd le fondazioni sono entrambe su
pali per cui guesta ipotesi dovrebbe essere scartata.

PDZ-CIA-TS2-1402A/14934-AP-PLA (Interventi sulla linea starica Torino-Susy — Sezioni trasversofi}

L]

Con rimando anche ai disegni tipologici, si segnala che la parte sommitale dei muri di sottoscarpa (sez.
3-5.6-11-12 ecc.) & pil ristretta rispetto all’elevazione {formando una risega) con soluzione forse non
congrua, da un punto di vista della sicurezza, ma sicuramente non efficace da un punto di vista
cantieristico.

Alle sezioni 3-5-6-11 i muri di contenimento della linea, posti su entrambi i lati sono fondati a quote
differenti.

PO2-C3A-TS3-1497A/ 14984A-AP-PLA (interventi sulla lineo storice Torino-Susa — Serioni tipologiche del muri]

¢

Tutte le tipologie presentano la caratteristica di non essere muri a tutta altezza ma di sottoscarpa, pero
con una limitata scarpata sommitale; questo fatto rende assai problematiche le operazioni di sfalcio
dell’erba e di manutenzione delle scarpate che devono avvenire necessariamente dal corpo ferroviario;
se venisse confermata la soluzione progettuale dovrebbero essere comungue previsti degii opportuni
parapetti.

Come gia indicato, i muri presentano una risega sommitale di spessore 30cm e altezza 150cm;
indipendentemente dai risultati delle verifiche strutturali, 1a soluzione non pare ottimale perché a
fronte del risparmio di alcuni decimetri cubi/metro di calcestruzzo si avranno sicuramente problemi di
fessurazione in fase di esercizio e durante le lavorazioni st avranng aggravi dei costi per casseri, riprese
delle armature, non ottimizzazione delle lunghezze delle barre, ecc.

Nefle tipologie LS9 ed LS10 non appare usuale, al di sotto della fondazione, la soluzione che prevede
pali triveliati di lunghezza 15m lato ferrovia e 10m lato esterno.

PD2-CIA-TE2-1549A-AP-PLA (Deviazione provvisoriu lineo storica Torino-Susa ~ Sezionf trasversoli}

L4

Nella sezione 10 sono rappresentati due muri di contenimento (lato Nord e lato Sud) con fondazioni
praticamente & contatto; in un caso del genere sarebbe preferibile utilizzare una struttura a “U”.

Nella zona di via Montello, sul lato Nord, non pare corretta l'indicazione delf estensione del muro @ non
sono indicati, soprattutto per valutare P'efficacia del muro, T quarti di cono di risvolto delle scarpate in
corsispondenza degli inizi e dei termini delle opere in c.a.

PD2-CIA-TS3-1532A-AF-PLA (Interventi sulle lineq storica Torino-Susa - Opera di scavalco A32 — Piante e serioni strutturg o
setti)

&

Le pile P3 e P4 previste in adiacenza allo scatolare esistente risultano troppo vicine alle opere attuall
con evidenti problemi realizzativi.
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PDR-C3A-TSE-1535A-AP-PLA fintervent! sulle iinea siorica Torino-Susa —~ Opery di scavaico A32 = Pile e spolie}
s Analogo problema si pone per la conformazione in efevazione delle spalle SP1 ed 5P2.

+ Non si & riscontrata in questa sezione progettuale la presenza degli elaborati relativi alle pile P3 e P4,

PUOI-CIA-TS2-154268-AP-PLA finterventi sulla Hnea storica Torino-Susa - Intervents su scatolare esistenie su A32 —Planta ¢

sezioni }

s Nella descrizione delle fasi, dalia fase G, & indicata la realizzazione di un muretto porta recinzione a
protezione di una zona destinata al camminamento/ispezione per il cavidotio 132KV; questo muretio &
posto sul bordo dello scatolare esistente ma non viene indicato sul lato ovest delfopera.

5.2. Galleria di ventilazione Clarea

5.2.1. Opere in sollerranes

BD2-C3A-TS3-03428-AP-PLA (Sezione corrente)

+ Alfinterno della sezione, nella varie tipologie rappresentate, & previsto un tubo di drenagglo df
diametro 200mm, posato ovviamente con la stessa pendenza della galieria; nel documentc
PD2-C3A-TS3-3920A-AP-NOT “Relazicne tecnica sul sistema di drenaggio”, non compare alcuna verifica
idraulica relativa all’opera In oggetto. Un calcolo di massima eseguita sulle venute d'acqgua {indicate in
aliri elaborati progettuali) comporta valori compresi tra 40 e 115 Ifsec {circa); la capacita di trasporto a
sezione piena del tubo in oggetto, posato con la pendenza del 12%, & pari a circa 120 I/sec ovvero lo
stesso ordine di grandezza delle massime portate previste; la tubazione appare quindi
sottodimensionata.

PD2-CIA-TS3-0407A-AP-PLA (Profiio longitudinale geotecnico-geomeccanico)

¢ Non si rileva la presenza della fincatura “gredo di offidabilita dello previsione geologica” presente
invece nel corrispondente elaborato relativo al tunnel di base e oggetto di specifiche osservazioni.

PP2-L3A-TS3-0411A/0413A/0414A-AP-PLA (Sexioni tipe 53.8/55.A/55.8)

¢ Negli elaborati si rileva la scritta “eventucle arco rovescio” mentre ne! documento descrittivo
PD2-C3A-TS3-0406°-AP-NOT, a pagina 17/60 e seguenti cosi si scrive “rivestimento definitivo include
orco rovescio”

« Unbanale errore di battitura a pag. 18/60 della predetta relazione riporta “.. sovrascovi anche di ordine
pluridecametrico” anziché *... pluridecimetrico”.

PD2-C34-TS3-041A/04184-AP-PLA {Carpenteria sezioni tipo)

¢ Non appare condivisibile, anche dal confronto con ie carpenterie previste per le altre gallerie, la
sensibile riduzione dello spessore del rivestimento nella zone delle reni per alloggiare il sistema di
drenaggio (tubo pilt materiale drenante).

« Non risultano indicati lo spessore e i giunti del setto divisorio poste all'interno del tunnet.
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BO2-C3A-TS3-0806A-AP-NOT {Relarione tecnica of calcola}

¢ A pag. 52/60 nella verifica del setto divisorio non & stata prevista Ia sollecitazione derivante dallo svio di
un veicolo sulla struttura in esame.

s A pag. 53/60 si indica un copriferro di 3cm che appare troppo ridotto rispetto all’ambiente in cul &
posizionata la struttura in esame.

522 SISTEMAZIONE AREA DI IMBOCCO

PO-CIA-TE3-04408-AP-PLA {Planimetria e serioni}

¢ Non si comprende, poiché non st & riusciti a trovarne traccla, la scelta progettuale che ha determinato
la quota di imposta del piazzale e della centrale di ventilazione, entrambi posti a2 1125 m.s.lm.. Con
guesta guota risultanc notevoli | movimenti di materie {scavi e rilevati), le opere murarie necessarie a
sostenere il piazzale e le opere di viabilita per I'accesso alla predetta zona.

¢ Se ben interpretato da altri elaborati, la sommita delle attuali difese spondali del torrente Clarea risulta
posta a 1119 mslm. pertanto, in assenza di ulteriori informazioni, parrebbe possibile un
abbassamento di alcuni metri del piazzale con riduzione degli interventi.

e Sirileva inoltre Minterferenza tra | tiranti della berlinese inferiore e i micropali della berlinese superiore.

PDZ-C34-TS3-04494-AP-PLA {Sezione tipo berlinese)

¢ In questo elaborato & manifesta I'interferenza tra ia fila 4 (e probabilmente ia fila 5) dei tiranti della
berlinese bassa con i micropali della paratia alta; Fosservazione non & indirizzata al sclo fatto grafico,
ma & legata a veri e propri fattori realizzativi, considerate anche Vinterasse e le dimensioni dei
micropali e dei tiranti.

+ La trave orizzontale in c.a. di collegamento delie testate dei tiranti appare di forma inusuale e di non
facile realizzazione pratica.

PP2-C3A-TS2-04524-AP-PLA [Planimetria e sezione proterione versante)

¢ Non & rappresentato il tirante di valle presente invece neli’elaborato 1281A.

PD2-C3A-TS3-0478A/04TEA-AP-PLA “Sezioni tipologiche mur?®

s Lageometria del sistema di drenaggio {tubazioni piti materiale drenante) prevista a tergo dei muri non
& cantieristicamente realizzabile.

¢ la tipologia di muro C1, posto in adiacenza alla tipologia €, dovrebbe prevedere in sommitd un
guard-rail.

s Non si comprende la motivazione dello spessore {in elevazione) pari a 60cm per la tipelogia C con
altezza massima 3 m e invece 50 cm per la tipologia C1 di altezza massima 4m

+ Stessa annotazione dicasi per le dimensioni deila tipologia F con Hmax=5.50 m {spessore fondazione ¢
elevazione pati a 60 cm) confrontate con quelle della tipologia B1 di Hmax=4.00 m (spessore elevazione
80cm e spessore fondazione 50 cm).

¢ Sempre nella tipologia B1 appare sproporzionata la differenza tra lo spessore dell’elevazione (80 cmj e
quelio della fondazione (50 cm).

¢ Ingenerale nelle zone di realizzazione dei muri, ove & previsto comunque un passaggio a tergo dei muri
stessi {per operazioni di pulizia scarpate e delle canalette idrauliche) occorre prevedere un
mancorrente di sicurezza {tipologie A, Al, B, G, D).
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POI-CRA-TS2-04734-AP-PLA “Rivestimento in legno lomeilars”

+ Se bene interpretato, il rivestimento in legno lamellare della paratia non & previsto nelle zone non in
vista dell’edificio di ventilaziene; non si comprende quindi perché questo rivestimento sia previsto in
corrispondenza delia proiezione della porzione pili elevata deli’edificic stesso.

523 Edificio centrale di ventilazione

PD2-CIA-TS3-0456A-AP-PLA (Pianta plang terra)

¢ Appare errata 'altezza del locale PO/02 paria 12.85m anziché 13.52m come indicato in altri elaborati.

POO-CRA-TS3-D467A-AP-PLA {Planta piono 1131.65)

¢« Appaiono errate, oltre al valore di cui sopra, anche le altezze dei vani PO/03/04/05 , indicate in metri &
anziché 9.55

PO2-CIA-T53-0481A-AP-PLA {Sezioni trasversol)
« Non appare corretta fa mancanza di giunti nella fondazione di sviluppo paria 80 m,

+ Nella sezione D-D {zona di imbocco della galleria di ventilazione) & previsto un ricoprimento sulla
copertura, in terra naturale di spessore 5.40 m; poiche la luce della scoletta & pari & 792.5 cm, o
spessare indicato di 40 m & sottostimato rispetto al sovraccarico, anche considerando fa struttura
funzionante come piastra appoggiata su tre lath.

¢ la copertura della zona ventilatori & prevista mediante Vutilizzo di elementi prefabbricati di luce 20.60
m: soluzione sicuramente valida da un punto di vista tecnico realizzativo; ci si pone solo il problema se
sia stata verificata la possibilita pratica di far arrivare elementi ¢osi ingombranti in una zona alquanto
impervia {appare critica, ad esempio, la svolta tra la S5 del Moncenisio e la SP della val Clarea).

BDI-CIA-TS3-DIB2A/0ABIA-AP-LPA [Armature plate, setti, travi, pilostri}

s Le osservazioni formulate riguardano aspetti che sicuramente troveranno interventi correttivi negli
elaborati esecutivi, ma sono volte solo per far verificare le incidenze delle armature previste in
progetio.

¢ Manca nella sezione della platea di fondazione V'armatura intermedia; non sono sufficienti, in 80cm di
spessore, le sole armature poste ai bordi superiore e inferiore.

¢ In generale mancano tutte le armature secondarie di parete in strutture caratterizzate da elevati
spessori.

s Sono state omesse, nelle sezioni, alcune armature indicate invece negli esplosi.

+ Non si& trovato riscontro delle armature dei pilastri 70x70cm che reggone il carroponte.

PD2-CIA-TSI-D500A/05034-AP-BLA (Planimetris generale impianti luci e FM / impianti idrosanitori}

¢ Le basi planimetriche di lavoro appaiono differenti da quelle delle opere civili trattandosi forse di una
versione superatas.
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5.2.4, Opere viarie e idroufiche

PO2-CIA-TSI-0496A-AP-PLA “Interventi su wiabilitd esistente ~ planimetria, profile , sezioni tipe”™

¢ Appare elevata la pendenza longitudinale della cosiddetta viability secondaria che presenta in progetto
un valore superiore ai 15%; poiché trattasi di una strada bianca, soggetta ad un traffico di mezzi pesanti
di cantiere e & notevoli sollecitazioni climatiche {considerata anche la zona ove & aflocata) non appare
prudenziale la scelta di aver omesso la vis di corsa bituminosa e ridotto fa pendenza longitudinale {vedi
anche osservazioni sulla guota di imposta del piazzale deila Centrale); occorre inolire tenere conto che
in occasione di forti eventi meteorici o di fenomeni nevosi abbondanti e lunghi periodi di gelo, la strada
potrebbe non essere percorribile.

¢ Per Fopera guado vedi Fosservazione ai punto successivo.

PO2-CIA-TST-0423A-AP-HOT “Belodions idrologice idroulica”

s Per quanto attiene ai calcolo delle portate di riferimento del torrente Clarea st rimanda a guanto
osservato al paragrafo “idrologio idraulica” mantenendo ovviamente le stesse perplessita.

s Relativamente aifa verifica del guado, anche ammettendo le portate ridotte previste dai progettisti,
appare estremamente non cautelativo quante espresso nella relazione, ovvero: “... guado & in grado di
smaltire 30 mc/sec, pertanto una portata assimilabile ol valore di massima biennale®., Ora, se ci si astrae
dai concetto di tempo di ritorno {Ta) € si fa invece riferimento ad una valutazione probabilistica dalla
nota relazione Fys = 1-1/Tg si ricava Fys (frequenza di non superamento) = 0,5. Ovvero 50% di
probabilita che il guado venga scavalcato dall’onda di piena e non sia percorribile. in altri termini in
occasione di ogni evento meteorologico significativo ci sono 50 probabilita su 100 che Fopera non solo
non sia praticabile {in primis} ma considerato # regime torrentizic “vivace” e il trasporto solido del
torrente Clarea, che anche il guado venga lesionato con ripercussioni sulla accessibilita al cantiere.
Rimane comungue nella responsabilita progettuale ogni scelta in merito.

5.3. Galleria di servizio e ventilazione Maddalena

53.1. Opere in goflerie

Praticamente il progetto rimanda per tutti gli aspetti progettuali e di verifica a quanto illustrato nel
progetto definitivo del cunicolo espiorativo attualmente in fase di costruzione. Vengono pertanto a
mancare fe rappresentazioni del profilo longitudinale geotecnico - geomeccanico con il grado di affidabilita
delle ipotesi progettuali, la scelta delle sezioni tipologiche ecc. Le osservazioni riguardano pertanto solo
alcuni aspetti marginali ovvero:

» nelle sezioni trasversali tipologiche 'opera di drenaggio & limitata alia sola tubazione in PVC senza il
rivestimento in materiale drenante cosi come previsto per il tunnel di base e ia galleria di ventilazione
Clarea,

¢ non si riesce a comprendere la notevole profondita (-9.49m dalla quota di calpestio del ramo RO della
linea ferroviaria) del pozzo di aggottamento, in quanto in esso confluiscono solo le acgue di plattaforma
stradale e non quelie drenate,

+ nelle relazioni descrittive del sistema di drenaggio in questa sezione progettuale non vi & cenno sulle
modalita di allontanamento delle acgque raccolte in questo pozzo.
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5.3.2. CPERE ESTERNE

PO2-CIA-TS3-38408-AP-NOT “Refarione descrittive apere ell'aperio”

¥

A pagina 8/9 si legge “rilevato reofizzato in terre armate di altezza pari a 6 metri”, Tale affermazione,
forse molto semplicistica, non trova conferma negli elaborati di dettaglio (vedi oltre} ove il rilevato
{anche denominato diga o duna) presenta altezze sino a 14 metri; inoltre & contraddetta da quanto
indicato nel documento PD2-C3A-T$3-3850A-AP-NOT “Relazione di calcolo rilevatl e paramassi”, ove a
pagina 6/10 si legge “Hmax monte = 6,00m , Hmax valle = 8,00m”™. Forse queste affermazioni si
riferiscono alla sola parte armata con geogriglia e non all'intera struttura molto pili corposa, ovvero
come evidenziato da altri elaborati, queste altezze pari a 6-8 metri, sono riferite alle quote del terreno
sistemato ai lati della duna e non alintera opera.

P02-CIA-TS3-2843A/7 3R44A-AP-PLA (Planimetrin e sezionf trasversal)

%

L4

Sono evidenti le effettive altezze delle opere di protezione del piazzale.

Si nota Vinterferenza tra il corpo stradale della “strada di cantiere” con le pile del futuro svincole
autostradale di Chiomonte, fatto ancora pils evidente nell’elaborato 3847.

Alla sezione 6 & rappresentato un elevato rilevato (duna) gravante su una esile struttura di un muro con
mensola intermedia, probabilmente non in grado di sopportare | carichi.

Alla sezione 2, it muro di sottoscarpa interferisce con la berlinese.
Alla sezione 5, senza muro di sottoscarpa, V'altezza della duna terrazzata & pari a 15 metri.

Viene indicata “area di cantiere ristrutturata” una porzione di piazzale senza uiteriori indicazioni sulia
consistenza dell’opera.

PD2-C3A-TS3-3852A-AP-PLA “Fasi costruttive - sezion tipa”

4

Quanto descritto nell’elaborato non & riferibile ad alcuna sezione di cui alle tavele 3843 e 3844 ma ad
una situazione tipologica non calata sul progetto in essere.

PDI-C3A-T53-3847A-AP-PLA {Sistemazione aree Imbocco — Sistemy raccoftc geguel

4

Non si comprendono e motivazioni che portano, sulla strada di cantiere caratterizzata da una rete di
raccolta acque meteoriche, ad avere tratti con la tubazione a destra e tratti a sinistra del corpo
stradale.

By

La rappresentazione, su detta strada, del sistema di raccolta acque meteoriche non e comungue
congruente con quanto indicato nei particolari ove le caditoie sono distinte dai pozzetti di ispezione del
collettore principale.

Al termine della strada & posta la seguente scritta “verso galleria scarico in Dora®; in questa sezione
progettuale non si & trovata traccia dellipotetica opera di scarico (in galleria) precedentemente
enunciata. Si riferisce forse ad un’opera non ricompresa tra le lavorazioni del cunicolo esplorativo della
Maddalena ma derivante da accordi/prescrizioni non note alla Scrivente?

La scritta “pendenza tubazione 5 per milfe” non pare congruente con le pendenze della cosiddetta
strada di cantiere CMC (circa 10%) con evidente errore neila scala grafica del profilo.

POI-CIA-TS2-38424-AP-PLA (Planimetria su ortofots)

L

3

La rappresentazione delle opere sul territorio e incompleta perché mancano i rami dello svincolo
autostradale e Ia viabilita CMC.
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PD2-CEA-TS3-3857A-AP-BLA {Planimetria tipologici muri]

¢ Non & rappresentato {0 almeno non & chiaramente intellegibile} Pattuale andamento della berlinese

L4

interferente con i muri al fine i meglio comprendere le mutue azioni,

in legenda non & indicata la tipologia G.

PO2-CAA-TS3-3858A/38594-AP-PLA [Sexioni tipologici muri)

@

in generale la soluzione prevista per il sistema di drenaggio non & cantieristicamente realizzabile nella
configurazione geometrica proposta.

Nella sezione tipo C, la conformazione della mensola intermedia con risvolto verso il basso, & di difficile
realizzazione {scavi a sezione obbligata, piegatura ferri, ecc.); anche se la distanza tra muro e berlinese
& maggiore rispetto a quanto indicato per la tipoiogia A & preferibile la premenzionata soluzione A
{contrasto con la berlinese).

Nella tipologia B la fondazione scarica direttamente sulla testata defla berlinese esisiente con
sollecitazioni permanenti forse non compatibili.

Nella tipologia F manca it mancorrente sul muro di vaile e il guard-rail sul muro di monte a meno di
alzare la quota della testa muro rispetto alle quote del piazzale.

PDZ-C3A-T53-3856A-AP-NOT (Relozione di colcolo muri di sostegno)

A pagina 24/200 e seguenti si legge “muro tipo A — il ritegno orizzontole alfa vicing berlinese di micropali é
stato modellato come un carico orizzontale diretto verso monte di 60000 daN ...." “muro tipo B ~ il ritegno
orizzontale .... come un corico orizzontale diretto verso monte di 45000 dei ....".

L]

Per poterla considerare collaborante e funzionante, la bertinese deve avere caratteristiche di durabilita
nel tempo. Nel progetto definitivo del cunicolo esplorativo della Maddalena era considerata una opera
prowisoria mentre nulla & noto per il progetto esecutive; in ogni caso negl elaborati
PD2-C3A-TS3-6439A/6440A-AP-PLA “Planimetria e sviluppata sistema provvisorio” Fopera in oggetio &
sempre indicata come provvisoria. Nelle sistemazioni esterne della galleria di ventilazione Clarea, ove le
herlinesi hanno caratteristiche definitive, sono previste travi orizzontali di coliegamento inca. e
rivestimento in c.a. delle berlinesi stesse. Si deve infine osservare che considerare nella modeliazione
una forza agente predefinita da 45/60 tonnellate non & cotretto perché I'effettiva efficacia deve
risultare dalia verifica di interazione deli’intero sistermna.

5.3.3. Centroie di ventilazigne

PD2-C3A-TS3-38624-AP-PLA (Pianta piano terra}

%

I’altezza del vano alloggiamento ventilatori & pari a 9,50m anziché 9,20m come indicato nella relazions
descrittiva.

PD2-C3A-TS3-3877A-AP-PLA (Pianta fondazioni)

¢

Non @ stato previsto alcun giunto nella fondazione lunga oltre 70m

PO3-CIA-TS3-287BA/38794-AP-PLA [Armature platea, travi, plie)

+ Valgono le stesse considerazioni formulate per 'analoga struttura di ventilazione i val Clarea.
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PDI-C3A-TSI-3888A-AP-PLA (impianio scarico voque ~ Planimetric Generole}

» Non si riesce a comprendere perché o scarico deile acque meteoriche avviene all'interno di un pozzo
disperdente {con tutti i problemi legati al mantenimento della efficienza idraulica) & non avvenga
invece nel torrente Clarea o verso it fiume Dora come indicato in altri elaborati.

« La rete di discesa delle acque meteoriche dalla copertura non & congruente con le falde indicate
nell’elaborato 3864.

s Appaiono di diametro eccessivamente ridotto (@150mm) le tubazioni sub-orizzontali di convogliamento
acque meteoriche, speciaimente in relazione alle attivita di puiizia.

PO 3A-T53-3805A-AP-PLA {Planimetriac Generale Hiuminazione esterna}

o In questo elaborato non vi & alcun riferimento a eventuali dotazioni impiantistiche della piazzola per
atterraggio elicotteri.

5.3.4, Viabilitd

PO2-CIA-TSI-Q975A-AP-PLA {Profilo e trocciamento viabiitt in progetto}

¢ In guesto elaborato si evince che la rete di raccolia delle acque meteoriche provenienti dai pluviali del
fabbricato ventilazione pud essere collegata alla rete bianca fognaria del piazzale con scarico diretto
verso il torrente Clarea anziché come indicato nei documenti 3840 e 3847 verso la strada CMC.

« Non sono state rappresentate le 3 sezioni tipologiche delle 3 viabilita presenti nell’elaborato {a-
Borgata Clarea oggetto di progetto esecutivo nell'ambito del cunicolo esplorative, b- accessso cantiere,
c- collegamento svincolo di Chiomonte con viahilita CMC).

5.4, Nuovo svincolo autostradale della Maddalena

5.4.1. Generolitd
Nel documento PD2-C3A-TS3-1010A-AP-NOT “Relazione generale opere civili” si legge a pag. 42/113

a. “. la principale funzione dello svincolo di servizio gutostradale durante ie fasi di cantiere sard quella di
consentire il conferimento ai siti di deposito deflo smarino prodotto dallo scavo dell’Area di Sicurezza in
sotterraneo di Clarea nonché di approvvigionare il materiale ai cantieri di costruzione”

b. “n fose finale le rompe delfo svincolo di servizio verranno chiuse con apposito cancello nel punto di
stacco dall’asse autostradale in modo che possa essere impiegato solo da mezzi gutorizzati”

Al riguardo si formulano le seguenti osservazioni:
Punto a.

al) nel cronoprogramma lavori PD2-C30-TS3-0086A-AP-PLG non si € riusciti a trovare traccia delle attivita
{certo non brevi) per la realizzazione di tale opera; queste attivita devono essere propedeutiche all'inizio
delio scavo delfarea di sicurezza Clarea che inizieranno al mese TO+16 mesi; parimenti il planning non &
nemmeno presente nel documento PD2-C3A-TS3-7804A/AP-PLG “Planning generale opere civili lato ltalia”.

a2) poiché ii materiale scavato per la realizzazione della gaileria di ventilazione Clarea dovra essere
allontanato dalla Maddalena, anche questa operazione dovrebbe rientrare nella descrizione progettuale.
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a3) nella deliberazione CIPE 3/08/2011 di approvazione del Progetto Preliminare della tratta comune
italo-francese, al punto 2 delle prescrizioni si legge “.. funzione principale dello svincolo outostradale di
Chiomonte durante le fosi di cantiere sard quella di consentire if conferimento ai siti di deposito anche deflo
smarino prodotto con lo scove del cunicolo esplorativo della Maddalena evitando lo stoccaggio nel sito gié
individuato nel procedimento autorizzative relativo ol cunicolo stesso”. Di questa funzione non vi & traccia
nella descrizione prima citata.

Punto b.

Nel progetto preliminare, da parte dei propenenti I'opera, venne redatto un documento {a sup tempo
commentato dalla scrivente Comunita Montana Valle Susa e Val Sangone) dal titolo “Progetto Preliminare
in variante — Chigrimenti ed integrozioni — realizzazione di uno svincolo su A32 a Chiomonte (localita
Maddalena) — Commissione VIA ~ Richiesta num. 1€ A pag. 2/9silegge:

“appare dunque possibile, per rispondere olla richiesta degli Enti Territoriali pervenuta nel quadro dei favori
dell’Csservatorio per la Torino Lione, di ipotizzare lu creazione pon solo di un semplice accesso di cantiere
prima e di servizio poi, ma di_un vero e proprio svincolo _aperto gl pubblico, previo gecordo con il
Concessicnario autostradale SITAF e I'Autoritd concedente ANAS e con successiva acquisizione dei permessi
occorrenti”. Nel prosieguo del documento venivano pol illustrate con schemi e descrizioni di massima tre
alternative possibili, sempre con la premessa, per clascuna di esse “... svincolo a corattere definitive ..” . in
sltimo si fa notare che l'ipotesi 3, il cui costo venne stimato in circa 40 milioni di euro, & moito simile
alFattusle scelta progettuale {valutata 58 milioni di euro}. Incltre nel tempo, a favore delia soluzione
definitiva e aperta al pubblico dello svincolo, sono state formulate diverse prese di posizione quali:

+ le richieste del Comune di Chiomonte manifestate in varie sedi e tempi;

s le volontd espresse a suo tempo nella Deliberazione delia Giunta Regionale del Piemonte 07/10/2010
a® 54-768 relativamente al Progetto Definitivo del Cunicolo esplorativo dela Maddalens;

o la Deliberazione CIPE 03/08/2011 relativa all’approvazicne del Progetto Preliminare delia tratta
comune italo-francese che a pagina 63 della Gazzetta Ufficiale del 22/11/2011, prescrizioni-parte 1 cosi
scrive al punto 2 - Svincolo di Chiomonte “nrevedere lo sviluppo del Progetio di uno svincolo
autostradale di Chiomonte aperto gl traffico ordingrio successivamente al completamento delle attivitd
di cantiere ... la suo connessione con o viobilita ordinaria ...”.

Sempre con riferimento alla medesima Delibera CIPE, come gia enunciato, si legge a pagina 64 al punto 3
Svincolo di Chiomonte “... fa funzione principale dello svincolo autostradole di Chiomonte durante le fasi di
cantiere sart quella di consentire il conferimento ai siti di deposito anche dello smarino prodotto con fo
scave del cunicolo esplorativo della Maddalena evitando lo stoccaggio nel sito gid individuato nel
procedimento autorizzativo relativo af cunicolo stesso”.

Senza entrare nel merito delle evidenti incongruenze temperali che scaturiscono dalla lettura della Delibera
CIPE e trascurando le istanze comunali e regionali, non si riesce a comprendere il motivo che vede il
proponente 'opera ora prospetiare una soluzione in antitesi funzionale, sia nel servizio provvisorio che in
quelle definitive, con guante enunciato dal CIPE. Né pud trattarsi di un refuso descrittivo in quanto la
rappresentazione grafica delio svincolo stesso prevede che esso abbia origine (o termineg} alf'internc
dellarea di cantiere ovvero del futuro piazzale di servizio, senza alcun possibile collegamento allz viabilita
ordinaria.

Ci si domanda infine se possono essere intervenuti accordi formali, non noti alla Scrivente, successivi ai vari
documenti ufficiali elencati nel presente paragrafo.

Sempre relativamente allargomento in oggetto nel documento PD2-C3A-TS3-3840A-AP-NOT “Galleria
Maddalena — piazzale — relazione generale descrittiva”, si leggono a pagina 6/9 uiteriori e parzialmente
difformi informazioni
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“le rampe dello svincolo sborcano su un‘area idonea ad un possibite futuro collegamento con la SP024 ... In
fase di cantiere le rampe di svincole potranno essere utilizzate unicamente doi mezzi outorizzati ... In fase
finale le rampe dello svincolo verranno chiuse con apposito cancello nel punto di stacco delle rampe di
svincolo dof'gsse autostradole, in modo che possa essere impiegato solo do mezzi gutorizzat, In caso venga
realizzato il prolungamento con lo SPO24, e diventi quindi Io svincolo di interesse pubblica, la chiusura verrg
spostate nell’areq di sbarco precedentemente descritta”.

Comunque lo si intenda, verra sempre realizzata una “chiusura” e quindi non si riesce a comprendere come
possa realizzarsi Faffermazione “... e diventi guindi io svincolo di interesse pubblico”.

A maggior convafida di guanto affermato & opportuno riportare ia descrizione di cul a pagina 6/73 del
documento PD2-C3A-MUS-0002A-AP-NOT “Svincole della Maddalena — Relazione tecnica ifustrativa”
“Vintervento in esame prevede o sviluppo della soluzione ... che consentire esclusivamente il colfegomento
del futuro cantiere per la realizzazione della discenderia e quindi dell’accesso di sicurezza con o viabilita
qutostradale ... la seconda fose denominata FASE DEFINITIVA ... per realizzare Papertura dello svincolo alla
viabilitt ordinaria ... & escluse dol presente progetto .

Quanto enunciato nelle righe precedenti non pus essere contraddetto nemmeno dal contenuto
delielaborato PD2-C3C-0999-0-PA-NOT “Bretella di Chiomonte —~ Studio di fattibilitd tecnica”. Questo
documento descrittivo, con allegati alcuni stralci grafici, iltustra, proprio a tivello di prima fattibilita tecnica,
un possibile collegamento tra le opere progettate a livello {non) definitivo e quelle esistenti in Chiomonte
{owvero 5524). Come affermato nel documento in oggetto prima di addivenire a tale ipotesi progettuale
non sonc stati eseguiti gh studi di carattere geologico, geotecnico, idrogeologico, ecc. per verificare la
congruita delle scelte progettuali. Ma poiché ci si trova di fronte non ad una semplice bretella autostradale
a piano campagna, ma ad un’opera caratterizzata da una galleria di lunghezza 140m e da un ponte ad arco
inc.a. e c.a.p. di luce 150m circa e altezza 100m circa da realizzare in un vallone {solo per citare fe opere pil
importanti), appare stridente il contrasto tra i due livelli di progettazione che avvalora ancora di pit il
concetto che quanto previsto non risponde alle prescrizioni det CIPE.

Nello specifico non sono stati affrontati | problemi legati all'impatto ambientale effettive sia dell’insieme di
tutte le opere nel comune di Chiomonte, sia, per il caso specifico, dell‘attraversamento del valione gel
fiume Dora. Parimenti, legata sia alla fattibilita tecnica dell'opera sia all'impatto ambientale, non & stata
affrontata la problematica dell’esecuzione del lavori e delle opere di cantierizzazione (vista anche
I'orografia dei luoghi).

Pare infine alguanto azzardato, pur tenendo conto della riconosciuta capacita dei progettisti, definire oggi
un importo lavori {anche se alquanto consistente: 21 milioni di euro) che viene comunque legato ad altre
opere frutto di un pil dettagliato sviluppo progettuale. Si ricordi, come sopra accennato, che lo svincolo in
oggetto & passato dal valore di 40 miliont del progetic preliminare 2010 al valore di 58 ilioni attuale.

Non risulta infine proceduraimente corretto, considerando il lasso di tempo che intercorre tra “oggi” e il
termine dei lavori delle opere ferroviarie, demandare & sviluppi futuri un maggior grado di
approfondimento perché, secondo i programmi, “ogei” verranno prese le decisioni globali di carattere
economico che dovrebbero basarsi su presupposti solidi e incontrovertibili.

5.4.2. Importe lavori

Nel documento PD2-C3A-MUS-0103A-AP-PLA “Quadro economice” viene indicato il costo complessivo
delliniziativa {limitata al sclo collegamento A32-cantiere) che assormma a 57.991.948,60€ , valore superiore
del 50% circa rispetto a quanto dichiarato nei documenti integrativi al progetto preliminare; nella realtd
trattasi di un notevole incremento per un passaggio tra un progetto preliminare ed uno definitivo.
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54.3. Upere strodoif e strutture

PO2-CIA-MUS-09558-AP-PLA (Inserimento fotorealistico 1}

%

Appare, neila rappresentazione, nella zona di passaggio tra i due rami monodirezionali e quelio
bidirezionale, un muro di contenimento del versante di notevoli dimensioni che non presenta, in gquesto
elaborato, alcun mascheramento o opera di mitigazione (al contrario delie altre opere} con forte
impatto visivo,

POI-CIA-MUS-11048-AP-PLA {Wiadotto ingresso — Impalcate A — Traversi)

$

Sulla pila 1P3 & rappresentata la soletta con andamento orizzontale in quanic {si presume} zona di
transizione tra due sopraelevazioni opposte. lo stesso dicasi per [impaicato B sulla pita UPB
nelVelaborato 1109; al contrario per gii impalcati C e D (rispettivamente elaborati 1116 e 1121} =
soletta & rappresentata inclinata anche se appare nelle stesse condizioni di cui al punto precedente.

PD2-CIA-MUS-T108A-AP-PLA [Viadotto rampa ingresse ~impoicato A - appoggi e giunti)

¢

viene utilizzata una distribuzione degli appoggi nen usuale in guanto si prevedono, nello schema, due
punti fissi a distanza di 50 metri per una strutiura caratterizzata da elevata curvatura e sottoposta a
forti sollecitazioni per le variazioni termiche; questa distribuzione & differente da quanto previstc per
gli impalcati B {elaborato 1111), C (elaborato 1118}, e D (elaborato 1123) ove lo schema degli appoggio
& pili consono alla situazione strutturale.

PD2-C3A-MUS- 1107411128/ 11198/ 1124A-AP-PLA [lmpolcoti ABC D ~ Sottostrutture)

%

Nella vista A-A, realizzata allo shocco sommitale delle pile di larghezza costante 2,70m , si nofa che
Fasse del passo d’uomo {dimensioni 80cm) & posto a 50cm dall’asse del pulving; poiché la larghezza
della piattabanda inferiore del traverso & pari a 50cm, si realizza una interferenza di 15cm tra le due
strutture (50/2 - 80/2); in base a queste considerazioni le dimensioni trasversali delle pile appaiono
insufficienti.

PD2-C3A-MUS-1125A-AP-NOT {Svincole Maddalena — Viadotto bidirezionale ~ relezione di celcolo)

%

A pagina 87/153, nella verifica dello schema 3 {campata centrale tra BP2 e BP3) il coefficiente di
sicurezza di cui al corrente superiore & indicato in 0,91; poiché risulta essere minaore di 1 la struttura in
oggetto non pare essere verificata.

PD2-C3A-MIUS-1126A-AP-PLA (Svincolo Maddalena — Viadotto bidirezionale — disegno d'inslermne)

L

@

Appare assai problematica la movimentazione del predalione di larghezza 14 metri.

L3 sezione tipo dell’opera d'arte tra BS1 e BP1 & di tipo cassone multiplo; questa geometria presenta
notevoli problemi relativi alla casseratura interna; forse sarebbe stata di pils facile realizzazione una
soluzione a piastra con riduzione sensibile anche degli spessort.

PD2-CIA-MLUS-1131A-AP-PLA {Svincolo Maddaiena - Viedotio bidirezionale — pile)

¢

Anche in guesto caso valgono per la pila BP2 le considerazioni sviluppate nei punti precedenti per i3
posizione del passo d’uamo rispetto all’asse del pulvino.
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PO2-CIA-MUS-1132A-AP-PLA {Svincolo Maddelens ~ Viadotte bidirezionale = pilafspotia

¢

Appare inutile Vesecuzione della paratia di micropali, posta sulla destra delia viabilita Borgo Clarea, in
guanto sostiene 2 metri di scavo; @ possibile approfondire lo scavo per I'esecuzione deile opere
contigue e poi riempito successivamente con materiale inerte.

Si nota una probabile interferenza tra la paratia verticale di micropali pili esterna e i micrapali inclinati
posti sotto la fondazione destra.

La soletta fiottante prevista a tergo della spalla rappresenta una soluzione dataia, normalmente
sostituita da misto cementato,

PD2-C3A-RAUS-1I55A-AP-BLA {Svincolo Maddolena ~ Opere d'arte mingri— viabilitd di coflegomento ol cantiere)

@

Le sezioni tipologiche 4-6 prevedono muri classici e strutture ad U fondati su rilevati / riempimenti di
notevole altezza; guesta soluzione pud dare origine a cedimenti differenziali non tollerabili dalle
strutture. Sarebbe opportuno prevedere riempimenti con misto cementato. Sia nel caso si preveda
materiale arido o in alternativa misto cementato non possono trovare collocazione le piante € gli
arbusti previsti a mascheramento in quanto mancherebbe humus; parimenti dicasi per la vegetazione
che insiste nel pietrame arido posto a tergo dei muri per realizzare il drenaggio degli stessi.

PPI-CIA-BAUS-1301A-AP-PLA [Svincofo Maddaleno ~Smaltimento acque di platiaforma - planimetria e dettegh}

$

Non si riesce a comprendere perché tutie le acque meteoriche raccolte daif’impianto di trattamento
posizionato vicine alla pila IP6 non sono indirizzate verso il torrente Clarea {sottoposto idraulicamente e
orossimo all'impianto) ma si utifizza uno scarico verso il fiume Dora tramite una galleria gid
commentata in precedenti elaborati,

PDI-CIA-MUS-12034-AP-PLA {Svincolo Maddalena ~Sezioni idrauliche tipo di progetio}

@

Il guado sul torrente Clarea & previsto mediante Vutilizzo di 10 tubazioni tipe ARMCO di diametro
1500mm. L'opera, congruente con il regime torrentizio del Clarea, appare nettamente pil consisients
di quanto previsto, in altra sezione progettuale, per un analogo guado di collegamento alla centrale di
ventilazione Clarea.

PD2-CIA-MLIS-1400A-AP-PLA (Svincolo Maddaleny ~Planimetrie delle aree di cantiere e vigbilita}

@

Considerate le particolari lavorazioni connesse aila realizzazione degli impalcati in affiancamento al
viadotto Clarea, appaiono estremamente ridotte le aree previste per le cantierizzazioni (aree delimitate
da opportune recinzioni); le lavorazioni non solo risulterebbero estremamente difficoltose ma Vesiguita
degli spazi a disposizione rendono assai problematico intervento dei vari mezzi operativi.

il guado di cui al punto precedente, se ben interpretato, in questo elaborato & rappresentato da 3 tubl
di diametro 1200mm con evidente incongruenza con quanto descritto in precedenza.

5.5,  Viabilita

PD2-C3A-TS3-1642A-AP-PLA [Vigbilite — Elaborati Generall - Tipologici drensggf stradali}

&

Nello schema tipo in via Montello la soluzione adottata che prevede il posizionamento di un pluviale
allinternc del rilevato farroviario in adiacenza al muro non consente alcun intervento di manutenzione;
& preferibile spostarlo lato strada in un incasso della parete esterna del muro.
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@

Nella sezione tipo del sottopassi di via Montello e Traduerivi & possibile adottare lo stesso schema
idraulico previsto per il sotiopasso della $525 {monopendenza e unica tubazione).

PO3-CIA-TSR-1643A-AP-PLA [Vinbifitd ~ Eichoreti Generali - Tipologici piottaforma stradale)

¢

Probabili errori nella rappresentazione dei guard-rail

PD2-C3A-TSI-4052A-AP-PLA [Viabiiits — 5525 ~ Sezfoni Tipologiche]

¢

Non pare corretio rivestire con TNT il materiale drenante posto sotto le canalette in trincea; con il
tempo il materiale fine tende a saturare it TNT.

Pare eccessiva la pendenza trasversale della strada (5%) rappresentata alla sezione C1 aiinterno delio
scatolare.

Generalmente nel caso di unica pendenza trasversale & preferibile porre il sistema di raceolia e
smaltimento delle acque meteoriche dal lato del minimo anziché avere due elementi distinti coliegati
da tubazioni (soluzione questa che presenta maggiori problemidi manutenzione).

PD2-C3A-TSI-A0554-AP-PLA (Viahiliit =~ 5525 — innesti alla viabilité gsistente)

&

Non paiono usuali le pendenze trasversali (6%} indicate in alcuni tratti della viabilita di raccordo tra la
nuova 5525 e P'ssistente sedime lato centro cittadino (parimenti dicasi per 'elaborato 40564 lato Est).

Nella sezione tipo la pendenza trasversale & unica, mentre net profilo la strada & rappresentata a
schiena d’asino.

Confrontando questo elaberato con V'elaborato 4065A {rotatoria Susa) si nota che in quest’ultimo fa
pendenza trasversale & a schiena d'asino ed & pari al 2,5%.

PD2-CIA-TS3-A05TA-AP-PLA (Viabilita - $525 - Carreggiota Nord)

L

Come per i precedenti elaborati, se ben interpretato, nei profili longitudinali nelia fincatura “and. ciglhi”
si leggono pendenze trasversali £ 6% ovvero situazioni a schiena d’asino con la strada in curva {raggio
180m); a parte Velevata pendenza, non si comprende come possa realizzarsi Tale situazione.

PO2-CIA-TSI-407 IA-AP-PLA [Vigbilitd — $525 - Planimetrio delle fosi realizzgtive = Innesti su rotatorio Susa A2)

%

Nella sezione tipo €1 & rappresentata la pendenza trasversale a schiena d'asino 2,5% , il profilo
longitudinale riporta 6% con raggio di curvatura 100m.

POZ-C3A-TS3-4073A-AP-PLA (Viahilith — 5525 ~ Planimetria raccofta acgue}

[

Sul lato Est della NLTL scorrono interrati due collettori; il primo riceve le acque della piattaforma
ferroviaria provenienti dal portale Est del Tunnel di base, il secondo convoglia le acque della $525. Sono
posati a quote {circa} 464m.s..m. it primo e 463m il secondo; poiché devono recapitare nelio stessc
ricettore {fiume Dora} si potrebbero unire in un unico coliettore ovverg, vista la profondita, si potrebbe
pensare ad un cunicolo servizi,

BO2-CIA-TS3-1654A/ 1655A-AP-PLA (Viabilita — S525 — Sottopasso ~ Muri dingresso e o uscita)

&

Nelle sezioni trasversali con muri a U (sezioni da 13 a 15 e da 27A a 28RB) la soluzione proposta con
risega dello spessore della fondazione, al di 13 delle verifiche di calcolo, non viene eseguita in cantiere
per owi problemi realizzativi (a fronte del minimo risparmio di calcestruzzo, si hanno complicazioni
nello scavo detla quota di imposta defle fondazioni e nella distribuzione delle armature non ripetitive e
quindi non ottimizzabili).
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¢ | muri singoli, di cui alle alire tipologie, anche se di minore importanza (data la minore altezza)
presentano incidenze di armatura sproporzionate rispetto ai muri ad U.

PD2-C3A-TS3-4100A/41018-AR-PLA [Viabilith ~ 5824 = Profilo ipngitudinale)

+ Alle serioni 6-7 & 32-33 & indicata una piattaforma in curva con pendenze a schiena d'asino del 7%;
parimenti dalia sezione 12 sila sezione 24 daila sezione 60 alla sezione 62 la pendenza trasversale &
pari al 6,65% {sempre in curva); vaigono le stesse considerazioni di cui ai punti precedenti.

POEC3A-TS3-4104A-AP-BLA (Viebilith - SP24 = Sezioni trasversalif

. Dalla sezione 9 alla sezicne 21 e dalia sezione 32 alla sezione 34 i murl di sostegno dells P24 di
notevole altezza, sono fondati su di un elevato rilevato; la soluzione per i noti problemi dei cedimenti
differenziali e per gli assestamenti a tempo infinito non pare ottimale {anche se il manufatto verra poi
interrato in fase finale).

¢ In generale le rappresentazioni delle opere di sostegno {murl} sono puramente indicative, non
rispecchianc le tipologie in essere né riflettono uno studio relativo alle effettive guote di imposta;
talvoita non vi & corrispondenza con lo studio reale delle opere al contorno.

¢ Sisegnala, nella documentazione cartaces, la mancanza di alcune sezioni.

PD2-CBA-TS3-1722A-AP-PLA (Viahilitd - $P24 — Sottopesso Cattere - Pianto ¢ sezioni}

+ Manca Nindicazione del glunto strutturale, necessario per un’opera di 66 metri e con due condizioni di
carico molto differenti.

+ Nella sezione A-A manca l'indicazione de! parapetto sul muro lato binario di corsa.

+ Non si comprende la necessita di realizzare un’opera di sltezza netta interna pari a 6,60m che poi viene
“riempita” per 2,60m.

PO2-CIA-TS3-E109A-AP-PLA (Viabilitd — P24 - Innesto afle viabilite esistente}

¢ Sisegnalano le stesse problematiche, di cui ai punti precedenti, relative ai valori delfandamento dei
cigli nel profilo longitudinale.

¢ Si segnala, per tutti gli elaborati ove sono presenti i profili longitudinali, Fanomalia {non spiegablle
dall’esame dei documenti progettuali) dei valori deile pendenze trasversali nella fincatura “andamento
cigh”.

PO2-CIA-TS3-4113A-AP-PLA {Viahilitd - $P24 — Rototorio di ingresso Area Tecnica - D}

o Ingenerale, come per gli altri elaborati simili, | muri rappresentati non sono quelli reali.

¢ Manca il parapetto lato autostrada A32.

PDI-CIA-TS3-4114A-AP-PLA (Viabilitd — 5P24 —Piantg e sexioni muri sottopasse di cantiere sotto $P24)

o La conformazione a risega della fondazione di cui afle sezioni tipologiche 6B-6C-7A-78, a fronte del
risparmio di alcuni dm?/m di calcestruzzo, comporta notevoli aggravi in fase realizzativa.

PDI-CIA-TS3-4118A-AP-PLA [Viabilitd —3P24 - Yipofogici muri di sostegno}

s Le sezioni C1 e H3 appaiono, per quanto attiene all'incidenza delle armature rapportate agli spessori
dell'elevazione, non congruenti con quanto riportato nellelaborate 4114 per opere simili; anche
tenendo conto degli effetti diversi delle spinte (attive in un caso € 23 riposo neil‘altro} occorre

Vie Tratienero 15— 10053 BUSSOLENG 10 - tel. 0122 642 80O - fax D122 642 850 ~ info@cmyss.it 48/105



COMUNITA MONTANA VALLE SUSA E VAL SANGONE

evidenziare che dette tipologie C1 & H3 sono adibite al sostegno di un‘opera viaria {SP24) sottoposta ai
carichi stradali & non al solo terreno.

POI-CIA-TS3-1733A8-AP-PLA {Viabiiite — SP24 — Pignta ¢ sezioni Sottopasss Traduerivil

2

¢ A differenza del sottopasso Cattero (vd. elaborato 1722} & stato differenziato lo spessore della
fondazione in funzione dei carichi sovrastanti.

s La canaletta passacavi lato Sud comporta spessori residui in soietta molto ridotti con effettivi problemi
di fessurazione e infiltrazioni d’acgua.

o In generale le variazioni in quota dell’estradosso soletta risultano di difficile accettazione in fase di
cantiere per il rallentamento delle operazioni esecutive.

s Mancane le indicazioni del sistema di raccolta e allontanamento delie acque meteoriche.

PO-CIA-TEI-17328-AP-PLA {Viahilits — SP24 — Viebilitd locale Traduerivi— Blanimetria e profilo fongitudinale;

o Appare, anche considerando le condizioni al contorno, eccessiva {3%) Ia pendenza longitudinale della
strada {incassata nel terreno) specialmente in occasione di eventi climatici estremi.

¢ Non pare possibile, nella sezione tipo F2, che un “vedirettivoe” possa sostenere il sedime della pista
cictabile posta a quote superiori alla viabilita in oggetto.

BD2-CA-TS3-1735A-AP-BLA (Viabilitg — 5P24 — Viabilits locale Traduerivi- Pianta e sezioni muri}

s Non siravvisa la necessita di prevedere un muro a U, di cui alle sezioni da 4B a 64, in guanio sl possono
realizzare semplici muri disgiunti come alla tipologia da 4A a 4B.

PD2-CIA-TS2-1820A-AP-PLA [Viabilité minore — Vis Montelio - Pianimetria roccofio acquel

s Lo schema presente nel’elaborato prevede la raccolta superficiale delle acque con caditole e tubt di
collegamento {in taluni casi con rappresentazione parziale} che va a scaricare in un collettore in
corrispondenza del nuovo sottopasso FS ailla progr. 837 circa. Detto collettore ritorna poi ad Ovest in
direzione del sottopasso di via Monteilo e confluisce nella tubazione proveniente dal piazzale posto a
lato delVimbocco del Tunnel di Base alla progr. 600 circa; & forse possibile evitare questo ritorno
procedendo dal sottopasso ferroviario, in direzione Sud-Ovest, attraversando la rotatoria B sulla 5525 e
ricollegarsi alla predetta tubazione.

¢ Si riscontra che I'allontanamento delle acque dal sottopasso di via Montello avviene tramite una
tubazione indipendente (di cui non vi & la rappresentazione completa del tracciato) senza utilizzare 1o
scarico proveniente dal piazzale ferroviaric del portale Est del Tunnel di Base {ovviamente tramite un
sistera di sollevamento); guesta tubazione, posizionata esternamente al sottopasso e a notevole
profondita, risulta di difficile manutenzione.

PO2-C2A-TS3-1809A-AP-PLA {Vie Montello - Sottepasso LK — Muri rampe - piante e sezionij

¢ Anche in questo caso non si ravvisa la necessita, considerati i carichi agenti, di realizzare muri ad U nelle
sezioni da 13 a 14A e da 21A a 23; appaiono sufficienti opere disgiunte.

e In alcune sezioni tipologiche dei muri ad U sono rappresentate piste ciclabili, sorrette dai muri, di cui
non si & riusciti a trovare traccia in planimetria.
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5.6. Stazione Internazionale di Susa

ta scelta di fondare l'intera progettazicne della NLTL sulla decisione di prefigurare in sede di
Osservatorio Tecnico “i nodo di Susa con stozione internarionale” appare discutibile, sotto
differenti profili. Inserire la stazione internazione nella piana di Susa appare in contrasto con i
principi qualificanti della nuova infrastruttura individuati nel “Protocolio di Pra Catinat” {(glugno
2008) tra cui “lo sviluppo di adeguate interconnessioni funzionali con fa linea storica di Alta Valle,
in modo do sfruttare | vantaggi delle trotte di adduzione per V'accessibilite turistica, attraverso
Fintroduzione di nuovi “treni delfe montagna” in grado di ottrarre nelle stazioni sciistiche della
Valle di Susa, § turisti e gli sciatori delle grandi citttd itolione ed europee....” (rif.
P02 C3A_0012_55-10-10_10-12_RelazioneGenerale_B_F)

Da un punto di vista tecnico funzionale, per rispondere a tale obiettivo sarebbe stato opportuno
collocare ia nuova stazione all’intersezione con la linea storica Toring-Modane, che serve appunto
le stazioni sciistiche deil’Alta Valle, e non lungo la linea Susa-Bussoleno, che ad oggi rappresenta
un ramo privo di interconnessioni.

Secondo il progetio in esame i passeggeri che volessero raggiungere I'Alta Valle dovrebbero
scendere nella nuova stazione di Susa, tornare indietro fino a Bussoleno e poi raggiungere le
stazioni sciistiche utilizzando la linea storica. Questo modello sembra poco rispondente aghi
obiettivi di cui sopra.

La localizzazione adeguata per soddisfare guesto chiettivo sarebbe stata rappresentata da una
stazione gia esistente, quella di Bussoleno, distante solo pochi chilometri dalla nuova stazione in
progetto; sarebbe stato sufficiente un ammodernamento, tante pit che la stazione di Bussoieno
possiede anche un deposito per la manutenzione dei convogli ed un fascio di binari per le manovre
det treni, attualmente in disuso.

Anche da un punto di vista eccnomico e finanziario, non appare congrua la scelta di lasciare in
disuso un patrimonio esistente, funzionale alle esigenze della nuova linea, per costruire una nuova
struttura con notevole dispendio di risorse in un momento di profonda sofferenza ecenomica del
Paese, che peraltro non soddisfa neppure appieno i principi qualificanti del progetto.

Tale scelta risulta discutibile anche da un punto di vista ambientale.

infatti la localizzazione della stazione internazionale di Susa genera interferenze con Vautoporto di
Susa ed i relativi svincoli autostradali, che dovranno essere rilocalizzati con ulteriore occupazione
di territorio, prevista nei comuni di Chianocco o San Didero, precedentemente non interessati dal
cantieri.

Questi territori saranno cantierizzati in modo pesante, per svariati anni, non solo per la
realizzazione del nuove autoporto, ma anche per tutte le modifiche alla viabilita esistente
funzionali al’autoporto stesso.

La fase di realizzazione in aree precedentemente non cantierizzate e la predisposizione dei
collegamenti infrastrutturali con le aree di lavoro comporta un ulteriore e significativo uso di
suolo, oltre a rappresentare una intollerabile “diffusione” del cantiere che va ad impattare territori
sempre pil vasti.

Dail‘analisi di quanto esposto ed in relazione alle pressioni gia molto importanti generate dal
progetto nei confronti del territorio, si ritiene opportuno evitare nuowi impatti, soprattuttc se
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generati da opere di funzionalita ed utilita discutibili e in presenza di strutture adeguate o
adeguabili gia costruite sul territorio.

L'opera in oggetto & rappresentata da un numero elevate di elaborati architettonici che forniscono
abbastanza compiutamente “Videa architettonica”. Per quanto attiene invece gli elaborati strutturali,
considerata la complessita del sistema architettonico, questi sono rappresentati in numero limitato, pid
idonei per un progetto preliminare che per un progetto definitivo. £ proprio la complessita architettonica
che avrebbe suggerito di produrre un consistente pacchetto strutturale anche per verificare certe soluzioni
di tipo non convenzionale. §i osserva inoltre che la relazione di calcolo condensa in poche pagine alcune
verifiche principali trascurando, necessariamente per I motivi di cui sopra, una buona parte degli elementi
strutturaii.

Senza entrare nel merito di osservazioni specifiche che avrebbero richiesto, solo per Fargomento in
oggetto, templ non congruenti con | 60 giorni @ disposizione, si possono evidenziare a pure tholo di
esempio alcuni dettagli quali :

- i cosiddetti murf acustici di altezza fino ad 8,50m e spessore di soli 30cm,
- barbacani che vanno a scaricare all'interno del misto cementato sotto le banching,
- piastrini di dimensioni 40x40cm che reggono una estesa soletta piena, ecc.

Mei documenti esaminati non si @ trovato riscontro dei costi di manutenzione e gestione delfintera
struttura, costi che alla luce delle soluzioni architetioniche proposte, non devono certo essere minimi.

In ultimo si segnala che il programma lavori (che prevede il completamento dell’intera opera in 24 mesi) &
estremamente ottimistico soprattutto alla luce delle soluzioni e dei materiali previsti negli elaborati
progettuall.

5.7. Nuovo Autoporto

Nei documenti relativi alla cantierizzazione neliz piana di Susa si legge che le funzioni attualmente presenti
nella zona dell'autoporto dovranno essere trasferite in altro sito “prima dell’inizio dei lavori® (cfr.
PD2_C3A_TS3_6479-AP-NOT) ovvero si suppone prima del tempo T0. Pertanto, cosi come per lo svincolo di
Chiomonte e per Iinterconnessione di Bussoleno, anche le attivitd connesse allz realizzazione del nuovo
autoporte dovrannc far parte di “prestazioni anticipate”. Mentre per le due attivitd citate sono stati
sviluppati approfonditi progetti definitivi, per Fopera in oggetto ¢i si trova di fronte, come enunciato nel
documento PDZ_C3A_MUS_00002-0-PA-NOT-Rilocalizzazione Autoporto di Susa / Relazione tecnico
ifustrativa, ad un semplice “Dossier Guida” {vedi pag. 4/27); concetto ribadito nelle successive pagine
descrittive nonché deducibile facilmente dal livello della progettazione presentata. Poiché le opere che
dovranno essere realizzate - in particolare per la soluzione San Diderc ritenuta “migliore” nell’Analisi
Multicriteria PD2_C3A_MUS_00050 - non sono assimilabili a semplici piazzali ma prevedono interventi
sull’autostrada esistente (due ponti strallati per il suo scavalco, prolungamento di manufatti vari, edific di
diversa natura}, non si comprende perché guesti elementi non sono gia stati sviluppati nella presente fase.
Non si tratta ovviamente di definire semplici dettagli ma di valutare e definire aspetii fondamentali. Al
propositc & significativa la lettura di pag. 11/27:

“Buona parte del progetto rientra in fascia € del PAI, con unao parte in fascia B e una limitata porzione della
viabilita lambisce la fascia A. 5i segnolo Vinterferenza sia della viabilitd che dell’autoporto con la foscia di
150 m dallo Dora e uno limitato interferenza con aree boscote. L'interferenzea con tali vincoli determina lo
necessite di redigere, nella successiva fose di progettazione definitiva, le sequenti relozioni specialistiche:

e Relazione Paesaggistica oi sensi del DPCM 12 dicembre 2005 ai fini deil’ ottenimento delfe cutorizzazioni di
carattere poesaggistico,
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s Verifica preventiva dell'interesse archeologico, secondo quanto disposto dalfart. 95 del D.Lgs 163/2006,
@ Relozione forestale af sensi della L.R. n. 4/2008 (e D.Lgs 227/2001) e defic L.R. 45/1989 e s.m.i.”

Alla luce di guanto sopra enunciato appare ancora pili evidente la necessitd {ovvero it carattere
indispensabile) di avere gid oggi la disponibilita di un Progetto Definitivo dell’opzione condivisa con il
territorio. Non si 2 riuscito infine a comprendere se i costo di quest’intervento € ricompreso neile stime
generali, considerata la differenza degli importi tra ta soluzione San Didero e la soluziong Borgone.
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6. CANTIERIZZAZIONE

6.1. Cantieristica

’analisi dei documenti viene svolta in base all’ordine di inscatolamento degli elaborati presentato dal
proponente !opera. Le osservazioni pertanto possono anche risultare formulate in un ordine non
funzionale.

PD2-C3A-TS3-6010A-AP-NOT (Costruzione lato Italia — Relazione Generale illustrativa)

A pagina 21/64 nel paragrafo dedicato all'approvvigionamento dell’acqua industriale si legge “... soranno
realizzati pozzi di alimentazione i cui calcoli saranno effettuati in progetto esecutivo cosi anche la verifica di
idoneitd delle acque ...".

+ Anche in questo caso si demanda ad una fase successiva la determinazjone di aspetti progettuali,
fondamentali dal punto di vista ambientale e sempre non trascurahili da un| punto di vista economico
funzionale. In tali condizioni manca completamente la valutazione dellimpatto sull’acquifero
sotterraneo dei pozzi di approvvigionamento dell’acqua la cui portata, indicata dal proponente in circa
2000 m3/giorno, non & trascurabile.

PD2-C3A-TS3-6021A-AP-PLA (Viabilitd di accesso cantieri T0-24 /10

In questo elaborato, come in 6023, 6025, 6027, 6029, 6034, riguardanti fasi temporali successive, compare
la seguente retinatura nella zona del cantiere della Maddalena “aree di cantidre — fasi successive”; non si
comprende il significato di tale ripetuta affermazione.

PD2-C3A-TS3-6031A-AP-PLA (Schemi di accesso e circolazione cantiere Maddalena da T0 a fine lavori)

Poiché in nessun cronoprogramma & riportata la data di inizio / fine dei lavori ﬁello svincolo autostradale di
Chiomonte, lavori che dureranno 29 mesi come riportato nel documento PD2-C3A-MUS-0104A-AP-PLA, non
sonc possibili (essendo lo svincolo non completato) le funzioni “andata trasporto materiaie da costruzione
{Susa — Maddalena n.d.r.) “ e “ritorni trasporto smarino e trasporto aggregati per cis {Maddalena — Susa
n.d.r.)”, nella configurazione schematica indicata.

PD2-C3A-TS3-6561A-AP-PLA (Sezione tipo descrittivo con impianti in rettifilo - scavo in tradizionale)
+ A differenza del titolo si rappresentano tre sezioni con scavo mediante fresa scudata .

+ Analogo discorso di incongruenza vale per 'elaborato 6570

PD2-C3A-TS3-6433A-AP-PLA (Planimetria di cantiere in fase 1 su ortofoto —~ Maddalena)

+ L stata disegnata sia la fase 1 che la fase 2

PD2-C3A-T$3-6434A-AP-PLA (Planimetria di cantiere in fase 2 su ortofoto —Maddaiena)

+ [ solo rappresentato lo stato di fatto con alcune macchie colorate
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POZ-L3A-T53-6010A-AB-NOT {Costruzione - Relarione Generale illustrativa fato ftalia)

s Inaltri paragrafi sono stati commentati gli elaborati redatti per i siti di deposito di Caprie e Torrazza che
riportano con guote, sezioni, dimensioni, conformazioni gradonate ecc. le sistemazioni del materiale di
risulta proveniente dagli scavi. H volume del materiale accatastato risuita, dagli elaborati grafico
descrittivi, paria:

- Caprie = 852.200mc¢
- Torrazza = 850.000mc
- Per un totale di circa 1.700.000m¢
¢ A pagina 56/64 del documento in esame si legge: “i maoteriole complessivamente do destinarsi a
deposito definitivo o discarica speciale & pari a 2.707.222 tonneliate di cui

- 217.617 materigle di closse CI2
- 2.222.4564 moteriofe di closse Cl30
. 267.142 materigle di classe CI3b (a discarica speciale)”

o Pertanto il materiale da trasportare nei siti assomma a circa 2.450.000 ton equivalenti a poco pit di 1
milione di metri cubi. Non si riesce a comprendere la congruenza tra questo valore e guello {superiore
del 70%) descritic in altri segmenti progettuali.

PO2-C3A-TS3-1215A-AP-PLA {Planimetria cantiers imbocco Est Tunnel di buse - doTh g To+26}

o SulFelaborato vengono indicate due linee elettriche aeree interferite dalle opere e pertantio da
ricoliocare che permangono anche negli elaborati 1216 e 1217 riferiti a fasi temporali successive,

+ Perla strada di collegamento alla borgata Braide sono state rappresentate scarpate alVapgancio con il
sedime attuale,

o Non & riportata Vindicazione relativa al cantiere per il sovrappasso della linea storica Bussoleno — Susa
(considerato realizzato nell'elaborato 1216} ovvero Vindicazione per il cantiere relativo al sotiopasso
delia 5525.

PD2-C3A-TS3-1217A-AP-PLA [Plonimetria cantiere imbocco Est Tunned di base w g T0+43 & TO+54)

¢ Viene indicata I'area 36 {impianto trattamento fanghi TBM) anche se il nastro trasportatore {per
conferire il materiale scavato verso Susa Autoporto) & gia stato realizzato nel periodo precedente da
TO+26 a TO+43 come indicato nell'elaborato 1216; a maggior conferma si rileva che nel
cronoprogramma lavori lo scavo con TBM inizia a TO+33.

PD2-C3A-TS3-12258-AP-PLA {Planimetria contiere imbocco Ovest Tunnel Interconnessione - daT0+36 a T0:68)

o Nella zona prossima alf'imbocco Ovest, tra il cantiere e il fiume Dora, & rappresentata una sistemazione
ambientale definitiva che risulta differente da quanto rappresentato nelle tavole successive da un
punto di vista temporale.

PO2- C34- T53- 6479A-AP-NOT (Cantierizzazion] Piana i Susa - Fosi di Intervento su infrastrutture esistenti - Rgluzione tecnical

o A pag. 18/36, nel paragrafo 3,4 Cantiere Imbocco Ovest Tunnel di Base, forse per un refuso legato ad
una versione precedente, si legge “... utilizza un’area degradata ... ed & collegato all’Ares Industriale di
Susa mediante nastri trasportatori”; realtd non corrispondente a quanto descritto in altri elaborati
grafico-descrittivi.

¢ A pag. 20/36 si legge “Funzionalitd presenti su tali aree {stoccaggio mezzi pesanti a2 Nord Sitaf /
autoporto & strutture di servizio Consepi / pista di guida sicura Consepi) dovranno essere realizzate
prima dell’inizio dei lavori”;
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+ A pag. 22/36 si dichiara che tali attivita inizieranno al mese T0+2 ovvero “... dal mese 2 si procede alia
demolizione degli edifici e allo smantellamento dei piazzali dell Autoporto, nonché allo smanielamento
di Motor Casi”,

P2 C34- TSE- 6511A-AP-PLA (Planimetria contiere imbocco Est Tunnel Interconnessione e cantiere inneste o Bussolzno)

s Viene utilizzato, nelle prime fasi delle lavorazioni, un sottopasso ferroviario di dimensioni 3 x 3 m;
Putilizzo & anche indicato nel documento descrittive 6011A alla pagina 12/22 paragrafo 4.1.2; non si
riesce a comprendere come attraverso di esso possanc transitare i mezzi occorrenti per eseguire le
specifiche lavorazioni {piazzali, movimenti di materie, dunafargine, ecc.).

s Intutti gli elaborati relativi alla cantierizzazione {65124/6513A) & rappresentato, per fopera in oggetio,
un prolungamento al di sotto deli’allargamento del sedime ferroviario; negli elaborati relativi alle fasi
ferroviarie (2185A/2186A/2187A/2188/A2196A/2197A/2198A) & accennata graficamente un‘opera
posizionata circa 120-150m a monte del sottopasso esistente con interruzione della viabilita di accesso
al piazzale del cantiere posto a fianco del parco ferroviario militare. Le discordanze relative a questo

sottopasso sono anche evidenti neile ortofoto 6515A e 6516A.

PD2- C3A- TS3- 6512A/6513A-AP-PLA {Planimetria cantiere imbocco Est Tunpel Interconnessione e contiere innesto o Bussolenc)

s Viene indicata, sul corpo ferroviario allargato a Nord del fiume Dora, una rappresentazione di opere
{forse rampe) di cui non si e potuto valutare la natura,

PD2- C3A- TS3- S041A-AP-NOT {Planimetric cantiere imbocco Est Tunnel Inferconnessione e cantiere innesto ¢ Bussoleno —
Relazione descrittiva)

e A pagina 12/22 si legge “.. in fose di progettozione esecutiva dovra essere volutata lo necessitd di
realizzare delle opere di controilo e di protezione ...” . Valgono anche in questo caso le considerazioni gia
manifestate in altre parti delie osservazioni, ovvero che non & corretto demandare sempre ad una fase
successiva lo sviluppo non di dettagli costruttivi ma di opere essenziali, anche alla luce delle possibili
ricadute economiche ovvero dei contenziosi in fase di lavoro.

s A pagina 13/22 si legge inoltre “.. si prevede la reglizzazione di un portico di sovrappasso def binario
dispari dellg linea storica ... . Nel caso non fosse realizzata tale soluzione potrebbe rendersi necessaria
una modifica dell'intersezione o raso tra la $524 ..." "l materiale necessario per la realizzazione ... sard
trasportato mediante automezzi; potré comunque essere valutata la possibilita ... nastri trasportotori”.
Anche in gquesto caso si rimane nel campo dell'indeterminazione, fatto non congruo con un progetic
definitivo.

prZ- C30- TS3- DOBSA-AP-NOT (Relazione generale del cronoprogramma dei loveri lato ftolia)

¢ Al paragrafo 3.2 “calendario di lavoro” si indica, per lo scavo, “313 giorni lovorativi nell‘areo delf'cnno
solore”; poiché questo valore si presume che derivi dall’operazione 365-52 (domeniche), viene
implicitamente affermato che il cantiere non si fermera nemmeno neile seguenti principali festivita : 1°
gennaio, 25 aprile, 1° maggio, 15 agosto, 4 dicembre (Santa Barbara — patrona dei minatori), 25 e 26
dicembre. Uaffermazione appare alquanto singolare.

PD2- C34- 753~ 7804A-AP-PLG (Planning generale opere civili lato ttalia)
¢ Non risulta programmato Fintervento relativo alio svincolo di Chiomonte sulia A32.

¢ Non appaiono indicati i lavori per le centrali di ventilazione di Clarea e Maddalena (non si @ riusciti ad
approfondire la questione in quanto il documento PD2-C3A-TS3-7854A-AP-PLG “slanning area di
sicurezza di Clarea e della discenderia della Maddalena” & di difficile lettura.
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Sempre in relazione al cronoprogramma dei lavori basato su una dettagliata documentazione reiativa alle
varie fasi della cantierizzazione, si vuole evidenziare che probabilmente da parte dei proponenti 'opera &
stata descritta una situazione “ideale” e non reale.

In particolare non i si riferisce alle lavorazioni in galleria per il Tunnel di base e per 'interconnessione in
quanto la comprovata esperienza progettuale e le attuali tecniche automatizzate di scavo comportano
minimi scostamenti {a menoc di non auspicati, e non prevedibili, incident geologici o meccanici) tra le
ipotesi di lavoro e la realizzazione in campo. Si vucle invece portare Fattenzione su tutte le lavorszion
allaperto nella Piana di Susa, tutte correlate intimamente tra di loro che vedono colnvolta pesantemente 1a
viabilita ordinaria ed autostradale, nonché la linea ferroviaria Torino-Susa. Come ben descritto tall attivita
hanno importanti ripercussioni anche sull’avanzamento dei cantieri ferroviari veri e propri,

infatti nella Piana di Susa & prevista una successicne di attivitd interessanti tutte le infrastrutture esistentie
che possonc essere cost sintetizzate {operazioni non necessariamente da eseguire neil’ordine cronologico
di cut alla descrizione):

. Pesecurzione della deviazione provvisoria della ferrovia Torino-5usa,

. Pasecuzione della Variante alla 5525 e viabilita minore,

. il ripristino del traffico sulla sede attuale della ferrovia Torino-Susa,
_la demoliziona della deviazione provvisoria della ferrovia Torino-Suss,
.Ia deviazione della SP24 e delia viabilita minore,

. Ia deviazione provvisoria dell’autostrada A34,

. la realizzazione del ponte ferroviario sulla Dora Riparia,

. il rifacimento dello svincolo di Susa dell’autostrada A32,

. il ripristino del tracciato finale della A32.

Questa molteplicita di attivitd comporta che ogni piccolo ritardo o inconveniente possa scaricarsi efo
amplificarsi per le fasi successive; ritardi negli approvvigionamenti dei materiali {ad esempio le carpenterie
metalliche per una struttura non convenzionale come il ponte ferroviario sulla Dora Riparia) o nello
spostamento dei sotto-sopraservizi, interferenze operative con la viabilith di ogni genere, sicurezza dei
finanziamenti, contenziosi con le imprese possono comportare notevoli ripercussion sul cronoprogramma
Hlustrato.

Al di 13 dei modelli teorici di calcolo, le esperienze di cantiere per opere di siffatta importanza avrebbero
consigliato una maggiore prudenza nel valutare i tempi di realizzazione.

Le principali criticita evidenziate per il capitolo in oggetto sono:

« Sovrappasso, da parte della galleria del binario pari delfinterconnessione di Bussoleno, della futura
galleria del"Drsiera in forte obliquita con minima distanza tra | due piani ferro, fatto che comporta una
ridottissima distanza tra Vestradosso di una galleria e Fintradosso dell’aitra.

« Mancanza, per it tunnel di base, di un modello geologico geotecnico affidabile evidenziato dai valori
inferiori a 1 (nella scala 1+ 10) delle classi di “affidabilita delia previsione geologica”.

« Dimensioni ridotte (e conseguenti bassi valori dei coefficienti di sicurezza minimi) delle strutture delle
gallerie artificiali all'imbocco Est del Tunnel di Base.

+ Elevati movimenti di materie e notevoli opere di sostegno per il piazzale della centrale di Ventilazione
Clarea.

» Insufficienza idraulica del guado previsto sul torrente Clarea per consentire I'accesso at plazzale di cui
sopra.
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Sottostima delle portate di piena per [ bacini minori con valori anche in contrasto tra le varie sezioni
progeituali,

Non rispondenza funzionale dello svincolo di Chiomonte sulla A32 alle prescrizioni CIPE per quanto
riguarda la pubblica utilizzazione a termine lavori.

Relativo costo lievitato del 50% circa rispetto ai valori previsti nel Progetio Preliminare.

Collegamento tra lo svincolo di Chiomonte e ia viabilitd pubblica (SP24) sviluppato a livelio di progetto
di fattibilita,

Progetto dei sito di deposito di Torrazza non a livello di Progetto Definitivo ma Preliminare/Fattibilita
con ipotesi e scelie progettuali non congrue.

Probabile impossibilita di scarico delle acque di piattaforma e di queile provenienti dal sito
premenzionato nel ricettore individuato.

Programma generale dei lavori elaborato per una situazione “ideale” e non reale.
Y
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7. SiTi DI DEPOSITO MATERIALE Di SCAVO

7.1, Osservazioni di caratiere generale

POI-CIC-TS3-0055A-AP-NOT [Revisione Studic di Impatto Ambientale- Quodre di riferimento Progettuaie]

Si esamina la gestione de! flusso dei materiali di scavo e necessari all’opera in particolare nel capitoli 2, S e
7 del documento citato. in particolare in 5.3.18 viene detto che ‘il bilancio complessivo ha lo scopo di
valutare:

la produzione complessiva di materiali provenienti dagli scavi;

i fabbisogni complessivi in calcestruzzi e in rilevati;

i quantitativi di materiale prodotti dagli scavi e riutilizzati nell’ambito del'opera in progetto;

i quantitativi di materiale da destinarsi in discarica definitiva {Ci2 e Cl3a/b);

gli eventuali deficit in aggregati.

Seconde quanto indicato, quindi, alla terza riga T quantitativi di materiale prodotti dagli scavi e riutitizzati
nell’ambito dell’opera in progetto;” e successivamente ribadito in 5.12, i materiali proveniente dagli scavi
rimangono il pitt possibile (5.12.1.2. e 5.12.1.4) all'interno del cantiere dell'opera.

¢ B+ & @

Tale flusso di materiale per come descritto, anche se non esplicitato, parrebbe gestito direttamente ai sensi
dellart.185 del D.lgs. 152/2006, articolo che non considerando il materiale di scavo né rifiuto, né
sottoprodotto, successivamente all’autorizzazione, non richiede espressamente procedure di controllo e
verifica nella fase di esecuzione delle reali modalita di gestione, delle caratteristiche dei litotipi depositati,
né tantomeno controlli suile condizioni di inguinamento.

in 7.1 ‘Quadro normative di riferiments ~ Gestione delle terre e rocce da scavo’ , peraitro, viene citato
owviamente il D.Lgs. 152/2006, ma non viene esplicitato I'utilizzo dell’art.185 per la gestione dei materiali in
oggetto; si rinvia solamente alart.183 {per le T/R di scavo da considerarsi come rifiuto} ed all'art 184 ed al
DM 161/2012 {per le T/R di scavo da gestirsi come sotteprodoito }.

Le T/R da scavo estratte vengono classificate in guattro diverse categorie:

CL1, T/R da scavo rispondenti ai requisiti utili per i calcestruzzi, NON viene detto at sensi di quale legge
viene gestita (sara Vart.185 DLgs152/20067);

CL2, T/R da scavo rispondenti ai requisiti utili per i rilevati, , NON viene detto ai sensi di guale legge viene
gestita {sard art.185 Dlgs152/20067);

Ci3a, T/R da scavo non inquinate, rispondenti ai requisiti di ‘sottoprodotto’ e gestita al sensi del DM
161/2012;

CL3b, T/R da scavo inquinate con amianto, corrispondente al rifiuto speciale tossico, CER170503, da gestirsi
ai sensi dell’art183 del Dlgs152/2006.

Proprio relativamente a quest’ultima categoria e facendo riferimento a quanto ecplicitato net capitolo 11
del presente documento, relativamente alle problematiche connesse all'uranio ed allamianto, si soticlinea
che, nel documento “PDZ_C30_0079_20-00-00_10-03_ottemperanza CIPE_B37/169", in risposta alle
prescrizioni CIPE ed in particolare alle #24 e #54, ove si osserva che la presenza di amianto e uranio viene
alio stesso tempo amimessa e negata, si sottolinea la gravita del pericolo connesso all’amianto che avendo
una presenza di carattere ubiguitario e rinvenuta nei sondaggi con una precisione di valutazione molto
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hassa. L'amianto ha la reale potenzialitd di essere presente pei materiali provenienti dagli scavi {in
particolare dei tunnel), senza la possibilitd di confinario unicamente a tratti definiti dello scavo, poiché la
variability geologica, certamente non nota nel dettaglio in fase di progettazione, pud portare a dire che
Parianto sia presente principalmente nelie rocce oficlitiche {OMB} {vedi 7.2), ma non permette di
affermare che sia presente solo nelie OMB escludendone la presenza in altre formazioni roccicse, ne
permette di dire dove e come sia OMB, sia altre formazioni con amianto saranno intercettate dal fracciato
dell'opera. Inoltre, nelle risposte alle prescrizioni #24 e 54, i sondagg; pil recenti effettuati che affermano
scarsa presenza di amianto sono contestabili. Le triveliazioni sono state effettuate in punti dove era notorio
nan vi fosse amianto: la struttura tettonica della catena alpina & molto complessa, essendo stata
interessata nelle varie ere geologiche dalla sovrapposizione di diversi eventi plicativi, quindi con molta
probabilitd, in aree mitrofe, si sarebbero conseguitl risultati diversi. Lo stesso proponente Fopera, nel doc
"pp2_C3B_0086_00-04-03_10-03_Gestione del materiale contenente amianto”, ammetie come la presenza
di materiale amiantifero sia particolarmente importante nel Tunnel di Base, e non soltanto all'imbocco, per
la “zona iniziale di 400/500 metri, evidenziando la possibile presenza di rocce amiantifere, con tenore
superiore alia norma di legge (1x1000 in neso}, anche in aitri settori del Tunnel di base e per la quasi totalita
del Tunnel di interconnessione.

il controllo per Vindividuazione di materiali di questo tipo del fronte di scavo quando i lavora in
sradizionale & difficile, ma & almeno possikile identificare ie formazioni geologiche; invece, durante io scavo
con TBM, tanto pil se scudata, I'analisi ed il campionamento del fronte di scave & di fatto escluso, possibile
solo con perforazioni poste a ventaglio in avanti ed esterne al fronte di scavo.

Rimangono i campionamenti ‘a posteriori’ eseguiti non sul fronte di scavo, bensi sulla roccia gia scavata in
uscita dalla TBM. Peraltro, di nuovo, la procedura proposta di incapsulamento al fronte in contenitori
sigillati “a posteriori”, solo cio& dopo i riconoscimento su campioni di roccia di concentrazioni di armianto
superiori alla norma di legge, & assolutamente insufficiente a garantire la sicurezza dello scavo stesso e la
non dispersione di fibre di amianto nel fuogo di scavo e nei luoght di conferimento dello smarino.

Le contromisure proposte per monitorare fa situazione, descritte nel doc
"PD?._CSC_0160_01—80—01_10—01M_Pianoi\/!onitoraggioAmbientaie" @ costituite da campionamenti con
cadenza quadrimestrale prima e dopo l'opera e himestrale in corso d’opera, sonc doppiamente inefficaci:
inefficaci perché una misurazione non continuativa e con frequenza cosi bassa non puod permettere una
significativa comparazione fra le situazioni in essere e quindi non & tale da garantire ta fotografia
delleventuale evoluzione ambientale; ancora non & efficace come misura perché, di fronte alia
dimostrazione di un aumento della concentrazione di fibre di amianto in aria, non & richiesta né la

sospensione dei lavori, né quaisiasi altra azione di intervento diretto sulla causa di inquinamento.

i monitoraggio indicato dal proponente, ancora peggio, esclude i siti di smaltimento dello smarino (Caprie
e Torrazza) dai luoghi da mantenere sotto controlio.

Le conseguenze drammatiche di danno alla salute della popolazione che ne potrebbero derivare, sono
descritte al Capitolo 13 del presente documento.

Situazione analoga si pud descrivere per la presenza dirocce Con minerali radioattivi.

Per quanto riguarda uranio e radon, di nuovo viene confermato — dalle risposte alle prescrizioni #24 e #54 -
che la presenza di Pechblenda uranifera nelle rocce del massiccio D'Ambin, oggette dello scavo del tunnel
di base, & ampiamente documentata fin daghi anni 1960-1970, fino a misure dell’ ARPA negli anni 1950’

! Emillo Pacchiarott], *Relozione Geomineraria e Programma dei {avori relativi al permesso di ricerca per mineralf df uranio e di torio
denominato Rocco dPambin®, AGIP $.p.3., S. Donato Milanese, 15 apille 1977, E “Lettera dell'ARPA Piemonte, Dipartimento
Subprovinciale di lvrea, a Legambiente, su “pieultati analisi campione di roccia”, a firma Mauro Magnoni e Giampaolo Ribaldi lvrea,
9.10.1997, rif. 1372/1R 93, prot. n.3065. £ "Relazione tecnica sul problema della radioattivita in val di Susa”. Relazione n. 193/1R
{1998); trasmessa al Prefetto di Torino, alia Regione Piemonte e allARPA Piemonte Dip. Grandi Rischi, con lettera del ARPA
Piemonte, Dipartimento Subprovinciale di lvrea, a firma Giampaolo Ribaldi del 19.2.1898, rif. 1R/49, prot. 1798,
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Relativamente al minerali radicattivi, in particolare per il radon, vengono previsti dei monitoraggi durante
io scavo che indichino i ricambi d’aria necessari a contenere le concentrazioni inguinanti nell’ambiente di
lavere entro i livelli di attenzione, fino ad arrivare alla sospensione dello scavo, ai’evacuazione del
personale e alla necessith di una riprogettazione dello scavo: “In caso di superamento sistematico del
valore previsto {per il radon, ndaj, senza efficacia delle misure correttive, o avvicinamento del valore di
1000 Bg/m3 & prevista la sospensione dell’attivita di scavo, previa consultazione di un esperto gualificato in
radioprotezione e messa in sicurezza del cantiere, Pevacuazione del personale e una fase di riprogettazione
dellintervento di scavo con individuazione e quotazione, ad opera di un esperto qualificato di
radioprotezione, di idonee misure di prevenzione”. Cid a conferma dell'evidenza che & assal improbabile
che un tunnel di siffatta lunghezza passi indenne dalluranio in una formazione geclogica {Scisti d’Ambin}
che ne & ricca.

i problema cade nel vuocto, invece, quando il materiale di scavo inquinato delia galleria diventa smarino
smaitito all’esterno, materiale e situazione per cui il proponente nulla ‘propone’ come criteri, azioni e
contrallo del potenziale impatto ambientale prodotto dalla movimentazione ed eventuale trasformazione
di T/R da scavo solo apparentemente non inguinata, non avendo neppure prese in considerazione
materiale di risulta con minerale uranifero. Infatti tale materiale dovrebbe essere gestito come rifiuto, at
sensi del DLgs152/2006, ma nella stessa Tab.1 dell’Allegato 5, parte IV del DLGS152/2006 {richiamata come
riferimento normativo a pag.258 di 7.2 del PD2-C3C-TS3-0055A-AP-NOT) tali materiali non sono presenti
nellelenco che indica | CSC Concentrazione dei valori Soglia di Contaminazione.

{0 smarino assimilato a rifiuto e gestito ai sensi del’art.183 del DLgs152/2006 corrispondente al codice CER
170504, ma pud assumere anche il codice CER 170503 se inguinaio o tossico.

La gestione delle T/R da scavo ai sensi dell’art.184 {con DM161/2012) e dell’art.185 del Digs 152/2006,
presuppone in entrambi i casi che il materiale prodotto dallo scavo non sia contaminato: a parte Famianto
ed i minerali radicattivi di cui si & appena parlato, il tout-venant che esce da uno scavo di tunnel, tanto pil
se scavo con TBM e magari condizionato, risponde allo stesso grado di inquinamento attribuibile alle acque
di drenaggio di galieria. Per gueste, al punto 5.3.4.3 del BPD2-C3C-T53-0055A-AP-NOT relativo alle acque
reflue di lavorazione, & scritto: ‘Acqua di drenaggio di galleria: Durante le operazioni di scave vengono
intercettate le acque delle falde sotterranee. Le acque pure alP'origine {con le stesse caratteristiche
dellacquifero} venendo a contatto con le maite cementizie e cadendo sul suclo di arricchiscono di solidi ed
inquinanti ed assumono un pH basico.” Ancors, al secondo capoverso di pag 155 del punto 5.3.4.4 de! del
PO2-C3C-TS3-0055A-AP-NOT & scritto: ‘Le acque utilizzate per i lavori di avanzamento, come descritto in
precedenza, vengono sporcate dalle attivith di estrazione; in generale vengono alterati i parametri di pH,
solidi sospesi, trasparenza, temperatura, contenuti in idrocarburi, eventfualmente cromo esavalente, nitrati,
nitriti a ammonio, nonché alcuni metalli pesanti {zinco e rame) e alcuni Sali {cloruri, nitrati e soifati}’

Non pud essere techicamente accettabile, quindi, una aprioristica qualifica di ‘NON-CONTAMINAZIONE
delle T/R da scavo estratte da queli’ambiente e da quelle lavorazioni che, come scritto dal proponente,
trasformano le acque pure di faida in acque inquinate che posso essere re-immesse nell'ambiente solo
esclusivamente in seguito al completo ciclo di depurazione.

Ancora da sottolineare che le formazioni rocciose coinvolte dallo scavo sono tutte, seppur con diverso
grado, costituite da composti silicatici {punto 7.2 del PD2-C3C-TS3-0055A-AP-NOT) che una volta
polverizzati e aerodispersi possono disperdere Sitice Libera Cristallina in aria; tate elemento gualora
presente per pill del 10% rispetto alle polveri totali, trasforma il rischic per inalazione di polveri da
aspecifico a specifico, riducendo drasticamente, in ambiente di lavoro, | valori limite di concentrazione
ammissibile. Anche nell’ambiente di vita, in caso di polveri silicotigene, il rischio di danno alle persone
provocato dagli aerodispersi emessi nella movimentazione dei materiali, nelle aree prossime al cantiere ed
ai siti di stoccaggio temporanee o definitivo, nonché lungo le direttive di trasporto, aumenta in modo
significativo. Anche per questo aspetto non si pud dichiarare non contaminata la T/R da scavo che viene
prodotta nelfesecuzione del tunnel.
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per tutte le dinamiche inquinanti sopra dimostrate suila base di quanto scritto dal proponente Yopera, si
richiede guindi che non sia accettata dallautorita competenze per Vautorizzazione dell'opera la
caratteristica di ‘materiale non-contaminato’ per le T/R da scavo in uscita dalle gallerie. Si richiede guindi
che venga svolto, su questa nucva base, un supplemento di indagine sugti aerodispersi contenente lo studio
delle contaminazioni delle T/R, delle lore dinamiche di propagazione e deil conseguenti impatti derivanti
sulle diverse componenti ambientali; tale analisi deve essere estesa a tutie la zone che a partire daile aree
di cantiere, di stoccaggio temporaneo, lungo fe arterie di trasporto sing in prossimita dei siti di stoccaggio
definitive, sono coinvolte dalimpatto della gestione delle T/R da scavo. L'esigenza economica ed anche
ambientale di riusare il materiale in uscita defie gailerie per la costruzione delle galierie stesse, non pud
essere confusa con 1l requisite di non-contaminato, che aggirerebbe anche le pili elementari ed avidenti
indicazioni normative sulla sicurezza ambientale e della salute pubblica.

Si richiede altresi che i depositi chiamati ‘temporanei’ siano oggetio di autorizzazioni specifiche e mirate
nella gestione delle T/R da scavo ai sensi degli artt.183, 184 e 185, poiché fa durata almeno decennale del
cantiere {vedi crono programma del proponente Fopera) non permette ai fini della sicurezza, di
interpretare la costruzione dell’opera come attivita temporanea poiché i tempi di esposizione della
popolazione agli impatti derivanti daila costruzione delf'opera sono tall da esaminare ed autorizzare
guest'uitima al pari di un’industria fissa i cui effetti sull ambiente e sulla popolazione devono essere limitatl
al valori limite di qualitd ammissibili poiché presenti a tempo indeterminato.

in modo specifico, si richiede che tutte le procedure di gestione delle T/R da scavo sianoc esaminate in fase
autorizzativa considerando il fattore tempo di esposizione pari ad un valore indeterminato € non
applicando le deroghe (alle procedure, ma anche alla sicurezza) permesse dalla caratteristica di
temporaneita delle opere e cantieri medio-piccoli.

Si richiede, inoltre, che I'autorizzazione all'opera data dall autoritd competente relativamente alla gestione
delle T/R da scavo tenga in considerazione & sia subordinata alla presenza delle autorizzazioni degh ent
territoriali competenti per i siti di trasformazione e stoccaggio del materiale prodotto {art.184 Digs
152/2006 e DM 161/2012), ma anche per i siti di deposito temporaneo (ai sensi siz del art.184 Dlgs
152/2006 ¢ DM 161/2012, sia dell’art.185 Digs 152/2006) e ovviamente per it cicio rifiuti {art.183 Digs
152/2006). Si sottolinea che lo stesso DLgs 152/2006, attribuisce agli enti locali competenti it dovere di
tutela defla salute pubblica dei cittadini nell ambito della gestione del ciclo dei rifiuti ed assimilati.

7.2. Discariche smarino

2.1 SITO DI CAPRIE

PO2-CIA-TER-5501A-AP-NOT {Relazione Hlustrativa)

+ Viene descritto intervento sullattuale opera di attraversamento del fiume Dora; suliz strutiura
esistente & prevista la demolizione dell’attuale impalcato con sua sostituzione con un ponie Bailey
(pagina 12/24) senza alcun ulteriore riferimento a verifiche idrauliche relative all'idoneita della
struttura a far defluire le piene di progetto.

» Nella sezione progettuale esaminata non vi & alcun riferimento grafico descrittivo redativo alla nuova
opera di scavalco.
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PD2-C3IA-TS3-5515A-AP-FLA {Sezioni tipo ¢ particolor! costruttivi)

+ Nella sezione tipo 4 e relativi dettagli non appare usuale il posizionamento del tubo drenante in quanto
generalmente si realizza una continuitd del supercompattato e ia tubazione & posta al di sopra di esso
ai lati anche per evitare i carichi, con zone di influenza a 45°, provenienti dalle rotaie.

¢ Non vi & riscontro della eventuale rete di fognatura e della sistemazione superficiale della zona
denominata “sedime recuperoto”.

+ Sono previste traversine in legno per alcune zone del raccordo; ci si domanda se siano ancora oggi
facimente reperibili.

PD2-CIA-TS3-5500A-AP-NOT (Relarione of colcolo dei tubi per evacuazione delle acque)

A pagina 8/13, il tempo di corrivazione per un bacino di superficie 3 ettari & caicolato con la formula di
Giandotti; tale assunzione & in contrasto con quanto affermato dai progettisti in un altro segmento
progettuale, owvero nel documento PD2-C3A-TS3-00454-AP-NOT “Relazione idrologica generale” in cui si
affermava che tale formula & valida per superfici almeno di alcune centinais di ettarl.

1a formula di Giandotti & valida per corsi d’acqua dove & ben definita la lunghezza dell’asta principale,
{'altezza media orografica del bacino, la quota della sezione di chiusura; non pud certo essere applicata ad
un “plazzale” come & il case in esame. In situazioni simili (esemplo piazzali di stabilimenti, estese coperture
di fabbricati, ecc.) si ipotizzano tempi di corrivazione molto bassi perché il bacino di limitate dimensioni pud
essere oggetto di scrosci molto viclenti ma di breve durata. Tali tempi possono essere al massimo di 10-15
minuti ovvero 0,16/0,25 ore ¢ non 0,72 ore come caicolato.

Nell'ipotesi meno restrittiva di Tc = 0,250re, dalla curva di possibilita climatica utilizzata

h = 61,61 %% si ottiene i, = 61,61 (1/4)>™* = 145,52 mm/h anziché 54,28mm/h come indicato in progetto.
Tale valore & quindi decisamente sottostimato con le owie conseguenze sul’entitd delie portate di origine
meteorica e le verifiche del sistema drenante.

i‘osservazione trova conforto anche dallanalisi del documento PD2-C3A-TS3-6041A-AP-NOT relativo alla
cantierizzazione dell'interconnessione di Bussoleno, ove 2 pagina 16/22 si indica, per bacini di limitata
estensione (circa 40.000mg ovvero delio stesso ordine di grandezza del caso in esame} un valore Te=15
minuti.

L'Amministrazione Comunale i Caprie, if 16 maggio 2013, esprime ‘Porere ¢ revisione del progetio LTF che segue.

¢ Nellambito della definizione del cosiddetto progetic “low cost” del progetto Torino-Lyon, il territorio di
Caprie come sito di deposito materiali doveva essere esciuso, in quanto interessato, net progetto
preliminare, dal deposito di materiale di risulta del funnel dell'QOrsiera, ormai stralciato. Da ailora,
Amministrazione di Caprie non & pil stata fatta partecipe dei tavoli decisionall e consultivi, fino
all’attuale comunicazione della revisione del progetto, che fa comparire il Comune di Caprie come uno
dei siti di deposito materiale dei tunnel di base.

¢ Allinternc delia mole di documenti presenti nel progetto, la documentazione relativa sl sito di deposito
di Caprie risulta essere ridotta e gravemente insufficiente per effettuare delle valutazioni di merito sulla
honta degli interventi.

¢ Sulla cava di Caprie oggetto di deposito, 'Amministrazione ha gid avviato da tempo un progetio di
sistemazione del versante e di recupero ambientale. La gradonatura ottimale per il versante di cava &
stata lungamente discussa e poi condivisa con tutti gli organi preposti, compresi i Beni Ambientali e fe
Belle Arti (per la vicinanza del sito di interesse “Castello del Conte Verde”, recentemente ristrutturato
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dal Comune di Condove). Il progetto LTF sconvolgerebbe e vanificherebbe i lavori svolti in questi anni,
prometiendo un diverso ripristine ambientale, mai discusso o condiviso con questa Amministrazione.

Conoscenda il territorio, la gradonatura prevista da progetto LTF sul versante sud della cava di Caprie
lascia parecchie perplessita sulla sua realizzabilita, aumentando notevolmente | rischi di danni al sito di
interesse “Castello del Conte Verde” e alla strada di collegamento Caprie-Condove sottostante.

Uimpatto del ripristine della linea ferroviaria di coliegamento tra Condove e Caprie dovrebbe
prevedere il passaggio su un vecchio ponte sul fiume Dora Riparia, assolutamente inadatto alle
esigenze di cantiere espresse nel progetio. i rifacimento di questo ponte con dimensioni maggiori
sarebbe un ulteriore sbarramento al flusso della Dora, mettende a rischic i paesi di Caprie, Condove e
Chiusa San Michele in caso di eventi alluvionali straordinari.

Da progetto non viene indicato come venga superato l'ostacolo della streda provinciale ex-3524
essendo il sito di deposite su un lato e ii sito di “ripristino ambientale” sul lato opposto deila strada. Si
ritiene che qualunque modalitd adottata sarebbe compromettente la viabilita e la sicurezza di questa
zona di territorio.

Sulle planimetria generale del deposito di Caprie, viene riportato il progetto di centrale idroelettrica
sulla Dora ancora in iter di approvazione, mentre non viene riportato i progetto della rotonda sulla
strada provinciale ex-5524, gia in fase di appalto.

Mel progetto LTF non vengono approfanditi i rischi che il ripristino ambientale proposto per lacavaela
cantierizzazione delfarea avrebbero in caso di eventi eccezionali, quali alluvioni, precipitazion! intense
o eventi sismici. Si pongono dubbi suila reale staticita del’opera proposta.

Nel documento “Sintesi non tecnica”, a pagina 102 si fa riferimento alle quantita di materiale da
trasportare sul territorio di Caprie. Non ¢i sono informazioni a come si arrivi al calcole di potenziale
accumulo di 850.000 metri cubi per la cava di Caprie. Si pone il dubbio su un calcolo che porta lo stesso
risultato di capacita di accumulo sia per il sito di Caprie che per il sito di Torrazza.

Da progetto LTF, non si capisce come possa essere compatibile il prolungamento dell’attivita estrattiva
e di lavorazione di entrambe le aziende presenti nelle aree oggetto di deposito.

Si fa piis volte riferimento nel progetto LTF alla “mitigazione e ripristino ambientale” per il sito di Caprie.
Si fa notare che if deposito rimarra operante per tutta la durata dei lavori del progetto LTF, almeno
decennale , e durante l'iter dei lavori Yimpatto ambientale e “visive” del sito sara notevoimente
peggiorativo rispetto a quello attuale. noltre non ci sono garanzie che I'operazione di deposito non
porti ad un degrado maggiore della situazione atiuale.

Si esprime forte preoccupazione sulle polveri che si solleverebbero durante la movimentazione e il
deposito del materiale per 1a vicinanza di centri urbani. Nel documento “Sintesi non tecnica”, a pagina
122, si fa riferimento a inquinanti che aumenterebbero notevolmente nelle zone di deposito,
prevedendone, per alcuni, valori superiori ai {imiti di legge (PM2.5).

Non sono previste da progetto mitigazioni degli inquinanti specifiche per i siti di deposito, che sono tra
quelli maggiormente a rischio, anche considerando le condizioni atmosferiche tipiche di queste zone
vallive, caratterizzate spesso da forti venti.
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¢ Siesprimonc dubbi e preoccupazioni sulla possibilita di monitorare la grande quantita di materiale che
potrebbe essere stoccato nel sito di deposito, controllando che il sito non diventi oggetto di discarica di
pericolosi inquinanti, mettendo a repentaglio la salute e la qualita della vita dei residenti di un’ampia
fascia di valle.

+ Si esprime parere fortemente negativo sulla documentazione prevenuta, gvidenziando gravi carenze
progetiuali, scarsa conoscenza del territorio e considerazioni prese su cartografie datate. Ad esempic,
la situazione della cava di Caprie attuale non & guella su cui & stata basata la progettazione LTF.

F2.2. SITQ P TORRAZZA

in finea generale, ad eccezione delia sezione ferroviaria vera e propria, il livelio progettuale & difforme da
guelio generale, avvicinandosi pill ad un progetto preliminare che ad ung definitive.

PDZ-C3A-T53-5501A-AR-NOT (Relozione illustrotiva}

¢ A pagina 15/24 si legge “nella stazione di Torrazza bisognera adeguare Fimpianto per poter accogliere |
treni ed effettuare il cambio locomotore passando alla trozione diesel”; negl elaborati esaminati in
questa sezione non vi & traccia di tale intervento.

+ Viene descritta Fopera di prolungamento del sovrappasso sulla 5P che non & perd rappresentata neila
planimetria.

PO2-CIA-TE3-5543A-AA-PLA “Sexlone tipo ¢ porticelari costruttivi®

¢ Valgono le stesse considerazioni formulate per il sito di Caprie.

PD2-C3A-TSI-5545A-AP-PLA "Sexione trasversali 12-20"

»  Sulla sezione 16 & indicato Finnalzamento delia livelletta della SP per una estesa di circa 80m, fatto di
cui non vi & traccia in planimetria come allargamento delingombro delle attuali scarpate.

PDI-C3A-TS3-5542A-AP-PLA “Planimetric di tracdlomento”

s Lo schema di scarico delle acgue meteoriche di piattaforma prevede che dal punto di minimo delia
fivelletta {progr. 1+594,46) parta una tubazione che alimenti una vasca di decantazione posta alla progr.
14700 circa (zona della sezione 36) e da qui 'acqua si scarichi in una tubazione di diametro 1000mm
proveniente dal sito di deposito; tale tubazione termina poi il suo percorso nella Roggia dei Molini.

in assenza di disegni rappresentanti tutto il sistema prima descritto e non avendo trovato traccia del profilo
della premenzionata tubazione @1000mm, non si riesce a valutare la correttezza idraulica di quanto
proposto. Sono state quindi eseguite, dalla Scrivente, alcune verifiche di larga massima che hanno
comportato | seguenti risultati:

¢ Quota PF nel punto di minimo circa 183,70m
o Quota fondo scorrevole canaletta nel punto di minimo circa -1,35m da PF

+ lpotesi che la canaletta di sinistra (direzione stazione Torrazza — sito di discarica} scarichi le acque in
quella di destra con tubazione orizzontale

+ (Quota arrivo nella vasca di decantazione circa 182,25m

+ Quota di uscita dalla vasca di decantazione minore di 182,25m
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La tubazione B#1000mm sottopassante Ia ferrovia in progetio aila sezione 36 circa deve avere un fondo
scorrevole almeno a 2 metri dal PF ovvero 184,51-2,00 = 182,50m

Detta quota risuita non compatibile con quelle della tubazione proveniente dalla vasca di
sedimentazione; occorre quindi che il collettore $1000 sia posato, per limitare i rigurgiti nello scarico
della vasca, a quota indicativa pari a 181,50m (ovvero 182,25-0,75 ~ % di diametro}.

Gueste valore risulterebbe allincirca congruente con  guanto desumibile dal’elaborato
PD2-C3A-TSI-5532A-AP-PLA “sezioni cumulo” ove allinizio della tubazione il terreno ¢ indicato a guota
184,30; presumibilmente la tubazione, con un minimo ricoprimento sard posata a quota non superiore
a 18%,00m: poiché & indicata nelle verifiche una pendenza del 2 per mille, dopo un percorso di 600
metri circa, ovvero dopo Vintersezione con Il raccordo, Vipotetica quota del collettore sard di circa
181,80 congruente con if valore calcolato al punto precedente.

Lo scarico nefla Roggia dei Molini avviene necessariamente ad una quota inferiore a 181,80/181,50 ma
la Roggia dei Molini in planimetria (non esiste sezionej pare trovarsi @ mezza costa con guote del
tarreno di monte 187,80 e di valle 183,50, comunque incompatibili con il fondo scorrevole del
collettore.

Negli elaborati non vi & traccia della verifica idraulica del sifone sulla Roggia dei Molini aila progr. 1+280
circa.

PD2-CIA-TSI-5581A-AP-PLA “Golleriu ortfficiale ~sezioni in fose di costruzione®

¢

La soluzione progettuale prevede cortine di pali armati sui fati della galleria artificiale, per contenere gh
scavi, e puntellamenti con puntoni spostati a varie quote per realizzare in fasi successive le operazioni
di scavo; dette operazioni appaiono alquanto laboriose, lente e costose; non si riesce a comprendere
perché non si realizzi il metodo Milano tra paratie.

PD2-CIA-T53-5552A-AP-NOT “Relerione di calcolo gallerio artificiale”

?

A pagina 10/64 — azioni sismiche — si legge "non vi é alcuna necessitd di verificare le condizioni sismiche
in quanto si tratta di un’opera provvisoria”. affermazione appare forzata in quanto, in altri documenti
redatti per il progetto preliminare della tratta nazionale, la discarica di Torrazza sara utilizzata {insieme
a Montanaro) per ricevere gl scavi di tutte le gallerie della predetta tratia che verrd completata in
tempi sensibilmente successivi a quelli ora in esame. Inoltre nella sezione progettuale in esame nonvi e
traccia delle eventuali opere di ripristino (leggasi anche demolizioni) delie cosiddette strutture
provvisorie.

PD2-C3A-T53-5582A-AP-PLA “Planimetria ¢ sezioni del sifone”

Manca la griglia sul canale di valle per evitare cadute accidentali di persone nel sifone.

La canna interrata non deve essere orizzontale per problemi di raccoita acgue in fase di svuotamento e
pulizia del sifone.

Manca i paraschiena per la scala di discesa.
Manca I'alloggiamento {pozzetto) per le pompe rimovibili necessarie allo svuotamento del sifone.

Mancano le incidenze delle armature.

PD2-CIA-TS3-5583A-AP-PLA “Planimetrie ¢ sezione cavalcavia”

¢ Tutto quanto disegnato appare molto schematico e non CoNgruc con un progetto definitivo

¢

Mancano tutti | dettegii costruttivi.

Via Tratteners 15 — 10053 BUSSOLENO TO - tet. 0122 642 800 — fax 6122 642 850 ~ info@crmvss.it 65/105



COMUNITA MONTANA VALLE SUSA E VAL SANGONE

« | plinti presentanoc forma inusuale

B02-CIA-TER-5584A-AP-PLA “Planimetria sexione tombing”

¢ Nello stralcio planimetrico & indicata la progr. 1+250 con sezione 17; in realtd Vopera pare essere
posizionata alla progr. 0+650 come prolungamento del manufatio esistente sotto la linea ferroviaria
Torino - Milaho.

PDZ-CIA-TSI-5532A/5533A-AP-PLA “Plenimetriz smoltimento arque € sezioni cumule”
s Le quote di progetio in planimetria appaiono differenti dalle guote indicate in sezione.

+ E errato il riferimento “numero sezioni” nelle seziont trasversali.
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Si evidenzia che le questioni relative allo stoccaggio sono state affrontate senza la necessaria attenzione al
problemi del territorio. In effetti anche la discarica prevista nel comune di Torrazza, presenta alcuni rischi
legati alla gestione delle acque. Si cita in analogia la problematica della ‘Roggia Natta o del Mulino gia
determinata dalla Provincia di Torino ed emersa nella Conferenza dei Servizi della richiesta di
autorizzazione dell’ampliamento deila celia 8 della discarica “La Torrazza set”.

Dal’analisi del documento Determinazione del Dirigente del Servizio Valutazione impatto Ambientale N. 51
~ 40021/2012 [10/10/2012] emerge che alle pp. 5-6 si trova il paragrafo “Reflui e acque meteoriche”,
dove a p. 6 viene citata la parte del documento presentato dal Comune di Verolengo relativa alla questione
delle acque, che atiraverso la Roggia Natts, o roggia del Muline, porta le acque anche nel territorio di
Verolengo, olire che di Torrazza. in questi passi la roggia Natta non & citata esplicitamente, ma vieng
menzicnata nelta conferenza dei servizi del 5 settembre 2012 di cui si riportano | seguenti passaggh

5) “si richiede un preciso studio dimostrativo riguardonte if controflo delle ocque meteoriche stonte lo
situazione morfologica del sito in cui si trova la cefla 8 {I'aftezza della guale subirebbe un innalzamento di
circa 4mt in caso si nuova concessione autorizzativa) posta ai bordi dello stoccolo argifloso terziario o
perpendicolo del sottostante territorio agricolo del comune di Verolengo, con un dislivello altitudinale di
quasi 20 mi”;

6) “ii comune di Verolengo richiede venga presentato un preciso, approfondito e dettagliatostudio refative
allo stato di fotto delle destinazioni finali delle acque meteoriche e non, che escono dall’area della discarica,
con particolare attenzione per la cella 8, sia per i liquami invigti nefla fogna nera, sia per quelli inviati nella
fogna bianca, cosi some indicato sul progetto in esame.

Questi problemi emergone anche dalf’analisl del documento “Yarbale della Conferenza dei Servizi
nelfambito dellistruttoria interdisciplinare della fase di verifica ai sensi delf'art, 10 L.R. 40/98 e s.m.i.
inerente il “Progetio definitive di ampliamente della Cella 8 della discarica controllata per rifiuti non
pericolosi autorizzata con ALA. 1.249-1275027/2007 del 30 ottobre 2007 e s.m.i.”
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8. GEOLOGIA

8.1, Grado di affidabilith degli studi geologici allegati al Progetto Definitivo.

Il grado di affidabilits riportato a firma det progettisti non supera il grado 1/10 nel massiccio d’Ambin, e
1,77/10 nella vaile Cenischia (vedi tavw. PD2_C3A_3948_26-19-00_40-02_prof long geotecnico con sezioni
tipo_A_Al fuori formato_F e PD2_C3A_3951_26-19-00_40-01_prof long geotecnico con sez tipo _A_Al
fuori formato_F, sez. opere civili}

tnun altro documento relativo allo studio geologico generale, a pag. 32 si dichiara che gli studi sono stati
svolti in funzione della soluzione finale di tracciato e in funzione delle eriticita peculiari di ogni tratta che
come si denota dal documento precedente hanno una bassissima attendibilita.

| firmatari delle tavole di cui sopra che certificano la bassa attendibilita, sono tra | firmatari def documento
che certifica la soluzione finale detl tracciato.

“1.3 Artivitg svolte

Ouesta fase progetiuale ha compreso la revisione delle conoscenze pregresse ia loro integrazione con dafi
geognostici ¢ di terreno di recente/nuova acquisizione.

I analisi critica dei dati nuovi ed esistenti & siata eseguita in funzione della soluzione finale del tracciato
definita in funzione delle criticita peculiari di ogni trafta.” {PD2_C3B_0090_00-01-01-10-01_Geologia
generale_A_F.) con evidente incongruenza tra le due posizioni.

8.2. ldrogeologia

Nelia tavola D2_C3B_0001_00-01-01_30-01_TdB_Geologia_25000_B_F si cita la presenza di una serie di
acquiferi sotto il Massiccio d’Ambin {lato Italia) caratterizzati da presenza di acque potenzialmente idonee
al consumo umano: a differenza del versante francese meglio investigate, non esistono dati attendibili che
confermino tale supposizione perché mancano indagini approfondite e prospezioni geognostiche,

Nella relazione idrogeologica (PD2_C3B_0095_00-02-01_10-02_relazione idrogeologia sintesi_B_F.pdf} si
rileva che vengono captate dal tunnel di base acque con temperature elevate ed alte concentrazioni di
solfeti.
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Anche in guesto casc | due documenti citati song contrastanti perché le qualitd di queste acque non
possonc essere “potenzigimente idropotabili”.

A conferma della criticitd non risolta, a pag. 65 di questo decumento §i cite: “In conclusione, bisogno
considerare che solamente in regime stabilizzato e con | lovori terminati sard possibile valutare 'effettivo
valorizzazione delle acque drenate daf tunnel di base. Infatti, a seconda delle condizioni idrogeologiche
incontrate durante lo scove, fe ceque che sorannc oggetto di coptazione dovranno mantenere nel tempo le
coratteristiche valorizzabili”.

Per quanto riguarda I'utilizzo delle acque captate in sotterraneo, come gid accennato in altro capitoio delle
osservazioni, le figure seguenti dimostrano che aliimbocco est del tunnel di base a Mompantero, e acgue
fuoriescono in tre condutture separate ma al momento deil'immissione in vasca le acque definite dai
progettisti freatiche e potabili, comprese quelle calde finiscono in un solo vascone. 5i deduce che Vanalisi
delle acque calde sono state effettuate al momento della captazione e che se immesse nella vasca non
sono inquinate a subiranno un trattamento di depurazione, La portata delle acque confiuenti & enorme; c'g
if rischio che venga immeassa nella Dora Riparia acgua inquinata.

Per cid che riguarda la captiazione del liquidi pericolosi va annotata la dimensione della vasca e quindi
Fenorme guantita del liguidi pericolosi prodotti contenenti evidentemenie agenti chimici ed idrocarburi da
trattare.

I dimensionamento delle vasche si basa su portate costanti e stabilite con calcoli teorici su un massiccio
unanimemente riconosciuto come ricco di acqua che non @ stato possibile investigare con sufficienti
indagini geognostiche.

Le portate non saranno costanti e dipenderanno dalla progressione dei lavori e dalie quantita di acque
intercettate nelle zone di fagiia. Alio stesso modo in queste condizioni e con queste quantita d'acqua, a
nostro avviso, non & possibile avere la certezza di poter separare le acque potabili da quelle non potabilie
dai liguidi pericolosi. in sintesi ¢'& if rischio che grandi quantitd di acque inguinate vengano immesse in
Dora.

La figura sottostante dimostra e caratteristiche e le criticita degli impianti.
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8.3. Punti acqua e valutazione della loro probabilita d'impatto.

{(PD2_C3B_0087_00-02-01_10-01_Relazione idrogeologica punti acqua_B_F)

Con Putilizzo del metodo DHI salta principalmente allocchio un'incongruenza evidente tra i risultati del
Progetto preliminare e del Progetto Definitivo. Nel primo, la suddivisione dei gradi di rischic era pil
accurata (4 gradi rispetto a 3} e la percentuale di sorgenti con probabilita di isterilimento era pil elavata {7
su 180); nel progetto definitivo aumentano le sorgenti in studic ma diminuiscono quelle impattate {3 su su
194).

Appare matematicamente impossibile che oltre 60 km di opere in sotferranec non impattino in modo
significative su alcuna sorgente.

I metodo DHI non & stato utilizzato in zone dove si prevedono pressioni inferiori a 10 bar e quindi dove si
utilizza un metodo di impermeabilizzazione tipo “full round” (es. sotte il T, Clares): “si & assunto che
Fimpatto a lungo termine sia nullo poiché & predisposto che in tali tratte le venute d'acgua siano pari a rero
in regime stabilizzato”; resta da capire dopo quanto tempo il regime diventi stabilizzato e se in guel lasso di
tempo la sorgente o il corso d’acqua non cessi di esistere come & gid accaduto nel Mugello in situazioni
idrogeologiche anche meno complesse.

8.4, Geomeccanica

Nel documento PD2_C3B_0100_00-03-01_10-01_geomeccanica sintesi_B_F si cita a pag. 9 che i piano
indagini & stato realizzato solo in parte, quindi le conoscenze geomeccaniche del’ammasso roccioso
rimangono sostanzialmente quelle descritte nel Progetto Preliminare.

8.5. Rischio Frane.

Sono state effettuate alcune simulazioni di caduta massi nei pressi delf’area di cantiere della Maddalena.
Come si pud dedurre dal documento sotio riportato.

«3.2.3.1 Simulazione caduta massi senzo opere di difesa

L’indagine di campagna, presente nello studio di Carraro (Indagini sulla stabilita del trotto di versante
sinistro della valle di Susa incombente sul costruendo “Viadotto Cloren”) ed eseguito per conto delio
S.I.T.A.F. durante la realizzazione del Viadotto Clarea per Fautostrada del Fréjus, ha permesso di individuare
le posizioni dei massi caduti al piede del versante e le loro volumetrie da cuf sono stati ricavati | volumi
massimi pit probabili.

La cubatura dei massi caduti & compresa fra 8 e 2619 m3; i valori pitt frequenti sono < 100 m3 (40%), tra
100 e 200 m3 (17%), e tra 200 e 300 m3 (17%]). Il restante 26% & superiore @ 300m3.” {PDZ_ C3B_0QI25
_33-03-00_ 10-0|_Relazione geologica tecnica_ C}

Come si pud leggere la dimensione media dei massi frana & intorno a 100 m>, mentre nella simulazione
effettuate tramite software, come si pud leggere sotto, sono stati presi in considerazione solo massi della
dimensione di 1 m’.
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“Nel modeilo if moto é supposte bidirnensionale lunge il piano x e z, e il pendic é discretizzato in ung setie di
segmenti retti. Al fini della simulazione, nonostante le cubature dei massi osservate e precedentemente
menzionate, ¢ state assunio un volume pori a 1 m®, come richieste dal software utilizzate, con peso
specifico di 28 kn/m? e puntifomc (lumped-mass), considerando solo il moto del suo baricentro. ¥

Non solamente per il cantiere di Maddalena ma anche per e altre zone di frana it rischio di caduta massi &
minimizzato utilizzando it parametro del dimensionamento dei blocchi di 1 m3 nelie simulazioni del

software utilizzato.

Nel caso specifico di Mompantero oltre a sottostimare le dimensiont dei blocchi si assume come dato certo
che cadendo si rompano prima di raggiungere la piana alluvionale il che & solaments ipotetico e non
provato. Non si pud basare un progetto su ipotesi.

“ bipcchi presenti nei detrito di falde ubicato nel versante non raggiungonc fe dimensioni massime
probabilmente in quanto. o seguito dell'impatto af suolo, tali blocchi si rompono. Si assumono blocchi di
progetto con volumi di 1 m’, 2 m® e 5 m* (Documento PD2-C38-T53-0123-0-PA-NCT).
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9. IDROLOGIA E IDRAULICA

9.1. Osservazioni alle metodologie di analisi

Nel commentare | documenti esaminati non si vuole assolutamente confutare je ipotesi di calcolo
formulate dai progettisti in quanto, come & logico, a loro spetta la piena responsabilita delle scelte
progettuali. in questa sede si vuole solo affermare che talune assunzioni paiono alla Scrivente non
propriamente a vantaggio della sicurezza delle opere.

Ci si riferisce in particolare & guanto enunciato nel documento PD2-CIA-TS3-0045A-AP-NOT “Relazione
idrologica generale” al paragrafo 3.2.3.1 “Stima del tempo di cortivazione”.

in detto paragrafo si afferma che svariati sono i metodi per determinare il valore di T¢ {tempo di
corrivazione) ovvere le formule di Giandotti, Pezzoli, Pasini, metodo SCS, Kirpich, Bocchiola; H proponente
opera caicola dunque T con i vari metodi, elimina i due valori estremi e procede quindi ad una media
aritmetica. Consapevoli che le formule idrauliche per I'argomento specifice propongono risultati alquanto
differenti, non pare comunque che l'eseguire una semplice media aritmetica tra tutti i valori “non estremi”
rappresenti una soluzione scientificamente a vantaggio della sicurezza. Infatti le formule proposte
affrontano problematiche tra loro molto differenti: bacini montani o di pianura, aree a maggiore o minore
infiltrazione, pendenze dei versanti ecc..

Boiché nel caso in esame ci si trova di fronte a bacini prevalentemente montani con acque ruscelianti da
ripidi versanti, a nostro avviso ci si sarebbe dovuti limitare a considerare le formule idonee per ogni singolo
bacino.

A puro titolo esemplificativo si citano | seguenti esempi:
a. Rio di Foresto - Rocclamelone (pag. 12)

considerando le sole formule di Pezzoli (T. = 0,881 ore}, Ventura (0,915 ore}, Pasini {1,015 ore} il valore
medio risulterebbe pari a 0,937 ore anziché 1,275 ore come scelto dai progettisti (sempre nell’ipotesi non
condivisa di effettuare una media artitmetica)

b. Rio Clarea al cantiere di Clarea

utilizzando le stesse considerazioni di cui al punto precedente si avrebbe un valore Te = 0,841 ore anziché
1,091 ore.

¢. Rio Clarea al cantiere della Maddalena
in analogia si otterrebbe T = 1,395 ore anziché 1,689 ore.

in tutti e tre i casi esaminati ¢i si trova di fronte a piccolissimi bacini con ridotte lunghezze delle aste
orincipali (rispettivamente 8.8, 8.3, 10.3 Km), elevata pendenza media del'asta fluviale (30.4%, 29.0%,
23.0%) ed elevatissima pendenza media dei versanti (rispettivamente 559%, 54%, 43%) con valori quindi
delle velocita di ruscellamento superficiale molto elevati; a nostro awviso meglio sarebberc rappresentati
non salo dalle ipotesi precedentemente illustrate ma dall’appiicazione delle formule tipiche dei bacini
montani.

Nel nostro caso le velocita, calcolate nelle ipotesi di media ristretta, risulterebbere ancora basse (per Rio
Eoresto si avrebbe V=2.60 m/s , per il Clarea V=2.08 ovvero 2.05 m/s) soprattutto se confrontate con quelle
della Dora Riparia in Susa- Bussoleno (V=4 /5 m/s con pendenza alveo 5 per mille come enunciato alle
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pagine 7 e 9 del documento PD2-C3A-T53-1860A-AP-NOT “Modelio unidimensionale in molo permanente -
piana di Susa e Bussoieno}.

Non & guesto il contesto in cui soffermarsi sulla considerazione relativa al fatto che & molto pil facile
determinare i parametri progettuali corretti per un corso d’acgua di notevole estensione rispetto a piccoli
bacini montani, talvoita non compiutamente definiti, ma che possono risultare estremamente critici in
occasione di eventi eccezionali.

Queste nostre annotazioni trovano immediato conforto nella lettura di un altro documento progettuale,
avwvero PD3-C3A-MUS-0850A-AP-NOT “Svincolo deilla Maddalena ~ Relazione idrologico idraulica”, ove a
pagina 13/57, sempre per la zona del torrente Clarea al cantiere della Maddalena si tegge :

. utilizzo della formula di Ventura che meglio rappresenta le zone in studio;

. volore di Tp = 1,03 ore (da confrontare con T = 1,68%0re)

. Partate ol colmo per Tp = 100 anni

G = 144 mc/s {metodo PAI)

G = 152,76 mc/s (metodo GIS)

Da confrontare con & = 118,80 me/s indicato dai progettisti

Come si pud ben notare, due segmenti progettuali differenti, due valori nettamente discordanti.

Diretta conseguenza di tali scelte progettuali & quindi la determinazione delle portate al colmo che sono
legate al tempo di corrivazione dalla nota formula enunciata a pag. 13

Qe=028xCxnixA
Ove “i* & Fintensita critica calcolata nella formula i = a xt" con t=T¢
Appare chiaro che sovrastimando T il valore di Q¢ diminuisce.

Sempre a titolo di esempio, per i tre bacini prima menzionati, per il solo tempe di ritorno di 100 anni si
avrebbero le seguenti differenze:

Bacino potesi LTF Osservazioni CMV3S
i (mmyh) Q(m’/s) i (mm/h) Q{m’/s)
Rio di Foresto 28,50 74,76 33,48 88,53
-Rocciamelone
Clarea a Cantiere 27,20 74,48 30,68 84,53
Clarea
Clarea a Cantiere 22,41 118,90 24,43 130,51
Maddalena

Come si evince chiaramente le poriate di progetto e il conseguente dimensionamento delle opere di
oresidio idraulico crescerebbero di valori compresi tra il e # 18% anche utilizzando una proposta
alternativa estremamente semplificativa che comungue non rispecchia in pieno la realta dei corsi d’acqua
in studio.

In conclusione, eseguire delle semplici medie aritmetiche in contesti cosi delicati non appare, da un punto
di vista progettuale, a vantaggio della sicurezza.
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Altro argomento fondamentale affrontato nelle calcolazioni idrauliche riguarda le verifiche dei vari
manufatti in progetto {attraversamenti e difese spondali} interessanti il flume Dora. Preso atto deila
accuratezza delle calcolazioni eseguite e della completezza degli scenari investigati, occorre sottolineare un
solo aspetto ritenuto perd importante daila  Scrivente. i si riferisce {vedi documento
PD2-C3A-TS3-0048A-PA-NOT “Relazione di compatibilitd idraulica” pag. 15 e seguenti) allo scenario
“simulozione delle condizioni di progetto LTF nelle condizioni transitorie di cantiere” .

Come indicato nefle prime righe di questo paragrafo rientranc nella piena responsabilita dei progettisti le
ipotesi progettuali per argomenti non codificati da termini di legge. Per Vargomento specifico si & scelta,
come portata di riferimento, quelia con tempo di ritorno T pari a 50 anni. Sono state quindi eseguite le
opportune calcolazioni che hanno verificato, da un punto di vista idraulico, le opere in progetto con la
seguente conclusione (pag.16}:

“in conclusione le condizioni idrauliche al di sotto del ponte sono teli da generare dei livelli paragonabili alle
condizioni cinquecentennali e montenere un franco prossimo al metro”.

£ superfluo ricordare che la definizione tempo di ritorno di un certo evento & legata alla frequenza di non
superamento dell’'evento {Fys) daila relazione Fys = 1-1/Ty ; pertanto ai valore Ty 50 anni corrisponde Fyg =
2% ovvero si possono verificare eventi maggiori di quello considerato con probabilita di accadimento pario
minore al 2%.

Tale probabilits & in assoluto relativamente bassa ma se viene rapportata alla durata e allentita dei lavori
per gli interventi idraulici previsti in progetto non appare, & nostro avviso, sufficientemente cautelativa alla
luce del fatto che gli effetti pratici sono pari a quelli di un evento cinquecentennale ovvero caratterizzato da
una probabilita del 2 per mille.

Anche in guesto caso una verifica basata su eventi caratterizzati da tempi di ritorno maggiori avrebbe
garantito una maggiore sicurezza progettuale.
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10. RUMORE

10.1. Analisi deilo stato attuale
(Documento di riferimento PD2_C3C_0056_01-01-03_10-0i_QuodroAmbTomolAnalisiStatoAttuale_B_ F)

Nel'analisl normativa con specifico riferimento allz legislazione regionale, LR 52/2000 “Disposizioni per la
tutela dell'ambiente in materia di inguinamento acustico” viene riportato la modalitd di concessione di
deroghe al rispetto dei limiti acustici.{art 9) con specifico riferimento alla fase di cantierizzazione deil’opera.

Tale procedura riguarda sorgenti acustiche con “carattere temporaneo o stagionale o provvisorio” e trova
giustificazione nella temporaneitd della sorgente stesa. Tale procedura perde significato e risulta
inapplicabile qualora venga a mancare il concetto di temporaneita, ovvero per cantieri di durata
pluriennale.

Pertanto al fine della tutela delie popolazioni residenti nelle vicinanze def cantieri in progetto si ritiene
inapplicabile iz richiesta di deroga e si considera necessario il rispetto sia dei limiti di immissione assoluti sia
di queili differenziali, per i periodi di riferimento diurno e soprattutto notturno.

10.2. Analisi degli impatti
(Documento di riferimento; PD2_C3C_0057_01-01-03_10-02_QuadroAmbTomo2di3 Analisifmpatti B_F)

Uimpatto acustico generato durante la cantierizzazione & stato ricavate attraverso un modelio di caicolo
basato sulla definizione delle sorgenti {rispetto ad un definito layout di cantiere) e risulta significativo in
funzione della condizione che le sorgenti ipotizzate ed i relativi layout di cantiere siano conformi a quanto
previsto dall’ attivita,

Nel caso specifico, Fattendibilita del modello dipende dal rispetto del layout di cantiere, in termini di
numero @ posizionamento delle sorgenti, nonché dalle emissioni sonore ipotizzate per le singole sorgenti
che dipendono dal loro stato e dalle modalita di utilizzo.

Al fini della costruzione di un modells di calcelo, la fase di individuazione delle sorgenti acustiche e
particolarmente delicata ed importante, in quanto determina in modo diretto Pattendibilitd dei risuliath

Nel’analisi del documento presentato si riscontrano alcune criticita derivanti da una significativa sottostima
deli’emissione acustica a causa della mancata considerazione nel modello di calcolo di tutte le sorgenti
acustiche presenti.

In generale, e con riferimento a tutti i siti di cantiere, il traffico indotto dall’attivitd non & stata valutato
come sorgente acustica, come & Invece previsto dalle linee guida regionali {(D.G.R dei 02.02.04, n. 9-11616,
L.R. 25 ottobre 2000, n. 52 - art. 3, c. 3, lett. c. Criteri per la redazione delle documentazione di impatio
acustico. B.U.R. n. 5 del 05.02.04, Supplemento Ordinario n. 2)

Questo aspetto risulta di particolare rilevanza dal momento che in tal modo & esclusa dali’analisi fa
movimentazione del materiale scavato verso i siti di deposito, con un coinvolgimento territoriale che
riguarda non solo le aree adiacenti ai cantieri, bensi un territorio molto pil esteso.

Per i siti di Caprie e Torrazza Piemonte la modellizzazione della sorgente riguarda le operazioni di
conferimento e quelle di stoccaggio del materiale: ia rumorosita cosi calcelata non comprende guella
generata dai convogli adibiti ai trasporto, sebbene il loro contributo acustico non possa essere considerato
trascurabile (soprattutto se riferito al periodo notturno).
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it trasporto per ferrovia del materiale da conferire nei siti di deposito comporta una emissione sonora che
conduce ad una situazione di forte criticitd dal momento che va ad incidere su una situazione gia
fortemente critica, almenao in assenza di un piano di risanamento acustico efficace sull’esistente.

Tale criticits assume cantorni particolarmente delicati se si considera i'elevato numero di ricettori presentl
nelle immediate vicinanze della linea ferroviaria su cui tale trasporto dovrebbe avvenire. Uimpatto acustico
verso tali ricettor] sara difficilmente mitigabile, date le caratieristiche costruttive degli edifici {trattasi di
edifici mediamente con due o tre piani, aventi un‘altezza tale da rendere inefficace Iz posa di barriers
acustiche),

’area di lavoro ed il cantiere denominati “Innesto Bussoleno” e finalizzatl alla realizzazione di rilevati
ferroviari non sono valutati come sorgenti acustiche. Tale scelta, non giustificabile da un punto di vista
tecnico, porta ad una sottostima del livello acustico generato, sul quale sono state progettate le opere di
mitigazione previste, la cui efficacia potrebbe quindi non essere garantita.

1a scelta dei proponenti di non considerare aprioristicamente i contributo acustico delie installazioni di cul
sopra appare infondata: sebbene in tali siti non sianc previsie lavorazioni importanti, si configurano
comunague come aree di cantiere.

A livello metodologico complessivo, la valutazione dell’impatto acustico presentata dai proponenti l'opera
non & conforme a guanto previsto dalla normativa regionale, in particolare DGR 2/2/2004 n. 9116156
“Criteri per la documentazione di impatto acustico”. Tale elaborato,compostc da 14 paragrafi, &
espressamente richiesta dalla legge regionale 52/2000 all’articolo 3 comma 1.

La definizione della sorgente in fase di esercizio & fondata su previsioni di traffico non meglio specificate,
basate peraltro su una diminuzione del traffico sulia linea storica non dettaghata. Risulta difficile
comprendere I'attendibilitd del modelio numerico in assenza di un ben definito modelio di esercizio.

Laddove lo sviluppo del tracciato della NLTL & previsto a cielo aperto, la conformazione di valle alpina
determina ulteriori problematiche legate alle caratteristiche di propagazione del rumore, come anche
ammesso dagli stessi proponenti, in particolare per alcuni ricettori sui versanti {ad esempio la borgata
Falcimagna). Tale criticith riguarda numerose frazioni presenti sui versanti lungo tutto lo sviluppo deila Val
Susa, particolarmente esposte sia durante la fase di cantiere che durante guella di esercizio, @ non &
mitigabile con la posa di barriere acustiche {per ovvi motivi geometrici legati alla propagazione del suono}.
Non si evince dai documenti alcun provvedimento mitigativo specifico per questi ricettori.
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11. AMIANTO E RADIAZIONI IONIZZANTI

11.1. Rischio Amianto

Gli studi condotti dal Politecnico di Torino hanno evidenziato che | primi 400 metri di scavo del tunnel di
base saranno interessati da rocce contenenti amianto.

Nel documento “2.5.4 Considerazioni sul rischio amianto” si sostiene che le analisi condotte permetiono di
caratterizzare due ambiti operativi principali in relazione ofle definizione deile modaiite di gestione del
materigle contenente armianto!

1) un primo ambite operativo riferito alle rocce intercettate sotterraned dal Tunnel di Bose, per il trattc @
partire dall’imbocco est nella Piana di Suse, che si caratterizzano per lo presenza ubiquitaria di omicnto
(tremolite, actinolite e crisotilo} in forma fibrosa e gciculare. Le concentrazioni in amianto totale presentano
un elevato grodo di voriabifitd. In molti dci campioni analizzati dol personale del Politecnico di Torino, le
concentrazioni sono risultate inferiori ai limiti di legge. D'oftro conta, | superamenti rilevati sono associati a
valori della concentrazione in amiamo totale che risultonc essere talora di une ¢ due ordinf di grandezza
superiori o 1000 mg/kg. Considerando 1 risuftati ottenuti per le analisi condotte sui sondaggi 59 ed 511 é
quindi ipotizzabile che le metabaositi attese per il tratto iniziale a partire dall'imbocco E del Tunnel di Base si
possano caratterizzare per concentrazioni in amionto superiori al limite di legge. In aggiunta a cio, la
distribuzione ubiquitaria di porzioni dell'ammasso con elevate concentrazioni e porzioni con tenori inferiori
ai 1000 mg/kg rende difficile la previsione di un sistema di scavo che permetta una discriminazione certa del
marino con tenori superiori a 1000 rng/kg, dal prodotto di scavo con concentrazioni infericri o tale soglia.
Per guesto motivo, anche alla luce della tipologia di contierizzazione richiesta per lo scavo in roccia
amiantifera, tutto if prodotto di scavo ottenuto lungo if tratto ascritto alla formazione OMB {prasiniti e scisti
prasinitici] & considerato come rifiuto pericoloso classificato dal codice CER 170503*.”

La presenza ubiquitaria di tale minerale rinvenuta nei sondaggi non fornisce una valutazione precisa del
tenore di rocce amiantifere che s'incontreranno durante gif scavi, effettuati in questo primo tratto in
tradizionale.

Nel documento PD2_C3B_0083_00-05-04_10-01_Analisi dei rischi litologici_B_F, si dichiara che sara
effettuata un “ispezione ol fronte di scavo do parte di un geologo per fa valutazione della tipologia dei
litotipi scavati e identificazione dei campioni da inviare a laboratorio per analisi: le analisi devono fornire il
contenuto in amianto totale”; tuttavia non & specificato se Iispezione del fronte di scavo viene fatta di
continug ¢ una tantum.

Sebbene si preveda che "nel caso di superamento def valore di { f/1 vengano immediatamente sospese le
attivitd lavorative” & dubbio il guantitativo di fibre potenzialmente rilasciato nel’ ambiente prima che venga
dichiarato lo stop dei lavori,

11.2. Rischio Uranio

Sebbene vengano segnalate le mineralizzazioni di pechblenda uranifera in loc. Molaretto e presso it M.te
Seguret, negli studi effettuati si fa riferimento ad analisi eseguite su un numero di carctaggi esiguo (3 per la
sona del Massiccio d’Ambin di cui solo due lato Italia). Non sono state fatte ulteriori prospezioni dopo il
Progetto Preliminare. Per cui si ritengono insufficienti i dati stratigrafici in un’area dove per anni si sono
fatte prospezioni minerarie per I'estrazione di minerali uraniferi,

Si veda tavola redatta dall’Agip mineraria negli anni 80 in cui si evidenziano forti anomalie spettrometriche
in superficie.
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“Dati petrografici relativi ad ofcuni compioni di roccie apportenente ad elementi di origine intrusiva
{metagraniti del Dora Maira e dell " Ambin) {Compagnoni, et al., 2003) indicano tenori di urgnio e torio in
linea, o inferiori, con i tenori medi riferibili alla crosta terrestre (Gattigho & Sacchi, 2006)." {Documento
PD2_(3B_0083_00-05-04_10-01_Analisi dei rischi litologici_B_F pag. 24)

Si ritiene che un progetto definitivo dovrebbe basarsi su indagini approfondite. In questo caso si sottovaluta
deliberatamente Fesistenza del minerale uranio ritenendo sufficienti | pochi dati esistenti. Non si fa cenno
alle analisi effettuate dal’ ARPA di lvrea nelfottobre 1957 su alcuni campioni di minerale uranifero prelevati
nella zona di Molaretto all’internc di un cunicolo esplorative minerario dell’ AGIP mineraria.

Com’s evidente i dati rilevati non rientrano assolutamente nella norma e come dichiarato dall’ ARPA
emettono radioattivita pericolosa e nociva per la salute di chi pud venirne a contatto.
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11.2. Rischio Radon

! monitoraggi effettuati nel 1998 nella centraie di Pont Ventoux confermanc ur’elevata concentrazione di
gas Radon presente nelle cavita. Ci si aspetta ta presenza di questo gas anche nelle future opere in
sotterranec. Concentrazioni elevate di questo ges inodore ed incolore, costituiscono fattore di rischio per
Iinsorgenza di neoplasie polmonari.

Degne di nota sono le analisi del’A.R.P.A. di lvrea effettuate nel maggio-giugno 1998 sull’acqua delle
sorgenti localizzate nel Massiccio d'Ambin, propric nel mes di maggior portata e dungue con pil alta
diluizione delle sostanze contenute, Si rileva che esiste una notevole presenza di radon nell’acqua come &i
deduce dalla tabelia.

CAMPIONE LOMUNE TATA COMIERTRAZIONE
PRELEEVS AADDN (Ba/1)
Fontana Municipio Giaglione B 2000 215
Fontana glochi Glaglione 6/ 15.5
Fongana Chissa Giaglione 6 29/98 186
Foptana 5. Gilusep Chiomonte 73798 33
Fosstana Fraz. Tha Chigrianteg f2/98 179
Fontana Fraz. 5. A Chinmponks &/2/88 2.3
Fontana Fraz, Mals Chicmaonts {3790 x?
Fontena Fraz, Werg Chigmuonte ff2fUR i4.4
Fonktana Frez. Cels Exilies BLiGMGE &6
Fonkana S. Colomb Exifles 1598 15.1
Fontang Dovels Exilles 515748 1.7
Fontans Via Romse Exiltes BF1G/98 28
Fostans Rzza Mun YaruLg 511/a8 4.8
Fontsna Villaret{o Novalesa 511798 2.7
Fontana %. Glusen Mompantecs E/E198 3.4
Fonats Parore Yenaug 3£11/98 BE
Forntana Via Maestr MNovaless sfil/e8 3.8
Sargente Pizs Re HusH /22798 111
Sorgente Fondo Ba Yenaus G22/68 KRR
Sorgente Lavataio - Wensus Ef23708 18
Sargente Servizl g Susa £122798 1.2
Fontana Muriciplo Mopoenisio G/22f98 1.5
Fomtana Porza Plan Salbertrand 498 4
Fatana Fraz. Fanil Salbergrend 5/4198 269
Fantanz Rzza Iz Galbertrand r4/98 3.4
Fontana Fraz. Ecla Satbertrand /4798 25.7
Fonkang Fraz. 5. R Satherirand Hig/08 L&

te fontane di Venaus, Giaglione, Chiomonte e Salbertrand (non tutte utilizzate a scopo idropotabile)
contengono alte concentrazioni di radon. Per avere un termine di confronto si ricordi che negli US.A. lente
che sovraintende alla salute ha raccomandato di non superare 11 Ba/l nelfacqua potabile. Gia prima dei
lavori & probabile il contatto def’acqua con zone radioattive. Mompantero {0.4 Bog/l} & un altro bacino
esterno al Massiccio, Moncenisio (1.9 Bg/l} é in alta montagna (non filtrata), Venaus {33.9 Bg/l} proviene
dalle zone profonde del Massiccio,

Come accennato in precedenza a riguardo sulimpatto sulle acque, esiste il pericolo che a2 seguito degli
scavi avvenga limmissione nel circuito idrico di acque di scarsa qualitd o contenenti alti tenori di gas radon
che potrebbero entrare nel circuito del consumo idropotabile.

’utilizzo in cantiere di acque aggressive ricche in solfati potrebbero determinare costi  aggiuntivi
nell’attivity di cantiere non stimati. Neppure & valutabile la conseguenza di un massiccio utilizzo di additivi
per evitare problematiche di cantiere.
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12. ATMOSFERA

12.1. introduzione

12.1.3. Documenti dello Studio of impatto Ambientale LTF

Nei Progetto Definitive presentato da LTF, pubblicato per la consultazione pubblica, relativo alla parte
italiana del nuove collegamento ferroviario Torino-Lione (nel seguito Progetto Definitivo LTF), ia
companente “Atmaosfers” delio Studio di Impatto Ambientale (nel seguito $/4 LTF) consta dei documenti
seguenti:

1. “Studio di Impatto Ambientale. Quadro di riferimento ambientale. Tomo 1. Analisi dello stato attuale”,
cod. PD2Z_C3C_0056_01-01-03_10-01, da pag. 278 a pag. 380

2. “Studio di impatto Ambientale. Quadro di riferimento ambientale. Tomo 2. Analisi degli impatti”, cod.
PD2_C3C_0056_01-01-03_10-02, da pag. 98 a pag. 183

3. “Studio di Impatto Ambientale. Quadro di riferimento amblentale. Tomo 3. Mitigazione degli impatti®,
cod. PD2_C3C_0058 01-01-02_10-03, da pag. 33 a pag. 51

12.1.2. Llteriori documenti del Progetto Definitive LTF

Ulteriori informazioni per la presente analisi sono state ottenute dai seguenti documenti, facenti parte della
documentazione consegnata con if Progettc Definitivo LTF:

& “Relazione generale fliustrativa lato ftatia” {nel seguito Cantierizzazione}
cod. PD2_C3A_6010_33-01-02_10-01

+ “Relazione generale sul cronoprogramma del laveori lato italia” (nel seguitc Cronoprogramma Lavori)
cod. PD2_C30_0085_35-00-00_10-01

+ “Planning  genersle opere  civili  Walia”  (nel  seguito  Planning  Opere  Civili)
cod. PD2_C3A_7804_35-01-01_90-03

¢ “Capitolato speciale d'appalto” {nel seguito Capitofato) cod. PD2_C30_0092_40-00-00_10-02

& “Schema di contratio” (ne! seguito Coniratto) cod. PD2_C30_0100_20-00-00_10-04

12.1.3. Ulteriori documenti del Progetio Preliminare LTF

Ulteriori informazioni per la presente analisi sono state ottenute dai seguenti documenti, facenti parte della
documentazione precedentemente consegnata neillambito dell’istruttoria inerente il Progetto Preliminare
presentato da LTF, relativo alla parte comune italo-francese del nuovo collegamento ferroviario
Torino-Lione {nel seguito Progetio Preliminare LTF}, la componente “Atmosfera” dello Studio di impatto
Ambientale (SIA) consta dei documenti seguenti:

¢ “Atmosfera: emissioni atmosferiche. Nota. {Commissione VIA — Richiesta N. 9 ¢~ 9d - 9¢ ~ 9f - 9g ~ Sh -
%) cod. PP2C30TS310820PANOT, ind. €30_55-01-09_10-2

¢ “Studio di Impatto Ambientale. Quadro ambientale”, cod. PP2C3CTS303240APNOT, ind.
C3C_01-00-03_10-08

12.1.4, Ulieriorf document] del Progetto Preliminare RFI

Ulteriori informazioni per la presente analisi sono state ottenute dai seguenti documenti, facenti parte della
documentazione precedentemente consegnata neil’ambito delistruttoria inerente il Progetto Preliminare
presentato da RFi, relativo alla parte italiana del nuovo collegamento ferroviaric Torino-Lione, la
componente “Atmosfera” dello Studio di impatto Ambientale consta dei documenti seguenti:
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¢ “Studio di Impattc Ambientale. Quadro di riferimento  ambientale. Relazione”, cod.
DO4O0OR22RGSACODACOLB, da pag. 22 a pag. 75

12.2. inguadramento normativo delle emissioni in atmosfera dalle attivita di
cantiere

12.2.1. Applicazione deflu definizione di stabilimento a Cantier! Industriali, Aree Tecniche e Siti di
Deposito Definitivo

il D.igs. 152/06 (e s.m.L.), art. 269, comma 1 prevede che "per tutti gh stabilimenti che producono emissioni
deve essere richiesta una autorizzazione”, In base alle definizioni di cui aif’art. 268, comma 1, i intende per:

“h) stabilimento: il complessc unitario e stabile, che si configura come un complessivo ciclo produttivo,
sottoposto ol potere decisionale di un unico gestore, in cui sono presenti uno o pit impionti o sono
effettuate una o pitr attivitd che producono emissioni attraverso, per esempio, dispositivi mobili, operazioni
manuali, deposizioni e movimentazioni. $I considera stobilimente anche il luogo adibito in modo stobile
all'esercizio di une o pitr attivitd; 1) impianto: il dispositivo o if sistema o l'insieme di dispositivi o sistemi fisso
e destingto a svoigere in modo autonomo ung specifica attivite, anche nell'ombito di un ciclo pit ampio;” i
concetto di “dispositivo o sistema fisso” riguarda sia un’accezione spaziale, ovvero fermo in un luogo
durante il suo funzionamento, sia un’accezione temporale, ovvero che si & stabilito permanentemente in un
uogo e non saltuario o temporaneo.

in genere i cantieri non sono assimilati a un “sistema fisse in quanto spesso caratterizzati da ottivita e
strutture temporanee e pertanto nion stabili e permanenti in un luogo”. Tali caratteristiche sono invece
attribuite a stabilimenti o impianti industriale anche guando la loro effettiva durata operativa & compresa
nelfarco di una decina di anni o talvolta di qualche anno (esempio: centrale termoelettrica). Con
riferimento al Cantieri Industriali e alie Aree Tecniche previste nel Progetto Definitivo LTF, si osserva che:

¢ la durata prevista per le attivita dei Cantieri Industriali e delle Aree Tecniche risulta estendersi su un arco
di oltre 10 anni (come indicate dal Progetto Definitivo LTF nel Cronoprogramma lavori -
PD2_C30_0085_35-00-00_10-01 - e dal Planning generale delle opere civili -
PD2_C3A_7804_35-01-01_50-03)

¢ lo svolgimento delle principali attivitd dei Cantieri Industriali e delle Aree Tecniche & previsto in mode
prevalentemente stabile e continuativo per tutta la loro durata operativa (come iHustrato nella
Relazione Generale del Cronoprogramma Lavori e in base alle ipotesi formulate nel SiA LTF, Tomo 2,
punto 2.6.3.2)

¢ le tempistiche associate all’esecuzione delle opere & owiamente soggetta ad imprevisti {come precisato
nella Relazione Generaie del Cronoprogramma lavori), quindi la durata prevista & suscettibile di
incremento

Alla luce delle considerazioni sopraesposte, si ritiene che le attivitd previste nei Cantieri Industriali e nelle
Ares Tecniche nion abbiano carattere mobile, saltuario o temporaneo, bensi rientrino nella definizione di
“sistema fisso”,

Tale affermazione trova completa conferma da parte del CIPE (Del. 57/2011, prescrizioni 21 e 104), il quale
impone ad LTF di “progettare a livello definitivo i cantieri come vere e proprie opere, individuando sofuzioni
tecnologiche anche innovative volte ol contenimento ed alla mitigazione degli impatti da essi generati, cio
orientandosi verso scelte che tendano ad isolare completamente dalf'ambiente esterno le loro componenti
impiantistiche soprattutto per quanto attiene allo produzione di polveri e di rumore”. Le “vere e proprie
opere” prescritte dal CIPE rientrano a pieno titolo nella definizione di “sistema fisso”.
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Analogamente, & ancor pili evidente e ovvia la qualifica di “sistema fisso” per le attivitd svolte presso i Siti di
Deposito Definitivo dello smarino, anche in considerazione del considerevole incremento di emissioni
atteso in relazione ai grandi quantitativi di materiale da elaborare.

Pertanto i Cantieri Industriali, fe Aree Tecniche e i Siti di Deposito Definitive di cui al Progetto Definitivo LTF
sono da ritenere assimilabili a "stabilimenti” e quindi da assoggettare ad autorizzazione preventiva delie
emissioni in atmosfera di cui al D.Lgs. 152/06, art. 269 e ai relativi criteri autorizzativi generali stabiliti dagh
enti loeali preposti.

12.2.2. inapplicabilitt dell’ gutorizzazione generale agll impianti di betonaggio e produzione df
colcestruzzo preconferionato

in Regione Piemonte & vigente un’autorizzazione di carattere generale (cosiddetti “impianti e attivita in
deroga” di cul al D.Llgs. 152/086, art. 272, comma 2} per le emissioni in atmosfera da impianti di betonaggio
e produzione di calcestruzzo preconfezionato, di cui alla D.G.R. 17 febbraio 1897, n. 71-16738 (e s.m.i.}.
Tale procedura semplificata di autorizzazione & applicabile agli impianti che “adottando soluzioni
tecnologiche aventi le caratteristiche di cui all'oflegoto 2 del citato provvedimento, come di seguito
specificato: “D.G.R. 17 febbraio 1997, n. 71-16738 (e s.m.i.}, Allegato 2, Punto 2.1 impianti di betonoggio o
produzione calcestruzzo preconfezionato 2.1.A) Prescrizioni relative all'instafiozione e all'esercizio
dell'impiants”.

1) Uimpianto di betonaggio o produzione calcestruzzo e autorizzalo a svoigere fe fasi di: stoccaggio del
cemento e dei materiali inerti e delle ceneri della combustione del carbone e lignite individuate al punto
13.1 deli'aliegato 1- suballegato 1 del D.M. 5 febbraio 1998; selezionatura, pesatura € movimentazione dei
materiali impiegati nel processo produttive, dosaggio acqua e miscelazione, carico autobetoniere,

2) Tutte le fasi devono essere svolte in modo da contenere e emissioni diffuse, preferibilmente con
dispositivi chiusi, e gl effluenti provenienti da tali dispositivi devono essere captati e convogliati ad un
sistema di abbattimento delle polveri con filtri a tessuto.

3} | silos per lo stoccaggio dei materiali devono essere dotati di un sistema per I'abbattimento delie polveri
con filtri a tessyto.

4} Uaria di spostamento utilizzata per il trasporto pneumatico dei materiali deve essere trattate in un
sistema per I'abbattimento delle polveri con filtri a tessuto.

5) | sistemi per abbattimento delle polveri con filtri a tessuto devono essere dimensionati e mantenuti in
modo tale da garantire il mantenimento, in tutte ie eondizioni di funzionamento, di un valore di emissione
di polveri totali inferiore a 10 mg/m3 2 0° Ce 0,101 MPa.

6) Qualunque anomalia di funzionamento o interruzione di esercizio degli impianti di abbattimento
comporta la sospensione delle relative lavorazioni per il tempo necessario alla rimessa in efficienza
dellimpianto di abbattimento,

7) L'impresa deve comunicare, con almeno 15 giorni di anticipo, alla Regione, al Sindaco, aila Provincia e al
Dipartimento provinciale o subprovinciale dell’A.R.P.A, territorialmente competenti, a data in cui intende
dare inizio alla messa in esercizio degli impianti. La comunicazione di cui sopra deve essere accompagnata
dalla documentazione di cui al successive punto 2.1.B. Hl termine per la messa a regime degli impianti &
stabilito in 30 giorni a partire dalla data di inizio della messa in esercizio.

8) L'impresa & esentata dall'effettuare i rilevamenti delie emissioni di cui all'art.8, comma 2 del D.P.R. n,
203/1988, nonché ulteriori rilevamenti periodici.

9} | punti di emissione situati a distanza compresa tra 10 e 50 metri da aperture di locali abitabili esterni al
perimetro dello stabilimento, devono avere altezza non inferiore a quella del filo superiore dell'apertura pid
aita diminuita di un metro per ogni metro di distanza orizzontale eccedente i 10 metri. Eventuale deroga
alla presente prescrizione potra, su richiesta dell'impresa, essere concessa dal Sindaco.
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10) L'impresa deve conservare in stabilimento, a disposizione degli organismi preposti al controllo, copia
della documentazione trasmessa alla Regione per ottenere I'autorizzazione in via generale.”

Nel Progetto Definitivo LTF non & riportata alcuna indicazione specifica in merito alle caratteristiche
tecniche e guantitative degli impianti di betonaggio e produzione di calcestruzzo preconfezionato. Nello
specifico, non risultano indicate informazioni utiii a comprovare le soluzioni tecniche e/o alle procedure
operative adottate per il rispetto delle prescrizioni sopra citate. Tali informazioni non song riscontrabili in
nessuno dei seguenti documenti:

s Cantierizzazione, nel guale gli impianti di betonaggio e produzione di calcestruzzo preconfezionato senc
trattati solo in termini di sommaria descrizione qualitativa (pagg. 28-29)

¢ SIA LTE, nel guale la descrizione degli accorgimenti di mitigazione degli impatti & inidonea a
comprovarne la validita attesa, in quanto del tutto priva di informazioni tecniche e frattata solo in
termini di generiche affermazioni di principio e semplici fotografie di esempio {Tomo 3, pag. 34-35)

+ Contratio e Capitolato, nei quali non sono rilevabiii clausole o/o condizioni vincolanti al rispetto esplicito
delie caratteristiche tecniche di impianti e macchinari, ai fini della comprova degil accorgiment di
mitigazione attesa degli impatti

in particolare in tutti i documenti sopracitati non scno in alcun modo indicate:

le saluzioni tecniche e/o le procedure operative atte a contenere le emissioni diffuse

¢ la presenza di dispositivi chiusi e di sistemi di captazione e convogliamento degli effluenti da essi
provenienti

+ la presenza di sistemi di abbattimento delle polveri con filtri a tessuto, sugli effiuenti convogliati, sui
silos per lo stoccaggio dei materiali e sull’aria di spostamento utiiizzata per it trasporto pneumatico del
materiali

1 parametri di dimensionamento e le procedure di manutenzione dei sistemi per I'sbbattimento delle
polveri con filtri a tessuto atte a garantire il mantenimento, in tutte le condizioni di funzionamento, di
un valore di emissione di polveri totali inferiore 5 10 mg/m3 a0® Ce 0,101 MPa

» le procedure operative, i sistemi di segnalamento e controllo atti a garantire che in presenza di
qualungue anomalia di funzionamente o interruzione di esercizio degli impianti di abbattimento sia
attuata una sospensione delle relative lavorazioni per il tempo necessario alla rimessa in efficienza
dell'impianto di abbattimento

Alla luce deile considerazioni sopraesposte, si ritiene che nel Progetto Definitivo LTF e nel SIA LTF non vi sia
alcun elemento tecnico efo procedurale per ritenere che gli impianti di betonaggio e produzione di
calcestruzzo preconfezionato previsti nei Cantieri Industriali e nelle Aree Tecniche abbiano caratteristiche
conformi alla D.G.R. 17 febbraio 1997, n. 71-16738 (e s.m.i.), Allegato 2, Punto 2.1. Pertanto essi non
possono rientrare nel’ambito di alcuna autorizzazione di caratiere generale (ovvero *impianti e attivita in
deroga”) e quindi sono da assoggettare ad autorizzazione preventiva delle emissioni in atmosfera di cui al
D.Lgs. 152/06, art. 269 e ai relativi criteri autorizzativi generali stabiliti dagii enti locali preposti.

12.2.3. incompatibilita con lo pienificazione locale per if miglioramento della qualita del’aria

Una quota rilevante del tracciato dell‘opera e i relativi cantieri, aree tecniche, di depesito e di lavoro, piste
di cantiere, si sviluppano nel territorio di comuni (Bussoleno, Caprie, Chiusa di San Michele, Condove,
Mattie, Susa) compresi in Zona di Piano ai sensi del Plano regionale per il risanamento e la tutela della
gualita’ del’arfa (di cul alla LR. 7 aprile 2000 n. 43 e s.m.i.}). Secondo le indicazioni della D.G.R. 11
novembre 2002, n. 14-7623,:

» la Zona di Piano “rappresenta I'area complessiva per la quale, sulla base degl indirizzi regionali, le
Province di concerto con i Comuni interessati, predispongono i Piani di azione {articolo 7 del D.lgs. n.
351/1999) al fine di ridurre il rischio di superamento dei limitie delle soglie di allarme stabiliti dal D.M. 2
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aprile 2002 n. 60, nel’ambito dei Piani per il miglioramento progressivo dell’aria ambiente, che devono
essere predisposti affinché sia garantito i rispetto dei limiti stabiliti dalio stesso D.M. 2 aprile 2002 n. 60
{articolo 8 del D.Lgs. n. 351/1999)" {Allegato 1)

s “in tutti | Comuni assegnati alla Zona di Piano, le Province valutano le domande di autorizzazione di
installazione o modifica di insediamenti produttivi ed infrastrutture con particolare attenzione agli
effetti a breve e lungo termine delle nuove emissioni in atmosfera, nerseguendo un bilancio ambientale
positivo e fermo restando Pobbligo dell'applicazione delia migliore tecnica e tecnologia disponibile ed,
ove possibile, quella delle tecnologie emergenti.” (Allegato 2, punto 2.1.1, “Criteri per [ provvedimenti
per alcune attivita lavorative e per gh impianti praduttivi®, alinea 1)

Nel Progetio Definitivo LTF e nel SIA LTF non é riportata alcuna indicazione specifica e guantitativa, né
relativa alla fase di costruzione né tantomeno a quelia di esercizio, in merito a:

¢ la verifica di rispondenza (caso per caso} delle tecniche e tecnologie adotiate almeno alle migliori
tecniche e tecnologie disponibili
o la sussistenza di un bilancio ambientale positivo o almeno neutro

Come gid specificate per Vesempio degli impianti di betonaggic e produzione di calcestruzzo
oreconfezionato, pil in generale tali informazioni non sono riscontrabili per tutto il complesso degl
impianti di cantiere, in nessuno dei seguenti documenti:

+ Cantierizzazione, nel guale gli impianti di cantiere sono trattati solo in termini di sommaria descrizione
gualitativa (pagg. 28-29)

s SIA LTF, nel guale la descrizione degli accorgimenti di mitigazione degh impatti & inidonea a
comprovarne la rispondenza alle migliori tecniche e tecnologie disponibili, in quanto del tutto priva di
informazioni tecniche e trattata solo in termini di generiche affermazioni di principio e sernplici
fotografie di esempio {Tomo 3, pag. 34-47)

+ Contratto e Capitolato, nei guali non sono rilevabili clausole o/o condizioni vincolanti al rispetto esplicito
delle migliori tecniche e tecnologie per impianti e macchinari

in particolare, come illustrato in seguito, le informazioni e i dati contenuti nel SIA LTF mostrano per le
emissioni in atmosfera stimate in fase di costruzione, effetti sulla qualita dell’aria iocale fortemente
impattanti e peggiorativi della situazione preesistente.

Per contro Panalisi contenuta nel SiA LTF delle emissioni in atmosfera in fase di esercizio {Tomeo 2, pagg.
172-173), il beneficio di emissioni evitate & di gran lunga inferiori al notevole carico ambientale aggiuntivo
generato dalla fase di cosiruzione.

Quindi, come precisato successivamente, il bilancio ambientale complessivo, comprensivo delle fasi di
costruzione ed esercizio, & da ritenersi fortemente negativo e pertanto in contrasto con ia pianificazione
locale per il miglioramento della qualita dell'aria.

12.3. Caratterizzazione delle sorgenti emissive

12.3.1. incompletezzo dei futtori di impatio considerati

Le tipologie di sostanze inguinanti prese in considerazione nella componente Atmosfera del SIA del
Progetto Definitivo LTF sono in parte difformi da quelie esaminate nel SiA del Progetto Preliminare, come
evidenziato nella tabella seguente:
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ATMOSFERA: FATTORI D IMPATTO

Confronto criteri utilizzati nei SiA del Progetto Definitivo e Preliminare LT

fattori di impatto considerati

SIALTF

Progetio Definitivo

SIALTF

Progetto Preliminare

EMISSIONE DEI MEZZ| D CANTIERE

particolato sospeso di dimensioni infericri a 10 um {PM10}

considerato

considerato

particolato sospeso di dimensioni inferiori a 2,5 pm (PM2.5)

considerato

considerato

Ossido di carbonio {CO)

ASSENTE

considerzio

Ossidi di azoto (NG,)

considerato

considerato

Biossido di azoto {NO;}

cansiderato

considerato

Reactive Organic Gases {ROG)

ASSENTE

considerato

EMISSION! DAGLE IMBOCCH! GALLERIA

particolato sospeso di dimenstoni infertari a 10 pm (PM10)

considerato

considerato

particolato sospeso di dimensioni inferiori a 2,5 pm (PM2,5)

considerato

considerato

Osside di carbonio {CO) ASSENTE ASSENTE
Qssidi di azote (NO,) considerato ASSENTE
Biossido di azoto (NO,) considerate ASSENTE
Reactive Organic Gases (ROG) ASSENTE ASSENTE

EMISSIONI DA MEZZt DI TRASPORTO DI MATERIAL (camion, treni)

particolato sospeso di dimensioni inferiori a 10 pm {PM10)

consideraio

considerato

particolato sospeso di dimensioni inferiori a 2,5 um (PM2,5)

considerato

considerato

Ossido di carbonio {CO})

ASSENTE

considerato

Ossidi di azoto {NO,)

considerato

considerato

Biossido di azoto {(NO,)

consideratc

considerato

Reactive Organic Gases (ROG)

ASSENTE

considerato

EMISSION! DEI MEZZI DI TRASPORTO DEL PERSONALE

particofato sospesc di dimensioni inferiori 2 10 pm (PM10)

considerato

considerato

particolato sospeso di dimensioni inferiori a 2,5 um (PM2,5)

considerato

considerato

Ossido di carbonio {0}

ASSENTE

considerato

Ossidi di azoto (NO,}

considerato

considerato

Biossido di azoto (NG;)

considerato

consideraio

Reactive Organic Gases {ROG)

ASSENTE

considerato

Via Trattenaro 15 - 10053 BUSSOLENG TO « tel 0122 642 800 ~ fax 6122 642 BS0 -+ Info@cmyss.it

86/105



COMUNITA MONTANA VALLE SUSA E VAL SANGONE

La presente valutazione dei fatiori di impatto risulta pertanto difforme da quella effettuata nel Progetto
Preliminare per aitivitd di cantiere coincidenti. Tra le carenze principali si segnala quanto segue:

+ Totale assenza di valutazioni inerentl il parametro O
¢ Totale assenza di valutazioni inerenti If parametro ROG.

12.3.2. incongruenze nelle metodologie di stima delle emissioni

La metodologia adottata nel SIA LTF per la stima dei contributi di emissione & basata sul Road Construction
Emission Model (lugiio 2009} del Sacramento Metropolitan Air Quality Management District.

Questa metodologia & differente da quella adottata da {TALFERR nel SIA del Progetto Preliminare RFi {parte
italiana}, basata su:

¢ fattori di emissione ISPRA-CORINAIR-IPCC per ke emissioni dei mezzi di trasporto dei materiali, det gquali
si & fatto riferimento solo &l parametri NOx e PM10

¢ fattori di emissione AP-42, Compilation of Air Pollutant Emission Factors della US Environmental
Protection Agency, dei quali si & fatto riferimento solo al parametro PM10

Nel SIA LTF non sono specificati i motivi per i quali adotta una metodologia difforme da quella gia applicata

per attivita di cantiere coincidenti {0 del tutto analoghe) relative al Progetto Preliminare RFi della parte

italiana della medesima opera {ovvero il nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione). Tantomeno &

presente un raffronto tra le due diverse metodologie in termini di idoneitd, completezza e accuratezza per

la valutazione degli impatti in esame.

Tali difformitd di metodologia hanno gia portato, nel corso delle precedenti istruttorie, a rilevanti revisioni
degli studi specifici, con notevoli variazioni dei risultati. Tali oscillazioni e discrepanze sono un indice di

.....

12.3.3. Incongruenze nellu definizione delia tipologia e delle e caratieristiche delle sorgenti emissive

Il SIA LTF valuta indica valori estremamente rilevanti di emissioni inquinanti attribuite al mezzi di opera e
bagnatura allinterno dei cantier. | relativi flussi di massa sono specificati nel SIA LTF, Tomo 2, Tabella 50,
pag. 118.

Tali valori sono perd correlati all’adozione di mezzl rispondenti a specifici requisiti di emissione, definiti
dallo Stage {liA della Direttiva 2004/26/CE delle macchine da cantiere (come espilicitato nel SIA LTF, Tomo 2,
pag. 106).

Come gia osservato in generale per gh impianti di cantiere, anche nel caso delle macchine di cantiere, tale
specifica dettagliata non é riscontrabili in nessuno dei seguenti documenti:

¢ Cantierizzazione, nel quale le macchine di cantiere sono trattate solo in termini di sommaria descrizione
qualitativa

¢ SIA LTF, nel quale la descrizione degli accorgimenti di mitigazione degli impaiti & inidonea a
comprovarne la precisa osservanza della specifica emissiva dichiarata, in guanto del tutto priva di
informazicni tecniche e trattata solo in termini di generiche affermazioni di principio e semplici
fotografie di esempioc.

« Contratto e Capitolato, nei quali non sono rilevabili clausole o/o condizioni vincolanti al rispetto esplicito
dela specifica emissiva dichiarata

Pertanto i fattori di emissione indicati e | relativi flussi di massa non sono comprovabili in termini di

effettiva attuazione nelf’esecuzione del lavori. Ne consegue che le ipotesi formulate sono potenzialmente

riduttive rispetto alleffettiva entitd delle emissioni delle macchine di cantiere.
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12.4. Simulazione deila propagazione degli inquinanti

12.4.1. incongruenze nelle metodologie di studio delia propagazione degll inguinanti

La metodologia adottata net SIA LTF per lo studio defla propagazione degli inquinanti & basata su un codice
di simulazione numerica denominato ARIA Industry'™, implementante modelli MINERVE/Swift 7.1
{ricostruzione diagnostica dei campi di vento su terrenc complesso), SurfPro 3.0 (ricostruzione dei campi di
turbolenza) e SPRAY 3.1 (dispersione lagrangiana a particeile).

Questa metodologia & differente da quella adottata da ITALFERR nel SIA del Progetto Preliminare RFI {parte
italiana), basata su un codice di simulazione numerica, implementante un algoritmo langrangiano
denominato AUSTAL2000 (implementato nel software IMMI della WMS}, sviluppato per conto deli’Agenzia
Federale dell’ Ambiente tedesca (Auftrag des Umweltbundesamtes, UBA}.

Nel SIA LTF non sone specificati | motivi per | quali adotta una metodologia difforme da quella gia applicata
per aftivitd di cantiere coincidenti {0 del tutto analoghe) relative al Progetto Definitive RFI deila parte
comune italo-francese della medesima opera (ovvero il nuovo collegamento ferroviaric Torino-Lione).
Tantomeno & presente un raffronto tra i due diversi codici di simufazione in termini di funzionalita, idoneita
e accuratezza per la valutazione degli impatti in esame.

12.4.2. Muoncata sovrapposizione degli impatti tra sorgenti emissive della parte comune italo-francese e
sorgenti emissive delle parte taliono

Gli impatti di nuove sorgenti emissive prossime a quelle previste nello Progetto Preliminare RFl, ancorché
non facenti parte dei progetio stesso, devono essere sommati in quanto si sovrappongono.

per effetto del frazionamento dello Studio di Impatto Ambientale su piti lotti della medesima opera {ovvero
il nuovo collegamento ferroviario Torino-Lione), i risultati delle simulazioni numeriche effettuate nel SIA LTF
per ciascuno dominio non sono stati sovrapposti a quelli derivanti dagli impatti delle attivita di cantiere
previste nel Progetto Definitivo LTF della parte comune italo-francese.

Anche in questo caso, cid & particolarmente evidente quando si tratta di domini di calcolo sovrapponibili
territorialmente, in guanto insistono aimeno parzialmente sulle medesime aree. Questo avviene per
quanto riguarda il comprensorio territoriale dei comuni di Chiusa di S. Michele, Sant’Ambrogio di Torino e
Avigliana.

Pertanto nel $IA LTF non & svolta alcuna valutazione ne & riportato alcun dato in forma tabellare o grafica
valutahile e verificabile, in merito alla sovrapposizione degli impatti sulla componente Atmosfera in fase di
costruzione relativi alle attivitd di cantiere previste nel Progetto Preliminare RFl e nel Progetto Definitivo
LTF.

12.5. Valutazione dei risultati

12.5.1. Incongruenza con i risultoti def SIA del Progetto Prefiminare

| risultati di apporto di inquinanti ottenuti nel SIA LTF, a livello di concentrazione di qualita dell’aria,
presentano enormi differenze rispetto a quelli presentati dalla stessa LTF nel SIA relativo al Progetto
Preliminare, relativamente alle stesse tipologie ed intensita di cantieri, attivita, lavori, mezzi € macchinari.

Le differenze arrivano ad indicare una riduzione di oltre un ordine di grandezza dei contributi emissivi
complessivi,

H SIA LTF non contiene alcun elemento tencico e/o conescitivo in grado di motivare una variazione cosi
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risultati conseguiti. Al fine di comprovare gl elementi emersi nel presente SiA, un confronto metodologico
e numerico tra le due valutazioni {Progetto Preliminare vs Progetto Definitivo} & imprescindibile,

12.5.2, Entita estremaments elevota deghi impattl coleolati

Qualora confermati, i risultati presentati nel SIA LTF indicano impatti sulla componente Atmosfera
estremamente rilevanti con contributi sensibilmente elevati delle attivitd di cantiere alie concentrazioni di
inquinanti, tali da originare significativi peggioramenti della qualita deil’aris locale.

A tale riguardo, tenuto conto della generale situazione pregressa di elevato inguinamento atmosferico
caratterizzante buona parte del comprensorio territoriaie bersaglio degil impatti in esame, si evidenziano
notevoli rischi di ampio superamento dei valori limite di protezione della salute umana e deila vegetazione,
anche in ampie zone esterne alle aree di cantiere.

A titolo di esempio, si segnala in particolare il picco di ricaduta di ossidi di azoto {NO, nel'Oasi di
Chianccco, indicato in corrispondenza del sito denominato “Oasi di Chianocco 27 (SIA LTF, Tomo 2, Tabells
63, pag. 170). Tale valore (41,05 pg/Nm3) eccede largamente i limite ammesso per la protezione della
vegetazione {30 pg/Nm3}.

Rispetto a tali considerazioni si segnalano ulteriori elementi di preoccupazione inerenti la presenza
potenziale di ulteriori fattori di impatto addizionale dovuti a tutti gli elementi sottovalutati dal 5IA LTF. Tra
queste si segnala in particolare lincremento potenziale delle emissioni da macchine di cantiere non
rispondenti alla specifica emissiva ipotizzata.

12.5.3. Biloncio ombientole fortemente negativo

I SIA LTF amette il confronto delle emissioni in termini di Bilancio Ambientale. Questo pud essere valutato
ponendo a confronto le emissioni annue evitate nel comprensorio territoriale in fase di esercizio (indicate
nel SIA LTF, Tomo 2, Tabella 64, pag. 172) con la sommatoria delle emissioni generate in fase di costruzione
nel medesimo comprensorio territoriale {come specificate nel SIA LTF, Tomo 2, Tabelle 39, 41, 50, 33 e 59,
da pag. 114 a pag. 128). | flussi di massa giornalieri possono essere facilmente riportati in termini di valori
annui tenendo conto che le attivitd di cantiere si svolgono 7 giorni su 7, 12 mesi su 12 {come indicato nel
SIA LTF, Tomo 2, pag. 111}. | grafici seguenti indicano il confronto. Risulta del tutto evidente come il bilancio
ambientale sia fortemente negativo, in particolare per guanto concerne il parametro PM10. Una verifica
puntuale su questi elementi emersi nel presente SIA & imprescindibile.
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13. SALUTE

13.1. Stato attuale

Nell'ambitc del SIA, documento "PDZ_C3C_0056_01-01-03_10-1_QuadroAmbToemolAnalisiStatoAtiuale”
& riportata {'analisi delfe situazione ante operam per quanto riguarda lo stato della salute pubblica.

Oltre a una descrizione generaie effettuata mediante gli indici demografici, si cerca di descrivere lo statn di
salute della popolazione, per quanto riguarda alcune patologie legate agh impatti previsti, attraverso
Panalisi delle cause di mortatita. Come sorgente dei dati sono state usate le SDO (Schede di Dimissione
Ospedaliera) riferibili a "primo ricovero” per una determinata patologia. in realta le cause di ricovero non
possono essere assimilate a cause di mortalitd, ma possono essere uhe sirumento per stimare P'incidenza di
patologia, quando opportunamente integrate da altri strument, come le esenzioni per patologia o |l
consumo di farmaci della popolazione; considerate singolarmente possono risentire, in modo pesante, delle
differenze delle risorse sacio sanitarie fra le diverse realta.

Si sottolinea poi, giustamente, che lo strumento di valutazione {SDO) & stato variato nel periodo di tempo
considerato per {a raccolta dei dati {anni 2000-2010) e che la scarsa numerosita deila popolazione di alcuni
comuni oggetto di studio inficia l'analisi statistica: due fattori che indeboliscono in modo determinante la
qualitd delto studio.

Non viene poi fornito alcun dato sulia rilevanza statistica degli scostamenti dalle medie regionali e
provinciali, né alcuna presentazione organica dei dati, riducendo la descrizione dello stato di salute della
popoelazione esposta ad un puro elenco di superamenti della media, privo di ogni valore epidemiologico.

In sintesi, { dati qui presentati non possono essere ritenuti descrittivi dello stato di salute della popolazione
esposta, per quanto riguarda le patologle ritenute collegate agli impatti generati dalla costruzione
dell'opera.

13.2. Analisi impatti

Come gia anticipato nel capitolo 7 del presente documento, nel valutare i possibili impatti a livello di salute
pubblica, vengono presi in considerazione, nel documento
"PD2_C3C_0057_01-01-03_10-02_QuadroAmbTomoZdi3Analisilmpatti”, i seguenti agenti:

13.2.1. AMIANTO

In meritc alla possibile dispersione di fibre di amianto, viene considerato, a pag 311 del suddetto
documento, come particolarmente critica la situazione all'imbocco del Tunnel di base. $i rimanda al doc
"PD2_C3B_0OB6_00-04-03_10-03_Gestione del materiale contenente amianto®, dove viene inoltre
evidenziata la possibile presenza di rocce amiantifere, con tenore superiore alla norma di legge (1x1000 in
peso}, anche in altri settori del Tunnel di base e per la quasi fotalita del Tunnel di interconnessione, Mentre
per il primo tratto del Tunne! di base & previsto di trattare tutto lo smarino come contaminato, e quindi
come rifiuto speciale, per gl aliri tratti in questione sono previste misure particolari di scavo e di
trattamento dello smarino {incapsulamento al fronte in contenitori sigiflati} solo previo riconascimento, su

Vics Trattenero 15 - 10053 BUSSOLENG TO - fel, D122 642 800 ~ Fax 0122 642 850 - info@crmvss.it 91/105



COMUNITA MONTANA VALLE SUSA E VAL SANGONE

campioni di roccia, di concentrazioni di amianto superiori alla norma di legge. Analizzando in dettaglio la
procedura emergono diverse criticita:

¢ innanzi tutto gii stessi progettisti ammetiono le incertezze nella determinazione della presenza di
amianto in un ammasso roccioso: "In conclusione, fe problematiche del riconoscimento delie specie
mineralogiche amiantifere su roccio {campione naturale) sono connesse soprattutio aof fotto che una
roccio contiene minerali amiantiferi do un punto di vista minerafogico ma non da un punto di vista
marfologico. in questi casi l'anolisi pud avere come risultato l'assenzo di fibre pericolose (ai sensi di
lfegge}. Bisogna comungue tenere in considerazione che, se gueste rocce duranie una fase di seavo sono
sottoposte od un'aziene meccanico onche debole si potranno generare fibre a tutti gli efferti
amigntifere. Ad esempic Nel caso di un monitoroggio dell’ario durante una fase di scavo, questi minerali
sarebbero a tutti gii effetti macinati e dispersi nell'aria e una voltae analizzoti sarebbero carotterizzati
come fibre di amianto respirabili.”,

+ laprocedura per la quantificazione della presenza di amianto sui campioni non & ben definita e non
sembra che faccia riferimento né al calcolo dell'iR né ail'analisi mediante SEM

¢ tutto il materiale con tenore di amianto non superiore al 1x1000 {o con tenore superiore ma non
intercettato durante lo scavo} pud essere utilizzato per altri scopi, quindi essere manipolato e liberare
fibre di ashesto.

Tutte le suddette criticitd possono avere come risultato finale quella della liberazione in aria di fibre

d'asbesto.

Nel doc "PD2_C3C_0160_01-80-01_10-01_PianoMonitoraggioAmbientale™ sono descritti tempi e luoghi del
monitoraggio in aria delle fibre di asbesto:

¢ inAnte Operam e Post Operam sono previsti campionamenti per fa durata di 8 ore con cadenza
quadrimestrale € non sono previsti per i siti di Caprie e Torrazza

¢ inCorso d'Opera varia ia frequenza che diventa bimestrale e continuano a non essere previsti a Caprie
e Torrazza

¢ & previsto un monitoraggio continuo all’imbocco est del Tunnel di base fino al mese 29

Quindi la dispersione in aria di fibre d'amianto, se si verificasse come conseguenza dello scavo di tratte

diverse dali'imbocco est del Tunnel di base, potrebbe essere rilevata solo da questi campionamenti

bimestrali; e una frequenza che difficilmente consentirebbe interventi tempestivi di adeguamento delle

tecniche di scavo; & una grave carenza che non siano previsti campionamenti nei siti di deposito dello

smaring.

Anche se non citato nel documento in oggetto, il valore di riferimento delle fibre aerodisperse & di 2 /i
(DM 6/9/94). In realta it valore di 2 ff/i non & una soglia di sicurezza; la soglia di sicurezza per 'amianto non
& mai stata determinata. La USEPA ha stabilito dei valori di rischio per la concentrazione di amianto nelf'aria
{per un'esposizione "entire lifetime") di 1 caso di cancro su 10.000 persone per una concentrazione di 0,4
f/1 e si spinge & stimare un rischio fino alla concentrazione di 0,004 f/I (USEPA, integrated Risk Information
System). WHO stima un rischio di mesotelioma, per esposizione "lifetime", nella popolazione generale, di 1
su 10.000/100.000 per una concentrazione in aria di 1 f/t {WHO Regional Office for Europe, Air Quality
Guidelines - Second Edition).

In conclusione, la possibile presenza di minerali d'amianto, anche in tratte diverse dal primo segmento del
Tunnel di base, espone al rischio per la salute pubblica di una contaminazione in atmosfera, e di
conseguenza ad una ricaduta in termini di casi di mesotelioma pleurico e tumore al polmone; le procedure
previste in merito non sembrano adeguate a scongiurare questo pericolo.

13.2.2. Emissioni in atmosferg

Va rilevato innanzitutto che sono state sottoposte a simulazione solo le emissioni di NOx e PM, tralasciando
un numero elevato di inguinanti {quali i metalli pesanti, gli IPA, i VOC, ecc.) ¢che pure sone prodotti dalle
attivita di cantiere; cid & stato fatto perche i livelli di fondo di questi inquinanti sono lontani dal livello di
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legge, ma cio non significa a priori che importanti aumenti degli stessi non possanc generare ricadute
negative sulta salute pubblica

In generale 'impatto sulla qualita dell’aria della piana di Susa viene definito contenuto,

NG,

Per il biossido di azoto non si prevede il superamento del limite di legge come impatto cumulato, né come
media annuale, né come valore limite orario.

Bisogna osservare perd che Iimpatto cumulato @ ottenuto sommando alle emissioni di cantiere il fondo
stimato da ARPA Piemonte, che per la zona di Susa & circa 20 pg. Neila zona del piazzale SITAF, quindi in
prossimita del'autostrada, il valore medio annuale registrato & notevolmente diverso: 37 pg, differenza
plausibile vista la vicinanza con la fonte autostradale; se a questo valore si somma quello delle emissioni di
cantiere, s pud arrivare al superamento del limite. In particolare, potrebbe trovarsi in una situazione del
genere uno dei ricettori pit sensibili deila zona, la casa di riposo di Vilia Cora in regione $.Giacomo, che &
situata fra l'autostrada e it futuro cantiere dellimbocco est e per la quale sono previsti incrementi di NO, di
3,5-4 pg/m® negli anni 2 e 5. Anche se di poco superiore al limite di legge, l'impatto sulia popolazione
residente, molto anziana e spesso affetta da pluripatologie, potrebbe essere tutt'akiro che trascurabiie.

Pidy,

Anche per il PMy, le simulazioni, come valori cumulati, non prevedono il superamento delfa soglia dei 40
ug/m’ come media annuale.

Per quanto riguarda il limite dei superamenti annuali dei 50 ug, la situazione di fondo & gid abbastanza
critica: € stata superata a Susa nel 2008 ed & stata prossima alla soglia negli anni successivi ed &
verosimilmente pil alta per il sito di Caprie, con un fondo medio pili alto, anche se non sonc disponibili dati
puntuali. £ possibile che le emissioni di cantiere provochino un superamento della soglia, soprattutto per il
sito di Caprie.

PR 3¢

Anche per il PMy;s le simulazioni, come valori cumulati, non prevedono it superamento della soglia del 25
pg/m’ come media annuale, per fa piana di Susa; & invece prevedibile i} superamento della soghia per il
deposito di Caprie, che ha un fondo pit alto, gia ora superiore alla soglia. inoltre & prevedibile, nonché
auspicabile, che la soglia di legge venga ulteriormente ridotta, fino a 20 pg/m?® intorno al 2020: in questo
caso & evidente che, stante la situazione attuale, tutta la zona risulterebbe fuori norma e che le emissioni di
cantiere costituirebbero un ulteriore elemento di peggioramento.

Per entrambi i PM (10 e 2,5) bisogna perd considerare che il rispetto della soglia non evita gli effetti nocivi:
infatti fa soglia di sicurezza non & stata ancora individuata, se pure esiste, come viene ribadito dall'OMS,
nella revisione delle Air Quality Guidelines del 2000 ed in quella successiva del 2005, che non ha ritenuto
possibile proporre un valore limite di soglia per il PM a causa della presenza di effetti dannosi gii a partire
da livelli molto bassi {10 ug/m’} di PMyq. Per quanto riguarda poi i picchi di aumento isolati del particolato,
ricadiamo nel caso dell’esposizione acuta. L'OMS fornisce, attraverso i dati della letteratura, ia descrizione
del rischio per gli esposti: un incremento di 10 pg/m’ di PMy;ha conseguenze sulla mortalita generale e da
causa specifica: incremento di mortalita generale giornaliera di 0,6%, di 1,3% per cause respiratorie e di
0,9% per cause cardiovascolari; secondo uno studio americano, un incremento di 10 ugfm3 di PM, s & stato
correlato con un aumento di mortalita generale giornaliera dell’1,5% {Schwartz ! et al.).

In sintesi, il rispetto dei limiti di legge non garantisce l'assenza di conseguenze negative per la salute
pubblica; impatti rilevanti si potrebbero verificare nei periodi di emissioni pil intense efo  su ricettori
particolarmente sensibili.
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13.2.3. impogtti positivi

infine, sempre nel doc "PD2_C3C_0057" si accenna ali'impatio positivo sulia salute pubblica che
deriverebbe dalla diminuzione deli'inquinamento da traffico su gomma, come effetto dello spostamento di
una quota deilo stesso sulla NLTL. Concesso che questo spostamento si verifichi nella realta, la diminuzicne
deffinquinamento si deve intendere solo in senso relativo, poiché, secondo guanto contenuto nel
Cuaderno 8 deli'Osservatorio "Analisi Costi Benefici”, nello scenario proposto per il traffico al valico del
Frejus, guesto passa dalle attuali 28,5 min ton a 110,6 min ton nel 2053, Di gueste solo it 47% passerebbe
su ferro, mentre i rimanenti 58,1 min ton viaggerebbero su gomma, con un incremento di oltre il 100%
rispetto alle attuali 22 min ton. Cio si tradurrebbe inevitabilmente in un incremento dell'inquinamento da
traffico veicolare e quindi in un impatto negativo sulla salute pubblica. Rimandando al cap. sui flussi di
traffico per l'analisi sulla bonta di un simile scenario, si impone una considerazione: con riferimento ai
contenuti della Convenzione Quadro sui Cambiamenti Climatici e del Protocollo di Kyoto, entrambi
richiamati nel doc. "PD2_C3C_Q056", un simile scenario rappresenta un falimento, prefigurando emission
di inguinanti e di gas serra di gran iunga superiori alle attuali.
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14. FLORA, FAUNA, ECOSISTEMI E VEGETAZIONE

i4.1. Indagini ambientali - relazione finale componente fauna

POZ_C3C 783 00538 APNOT - GED CICR# 01 _05_93 10 04

Indagini finalmente serie e originali, anche se il numero di specie ornitche rilevate (circa 50) & la meta di
quelio riportato nella VINCA, ma le conclusioni non ¢f sono e anzi porterebbero ad evitare i danni dovuti alla
NLTL. Inoltre andrebbe predisposta una VINCA pid completa a causa delle novita neila Piana di Susa che
potrebbero impattare il SIC Oasi xerotermiche. Una VINCA & presente negli elaborati, ma ricalca quella
precedente e non si occupa delle madifiche apportate dal PD (ad esempio l'avvicinamento della linea
Susa-Bussoleno e la sua nuova occupazione di suolo naturale/agricolo, e soprattutto la costruzione della
stazione internazionale non prevista in fase di progetto preliminare). Le mitigazioni proposte, ad esempio
per i chirotteri, relative alla riduzione delfinquinamento luminoso e alla salvaguardia dei siti di
nidificazione, non trovane riscontro negli elaborati progetiuali relativi,

14.2. Indagini ambientali - Relazione finale flora e vegetazione

PDZ_C3C_TS3_0052B_APNOT — GED C3C ## 01_05_99_10_03

Indagini finalmente serie e originali, ma le conclusioni non ¢i sono e anzi porterebbero ad evitare i danni
dovuti afla NLTL. Inoltre andrebbe predisposta una VINCA a causa delle novita nella Piana di Susa che
potrebbero impattare il SIC Qasi xerotermiche. Una VINCA & presente negli elaborati, ma ricaica quelia
precedente e non si occupa delle modifiche (ad esempio Pavvicinamento della linea Susa-Bussoleno e la sua
nuova occupazione di suolo naturale/agricolo e soprattutto fa costruzione della stazione internazionale non
prevista in fase di progettio preliminare).

A dimostrazione dell’accuratezza con cul vengono redatti | documenti progettuali, si segnala che alla
terzuitima pagina & riportata una conversazione del 18.03.13 tra gl ingegneri Diego D’Elia e Rita lLaura
Pettenazza relativa alla progettazione del terzo valico sulla linea Genova-Milano ...

14.3. Relazione di incidenza ambientale

PD2_C3C_TS3 02178 APNOT - GED C3C #% 01_84_01_10_01

Si escludono nuove indagini sul SiC di Giaglione, nonostante sia stato presentato un nuovo progetto relativo
allo svincolo di Chiomonte. Va ricordato che la VIA e la VINCA su Chiomonte hanno sempre tenuto separati
gli impatti, potenzialmente cumulati, delle opere agenti su tale area: lo svincolo sulla A32, iz strada
Chiomonte-Giaglione, il Tunnel di Base, la galleria di ventilazione e il tunnel geognostico. Critiche in tal
senso sono state numerose e inascoltate. Le modifiche apportate al progetto definitive del cunicolo dal
progetto preliminare della tratta internazionale avrebbero da sole imposto nuove valutazioni appropriate.

Nell’'elenco delle opere nuove che giustificano una nuova relazione di incidenza non compare il nuove
tracciato della linea ferroviaria Susa-Bussoleno, che comporta avvicinamento ai confini del SIiC Gasi e
Voccupazione di nuovo suolo naturale/artificiale, e soprattutto la costruzione della stazione internazionale
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non prevista nel progetto preliminare. Anche lo spostamento di oltre 100 m della galleria allimbocco est
del tunnel di base, dichiarato invece invariante, avrebbe dovuto comportare una VINCA complessiva,

La realizzazione per fasi e Vinterconnessione a Bussoleno non eliminano affatto ia galleria delfOrsiera,
prevista anzi nei documenti ufficiali {ad esempio la Delibera CIPE n. 23 del 23.03.12 o "Accordo dei 30.01.12
piti volte richiamati, o it medesimo documento VINCA a pag. 19}. Escludere quindi 'impatio sul SIC/ZPS
Orsiera & ingiustificato.

E' altrettanto ingiustificata VFesclusione del SIC Rocciamelone, tanto pili che nella stessa VINCA si
individuano sorgenti calcarizzanti interne al perimetro del SIC Rocciamelone o ad esso molto vicine.

Molte parti - errori compresi - sono copiate pari pari dalla Relazione allegata al PP.

Meolte parti copianc il 514, in particolare il Tomo 1. Non si descrive I'opzione zero né i cumulo con aitri
possibili impatti (idroelettrico di Mompantero, cavidotto, ecc.).

il paragrafo 4.1 rimanda ad altre documento inguadramento deli’opera negli strumenti normativi vigenti.
Tale rimando non & lecito, perché la VINCA deve essere, per legge, autonoma, ma soprattutto impedisce di
cogliere le connessioni tra il progetto e gli strumenti di pianificazione (si veda sopra la critica specifica a tale
elaborato}.

Non si comprende perché in fase di cantiere si trascuri la componente Fauna e in fase di esercizio la
componente Atmosfera {pagg. 59 e 60). Si dichiara che il fondo di NOx é gia al limite e che verra superato in
una piccola porzione del SIC, e inoltre che verrd ridotto in fase di esercizio. Va ribadito che la fase di
cantiere & prevista in 8 anni, che probabilmente diventeranno almeno 10 {come indicato nel documento
Slittamento). Limpattc dungue & significativo e non pud essere considerato faciimente reversibile.
Prevedere un punto di monitoraggio non offre garanzia sufficienti, perché & poco plausibile che un cantiere
operativo di tali dimensioni e importanza possa essere fermato o sospeso in corso di attivita. La stessa
preoccupazione si manifesta per il possibile intervento di un responsabile ambientale, previsto nell’ultima

parte.

Il gufo reale & ancora una volta dichiarato non presente e dunque non interferito, quando invece e certa la
sua presenza nell’Orrido di Foresto e quindi il possibile impatto.

If gracchio corallino & presente, come il biancone {previsto in fase di cantiere ma non in quella di esercizio:
come mai?). Il pecchiaiole & nidificante in fase di cantiere e solo migratore in esercizio: come mai? E si
rilevano incongruenze uguali per atbanella reaie, moscardino, saettone e biacco, oltre alla Saga pedo.

L’elenco delle sorgenti calcarizzanti {7220%} non & esaustivo, limitandosi a 7 siti ricavati dal documento
PD2_C3B_T53_0097 Relazione sul punti acqua e valutazione della loro probabilita d’impatto. Tale
documento appare superficiale (le sorgenti complessivamente elencate in ogni area interferita sono
piuttosto poche, come gid osservato in fase di PP) e ottimistico, valutando sempre basso o nullo ogni rischio
di interferenza. In ogni caso il personale del Parco Alpi Cozie ha indagini aggiornate e i siti 7220* appaiono
pill numerosi. Pertanto le indicazione di Tabella 17 relative alla non presenza di tale habitat prioritario sono
sottostimate.

Occorre garantire che il Sedum sp. previsto per la naturalizzazione dei pannelii fotovoltaici della galleria
artificiale sia di specie autoctone, perché spesso vengono usate miscele americane che rischierebbero,
disperse inevitabilmente dal vento, di attecchire negli ambienti circostanti.

Va riconosciuto che questa relazione - come il SiA - & di qualita superiore a quella del PP, nonostante le
criticity sopra segnalate che andrebbero comungue risolte perché, a mio avviso, riducono ottimismo deile
valutazioni conclusive.
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14.4. SIA - Modelli di analisi

Si continua ad usare il modello PSR (pressione-stato-risposte} anziché il pilt completo DPSIR, Dal 1893, anno
dell'introduzione da parte di OECD di questo modello, altri schemd sono stati elaborati ed utilizzati. Il PSR,
pur conservando una sua validita schematica, & stato sottoposto a critica per la sua eccessiva
semplificazione, che lo rende applicabile a situazioni semplici. Per contesti pil complessi viene
normalmente utilizzato i modelio DPSIR che approfondisce maggiormente le variabili Pressioni (cul viene
aggiunto il fattore Forza Motrice o Determinante} e Stato {distinto da impatto). Ad esempio ISPRA, nel
Progetto Piccoli Comuni, indica guesto come modelio di riferimento. La stessa ARPA Piemonte 1o usa nel
Rapporti sullo Stato dell’Ambiente. Inolire, altri tentativi di sistematizzare prima e risolvere poi gli impatit
ambientali di una impresa sono stati messi a punto. Si veda, ad esempio, il modeltc CAMBIA, proposto da
APAT nel 2008 per contabilizzare il costo ambientale di un’'impresa.
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15. VERIFICA DI OTTEMPERANZA

15.1. Osservazioni puntuali

OTTEMPERANZIA ALLE PRESCRIZIONI DEL CIPE [(PDZ C30_TS53 00798 APNOT - GED (30 #%
20 00 00 _10 03} Molte prescrizioni risuitano non rispettate, eluse o sommariamente onorate. Ne
verranno brevemeante indicate alcune.

15.1.1. Prescrizipne n. 2 Svincolo di Chiomonte: NON RISPETTATA.
Le alternative non sono state esaminate in dettaglio né in maniera comparativamente equivalente,

La condivisione con gh enti territoriali non ¢'é stata ed & rappresentata soltanto dalla mera elencazione
degli strumenti di pianificazione territoriale insistenti sul territorio interessato.

E‘ stata analizzata solo la Fase 1 (svincole di cantiere) e non la Fase 2 (apertura al pubblico).

La Fase 2 comporta occupazione di suolo agricolo/naturale e lo scavo di una nuova galleris; non c’2 una VIA
né una VINCA, non si dettagliano | tempi né gli impatti cumulati con altre opere vicine (tunnel geognostico,
tunnel di base, strada di collegamento, galleria di ventilazione}.

18.1.2. Prescrizione n. 3 Svincolo di Chiomonte: NON RISPETTATA.

Il grado di dettaglio dei volumi in gioco & insufficiente e rinviato a successive fasi progettuali. Essendo una
modifica rispetto al PP andrebbe sottoposta a nuova VIA {persino a VINCA per it SIC di Giaglione). Inoltre
cambia il progetto definitivo {anche I'esecutivo) di Chiomonte che quindi dovrebbe essere sottoposto a
nuova VIA & VINCA,

15.1.3. Prescrizione n. 4 Svincolo di Chiomaonte: NON RISPETTATA.

| dati si riferiscono a analisi storiche e bibliografiche. Nessun nuovo studio & stato realizzato. Non puo certo
essere la “elaborazione di minuziosi approfondimenti di tipo geologico, geomorfologico e geotecnico che
riguardino I'intero versante e non soltanto la porzione compresa tra il terrazzo e il cantiere” che ha
prescritto il CIPE. Si prevedono ulteriori sondaggi in futuro, inammissibill in questa fase progettuale che
dovrebbe gia averli effettuati, sia perché imposti dal CIPE sia perché previsti dali’All, XX1 del Codice Appaiti.

15.1.4. Prescrizione n. 5 Svincolo di Chiomonte: NON RISPETTATA.

Le soluzioni localizzative alternative chieste dal CIPE si riferivanc a luoghi diversi, iontani tra loro almeno
gualche centinaio di metri. Quelle proposte, invece, oltre ad essere in pratica solo cartografate, si collocano
tutte nella medesima area con differenze poco significative {se non in termini di costi). E non sono 4
soluzioni come dichiarato, ma 3, una essendo coumne alie altre in quanto unica soluzione prevista per la cd
Fase 2.
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15.1.5. Prescrizione n. 7 Generale: NON RISPETTATA.

Tutte le mitigazioni e compensazioni sono di “modesta entita”, come dichiarato dagli stessi redattori, e
comportano quasi esclusivamente inerbimenti e riforestazioni. il dettaglio richiesto dal CIPE non &
comungue raggiunto in molti dei documenti presentati. Le dune poste al margini dei cantieri, per costante
letteratura, non hanno alcun effetto percepibile sulla mitigazione del rumore dei cantieri stessi [analoga
considerazione vale per le Prescrizioni Prescrizione n. 17, 19 e 21 e altre].

15.1.6. Prescrizionin. 8 e 8 Piano i gestione ed utilizzo del materiali di scave: RISPETTATA [N PARTE.

La ricognizione richiesta dal CIPE non & stata effettuata in alcun modo. Si ammette che fa comparazione &
stata eseguita sui soli 5 siti gia individuati in fase di PP e riconosciuti dal CIPE.

15.1.7. Prescrizione n. 10 Coprie: NON RISPETTATA.

Nonostante la richiesta, ii Comune di Caprie (da noi interpelfato suf punto) non é stato coinvolto nel piano
di contenimento e abbattimento delie sostanze aereodispersibili. A conferma di cid, si legga “si rimanda alla
fase esecutiva la messa in atto con enti di quanto previsto”.

15.1.8. Prescrizione n. 14 Pigno oi Suse: RISPETTATA SENZA COERENZA.

La modifica del tracciato, unitamente allo spostamento della linea storica Susa-Bussoleno, ha avvicinato le
opere in progetto alle case senza che le schede dej ricettori e le relative misure di mitigazione siano state
variate rispetio al PP.

15.1.8. Prescrizione n. 22 Trasporto o Susa: RISPETTATA IN PARTE.

Per quanto il periodo di interruzione sia dichiarato ridotto a 3-4 mesi, non viene descritta una soluzione
alternativa. Non & mancanza da poco, perche nel PP si esprimevano forti perplessita all’alternativa pulman
stante la mancanza di spazio per il numero consistente di mezzi da parcheggiare nelle ore di punta.

Lo spostamento della linea storica comporta nuova occupazione di suolo naturale e un avvicinamente del
cantiere e dellopera al SIC Qasi xerotermiche, senza che gquesto comportl una nuova Vaiutazione
appropriata [vedi anche le critiche alia Relazione di incidenzal..

15.1.10. Prescrizione n. 27 Assetto idrogeciogico: RISPETTATA SOLO IN PARTE.

15.1.11. Prescrizione n. 28 indogini geognostiche: RISPETTATA SOLO IN PARTE.

15.1.12. Prescrizione n, 29 Zone di foglia: RISPETTATA SOLG IN PARTE,
Sirimanda una parte della prescrizione alla Fase 2.

Anche per le indagini effettuate per la Fase 1, si rinviano ulteriori approfondimenti a successivi momenti
progetiuali. Come giad evidenziato, non & aderente alla presente fase progettuale (“definitiva”} come
prevista dall” Al XXi del Codice Appalti.

Si veda sul punto anche la critica relativa alla dichiarata ignoranza del massiccio d'AmbiPrescrizione n.
Affermare che il tunnel di base non & variato rispetto al PP e che quindi non va sottoposto a nuovo SIA e
nuova VIA comporta il rinvio inaccettabile 3 successive indagini da effettuarsi in fase esecutiva, violando
quanto previsto dalle norme sopracitate.
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15.1.13. Prescrivione n. 46 Rumore: RISPETTATA SENZA COERENZA,

ia modifica del tracciato nella Plana di Susa, unitamente allo spostamento della linea storica
Susa-Bussoleng, ha awvicinato le opere in progetto alle case senza che le schede dei ricettori e le relative
misure di mitigazione siano state variate rispetto al PP,

15.1.14. Prescrizione n, 51 Geotermia: NON RISPETTATA.

Le possibili valorizzazioni, anche se dichiarate possibili (comungue solo per guanto riguarda la temperatura
delfacqua e non a scopi idropotabil), sono descritte solo come studio di fattibilita {neanche tanto accurato)
e vengono rinviate a future fasi progetiuali. Saranno in ogni caso possibili solo in fase di esercizio, ciog fra
molti anni. Qualche dubbio viene espresso sulla convenienza di riscaldare la piscina di Susa. In ogn caso
dagli elaborati progettuali esaminati si apprende che le acque drenate dal tunne! di base all'imbocco est
saranne recapitate nel fiume Dora Riparia.

15.1.15. Prescrizione p. 64 Monitoreggio delle risorse idriche: RISPETTATA SOLO IN PARTE.

Come gid evidenziato, in particolare analizzando gli elaborati specifici, # numero di sorgenti individuate &
riduttivo e concentrato sul punti idropotabili.

15.1.16. Prescrizivne n, 68 Impotti sulle attivitd: RISPETTATA SOLO IN PARTE.

Nella Piana di Susa e in particolare a San Giuliano moite case e fondi privati saranno di fatto resi
inaccessibili, anche se non direttamente espropriati.

15.1.17. Prescrizione n. 71 Analisi Costi-Benefici: NON RISPETTATA,

UAllegate Prescrizione n. 4 Analisi Costi-Benefici {22 pagine in itallano e francese, molte delle quali
occupate da disegni e tabelle bilingue inutilmente grandi) & ridicolmente insufficiente. Il punto 4.1 si
esaurisce con la dichiarazione che la situazione di riferimento non & variata rispetto al PP2: ¢ib non solo &
falso, ma gquanio descritto in PP2 & stato considerato insufficiente dal CIPE che infatti ne ha prescritto
Yapprofondimento {identificazione delle opere di cui & prevista la realizzazione o if completamento anche in
assenzo del progetto con un'gnalisi delle implicazioni connesse alle diverse gzioni}. Per la situazione di
progetto non & stato dettagliato in alcun modo quanto richiesto dal CIPE: identificare un crono programma
specifico delle fasi di cantiere e delle date di messa a regime delle tratte considerate come costi di gestione
e manutenzione. Né, per entrambe le situazioni, & stato identificato un cronoprogramma condivisc per le
opere previste in progetto e un insieme di relative misure. infine, nella cartine allegate, compare pil volte [a
tratta Vaie-Orbassano che non risulta indicata in alcun documento progettuale {dovrebbe trattarsi semai di
Chiusa).

15.1.18. Prescrizione n, 72 Anglisi Costi-Benefici: RISPETTATA IN PARTE.

La valorizzazione del marino estratto & descritta solo parzialmente e solo in relazione al possibile utilizzo
interno alla NLTL {peraltro solo per la cd Fase 1), con la motivazione della “legislazione vigente”. La stessa
osservazione si pud ripetere per la Prescrizione Prescrizione n. 81. Riguardo # possibile sfruttamento
dell’energia geotermica si veda la critica del punto 51.
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15.1.19. Prescrizione n. 73 Valorizzozions del marine: RISPETTATA MA SENZA | DAT! DEL CUNICOLO,

Le prescrizione del CIPE imponeva di inserire “eventuali dati sperimentali di campo misurati neil’ambito
della reaiizzazione del cunicolo”, Redigere il PD senza attendere i risulfati ricavati dallo scavo geognostico -
oltre a vanificare il senso e le autorizzazioni del progetto di Chiomonte - impedisce di obbedire
compiutamente alle prescrizioni e rinvia ancora una volta ad una fase successiva le indagini che avrebbero
dovuto essere gia presenti in questa fase progettuale.

15.2.20. Prescrizione n. 78 Area del cunicolo delic “Moddalena”™: NON RISPETTATA.

La valutazione deli*“impatto ambientale complessivo maggiore della soluzione base” non & basata su una
documentazione adeguata. In ogni casc si tratta di una valutazione autonoma del proponente, noh
permessa dalla legislazione vigente. Inoltre, parrebbe in contraddizione con altre indicazioni progettuali: se
infatti & stato stabilito di non stoccare il materiale in uscita dal cunicolo nelf’area de La Maddalena {come
invece previsto e autorizzato dal progetto definitivo del cunicolo) Varea ad esso destinata inizialmente
potrebbe almeno in parte permettere I""aumento della superficie di cantiere”, 5i noti di passaggic che,
nonostante e modifiche nel fratternpo intercorse, a Chiomonte si sta lavorando seguendo if primo progetic
che prevedeva lo stoccaggio dello smarino in sito, soluzione cancellata dal progetto preliminare delia tratta
internazionale ed ora dal progetto definitivo.

15.1.21. Prescrizionin., BS, 86 e 87 PPR: RISPETTO DUBBIO.

La considerazione del PPR richiesta dalle prescrizioni & stata fatta. La valutazione positiva della NLTL come
elemento di attuazione delle indicazioni del PPR sembra perd una forzatura. Gli indirizzi da esso previst],
infatti, vanne in direzione di minor occupazione di suolo, mobilitd leggera e sostenibile, ridotto consumo di
risorse naturali ed energetiche, ecc. Cioé fattori in contrasto con la realizzazione della NLTL. Stesse
perplessitd suscita il “rispetto” delle Prescrizioni 8% e 90.

15,1.22. Prescrizionin, 136 e 138 Vaolutazione di incidenza SIC/ZPS: RISPEYTATE SOLO IN PARTE.

Si vedano le critiche specifiche espresse sul documento relativo, riguardo il SIC di Giaglione su cui impattera
il nuovo svincolo e il SIC/ZPS Orsiera interessato dalia galleria omonima che non scompare dal progetto ma
viene soltanto posticipata.

Prevedere monitoraggi - ben strutturati - non significa ridurre o mitigare gli impatti previsti,

15.1.23. Prescrizione n. 151 Monitoraggi geotecnici: RISPETTATA IN PARTE.

Si fa riferimento aila Prescrizione n. 28: si vedano le critiche espresse su quel punto.

15.1.24. Prescrizioni n. 165 e 170: Reticolo superficiale irriguo: RISPETTATA IN PARTE.

i tivello di approfondimento non & quello richiesto dalla prescrizione. La motivazione addotta
{commisurato alle informazioni ricevute da proprietari e gestori} non & giustificabile in un PD.

15.1.25. Prescrizione ni, 172: Vighilitd rurale e assetto fondiario: NON RISPETTATA.

Lo dichiarano gli stessi proponenti. La motivazione addotta (la forte frammentazione delle proprieta) non &
giustificabile in un PD, anche perché & proprio Yorigine delia prescrizione imposta dal CIPE. Rinviarla ad un
momento operativo futuro significa non averla ottemperata.
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15.1.26. Prescrizione n, 180 Tutelo dei beni paesaggistici: RISPETTATA CON ERRORI

Si segnala, perché qui particolarmente grave, che la superficialita con la quale sono stati redatti | documenti
comporta numerosi errori. Se sono forse trascurabili quelli di ortografia, concordanza e puntegglatura, in
guesto caso mancano interi pezzi - non si sa quanto lunghi e esaustivi - a conclusione del paragrafo.

15.1.27. Prescrizione n. 217 Cunicoio esplorativo de La Maddalena: NON RISPETTATA.

Si dichiara che “esula dai contenuti” ma tale decisione - come evidenziato in altri punti - non pud spettare al
aroponente. Anche sentenze della magistratura si sono espresse in tal sense. Inclire, dichiarare “sntro sei
rmesi dalla prevista dismissione dell'area di cantiere ..” & scorretio. Come & noto, infatti, il progetto
definitive di Chiomonte, che prevedeva la dismissicne del cantiere, & stato modificato dal progetto
preliminare della tratta internazionale ed ora tale modifica & confermata dal progetto definitive in esame.
Pertanto, il cantiere non sard mai “dismesse” perché I'area restera in eterno al servizio del tunne! di base,
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16. COSTO DELLE OPERE

vari documenti sono dedicati al computo, alle stima delle lavorazioni e al costo complessivo
dellinvestimento, quest’ultime  definito af  1° gennaio 2012  (vedi pagina 3/22 di
PDZ2-C30-TS3-0053A-AP-NOT “relazione di sintesi suliz valutazione dei costi di investimento”). Non & stato
obiettive della Scrivente entrare nel merito di tutte le calcolazioni eseguite, delle analisi formulate, dei
singoli prezzi indicati, ecc.. $i vogliono solo evidenziare alcune anomalie riscontrate nei principali documenti
progettuali, previa una debita premessa di carattere generale sugli importi indicati.

POZ2-C30-T$3-00534-APNOT {Relazione di sintes! sulla valutazione def costi di investimento)

¢ Costo Costruzione lato italia (comprese alee e imprevisti} = 2148M€ basato su guanto desumibile da
progetto definitive

Costo Costruzione lato Francia = 5891M€ basato sui valori definiti nella precedente fase progettuale
rivalutati del 7%

Pertanto indipendentemente dai valori finali che deriveranno dail’aggiornamento progettuale ancora in
corso per la parte francese della tratta comune, i due valori indicati non sono omogenei.

il totale del costo di costruzione assomma quingi a B039ME

+ |Integrazione al valore di cui al punto precedente per espropri, interferenze, misure di
accompagnamento, per un valore di 215M€ lato Italia & 114M€ iato Francia. Si ottiene quindi un Costo
Tecnico lato ltalia pari a 2363M£ e 6005ME lato Francia.

i totale dei Costo Tecnico assomma a 8368M£ {ingiobante dungue un margine per alee ed imprevisti di
205ME€ lato italia e 596ME€ lato Francia).

A questo valore si devono sommare 81M€ quale contributo per i lavori di miglicramento della capacita
sulla linea storica Avigliana-Bussoleno, per un valore complessive pari a 8449ME; a questo valore
devono ancora aggiungersi | costi direttamente a carico del promotore pubblico, pari a 395ME, per un
totale generale di 8844ME con esclusione dei costi attualmente a carico di LTF.

+ A pagina 4/22 si riporta una tabella riepilogativa di quanto sopra ove sonho presenti tre colonne
indicanti “prezzo diretto” , “prezzo di vendita” e “costo totale” tra di loro collegati dai fattori
moltiplicativi K {costi comuni e oneri generali) e PAl (alea tecnica ed imprevisti). Il primo & assunto pari
a 1,29 per le opere civili e 1,315 per gli impianti {vedi pagina 12/22), mentre if secondo & valutato 1,124
{media ponderata) per opere civili e 1,07 per ghi impianti (pagina 17/22).

Nella tabella premenzionata, per le lavorazioni lato Italia, i valori K=1,29 e PAI=1,124 sono applicati a
tutte le attivitd ad eccezione di quelle denominate “Piana di Susa” e “Trasporto e messa in deposito
delio smarino” ove non & indicato alcun valore ma dal rapporto degli importi si desumono K=1,24 e
PAI=1,10 circa. Tali valori, deila cui giustificazione pare non esservi traccia, risultano dunque differenti
da quanto enunciaio.

+ Sempre nella premenzionata tabella, al totale della colonna “Prezzo di vendita®, si legge, per i lavori
lato Italia, il valore di 1.482.812K€ per le opere civili e 415.717KE per gli impianti per un totale di
1.898.529K€; nel documento PD2-C30-TS3-00920-AP-NOT “capitoiato speciale d’appalto” a pagina
15/68, il valore “totale importo a base d’asta” & indicato in 1.485.766K€ per le seguenti attivita:

. Opere d’arte nel sottosuolo
. Edifici civili ed industriali
. Strade, autostrade, ponti, viadotti, ferrovie
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. Opere fluviali di difesa di sistemazione idraulica e di bonifica
. impianti tecnologici

. Opere ed impianti di bonifica e protezione ambientale

. lavori in terra

. Opere strutturali speciali

. Verde e arredo urbano

. Sistemi antirumore per infrastrutture di mobilita

Praticamente tuite le attivitd descritte nei documenti progettuall. Questo valore non trova riscontro
anche negli altri documenti esaminati {per esempio gl oneri diretti per la sicurezza assommano a
£4.199.666,63€ nel documento 0054).

A pagina 4/22 per le opere civill fato talia si legge “Totale opere civili {prezzo diretto}” = 1.167.645K&
mentre alia tabelia di cui a pagina 8/22 il “Totale opere civili lato Italio” & pari a 1.165.413K€ differente
quindi dal valore prima citato con notevoli discrasie nelle singole voci che compongono la sommatoria.

A pagina 5/22, per gli impianti lato ltalia, si ha “fotale impianti (prezzo diretto})” = 316.135K€; alla
pagina 9/22 sempre per le stesse attivita il totale assomma a 256.813KE a cul devono aggiungersi
62.050KE {vedi pagina 10/22) per le attivith denominate “alitri costi sotto la voce impianti lato ftalia”. li
totale asspmma dunque a 318.863K€, anche in guesto caso differente da guelio indicato in precedenza.

Non si & riusciti in conclusione, dall‘esame dei documenti in oggetto, a comprendere Vorigine di tali
differenze.

A pagina 19/22 al capitolo 6.4 “misure di accompagnamento” & riportato “.. sono state valutate pari al
5% dell’importo totale dei lavori ... . Questo importo (112,547M¢€) comprende la somma di 10ME
stonziota dof CIPE .."

Se con procedimento inverso si vuole risalire all'importo lavori, possone ricavarsi | seguenti due valori:
112,547 / 0,05 = 2.250.940KE

{112,547 - 10} / 0,05 2.050.940KE

| due valori cos! ricavati non corrispondono alla sommatoria:

lavori opere civili = 1.482.812KE
impianti = 415.717KE
ambiente = 44.422K€
prestazioni supplementari =  78.590+24.108 K€

totale 2.045.648K€
di cui alle pagine 4-5-6 del documento in oggetto.

A pagina 21/22 & riportato, al paragrafo 8, it “Quadro Economico Riassuntivo delle Opere in territorio
ftaliano”, cosi come risultante dal progetto definitive. Questo quadro viene confrontate dalla Scrivente
con quanto indicato a pagina 4 del documento PD2-C30-TS$3-0054°-AP-NOT “Quadro Economico
Riepilogativo”. Dall’'esame risultano differenti gli importi reiativi alie seguenti voci:

. Per 'esecuzione dei lavori

. Per l'atteazione dei Piani di Sicurezza

. VA ed eventuali altre imposte

. Totale Quadro Economico

Risulta inoltre differente la definizione delle attivitd a cui & applicata la voce “IVA ed eventuali altre
imposte”,

Appaiono pit rilevanti percentualmente le differenze sulle singole voci mentre i due totali differiscono
di circa 1.726.000€
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17. CONCLUSIONI

Alcune parti del progetto non hanno le caratteristiche di “Definitive” come prevede F'All. XXI del Codice
Appalti {sito di Torrazza). La Stazione di Susa presenta un progetto di livello definitive dal punto di vista
architettonico ma da quello strutturale & a metd strada tra un preliminare e un definitivo. Appare
particolarmente grave la mancanza di un progetto definitivo per Ia stazione internazionale di Susa {vedi
pag. 24 del Quadro di riferimento programmatico} per le sue conseguenze sulla VIA e sulla VINCA e sul
tempi e costi di realizzazione dell’'opera complessiva, quindi della ACB.

Le modifiche rispetto al progetto preliminare sono pill numerose rispetto a quanto indicato dai proponenti.
L'intero tracciato della linea & diverso, compreso una parte del tunnel di base, dichiarato invece invariante
(si veda ad esempic lo spostamento di oltre 100 m della galleria all'imbocco est). La stazione internazionale
di Susa non era prevista nel progetto preliminare. Pertanto tutto il progetto dovrebbe essere soffoposto a
nuova ViA (e VINCA ove necessario) e non soltanto le parti proposte in questa fase.

Diversi documenti rimandanc a futuri approfondimenti progettuali inammissibili in fase di progettazione
definitiva. Molte prescrizioni del CIPE non sono state rispetiate e molte altre lo sono state solo in parte.

in molti documenti progettuali si fa riferimento a studi e previsioni condotti fino ai 2005 (un esempio tra
tanti: PD2_C2A_0004_05-00-00_10-14). Quei dati si riferiscono ad un progetto def tutto diverso e inolitre
non possono considerarsi aggiornati, come richiede la normativa, soprattutto in campo ambientale.

Come in precedenza, Popera complessiva viene sezionata e ad ogni pezzo viene applicata una diversa VIA,
rimandando a tempi successivi le valutazioni sulle fasi aliontanate nel futuro e con la medesima logica non
si rispettano le prescrizioni, relative a fasi successive, che ii CIPE ha imposto nell’autorizzazione al progetto

preliminare. Questo non & ammesso ed & anzi espressamente vietato dalle norme vigenti italiane e
europee.

La conoscenza del Massiccio ' Ambin & dichiarata dagli stessi proponenti come "non o poce significativa”.
Tale dichiarazione non & ammissibile in guesta fase progettuale definitiva, soprattutto in relazione al fatto
che riguarda 'opera pill pesante in ogni senso, il tunnel di base di 57 km. Le informazioni avrebbero dovuto
arrivare in gran parte dal cunicolo geognostico di Chiomonte {che infatti era stato autorizzato proprio a tale
scope) e quindi, come minimo, la redazione del progetto definitivo avrebbe dovuto attendere la sua
conclusione, prevista in 5 anni dal 2012.
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