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2.1

PREMESSA

La presente relazione attesta la sostanziale rispondenza al progetto Definitivo del dimensionamento e la
verifica statica delle fondazioni delle barriere antirumore su rilevato (cordoli in c.a. su micropali) da installarsi
sulla linea storica esistente Verona — Vicenza tra le progressive pk 182+206.30 e pk 182+740.30, tratta in cui
viene affiancata a nord dal tracciato della Linea AV/AC Verona - Padova posta in corrispondenza del Primo

Lotto Funzionale Verona — Bivio Vicenza

DESCRIZIONE DELLE MODIFICHE
Nello sviluppo del Progetto Esecutivo, oltre ai normali studi ed approfondimenti delle problematiche dell'opera
e la miglior definizione di alcuni dettagli e particolari costruttivi, tipici di tale processo, sono state apportate le

seguenti variazioni e/o affinamenti rispetto al Progetto Definitivo:

Aspetti relativi alla progettazione strutturale

Di seguito una sintesi delle principali modifiche tra le soluzioni previste nel progetto definitivo e di quelle

sviluppate nel progetto esecutivo in relazione agli aspetti strutturali.

P.D. P.E.

Per garantire un ancoraggio sufficiente dei tirafondi
e stato necessario incrementare l'altezza del
cordolo a 80cm.

Nel Progetto Definitivo veniva definito
un cordolo di dimesioni pari a 100x60.

Dimensioni
cordoloo

Nel Progetto Definitivo era previsto A seguito delle analisi strutturali della sezione
lutilizzo di calcestruzzo di classe trasversale del cordolo, &€ emerso che é sufficiente
C32/40 I'utilizzo di calcestruzzo classe C28/35.

Classe
calcestruzzo
per cordolo

Nel Progetto Definitivo i micropali erano
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< . Per la zona di appoggio della trave di Per soddisfare le verifiche geotecniche di capacita
NT scavalco sul cordolo di fondazione & portante dei micropali, nella zona di appoggio della
=2 previsto l'utilizzo di 4 coppie di trave di scavalco, vengono utilizzati 5 coppie di
= E micropali/appoggio  $177.8/12.5 di micropali/appoggio $177.8/12.5 di lunghezza pari a
= lunghezza pari a 10m. 12m.
Viene inserita una piastra (sp.20mm) annegata nel
cordolo alla quale i tirafondi vengono collegati
attraverso I'utilizzo di dadi e controdadi.
'-5 TIPOLOGICO TIRAFONDI M30 PER BARRIERE SU RILEVATO 1:10
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3 CONCLUSIONI

L’opera prevista in Progetto Esecutivo, grazie alladozione di alcune modifiche, presenta una miglior

funzionalita strutturale, rispetto a quanto previsto nel Progetto Definitivo.




