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1 PREMESSA

La presente relazione attesta la sostanziale rispondenza al progetto Definitivo ed alle eventuali
prescrizioni dettate in sede di approvazione dello stesso (istruttorie ltalferr allegate all'A.lL).
In particolare in attuazione a quanto prescritto nelle istruttorie di PD:

¢ NOD-RV-0000000563
¢ NOD-RV-0000000373
gli elaborati di PD hanno subito le seguenti principali modifiche:

¢ Riprogettazione plano-altimetrica dell’asse stradale
e Allargamento della sezione sull’opera di 45cm per lato, per un totale di 90cm.

2 DESCRIZIONE DELLE MODIFICHE

Nello sviluppo del Progetto Esecutivo, oltre ai normali studi ed approfondimenti delle
problematiche dell'opera e la miglior definizione di alcuni dettagli e particolari costruttivi, tipici
di tale processo, sono state apportate alcune variazioni e/o affinamenti rispetto al Progetto
Definitivo descritte nei paragrafi seguenti.

2.1 Progettazione geotecnica
In fase di redazione del PE sono state effettuate indagini integrative come da prospetto allegato:

Proaressiva Sondaggio o Campagna Quuota di Lunghezza Piezometro installato
[E ~) prova CFTU d'indagine Bocca foro sondaggio/CPTU C=Casagrande
m (Denomin.) (anno) (m s.l.m.m.) (m) TA=Tubo Aperto
13+132 BH-PZ-PE-28 2020/2021 26.078 45.00 TA
13+190 CPTU31 2014/2015 25.90 5.00
13+285 CPTU-PE-08 2020/2021 25.73 5.00
13+287 BH-PE-29 2020/2021 25.89 45.00 -

Tabella 1: Elenco delle indagini geotecniche di riferimento per I'opera in esame

Il profilo geotecnico di riferimento dell’opera & stato aggiornato coerentemente con le nuove

risultanze.

Per garantire i requisiti prestazionali dei rilevati stradali sono state previste in prossimita della

Spalla A e della Spalla B delle inclusioni rigide non armate.

Le inclusioni saranno costituite da elementi colonnari ®600 in calcestruzzo C25/30, avranno
una lunghezza generalmente di 2-3 m ed un interasse di 2.6 m nelle direzioni trasversale e
longitudinale alla strada.
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SEZIONE TIPO INCLUSIONI RIGIDE — 1:50

i

By

§ INCLUSIONIRIGIOE NON ARMATE o 604

Figura 1: Inclusioni rigide

Gli interventi saranno realizzati nei rilevati di approccio delle due spalle. Per la spalla A con
un’estensione di 75m, per la spalla B con un’estensione di 75m.

2.2 Progettazione stradale

2.2.1 Tracciamento altimetrico
Come gia fatto dal punto vista planimetrico, e in accordo con i p.ti C.3 e D.4 dell’istruttoria
INOD-RV-0000000564, sono state redatte le verifiche degli elementi geometrici di tracciamento
altimetrico della viabilita principale di progetto.
In particolare, effettuando tale analisi sulla livelletta dell’asse principale del Progetto Definitivo,
essa ha evidenziato I'insufficienza dei raggi altimetrici, tenuto conto della velocita di progetto di
70 km/h, come riportato nella seguente tabella.
Tipo Racc |P.In | P. Out |P. Media ProgIn |Prog out |V Max |Delta P. |DistArr |Verso Marcia |R Ottico
Concavo -7 0.31 -3.346 | 1200 100 187.7 70 7.307 93.98 | Inverso 2063.4
Convesso 0.1 -7 -3.45( 1200 280.3 365.5 70 7.1 94.13 | Inverso 2377.7
Convesso -7 -3.55| 1200 390.9 473.7 70 6.9 94.28 | Diretto 2385.3
Convesso -0.19 -3.597 | 1200 569.4 651 70 6.806 94.35 | Diretto 2388.9
Nella redazione del Progetto Esecutivo sono quindi stati aumentati dei raccordi altimetrici.
Tipo Racc | P.In P. Out |P. Media |R Prog In Prog out |V Max | Delta P. | Dist Arr | Verso Marcia | R Ottico
Concavo -6.874 | 0.091 -3.392 | -2075| 45.834| 190.022 70 6.965| 94.045 | Inverso 2065.202
Convesso 6.874| -6.934 -0.03| 2148 222.252| 518.16 70| 13.809 | 89.469 | Diretto 2147.973
Concavo -6.934 | -0.122 -3.528 | -2075| 552.015| 693.037 70 6.813| 94.249 | Diretto 2070.729
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2.2.1 Franco altimetrico

Contrariomente a quanto evidenziato nel p.to C.5 dell’istruttoria INOD-RV-0000000563, il
franco altimetrico garantito sulla linea ferroviaria non & stato ridotto rispetto al PD. Tale scelta &
stata dettata dalla necessita di geometrizzare la viabilita di progetto con una velocita che desse
continuitd a quella della viabilita esistente pari a 70 km/h. A tal fine sono stati introdotti dei raggi
altimetrici maggior, che non hanno reso possibile quindi ridurre il franco altimetrico dell’opera

sulla ferrovia.

2.2.1 Barriere di sicurezza bordo ponte
Nel PD, lungo l'opera di scavalco della Linea AV, era prevista I'installazione di barriere di
sicurezza Bordo Ponte classe H4 W5 (WN<1.7 m). Tale scelta, tuttavia, non risultava compatibile
né con lo spazio di 1.50 m disponibile a tergo delle barriere sull'impalcato, né con la presenza

delle reti antigetto.
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Figura 2: Sezione trasversale PD

In accordo con il p.to D.7 dell’istruttoria INOD-RV-0000000563, nel Progetto Esecutivo le
barriere sono state modificate e previste pari a delle Bordo Ponte classe H4 W3 (WN<1.0 m);
I'impalcato & stato inoltre allargato di 90 cm portando la larghezza sull’opera da 14.10 m a

15.0 m.
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Figura 3: Sezione trasversale PE

Rete di protezione

La modifica progettuale descritta nel punto precedente, in merito all’allargamento dell’ impalcato,
si & resa necessaria anche per evitare |'interazione fra il guard-rail e la rete di protezione antigetto

situata a tergo.

Nel p.to D.8 dell’istruttoria INOD-RV-0000000563, veniva infatti evidenziata I'interferenza fra
quest’ultima ed il sistema barriere-veicolo. L'adeguamento della larghezza dell’impalcato ha
quindi risolto questa incongruenza.

2.2.2 Strato di supercompattato
In accordo con il p.to C.7 dell’istruttoria INOD-RV-0000000563, la superficie costituente il piano
di posa della sovrastruttura stradale in rilevato & stata realizzata mediante la formazione di uno
strato fortemente compattato di spessore pari a 30 cm.

EVEMTUALE
BARRIERA DI
SICUREZZA BL

STRATQ
SUPERCOMPATTATO
30 cm

TERREMNO VEGETALE

BAMNCHINA

CORSIA DI
MARCIA
s
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2.2.3 Progettazione viabilita vicinali

Rispetto a quanto previsto nel PD, la viabilita vicinali situate in adiacenza al rilevato dell’asse
principale, sono state ri-geometrizzate in modo tale da costituire un’effettiva ricucitura delle
viabilita esistenti.

La loro progettazione inoltre, come richiesto nel punto D.54 e D.58 dellistruttoria INOD-RV-
0000000563, & stata condotta considerando I'affiancamento con i fossi di guardia situati al
piede del rilevato della viabilita principale.

2.2.4 Deviazione provvisoria

Anche in risposta a quanto evidenziato nel punto D.23 dell’istruttoria INOD-RV-0000000563, la
deviazione provvisoria & stata posizionata sul lato opposto (ossia quello nord) della Strada
Porcilana rispetto a quanto previsto nel PD: la scelta & stata dettata dal fatto che in questo modo
essa risultava meno vincolata dalla presenza delle abitazioni esistenti, riuscendo cosi a ridurre
I'impatto in termini di espropri. Nella fase provvisoria, inolire, & stato prevista anche la deviazione
dei canali esistenti che scorrono su entrambi i lati del rilevato stradale.

2.3 Progettazione strutturale

2.3.1

Cavalcaferrovia V04

Per velocizzare i tempi di esecuzione dell’opera d’arte sono state effettuate delle ottimizzazioni
sul numero di travi in carpenteria metallica e sulla tipologia delle pile, con conseguente
oftimizzazione del numero di pali per ogni plinto delle fondazioni, che passano da 9 pali ad 8
pali.

Le sottostrutture presenti nel PD presentavano un fusto circolare di diametro 3.00m ed un pulvino
in sommita di dimensioni 11.6x.3.0x1.5m.
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Figura 4: Carpenteria pila PD

La soluzione presente nel PD costringe, all’atto dell’esecuzione della carpenteria, di interrompere
il getto delle pile e prevedere la casseratura del pulvino in testa.

La soluzione proposta nel PE semplifica le lavorazioni in cantiere realizzando tutte le pile del lotto
in oggetto con un fusto costante, di altezza variabile in funzione dell’altezza della pila ed un
ingrosso in sommitd costante per tutte le pile.
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Figura 5: Carpenteria pila PE

Inoltre, poiché I'impalcato & isolato sismicamente, le analisi preliminari sul PD hanno portato ad
evidenziare come le sotto fondazioni delle pile fossero piU sollecitate per I'inerzia della pila in
elevazione che per il “peso simico” dell'impalcato.

2.3.2 Carpenteria metallica
La sezione in carpenteria metallica & stata oftimizzata migliorata in funzione della larghezza della
pavimentazione stradale superiore.
Nel caso in esame la soluzione del PD a 4 travi non trova giustificazioni statiche per una larghezza
di impalcato di 15.0m.
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Figura 6: Sezione impalcato PE

2.3.1 Nuovo muro di sostegno e di sottoscarpa

Il Progetto Esecutivo ha previsto 'inserimento di due nuovi muri all’interno della presente WBS:

- Un nuovo muro di softoscarpa in sinistra, fra la pk 0+466.95 e la pk 0+531.77, che
consentisse il contenimento del rilevato stradale al fine di una corretta deviazione del canale
esistente;

- Un nuovo muro di sostegno in destra, fra la pk 04+590 e la pk 0+674.68, che consente di
limitare I'ingombro della strada principale, la cui livelletta in quel tratto risulta ancora in fase
di abbassamento in uscita dal cavalcaferrovia, consentendo cosi di preservare lo spazio per
prevedere |'innesto della viabilita vicinale sud e della deviazione del canale esistente dallo
stesso lato.

2.4 Progettazione idraulica

2.4.1 Dimensionamento fossi di guardia
In accordo con quanto evidenziato nel p.to C.4 dell’istruttoria, i fossi di guardia previsti in
affiancamento al rilevato dell’asse principale sono stati modificati, aumentandone la dimensione
in modo da rispondere correttamente ai requisiti di invarianza idraulica e da dare continuita a
quelli esistenti.

2.4.2 Nuovi tombini idraulici
In accordo con quanto evidenziato nel p.to D.14 dell’istruttoria, il progetto Esecutiva ha previsto
la progettazione di due nuovi tombini scatolari (entrambi di dimensione 3.00x2.00) che dessero
continuitd ai fossi esistenti, ai tombini corrispondenti gid previsti sotto il rilevato ferroviario,
consentendo cosi anche il giusto attraversamento della viabilita vicinale nord.

3 ANALISI MIGLIORIE

Di seguito vengono elencate le principali migliorie apportate dal Progetto Esecutivo rispetto a
quanto non fosse invece previsto nel Definitivo.
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3.1 Maggiore sicurezza dell’infrastruttura
L'allineamento del tracciato plano-altimetrico a quanto prescritto dalla normativa vigente, in
aggiunta all’‘adeguamento dei dispositivi di ritenuta ai fini di un loro corretto funzionamento,
sono modifiche ognuna delle quali ha contribuito a rendere la circolazione sull’infrastruttura
stradale piU sicura per tutti i veicoli che vi transiteranno.

3.2 Riduzione tempi di montaggio
La nuova ridistribuzione delle travi comporta anche un numero inferiori di elementi e dunque una
riduzione dei tempi di montaggio.

3.3 Ispezione e manutenzione

La soluzione progettuale adottata nel PE offre maggiori vantaggi dal punto di vista dell’ispezione
e della manutenzione degli elementi:

- Numero inferiore di elementi principali e secondari da verificare, senza ovviamente riduzione
delle prestazioni;

- Aggiunta di passerelle di ispezioni nello spazio tra le travi, almeno per la campata di scavalco
e le due adiacenti, mancanti a PD;

- Spazio maggiore tra le travi principali, con maggiore agio per le operazioni di controllo e
intervento;

- Semplificazione del sistema di raccolta dell’acqua, con I'accorciamento del percorso fino al
collettore, eliminando le tubazioni inclinate nel cordolo punto critico per possibili perdite.

4 VARIAZIONI AL PROGETTO ESECUTIVO

4.1 Modifica per recepimento prescrizioni su PD

Si rimanda a quanto descritto in precedenza

4.2 Recepimento richieste Comune

All'atto di esecuzione del presente progetto esecutivo non sono sopraggiunte richieste da parte delle
diverse Amministrazioni interessate.




GENERAL CONTRACTOR

; — Consorzio IricAAV Due

ALTA SORVEGLIANZA

F=
I 1741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Progetto Lotto Codifica
IN17 12 EI2ROIV0400002
5 ALLEGATI
5.1 Istruttoria ITF del PD INOD-RV-0000000563
7",
Yl ;7a1FeERR |
GRIPPO FFRROVIE DFLLO) STATCY ITALIANE INODOOD111S1/04000018
RAPPORTO DI VERIFICA DELLA PROGETTAZIONE
INOD-R-0000000563
LINEA: AW - AC Verona - Padova
PROGETTO: Tratta Werona - Vicenza
LOTTCS FUNMZIONALE: Verona — Bivio Vicenza
FLORES GUIDO
ANGELO FRATINI
U.0.: INFRASTRUTTURE CENTRO 06.08 ASTALDI
-2020 S.P.A.
20:03:13
05.08.2020
PROGETTO/COMMESSA: IND9.1K04 uTec ) i
Linea AV-AC Verona - Padova — Tratta Verona - Vicenza E:IE}I_CI 6:28

Lotte funzionale Verona - Bivio Vicenza
PROGETTO DEFINITIVO per A.l.

GENERAL CONTRACTOR:
IRICAYN due

A, ELABORATI VERIFICATI

Gli elaborati verificati sono presenti in PDM nella cartella: INOD.0.0.D.1V.04

Gli elaborati sono stati inviati dal General Confractor con TRANSMITTAL INOD-T-0000001018 emesso in data

07/05/2018 e revisionati/integrati con TRANSMITTAL INOD-T-0000002113 emesso in data 27/11/2018.

L'elenco completo degli elaborati verificati & riportato al paragrafo E.

B. MODALITA’ DELLA VERIFICA ED ELEMENTI VERIFICATI

In accordo con quanto previsto dalla "Procedura per il controllo della Progettazione”, le verifiche sono state condotie

mediante il controlle degli elaborati di progetto.

Si sono esaminati in particolars | seguenti aspetti:

# rispondenza ai "Requisiti di base” del Frogetio relativamente a quante applicabile alle opers;

*  per quanto attiens i calooli strutturali (analizzati a campione), le verifiche di conformita sui progeti riguardano

la completerza del documento, la rispondenza al quadro nomative previsto in Contratto, il controlle della

INDDOOD 1115104000018
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correttezza delle azioni assunte nei caleoli strutturali, la completezza delle verifiche strutturali effsttuate 2 il
favorsvole esite delle stesse, senza entrare nel merite dai caleoli sviluppati dal progettista;
» controllo della completezza & della chiarezza dei documenti (relazioni ed elaborati grafici) in temini di:
- comispondenza delle relazioni tecniche e di calcolo agli elaborati grafici;
- caratteristiche dei materiali adottati;
- analisi dei carichi;
- madelli di calcolo adottati (di input, output, schemi grafici);
- combinazioni di carco e sellecitazioni di verfica;
- werifiche tecniche & di calcolo;
- fatiibilitd & funzionalita;
- fasi esscutive cosrentements con le ipotesi di progetto;
- particolar costruttivi (verifica a campione di impemeabilizzazions, giunti, scolo acque, ste.).

» rispondenza al Progette Definitive approvato con delibera CIPE.

» rispondenza alle nomative vigenti.

C. COMMENTI GENERALI

C.1 Uniformare la progressiva di progetio, in alcuni elaborati & 13424008 in altri 13+2230.81. Correggere.
C.2 Le relazioni di calcolo vanno integrate con la descrizione delle fasi esecutive.

C.3 Il profilo gectecnico deve essere congruente con la stratigrafia considerata nei caleoli Correggers.

C.4 Verficare il corretto posizienamento plano altimetrico dei fossi di guardia. In aleune sezioni & necessarni preveders

un allargamenta dell'argine perché allo stato atiuale non & presente. Correggers.

C.5 Trattandosi di una linea ferroviaria elettrificata a corrente continua, il franco verticale adoftato sul P.F. in
comrispondenza dello scavalco risulta essers sovradimensionate con imevitabili incrementi in temmini di
occupazione £ costi; come previsto dal manuale di progettazione RFI, sarebbe sufficiente assicurare un franco

fra il P.F. & l'intradosso impakcato pari a §.20 m. Correggers.

C.B In nessuno dei documenti & rappresentata la sezione trasversale della strada in corrispondenza dell'opera di
scavaloo; detta rappresentazione oltre ad essers indispensabile dal punto di vista strutturale, impedisce la

possibilita di effettuare ulterion verifiche di tipo stradale (visibilita, guard-rail, ecc). Integrare.

C.7 Secondo quanto previsto dal Capitolate RFI in merito alle opere in terra 2d agli scavi, la superficie costituents il
piano di posa della sovrastruttura stradale, sia in trincea che in rilevato, sara realizzata mediants la formazione

di una strato fortemente compattato di spessore non inferiore a 30 cm. Correggere.

C.8 Secondo quanto previsto dal Capitolato RFI in merite alle opere in tera ed agli scavi. lo scotico deve avers uno

spessors minimo par a 50 cm. Correggere.

C.8 Migliorare la rappresentazions dei guart di cono in comispondenza della spalla sud del cavalcaferrovia.

Carreggers.

C.10 i rileva l'assenza totale di tutti gli elementi ed | manufatti relativi allo smaltimanto dalle acque di piattaforma. Si

richisde al GC uno o pil addendum in cui siano completati | dimensionamanti & le verifiche delle ret idrauliche,
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dei tombini di attraversamsnto, dei fossi di guardia & ogni altro elemento utile alla definizione del sisterna di

drenaggio di piattaforma. Integrare.

COMMENTI DI DETTAGLIO

RELAZIOME TECMICA DESCRITTIVA
IfN[{O(D (|| D(I{2| R |H]IV(O(4)0 |0 |0(0|1]|E|DELL'OPERA (COM FASI
REALIZZATIVE)

DA

D4

DB

Al capitolo 2 correggere la descrizione dell'impalcate, che ha 4 campats & non 5§ come riportato e la relativa
lunghezza complessiva. Comeggers.

Mancang tabulati riepilogativi sullandamento planimefrico ed altimetrico dei var elementi che caratterizzano
le viakilita & |2 relative verifiche normative. Integrare.

Seppur enunciate in modo generale all'intemo della relazions tecnica-descritiiva, mancamo le verifiche per le
wisuali libers e per linscrizione dei veicoli; gli ingombri che ne scaturiscomo (dovuti ad eventuali allargamenti di
corsie efo banching), non risultano nportati nemmeng allintemo della planimetria di progetto, nelle sezioni
trasversali ed in appositi, specifici, elaborati. Integrare.

Mel capitolo 4 =i fa rifedimento alle possibili deviazioni introducikili ispetto ai criteri minimi previsti dal
D.M.2001, nel caso di interventi di adeguamenteo di viabilitd esistenti; non si condivide |'affermazicne
sullopportunita di dover garantire almeno lo sviluppo minimo degli archi di raggio costante (patr ad un tempo
di 2.5 5). Occome garantire in primis i crteri di sicurezza e solo successivamentes, se possibile, anche quelli
geometrici. Comeggere.

La formula riportata nel paragrafo 4.3.2 risulta errata. Correggere.

el capitolo delle barriere stradali non & specificata la fransizicne tra barriere esistente (se presenti) & quelle
in progetto. Integrars.

In merite alle barriere di sicurezza su cavalcavia, vengono ipotizzate barriere del ipo BF H4b WS, non
compatibile con la distanza disponibile a tergo. Comeggere.

Mon risulta fond ato quanto riportato allinterno del paragrafe 7.3.1. sulla pessibile interferenza fra il sistema
barriera-veicolo = la rete di protezione obbligatoria nelle opere di scavalco di una linea ferroviaria; come
riportato dal manuale RFI, detta interferenza non risulta essere consentita, anche in presenza di strutture di

sostegno snelle & non interferenti con la bamriera in deformazions. Correggers.

IMHjo|Djo|o|) {21 P |[7(IV|O)|4|0|X|0(0|1|B|PLANIMETRIA DI PROGETTO

D.g
D.10

D12
D.13
D.14

Inserire le chilometriche del tracciato ferroviano. Correggere.
Modificare le indicazioni del cavalcafemovia (numers campi & lunghezza erratih. Correggere.
Indicare in planimetria la rampa nord & la rampa sud. Integrare.
Riportare gli ingombri dell'opera d’arte di scavalco della linea. Integrare.
Aggiomare le fondazioni del cavalcaferrovia. Correggere.
Mancanc le opere idrauliche di attraversamento dei fossi di guardi in corrispondenza della viakilitd secondaria.
Integrare.
In corrispondenza della sezione 5 della viabilith, esiste un tratto di discontinuita del fosso di guardia.

Caorreggere.
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4 (I[W|D|D|O|O(D)1 2P | T(IV]O]4|(0]xX|0(0]|2|A|FLANIMETRIA DI TRACCIAMENTCO

D18 ‘Vedere commento C1.
D7 Per facilitare la lettura del documento, sarebbe pill ocpportuno differenziare i dati di tracciamente delle tre

viabilita di progetto. Integrare.

FLAMIMETRIA DELLA SEGMALETICA E
DELLE BARRIERE
D.18 Inserire il cartello di limite a 70 Kmi'h dope la fine dell'interventoe in direzione Gombion. Integrars

O I I i e e e e I N (L I LU o R e =]

D.18  Indicare |a tipologia di strisce utilizzate & lo sviluppo. Integrare.

D.20 Per facilitare la lettura del documento, inserire | binari ed i relativi ingombri & progressive di progetto;
oocorrerebbe inserire anche, ai fini della individuazions della campata di scavaloo della linea, le pile & le spalle
del cavaleaferrovia. Integrare.

D.21  In corrispondenza della prima campata dell'opera di scavalco potrebbe essers utilizzata una barriera del tipo

H3 BF in luogo della H4 BP. Correggers.

FLAMIMETRIA DELLE DEVIAZIONI

) INEIRE: vlno
I O I R e el R R e 'IJII:4:IxEE4EFRD'-r"-IISEIRIE

D.22 Caricare lingombro del corpo stradale & scarpate. Comeggers.

D.23 Rivedere o giustificars il tracciato provviscrio perché sembra interferire con un edificio. Correggere.

T (IW|D|D|O|O|(D) 2 F | Z(I|V]|0]4(0]|x|0(0]|1|E|PROFILD LONGITUDIMNALE

0.24 Modificars l'indicazions del cavalcafermovia (numero luci & lunghezza errati}. Comeggers.

o]
=
=]
[
=]
=]
[
[
]
m

(W) o|4({0|®x]|0(0|1] D | RELAZIONE GEOTECHICA

D.25 La stratigrafia di riferimento adottata nel calcolo della portanza dei pali & riponata nella tabella 5 non &
congruente con il profile geotecnico; in particolare si evidenza la mancanza nel profile geotecnice dello strato
di “lime argillose” tra i 12 ed i 17 m da pec. Riveders conseguentemante il calcolo della capacitad portante dei
pali. Integrare.

L.28 In considerazions dei valori MSPT inerenti al sondaggic SPAZDBIs (km 12+340) sembra possibile adottars:
per profonditad comprase tra 17 & 25 m da pe, un valore di resistenza alla punta gb,ult pari a 3500 kFa in luogo
dei 2500 kPa considerati nel calcolo & per profonditd maggior di 25 m da pe. un valore di resistenza alla punta
gbult pari a 4000 kPa in luogoe dei 3000 kFa considerati nel calcolo. Comreggers.

027 Riportare i isultati delle prove SPT considerate per il caleolo Tus,mae per terreni sabbiosi. Comreggere.

0.28 Esplicitars il calcolo dei cedimenti del rlevato. Integrare.

o (I[N|D|D|o|O(D) 2 F ||l V]|O)4(0]xX|0(0|1|C|PROFILD GEQOTECHNICCO

028 ‘edere commenti D25 e D27.
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A - CAVALCAFERROVIA-IMPALCATO

RELAZIONE DM CALCOLO SPALLEE

‘JE'DEE_FI._CLI-J'II'4-"-‘\EEE.:E~FILE

[
G
A X

=]
[
on

Insernire la descrizione delle fasi esecutive. Integrare.
Giustificare perché si trascura lincremento dinamico del carico in presenza di discontinuitd, soprattutto nel
giunto tra paraghiaia e impalcato. Integrare.
Inserire una descrizione dettagliata della geometria delle opere in progetto. Integrare.
Inserire il caleolo dellincidenza delle armature. Integrare.
Le sollecitazioni riportate nella tabella del § 8.1 non comispondono ai valon utilizzati nelle verifiche degli
elementi strutturali. Correggers.
Mel § 9.5 Verfica elevazione e fondazione deve essers riportata una tabella rassuntiva con gli inviluppi delle
sollecitazioni dimensionanti, le armature ipotizzate e i cosfficient di sicurezza ottenuti. Integrars.
Mel § 10.4 Verifiche strutturali pulvino pile la sezione di verifica del pulvine ha dimensions 1.8%1.5 menire da
carpentaria & 3.0"1.5. Aggiornare le verfiche strutturali.
Mel § 12 Allegato 1 i valon di portanza dei pali non comispondono ai valori presenti nella relazione geotecnica.

Caorreggers.

Mijojojofo)oifzy S {LfvV{of4)af{o|o)o

[
m

RELAZIOME DI CALCOLO FOMDAZIONI

D40

D41

Maodificars la velocitad di progetto in premessa. Correggers.

Giustificare perché si trascura lincremento dinamico del carico in presenza di discontinuitd, soprattutto nel
giunto tra paraghiaia = impalcato. Integrars.

Modificare 'organizzazione dei capitoli equiparande le verifiche delle fondazioni delle spalle e delle pile. Le
verifiche dei pali delle pile sono inserte nel capitolo della spalla B. Correggers.

Riportare il numero di pali per le varie fondazioni. Integrare.

12

N{D|D|o(o|Dji{2 C{L|V|(D[4]A[D|0|D]|4]E |RELAZIONE DI CALCOLOD MURI

D42

Vedere commento C1.

13

PIANTA FONDAZIONI E SEZIOME

) oz P vie
Mlo|ofe|o|o| APV AT © | LongmuninaLE 12

D43

D.44

Riportare sull'slaborato grafico le colonne in ghiaia da realizzarsi alla base dei rilevati di approceio al
cavalcaferrovia, in modo da valutare le eventuali interferenze con le fondazioni delle spalle. Integrars.

Inzerire la distanza tra asse binario e pila. Integrare.

14

PIANTA FONDAZIONI E SEZIOME

] oli|z2]® v|o 2
MEE e ' AT UL %2 C | LonsimupinaLE 22

D.45

D.48

Riportare sull'slaborato grafico le colonne in ghiaia da realizzarsi alla base dei rilevati di approceio al
cavalcaferrovia, in modo da valutare le eventuali interferenze con le fondazioni delle spalle. Integrars.

Inserire la distanza tra asse binario e pila. Integrare.

N({D|D|o(o|D)I{2| P [81V[O[4]A[X|0[0]|1]C|PIANTA IMPALCATO E PROSFETTO
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D47 Modificars | muri a protezione del rilevato perché non coerenti con quelli riportati nelle carpenterie & negli altri
elaborati grafici. Correggere.
D48 Le dimensioni delle fondazioni delle spalle ed il numero dei pali non corispondone a quanto riportato nelle

tavole di carpenteria delle spalle. Aggiomare I'elaborato.

CARPENTERIA SPALLA A -

NS ELEVAZIONE E FONDAZIONE

L]
[}
m
=1

RO I O R I N R I

D40 Mon & riporiata la lunghezza dei pali di fondazione. Integrare.

- ) - - - vla n CARPENTERIA SPALLA B -
LG I I e ey e e ey ) el = el I I R N RO N O R e R ELEVATIONE E EOMDATIONE

D50 Mon & riportata la lunghez=za dei pali di fondazicne. Integrare.

CARPENTERIA FILE - ELEVAZIONE E

g ) o2 S ZIONE
iz |1|Hjo|D|o|o a2 [s|i|v]of4|als|o]o1|C| qnpazions

D.51 Mon & riporiata la lunghezza dei pali di fondazione. Integrare.
D52 Lo spessore del pulvino non sembra adeguato, si chiede nella fase successiva di progettazione di aumentare

lo spessore del pulving nella sezione di attacco con la pila. Comeggers.

18 (I[N plofofoogrzfe (2 v)of4faf=<)ojof1 CARPENTERIA MURI

053 Le dimensioni delle fondazioni delle spalle ed il numero dei pali non corispondone a quanto riportato nelle

tavole di carpenteria delle spalle. Aggiomare I'elaborato.

B - CAVALCAFERROVIA-RAMPA NORD

QUADERMO DELLE SEZICHNI
TRASWVERSALI
D.54 Inserire nelle sezioni la strada vicinale, il cui ingombro & vincolante peril piede della scarpata e per la

20 (W0 DjofofozyWile|rfvio|4|({e | |0|ofi|e

posizione del fosso di guardia. Integrare.

D.55 |l fosso di guardia in progetto presenta uma sezione idraulica inferiore a quella dello stato attuale. Correggere.
D.5G Rivedere il fosso di guardia in sinistra modificando le quote altimetriche o prevedendo um argine con larghezza

almeno pari a 50 cm. Correggere.

ra

N{O(D(o)o)D){2({T|T|IV[O[4]|B|X|D|0]|1]|A ]| TABULATIDEI VOLUMI

D.57 Riportare i tabuwlati completi @ non solo il Aepilogo. Integrars.

C - CAVALCAFERROVIA-RAMPA SUD

QUADERMO DELLE SEZICHNI
TRASWVERSALI
D.52  Inserire nelle sezioni la strada vicinale, il cui ingombro & vincolante peril piede della scarpata e per la

22 (1N Wlerpvio|4({c|x|ojofz|e

posizione del fosso di guardia. Integrare.

D.58 Rivedere le sezioni 15 & 16, & rappresentato un muro di sostegno non riportate in planimetria. Comaggere.

IMODOOD1 1S 0400001E
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23 [ N|o(D|o|o(D )2 T|T[{I|V|O]4|C|x|0[0]|2]A|TABULATIDEIOLUMI

D.60 Riportare i tabulati completi @ non selo il iepilogo. Integrare.

D.61 Aggiormare i tabulati dopo le medifiche relative al commento D.28. Correggere.

E. ELENCO ELABORATI ED ESITO DELLA VERIFICA

n. Codifica elaborato Descrizione elaborato Esito

0 - GEMERALE

RELAZIONE TECHICA
1 (IN]O(D|O)o(D|2|R|(H]I|V|0[4|0(0|0)|0[1]|B|DESCRITTIVA DELL'OPERA (CON AT
FASI REALIZZATIVE)

2 (IN|O(D[Oojo(D|12|R[H]|I{V|(O[4|0|0|0|0(2]|B|ANALISIDI SICUREZZA STRADALE A
3 (IN|O(D(O)o(D||2|P (7 |I|V|0]4]0[XxX|0)0[1]|E|PLANIMETRIA DI FROGETTC AC
4 (IN]D(DOjO(D2|P|7|I{V|0[4]0[xX|0]|0[2Z2]|A]PLANIMETRIA DI TRACCIAMENTO AT

FLAMIMETRIA DELLA

FAN OO O O 2 T O] # D O 9) ? | B | sEsmaLETICA £ DELLE BARRIERE | AT
e |1{n|e]ofole|o|iz|P |7 |i|v|o]4|o]x|o|o]4|e| i amn T DEAREN g
7 li|mlololo|o|o|i|z|F|z|i|v|o]|4|e|x|o|c]|1|e]|PrROFILO LONGITUDINALE AC
g [1|n|o|o|o|elo|i|z|r|e|1|v|o|4|e|x|o|e]|1|D|RELAZIONE GEOTECHICA AC
o [i|m|olo|o|elo|i|z|Fle|i|v|o|4|e|x|o|a]|1]|c|FProFLO GEOTECNICE AC
A - CAVALCAFERROVIA-IMPALCATO
wli|nlalo|alaloli|z|e|L|i|v]als|a]e|o]a|z|e EE'E*Z'D'“ED'C’*LCDLOEF*LLEE AL
1 i|ulelo|eleloli|z| e i|v]als|alo|olalz]e Egkﬁ?lgilmc‘:"‘cmo AC
12|i|n|o|o|e|o|o|i|z|c|L|i|v]|ols|alo]|o|o|4|e|RELAZIONE DI CALCOLO MURI AC
s lalolo oo Ll e Ta il Talalallolals [ [PienTa FonDazioniE sEzIonE |,

LONGITUDINALE 12
PIAMTA FOMDAZIOMI E SEZIONE

i4|t[n]o|ofojojo|i|z|F|a|i|v]o]4]a|x|o]o]|z]|c|TEiTa T oNDZOn AL
ﬁ - . . FIANTA IMFALCATO E

is|i[n|e|ofojojo|i|z|F|ei|v]o]4|a|x|o|e]|t|c| tanererin ac

wlifulalo|olalo|zls|z|i|v|c|alals|o|a| || EARFENTERIA SPALLA & - AC

ELEVAZIONE E FONDAZIONE
CARPEMNTERIA SPALLAB -
ELEVAZIONE E FONDAZIOME
CARPEMTERIA PILE - ELEVAZIONE
E FONDAZIONE
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il n|o|ololo|ofi|z|e|z|i|v|o|4|a]|=|o|o|1|c|CARPENTERIA MURI A
B - CAVALCAFERROVIA-RAMPA NORD

N . . o . 1. [ [ QUADERNC DELLE SEZIONI

20(1njofofofe|o|i|z|w|e|i|v|o|4|e|x|o|o|1|B| RisvensaLl AC

21 fi{mfo|ofo|ofoi|z|T|T||v|o|4|e|x|a|o]|a|TaBULATI DENVOLUMI AC
C - CAVALCAFERROVIA-RAMPA SUD

- . . o ) . QUADERNC DELLE SEZIONI

22(1|njofofofe|o|i|z|w|e|i|v|o|s|c|x|o|0|2|B| RasvensaL) AC

2z fi{mfo|ofo|ofo|z| T T v|o|4|c|x|o|o]|z|a|TaBULATI DEN VOLUMI AC

A = Approvato;
AC = Approvato con commenti &'o prescrizioni;
NA = MNon Approvato

Hote(*)
Per tutti gli elaborati approvati (&) & approvati con commenti (AC) =i intende che tutte le
ozservazioni riportate nei Commenti Generali & di Dettaglio sono da ritenarsi prescrittive e
vincolanti per lo sviluppo della progettazions esecutiva.

LM
VERIFICA NOME DATA 1 ..---'T';.r FIRMA [
T T T 1 1
esequita dar Pacielo 122018 / J W
LTI |
A
approvata da: Arduini 122018 ‘ﬁw
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RAPPORTO DI VERIFICA DELLA PROGETTAZIONE

INOD-RV-0000000373
LIMEA: &V - AC Verona - Padova

PROGETTO: Tratta Verona — Vicenza
LOTTO FUMZIOMNALE: Vercna — Bivio Vicenza

U.0. OPERE CIVILI E GESTIONE DELLE VARIANTI

PROGETTO/COMMESSA: IN09.1KD1 FLORES GUIDO

Linea AV-AC Verona - Padova — Tratta Verona - ViggM&ELO FRATINI

Lotto funzionale Verona - Bivio Vicenza

PROGETTO DEFINITIVO per Al 06.08 ASTALDI
L2020 S P.A

GENERAL CONTRACTOR 02 o

ICAY chws 20:02:43 03.08.2020

uTcC

A, ELABORATI VERIFICATI

Gli elaborati verificati sono presenti in POM nella cartella: INOD (IMO2.1K01) VPD Subtratta Verona-Vicenza, INOD.0.0.D.W.
Gli elaborati sono stati inviati dal General Contractor con TRAMSMITTAL INDD-T-0000001019 emesso in data 07/05/2018.

L'elenco completo degli elaborati verificati & riportato al paragrafo E.

B. MODALITA' DELLA VERIFICA ED ELEMENTI VERIFICATI

In accordo con quanto previsto dalla "Procedura per il controllo della Progettazione”, le verifiche sono state condotte mediante
il contrelle degli elaborati di progetio.
Si sono esaminati in particolars | seguenti aspetti:

# rispondenza ai "Requisiti di base” del Progette relativaments a quanto applicabile alle opere;

*» per quanto attiene i calcoli strutturali (analizzati a campione), le verifiche di conformitd sui progetti riguardano la
completerza del documento, la rispondenza al gquadro nomative previsto in Contratto, il controllo della cometterza
delle azioni assunte nei caleoli strutturali, la completezza delle verfiche strutturali effettuate e il favorevele esito delle
stesse, senza enfrare nel mernito dei caleoli sviluppati dal progettista;

« controllo della completezza e della chiarezza dei documenti (relazioni ed elaborati grafici) in termini di:

- comispendenza delle relazioni tecniche e di caleolo agli elaborati grafici;

- caratteristiche dei materiali adotiati;

- analisi dei carichi;

- modelli di calcols adottati (di input, output, schemi grafici);

- gombinazioni di carico e sollecitazioni di verifica;

- werifiche tecniche e di calcolo;

- fattibilitd e funzionalita:

- fasi esecutive coerentements con le ipotesi di progetto;

- particelar costruttivi (verifica a campione di impermeabilizzazione, giunti, scolo acgue, etc.).
¢ rispondenza al Progetto Definitive approvato con delibera CIPE.

* rispondenza alle normative vigenti.
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COMMENTI GENERALI

C.1 Mancano delle indicazioni relative ai punti di scllevamento degli impalcati da prevedersi per la

sostituzione degli apparecchi d'appoggio, correggere;

C.2  Sui documenti progettuali vanno aggiornati i riferimenti Nomativi. In particolare, va fatto riferimento

al Manuale ed al Capitolato R.F.I. 2018, comeggere.

COMMENTI DI DETTAGLIO

INDDOODIZCLIVD4ADDDL | B | RELAZIONE DI CALCOLO IMPALCATO

INODDOODIZCLIVD4ADDDS | B | ALLEGATO DM CALCOLO

0.1

0.2

0.3

0.4

]

DG

0.7

Risulta un refuso relative al valore dellincidenza della carpenteria metallica utilizzato per analisi dei
carichi: 2.65 kN/mg anziché 2.4 kMimg da indicarsi anche negli elaborati grafici;

L'utilizzo di acciaio autopatinante tipo Corten per la carpenteria metallica, come gia stabilito nei tavoli
tecnici, non & ammesso: & presente un refuso in relazione di calcolo;

Mon risultano nportati | modi di vibrare nel paragrafo specifico, integrare;
Le verifiche a fatica presentano un refuso nei valori limite di tensione riportati in tabella;

Si chiede di effettuare le verifiche di resistenza per il diaframma di testata:

- considerando la posizione del ritegno trasversale e la conseguente sollecitazione in fase
siamica del corrente infericre (oppure vedi osservazions D9)

- considerando il caso di sollevamento dellimpalcato con martinetti per Feventuale sostituzione
degli apparecchi d'apoggio;

Dimensionamento e verifica dellunione bullonata a taglio di classe 10.9 vanno effettuati considerando
il valore di resistenza della classe 8.8 del DM-08 come da specifiche R.F.l.. Sono inoltre presenti dei
refusi nelle verifiche del giunto bullonato in relazione di calcolo. Si fa presente, inoltre, che le formule
riportate nella venfica a rifollamento per il calcolo dei parametr k e a sono invertite. Correggere.

Mon risultano aggiomati allultima revisione degli scarichi agli appoaggi, | valori dei carichi utilizzati per
dimensionamento e verifica dei baggioli & dei ritegni. Correggers.

INODDODI2BZIVO4ATO0L | C | CARPENTERIA METALLICA 1/2 - PIANTA E SEZIONE LONGITUDINALE

INODDODIZBZIVO4ATOOZ | C

CARPENTERIA METALLICA 2/2 - SEZIONE TRASVERSALE - DETTAGLI -
SCHEMA APPDGGI

D.g

Mon risultano riportati i ritegni sismici longitudinale e trasversale lato impalcato, nonché indicazione
dei punti di sollevamento in caso di sostituzione degli apparecchi d’appoggio; integrare.

INODOODOSISIO4A0001A
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0.9 Incoerenza al'lVvD2 potrebbe prevedersi pieno il traverso in comispondenza delle sezioni d’appoggio e
riportarme la rappresentazione nellelaborato INODOODIZBZIVOSATOO2C,

010 Manca il riferimento alla takella materiali; integrare.

D11 Riportare sullelaborato grafico le caratteristiche e i carichi massimi degli isclaton coerentemente a
guanto determinato in relazione di caleolo; integrare.

D.12 Riportare Fescursicne dei giunti; integrare.

.13 Risultano eccessivi fuori-pinza per i bulloni delle piastre di node dei commenti inferiori dei diaframmi.

Comeggere.
E. ELENCO ELABORATI ED ESITO DELLA VERIFICA
N®| Codifica Elaborato Rewv. | Descrizione Elaborato MNote (*)
1 | INODDODIZCLNVO4ADDOL B RELAZIOMNE D1 CALCOLO IMPALCATO AC
2 | INDDDODI2CLNVO4AD005 B ALLEGATO DI CALCOLD AC
3 | INDDDODIZEZIVDEATDOL C | CARPENTERIA METALLICA 1/2 - PIANTA E SEZIONE LONGITUDINALE AC
CARPENTERIA METALLICA 2/2 - SEZIONE TRASVERSALE - DETTAGL! -
4 | INODOODI2ZBZIVO4ATOO2 C SCHEMA APPOGE] AC
" A = Approvato;
AC = Approvato con commenti efo prescrizioni;
HA = MNon Approvato
Note(*)
Per tutti gli elaborati si intende che tutte le osservazioni riportate nei Commenti Generali e di Dettaglio
sono da ritenersi prescrittive e vincolanti per lo sviluppo della progettazione esecutiva.
VERIFICA NOME DATA FIRMA
Eseguita da- F. Bonifacio - L. Genca 1072018 B A
x i
il .Y .
Approvata da- Vitfozzi 1072018 .
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