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1 PREMESSA

La presente relazione attesta la sostanziale rispondenza al progetto Definitivo ed alle eventuali
prescrizioni dettate in sede di approvazione dello stesso (istruttorie Italferr allegate allA.l).
In particolare in attuazione a quanto prescritto nelle istruttorie di PD:
e NOD-RV-0000000375
¢ NOD-RV-0000000565
gli elaborati di PD hanno subito le seguenti principali modifiche:
¢ Riprogettazione plano-altimetrica dell’asse stradale
e Allargamento della sezione sull’opera di 45cm per lato, per un totale di 90cm
¢ Modifica della carpenteria della spalla A e della tipologia di pali

2 DESCRIZIONE DELLE MODIFICHE

Nello sviluppo del Progetto Esecutivo, oltre ai normali studi ed approfondimenti delle
problematiche dell'opera e la miglior definizione di alcuni dettagli e particolari costruttivi, tipici
di tale processo, sono state apportate alcune variazioni e/o affinamenti rispetto al Progetto
Definitivo descritte nei paragrafi seguenti.

2.1 Progettazione geotecnica
In fase di redazione del PE sono state effettuate indagini integrative come da prospetto allegato:

Progressiva Sondaggio o Cqmpagna Quota di Lunghezzcn Piezometro installato

(km ~) prova CFTU d'indagine Bocca foro sondaggio/CPTU CZ_Casagrcmde

(Denomin.) {anno) {ms..m.m.) (m) TA=Tubo Aperto
27+561 BH-PE-55 2020/2021 29.88 50.00 -
27+660 BH-PE-55bis 2020/2021 30.41 50.00 -
27+685 BH-PE-56 2020/2021 30.46 50.00 -
27+679 BH-PE-56bis 2020/2021 29.90 50.00 -
27+558 CPTU-PE-36 2020/2021 30.21 40.00 -
27+685 CPTU-PE-37 2020/2021 30.49 12.00 -
27+600 CPTU-70 2014/2015 34.04 25.00 -
27+715 CPTU-74 2014/2015 29.80 20.00 -

Tabella 1: Elenco delle indagini geotecniche di riferimento per I'opera in esame

Le nuove indagini svolte in sede di PE hanno portato ad una caratterizzazione molto piv
complessa soprattutto per la spalla A.

Questi risultati sono alla base delle scelte progettuali che hanno visto la modifica della
carpenteria della spalla.

La carpenteria della spalla & stata modificata per aumentare numero e diametro dei pali e per
eliminare I'inerzia sismica al suo interno.

Il profilo geotecnico di riferimento dell’opera & stato aggiornato coerentemente con le nuove
risultanze.

Per garantire i requisiti prestazionali dei rilevati stradali sono state previste in prossimita della
Spalla A e della Spalla B delle inclusioni rigide non armate.
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Le inclusioni saranno costituite da elementi colonnari ®600 in calcestruzzo C25/30, avranno
una lunghezza generalmente di 2-6 m ed un interasse di 2.6 m nelle direzioni trasversale e

longitudinale alla strada.

SEZIONE TIPO INCLUSIONI RIGIDE — 1:50

Hﬂ

Cl
L

Figura 1: Inclusioni rigide
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INCLUSIONI RIGIDE NON ARMATE o n

Gli interventi saranno realizzati nei rilevati di approccio delle due spalle. Per la spalla A con
un’estensione di 70m, per la spalla B con un’estensione di 60m.

2.2 Progettazione stradale

2.2.1 Ripristino accessi Rotatoria Nord
Rispetto alla soluzione progettuale prevista nel PD, in questa fase & stato necessario
rigeometrizzare la Rotatoria Nord al fine di garantire I’accessibilita alle proprieta private che allo

stato attuale accedono sulla viabilitd esistente.
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2.2.1

A tale scopo & stato necessario riprofilare parte del muro di recinzione di quella situata a nord-
ovest ed intubare il fosso esistente presente a nord-est.

Tracciamento planimetrico
La viabilita che oltrepassa la Linea AV con il nuovo cavalcaferrovia IVO7 & definita da una sezione
tipo stradale di categoria “E - Urbana di quartiere”, caratterizzata, secondo il D.M. 5/11/2001,
da un intervallo di velocita di progetto 40-60 km/h.
Nell’'ambito del progetto, tuttavia, si & reso necessario ridurre tale velocita (si veda la Relazione
generale dell’opera) imponendo un limite massimo pari a 50km/h.
Questa condizione era gia presente nella fase progettuale precedente ed & stata mantenuta
immutata nel PE; nel PD non erano stata tuttavia opportunamente analizzata in merito ai criteri
prescritti dalla normativa.
In accordo con il p.to D.5 dellistruttoria INOD-RV-0000000565, sono quindi state redatte le
verifiche degli elementi geometrici di tracciamento planimetrico della viabilitd principale di
progetto.
In particolare, sul tracciato del Progetto Definitivo, dal punto di vista planimetrico non risultava
verificato lo sviluppo del rettifilo centrale, oltre che la curva circolare finale con le annesse due
transizioni di ingresso e di uscita.
Di seguito si riporta uno schema riassuntivo delle verifiche condotte sul tracciato planimetrico del

PD.

Tipo Elem | ProgIn Pc:zg R M\flx Lungh | A | Di | t(sec) C-:-rc Rmin L:" Lr)r:u Rettifilo tra curve | AR/3) cc::fr Asopr | R/3<A<R
Refiifilo o | 408 50 | 40.8 40 |13
Clofoide | 40.8 | 89.8 5o | 49 |0 ]% 333319022 1 4082 | verifcato
Circonferen | gg g | 14429 | = | 50 | 54.491 3923 | 25 | Verificato
za 1 100
Clofoide 14?29 19?;.29 50 49 (7) OéO 33333 50%22 40582 Verificato
" 193.29 203.87 132 | L<300->R>L.R=
Rettifilo 1 397.17 50 8 9.6 0 45
. 452.72 5 0.0 20.51 | 21.90
Clotoide 397.17 5 32 | 55.556 0 9 15 P 9 verificato
Circonferen | 452.72 | 502.43 45 14 49.708 12.78 25 Non
za 5 3 2 verificato
. 502.43 | 557.98 5| 0.0 20.51 | 21.90
Clotoide 3 8 32 | 55.556 0 9 15 9 9 verificato
Retiflo | 278 | 61474 50 | 56.957 w0 |13

Nella fase esecutiva, quindi, sono state apportate alcune modifiche alla geometria planimetrica,
cercando comunque di non stravolgerne I'andamento generale, in modo da porre rimedio alle
imprecisioni presenti nel definitivo.

In particolare & stato introdotto un raccordo intermedio al rettifilo che non risultava verificato ed
¢ stata rigeometrizzata la curva finale.

Di seguito si riporta uno schema riassuntivo delle verifiche condotte sul tracciato planimetrico
della presente fase progettuale.
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Tipo Elem | ProgIn P;ﬁ? R VMax | Lungh | A Di (s;c) C-:—rc Rmin L:]i Lr:q Rettifilo tra curve A(R/3) co/?ﬂr A sopr R/SEA<
Retiifilo o | 7389 ST | 7389 30 | 132
Clotoide | 7.389 | 56.389 M| a9 |70 | 007 333|371 | 3858 verficato
Circonferenz 56389 111.06 100 50 54.67 3.93 25 Verificat
a 7 8 7 o
Clotoide | 11,061 160,06 50 | 49 | 70 | 0.07 3333|9922 | 4082 | verficato
renilo | 16006 | 25892 o | o800 132 | T<300->R1 R
Circonferenz | 258.92 | 336.24 | 2000 50 7732 5.56 25 Verificat
a 7 6 0 7 o
cerile | 33624 | 368.60 4554 | 32.35 132 | [<300->R>L R—
6 4 4 8 0 51
Cloode | 36580 | 39708 259 | 2836 | .| 013 17 | 3873 [ 59 | Vertcoo
Grcor;ferenz 3977.06 489;67 51 40 92560 8.;"33 25 Vericf)icm
Clotoide | #8767 | 514,38 O A R 17| 3232 | 2677 | verficoto
Renflo | 51438 | 5303 0 | 165 30 | 132 | LS00SRoL RS
Cloode | 53064 | 54631 w0 |57 |02 856375 [ 207 | sy
Circonferenz | 546.41 | 559.13 12.71 114 Veriicat
COOE el ’ f 140 40 . 4 25 el OCO
Renflo | 513 | 9968 w0 |8 0 | 12
2.2.1 Tracciamento altimetrico
Come gid fatto dal punto vista planimetrico, e in accordo con il p.ti D.5 dell’istruttoria INOD-RV-
0000000565, sono state redatte le verifiche degli elementi geometrici di tfracciamento altimetrico
della viabilita principale di progetto.
In particolare, effettuando tale analisi sulla livelletta dell’asse principale del Progetto Definitivo,
essa ha evidenziato I'insufficienza del raggio altimetrico iniziale, tenuto conto della velocita di
progetto di 50 km/h, come riportato nella seguente tabella.
Tipo Racc | P. In | P. Out | P. Media R Prog In | Prog out | V Max | Delta P. | Dist Arr | Verso Marcia | R Oftico | R Din
Concavo | -8 -1 -4.5 -1000 | 35.022 | 104.768 50 7 57.023 Inverso 1087.361
Convesso | 8 -8 0 800 | 203.34 | 330.932 50 16 54.43 Inverso 794.996
Concavo | -8 [2.114 | -2.943 |-1500| 426.933 | 578.257 | 38.567 | 10.114 | 39.736 Diretto 661.492
Nella redazione del Progetto Esecutivo & stato quindi aumentato tale raccordo altimetrico,
infroducendo anche alcune modifiche nel tratto finale.
Tipo Racc [ P. In | P. Out | P. Media| R Prog In | Prog out | V Max | Delta P. | Dist Arr | Verso Marcia | R Ottico R Din
Concavo 8 |-0.255| -4.127 [-1100| 22.039 | 106.954 50 7.745 | 56.786 Inverso 1081.329
Convesso | 8 -8 0 800 | 195.849 | 323.441 50 16 54.43 Inverso 794.996
Concavo 8 |-0.252| -4.126 |-1000 |394.836 | 472.058|40.203 | 7.748 | 42.39 Diretto 724.685
Concavo 2 |1 0.252 | -0.874 | -800 | 555.99 |574.008 |41.904 | 2.253 |40.902 Inverso 205.761
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2.2.1 Franco altimetrico

In accordo con quanto evidenziato nel p.to D.4 dell’istruttoria INOD-RV-0000000565, il franco
altimetrico garantito sulla linea ferroviaria & stato ridotto rispetto al PD da un valore di 7.30 m

ad uno di 6.97 m, garantendo cosi il minimo di 6.90 m.

T

BN

=

ai

2.2.2 Interfaccia dell’'IVO7 con il piazzale della Stazione di Lonigo
Nel PD non ¢& stata considerata l'interfaccia fra il piazzale di stazione situato all’interno della
curva della rampa sud dell’asse principale e la viabilita stessa dell’IVO7. L'approfondimento di
questo aspetto ha comportato un adattamento della soluzione progettuale delle viabilita che si
interfacciano con il piazzale stesso, fra cui quella del cavalcaferrovia (IVO7C), la Rotatoria Lonigo

(IVO7D) e la Viabilita Est della Rotatoria Lonigo (IVO7E).

In particolare, considerato che la quota effettiva del piazzale & di circa 3 m sopra il piano
campagna, la minore differenza di quota relativa fra quest’'ultimo e la Rampa Sud del
cavalcaferrovia non ha reso piv necessario il muro di sottoscarpa previsto nel PD.

2.2.3 Allargamenti per iscrizione dei veicoli e per la visibilita

f—

A
LT3

In accordo con i p.ti D.7, D.21 e D.25 dellistruttoria INOD-RV-0000000565, sono stati previsti
gli allargamenti per iscrizione della sagoma dei veicoli in curva e per la visibilita.




GENERAL CONTRACTOR

— Consorzio Iric/V Due

ALTA SORVEGLIANZA

T
P ;741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Progetto Lotto

IN17 12

EI2ROIVO700002

Codifica

Nel PD infatti risultavano assenti.

In particolare, condurre le opportune verifiche in questo ambito, ha portato, in alcune curve,
all’allargamento della piattaforma con conseguente modifica degli ingombri.

In particolare:

- per garantire |'iscrizione sono state allargate le corsie per le curve di raggio 100m (vertice
IVO7.2) e quella di raggio 51m (vertice IVO7.4) per I'asse del cavalcaferrovia, e la curva di
raggio 70m (vertice ROT.LONIGO_VIABILITA OVEST.2) per I'asse della viabilita ovest della

rotatoria di Lonigo.

- per garantire la visibilita & stata allargata la banchina della curva di raggio 100m (vertice
IV07.2) e quella di raggio 51m (vertice IVO7.4) per |'asse del cavalcaferrovia, e la curva di
raggio 70m (vertice ROT.LONIGO.VIABILITA OVEST.2) per I'asse della viabilita ovest della

rotatoria di Lonigo.

2.2.4 Verifiche intersezioni e rotatorie
In accordo con i p.ti D.11 e D.13 dell’istruttoria INOD-RV-0000000565, sono state redatte le

verifiche per le intersezioni e per le rotatorie di progetto.

2.2.1

Barriere di sicurezza bordo ponte

Nel PD, lungo 'opera di scavalco della Linea AV, era prevista I'installazione di barriere di
sicurezza Bordo Ponte classe H4 W5 (WN<1.7 m). Tale scelta, tuttavia, non risultava compatibile
né con lo spazio di 1.50 m disponibile a tergo delle barriere sull'impalcato, né con la presenza

delle reti antigetto.

RETE DI PROTEZIONE

VELETTA

10.60
.30 1.50 A 1.50 0.3
MARCIAPIEDE PIATTAFORMA STRADALE MARCIAPIEDE
050, 3.00 L 3.00 L0.50
< CORSIA DI T CORSIA DI ES
= MARCIA MARCIA =
T —~—— — T
BARRIERA Z Z
TIPO H4 W5 o o BARRIERA
BP / \ \TIPO H4 W5
/ \ BP
RETE DI _PROTEZIONE IMPERMEABILIZZAZIONE SOLETTA
\ ‘ [sp=20cm
_POZZETTO 30X30 PVC ‘ - | PozzETO 30%30 PVC
/ 5 Qﬁ'a ‘ g ‘j"‘ \
/ )| _12.5% T = / _2.5% \
VELETTA I I r;ﬂ_lﬁ I 7
il
l g ’
@\
B =] b |
=
o

TUBO DI SCARICC PVC 120

Figura 2: Sezione trasv

ersale PD
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2.2.1

In accordo con il p.to D.17 dell’istruttoria INOD-RV-0000000565, nel Progetto Esecutivo le
barriere sono state modificate e previste pari a delle Bordo Ponte classe H4 W3 (WN<1.0 m);

I'impalcato & stato inolire allargato di 90 cm portando la larghezza sull’opera da 10.60 m a
11.50 m.

L 200 5 700 200 .

L
] ARCIAPEDE ] PIATTAFORMA STRADALE ] MARCIAPIED ]
, 50 300 ‘L 300 L 50 ,
BARRIERA 10 BARRIERA
STSICUREZZA [ 3 | CORSIA DI MARCIA _‘t CORSIA DI MARCIA | g | DISICURETZA
T T
H4BP z - O W — z H4BP
Z &3 z
m 0o m
j:é <t‘n_ 3:[
225 Q.p
i 1 - P25% P25 _
| I L = __________11

I

Figura 3: Sezione trasversale PE

Inoltre, contrariamente con quanto evidenziato nel punto D.29, nel quale veniva suggerita la
possibilita di adottare una barriera H3BP in luogo della H4BP per I'ultima campata di scavalco
dell’opera, la scelta progettuale del PD & stata confermata. L'ipotesi di prevedere una diversa
tipologia di barriera esclusivamente per |'ultima campata, considerato poi l'inizio del tratto in
rilevato che prevede invece l'installazione di una BL, oltre che piv oneroso, non persegue
I"obiettivo di minimizzare il pib possibile le tipologie di dispositivi previsti lungo la viabilita
seguendo un criterio di uniformitd (come prescritto dalla normativa vigente sulle barriere di
sicurezza).

Rete di protezione
La modifica progettuale descritta nel punto precedente, in merito all’allargamento dell’ impalcato,
si & resa necessaria anche per evitare |'interazione fra il guard-rail e la rete di protezione antigetto
situata a tergo.
Nel p.to D.17 dellistruttoria INOD-RV-0000000565, veniva infatti evidenziata I'interderenza fra
quest’ultima ed il sistema barriere-veicolo. L'adeguamento della larghezza dell’impalcato ha
quindi risolto questa incongruenza.

2.2.2 Strato di supercompattato

In accordo con il p.to C.12 dell'istruttoria INOD-RV-0000000565, la superficie costituente il
piano di posa della sovrastruttura stradale in rilevato & stata realizzata mediante la formazione
di uno strato fortemente compattato di spessore pari a 30 cm.
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CORSIA DI
BANCHINA
EVENTUALE MARSA
BARRIERA DI

SICUREZZA BL

STRATO
SUPERCOMPATTATO
30 cm

2.2.3 Continuitd marciapiede

\

Contrariamente con quanto previsto nel PD, in questa fase progettuale si & cercato di dare
maggiore continuitd possibile ai marciapiedi situati ambo i lati sulla Viabilitd del Cavalcaferrovia.
In particolare nella segnaletica sono stati inseriti gli adeguati attraversamenti pedonali che
permettano all’utenza di cambiare lato e di accedere al piazzale della Stazione di Lonigo.

2.3 Progettazione strutturale

2.3.1

Cavalcaferrovia IVO7

Per velocizzare i tempi di esecuzione dell’opera d’arte sono state effettuate delle ottimizzazioni
sul numero di travi in carpenteria metallica e sulla tipologia delle pile, con conseguente
oftimizzazione del numero di pali per ogni plinto delle fondazioni, che passano da 9 pali ad 8
pali.

Le sottostrutture presenti nel PD presentavano un fusto circolare di diametro 3.00m ed un pulvino
in sommita di dimensioni 11.6x.3.0x1.5m.
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Figura 4: Carpenteria pila PD

La soluzione presente nel PD costringe, all’atto dell’esecuzione della carpenteria, di interrompere
il getto delle pile e prevedere la casseratura del pulvino in testa.

La soluzione proposta nel PE semplifica le lavorazioni in cantiere realizzando tutte le pile del lotto
in oggetto con un fusto costante, di altezza variabile in funzione dell’altezza della pila ed un
ingrosso in sommitd costante per tutte le pile.
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Figura 5: Carpenteria pila PE

Inoltre, poiché I'impalcato & isolato sismicamente, le analisi preliminari sul PD hanno portato ad
evidenziare come le sotto fondazioni delle pile fossero piU sollecitate per I'inerzia della pila in
elevazione che per il “peso simico” dell’'impalcato.

2.3.2 Carpenteria metallica
La sezione in carpenteria metallica & stata ottimizzata migliorata in funzione della larghezza della
pavimentazione stradale superiore.
Nel caso in esame la soluzione del PD a 4 travi non trova giustificazioni statiche per una larghezza
di impalcato di 11.5m.
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Figura 6: Sezione impalcato PE

2.4 Progettazione idraulica

2.4.1 Continuita rete idraulica
In accordo con quanto evidenziato nell’istruttoria, I'intero sistema dei fossi di guardia di progetto
¢ stato ristudiato in modo tale da rispettare il principio dell’invarianza idraulica e da dare
continuita al sistema di fossi e canali presenti allo stato attuale.

2.4.2 Nuovi tombini di progetto
Rispetto alla soluzione progettuale prevista nel PD, al fine di una corretta progettazione idraulica
che garantisse la continuita fra i fossi di progetto e quelli esistenti, in questa fase sono stati inserti
due nuovi tombini 1500 (rispettivamente sulla rampa sud dell’asse del Cavalcaferrovia e sulla
Viabilitd Ovest della Rotatoria di Lonigo).

3 ANALISI MIGLIORIE

Di seguito vengono elencate le principali migliorie apportate dal Progetto Esecutivo rispetto a
quanto non fosse invece previsto nel Definitivo.

3.1 Maggiore sicurezza dell’infrastruttura
L'allineamento del tracciato plano-altimetrico a quanto prescritto dalla normativa vigente, in
aggiunta all’‘adeguamento dei dispositivi di ritenuta ai fini di un loro corretto funzionamento,
sono modifiche ognuna delle quali ha contribuito a rendere la circolazione sull’infrastruttura
stradale piU sicura per tutti i veicoli che vi transiteranno.

3.2 Riduzione tempi di montaggio
La nuova ridistribuzione delle travi comporta anche un numero inferiori di elementi e dunque una
riduzione dei tempi di montaggio.

3.3 Ispezione e manutenzione
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La soluzione progettuale adottata nel PE offre maggiori vantaggi dal punto di vista dell’ispezione

e della manutenzione degli elementi:

- Numero inferiore di elementi principali e secondari da verificare, senza ovviamente riduzione

delle prestazioni;

- Aggiunta di passerelle di ispezioni nello spazio tra le travi, almeno per la campata di scavalco

e le due adiacenti, mancanti a PD;

- Spazio maggiore tra le travi principali, con maggiore agio per le operazioni di controllo e

intervento;

- Semplificazione del sistema di raccolta dell’acqua, con I"accorciamento del percorso fino al
collettore, eliminando le tubazioni inclinate nel cordolo punto critico per possibili perdite.

4 VARIAZIONI AL PROGETTO ESECUTIVO

4.1 Modifica per recepimento prescrizioni su PD

Si rimanda a quanto descritto in precedenza

4.2 Recepimento richieste Comune

All’atto di esecuzione del presente progetto esecutivo non sono sopraggiunte richieste da parte

delle diverse Amministrazioni interessate.
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5.1 lIstruttoria ITF del PD INOD-RV-0000000375
=
Il ;7a1FERR
GRUPPQ FERRQVIE DELLD STATQ TALIANE INDDOODOSISIVOTADOO 1A
RAFPORTO DI VERIFICA DELLA PROGETTAZIONE
INOD-RY-0000000375
LINEA:- &Y - AC Verona - Padova
PROGETTO: Tratta Verona — Vicenza
LOTTO FUNZIOMALE: Verona — Bivio Vicenza
U.0. OPERE CIVILI E GESTIONE DELLE VARIANTI
PROGETTO/COMMESSA: IN0S.1KD1 FLORES GUIDO
Linea AV-AC Verona - Padova — Tratta Verona - VigRM&EL D FRATINI
Lotto funzionale Verona - Bivio Vicenza 06.08
PROGETTO DEFINITIVO per Al - ASTALDI
L2020 S P.A
GENERAL CONTRACTOR 20:02:53 i
IRICAV due uTC !i'g : 286- 21 %20
uTtc

A, ELABORATI VERIFICATI

Gli elaborati verificati sono presenti in POM nella cartella: INODD (IND2.1K01)} VPD Subtratta Verona-Vicenza, INOD.0.0.D.W.
Gli elaborati sono stati inviati dal General Contractor con TRANSMITTAL INDD-T-0000001012 emessa in data 07/05/2018.

L'elenco completo degli elaborati verificati & riportato al paragrafo E.

B. MODALITA' DELLA VERIFICA ED ELEMENTI VERIFICATI

Im accordo con quanio previsto dalla "Procedura per il controllo della Progettazione®, le venfiche sono state condotie mediants

il controdlo degli elaborati di progefio.
Si sono esaminati in particolare | seguenti aspeti:

* rispondenza ai "Requisiti di base” del Progeito relativamente a guanto applicakile alle opere;

#+ per gquanto aftiene i calcoli strutturali (analizzati a campione). le verifiche di conformitd sui progetti riguardano la
completezza del decumento, la rispondenza al quadro nomative previsto in Contratto, il controlle della comrettezza
delle azioni assunte nei caleoli strutturali, la completezza delle verifiche strutturali effettuate e il favorevole esito delle

stesse, senza entrare nel merito dei calooli sviluppati dal progettista;

* controllo della completezza e della chiarezza dei documenti (relazioni ed elaborati grafici) in termini di:
- comispondenza delle relazioni tecniche e di caleole agli elaborati grafici;

- caratteristiche dei materiali adotiati;

- analisi dei carichi;

- modelli di calcolo adottati (di input, output, schemi grafici);
-  combinazioni di carico e sollecitazioni di verifica;

- warifiche tecniche e di calcolo;

- fattibilita e funzionalita;

- fasi esecutive coerentemente con le ipotesi di progetto;

- particolan costruttivi (verifica a campione di impermeabilizzazione, giunti, scolo acque, etz ).

* rispondenza al Progetto Definitive approvato con delibera CIPE.
# rispondenza alle nomative vigenti.

INDDDODO9ISIVOTADDD1A
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COMMENTI GENERALI

C.1  Mancano delle indicazioni relative ai punti di scllevamento degli impalcati da prevedersi per la
sostituzione degli apparecchi d'appoggio; integrare.

C.2  Sui documenti progettuali vanno aggiomati i riferimenti Mormativi. In particolare va fatto rifeimento
al Manuale ed al Capitolato R.F.I. 2018. Correggere.

COMMENTI DI DETTAGLIO

INDDDODIZCLIVO7ADOOL B | RELAZIONME DI CALCOLO IMPALCATO

INDDDODIZCLIVO7ADOOS B | ALLEGATO DM CALCOLO

01

0.2

0.3

(S

0.5

Risulta un refuso relativo al valore dellincidenza della carpenteria metallica utilizzato per l'analisi dei
carichi: 2.65 kN/mg anziché 2.4 kM/mg, come comettamente riportato al paragrafo 12.7 e negli
elaborati grafici; . Correggere.

L'utilizzo di acciaio autopatinante tipo Corten per la carpenteria metallica, come gia stabilito nei tavoli
tecnici, non & ammesso: & presente n refuso in relazione di calcolo; . Correggere.

Mon risultano riportati | modi di vibrare nel paragrafo specifico; integrare.
Le verifiche a fatica presentanc un refusc nei valori limite di tensicne riportati in tabella; Correggere.
Si chiede di effettuare le verifiche di resistenza per il diaframma di testata, integrare:

* Dimensionamento e verifica delfunicne bullonata a taglio di classe 10.9 vanno effettuati
considerando il valore di resistenza della classe 8.8 del DM-08 come da specifiche R.F.I..
Sono inoltre presenti dei refusi nelle verifiche del giunto bullonato in relazione di calcolo. Si fa
presente, inolire, che le formule riportate nella verifica a rifollamento per il calcolo dei
parametri k & a sono invertite.

» Mon risultano aggiomnati allultima revisione degli scarichi agli appogagi, i valori dei carichi
utilizzati per dimensionamento e verifica dei baggicli e dei ritegni.

INODOODIZBZIVOTATODL C | CARPENTERIA METALLICA 1/2 - PIANTA E SEZIOME LOMGITUDINALE

CARPEMNTERIA METALLICA 2/2 - SEZIOMNE TRASVERSALE - DETTAGLI -
SCHEMA APPOGGI

INODOODIZBZVOTATOOZ C

0.6

0.7

Mon risultano riportati i ritegni sismici longitudinale e trasversale lato impalcato; integrare.

Manca la rappresentazione del diaframmma di testata sull'elaborato INDDOODIZBZIVOTATI02C; integrare.

INODDODOSISIVOTADDD 1A
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0.8 Manca il riferimento alla tabella materiali; integrare.
0.9 Riportare sull'elaborato grafico le caratieristiche e i carichi massimi degli isolatori nonché 'escursione
dei giunti, coerentemente a quanto determinato in relazione di caleolo; integrare.
D.10 Risultano eccessivi fuor-pinza per i bulloni delle piastre di nodo dei correnti inferiori dei diaframmi. .
Comeggere.
E. ELENCO ELABORATI ED ESITO DELLA VERIFICA
N®| Codifica Elaborato Rev. | Descrizione Elaborato MNote (*)
1 | INDDOODIZCLIVOTADDOL B | RELAZIONE DM CALCOLO IMPALCATO AC
2 | INODODDIZCLIVOTADDOS B ALLEGATO DI CALCOLO AC
3 | INODOODIZBZIWOT7ATDOL C | CARPENTERIA METALLICA 1/2 - PIANTA E SEZIONE LONGITUDINALE AC
CARPEMNTERIA METALLICA 2/2 - SEZIONE TRASVERSALE - DETTAGLI -
4 | INODDODIZBZIWO7ATOO2 | C SCHEMA APPOGGI AC
™" A = Approvato;
AC = Approvato con commenti efo prescrizioni;
HA = Maon Approvato
Note *)

Per tutti gli elaborati si intende che tutte le osservazioni riportate nei Commenti Generali e di Dettaglio
sono da ritenersi prescrittive e vincolanti per lo sviluppo della progettazione esecutiva.

VERIFICA NOME DATA FIRMA
Eseguita da- F. Bonifacio - L. Genca 102018 ) N
A )
Approvata da Vitfozzi 102018 y
.l.':'.
r

INODOODOSISIVOTADDD 1A
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GRUPPEY FERROVIF DELLE) STATO ITALIAKE IMODOODAMISIVETOD0OTE
RAPPORTD DI VERIFICA DELLA PROGETTAZIONE
INDD-R'V-0000000565
LINEA: AV - AC Yerona - Padova
PROGETTO: Tratta Verona — Vicenza
LOTTO FUNZIOMALE: YVerona — Bivio Vicenza
FLORES GUIDO
ANGELO FRATINI
U.0.: INFRASTRUTTURE CENTRO 06.08 ASTALDI
-2020 S.P.A.
20:03:21
05.08.2020
PROGETTO/COMMESSA: IN09.1KD% JUTtc ) )
Linea AV-AC ‘erona - Padova — Tratta “Verona - Vicenza '.]_-JE}FCI 6:32

Lotto funzionale “/erona - Bivio Vicenza
PROGETTO DEFINITIVO per &1

GEMERAL CONTRACTOR:
IRICAY due

A, ELABORATI VERIFICATI

Gli elaborati verificati sono presenti in POM nella cartella: IMOD.0.0.D.1V. 07

Gli elaborati sono stati inviati dal General Confractor con TRANSMITTAL INOD-T-0000001018 emesso in data

O7/05/2018 & revisionati/integrati con TRAMSMITTAL INOD-T-0000002115 emesso in data 27/11/20128

L'elenco completo degli elaborati verificati & riportato al

paragrafo E.

B. MODALITA' DELLA VERIFICA ED ELEMENTI VERIFICATI

In accorde con quanto previsto dalla "Procedura per il contrello della Progettazione”, le verifiche sono state

condotte mediante il controllo degli elaborati di progetto.

Si sono esaminati in particolare i seguenti aspetti:

* rispondenza ai "Requisiti di base" del Progette relativamente a quanto applicabile alle opere;

* per quanto attizne i caleoli strutturali {analizzati a campione), le verifiche di conformita sui progetti

riguardano la completezza del documento, Ia rispondenza al quadro noermativo pravisto in Contratto,

il controllo della correttezza delle azioni assunte nei calcoli strutturali, la completezza delle verifiche

INODOO0D111S1VOT00001B
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strutturali effettuate & il favorevole esito delle stesse, senza enfrare nel merito dei calcoli sviluppati
dal progettista;

controllo della completezza e della chiarezza dei documenti (relazioni ed elaborati grafici) in termini
di:

- corrigpondenza delle relazioni tecniche e di calcolo agli elaborati grafici;

- caratteristiche dei materiali adottati;

- analisi dei carichi;

- maodelli di calcolo adottati (di input, output, schemi grafici);

- combinazioni di carico e sollecitazioni di verifica,

- werifiche tecniche e di calcolo;

- fattibilitd e funzionalita;

- fasi esecutive coerentements con le ipotesi di progetto;

- particolari costruttivi {verifica a campione di impermeabilizzazione, giunti, scolo acque, etc.).
rispondenza al Progetto Definitive approvato con delibera CIPE.

rispondenza alle normative vigenti.

COMMENTI GENERALI

Rivedere la relazione tecnica stradale descrivendo in modo completo lintero intervento in progetio; la
presenza di refusi e carenze, lascia intendere che il progetto sia stato frutto di successivi

aggiomamenti efo integrazioni. Comeggers.

Descrivere | parametri geometrici e funzionali di tutti gli elementi costituenti il tracciato in progetto e le

relative verifiche richieste dalla vigente normativa. Integrare.

Va definita in modo esplicito la velocita di progetto, esplicitando se tutti gli elementi rispettano la

normativa e giustificare eventuali valori difformi. Integrare.
La progressiva di riferimento della linea ferroviaria & 27+675. Cormreggere.

La pendenza trasversale massima indicata per I strade di tipo E pari al 7% non & conforme a quanto

indicato dal DM 5-11-2001, questo si ripercuote sul raggio minimeo di curvatura. Correggere.

Mel capitolo delle sezioni si parla di sezioni per strade di tipo E e per strade di tipo F2. In premessa si

parla solo di strada di tipo E. Cormreggere Ferrore o chiarire lapplicazione delle due sezioni. Integrare.
Mei tabulati dei volumi & riportato =olo il totale, difficiimente verificabils. Integrare.
Le relazioni vanno integrate con la descrizione delle fasi esecutive. Integrare.

Il profilo geotecnico deve essere esteso per tutto lo strato interessato dalle fondazioni. Integrars.

C_10 Rendere coersnte la lunghezza dei pali di fondazione tra relazione e elaborati grafici. Correggere.

IMODD0D111S1VO7000016

]

IN17 12 EI2ROIVO700002




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA

VY & 2
- Consorzio IricAAV Due ’ ‘ , TA L FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Progetto Lotto Codifica

IN17 12 EI2ROIVO700002

P
Pl ;741FERR

GRUPPC FERROIVIF NFLLO) STATCY ITALLANE INDDOODATISIVO7000018

Z.11 In nessuno dei documenti & rappresentata la sezione trasversale della strada in commispondenza
dellopera di scavalco; detta rappresentazione oltre ad esszere indizpenszabile dal punto di vista
strutturale, impedisce la possibilita di effettuare ulterion verifiche di tipo stradale (visibilita, guard-rail,

ecc). Integrars.

C.12 Secondo guanto previsto dal Capitolato RFI in merito alle operes in terra ed agli scavi, la superficie
costituente il piano di posa della sovrastruttura stradale, sia in trincea che in rilevato, sara realizzata
mediante la formazione di uno strato fortemente compattate di spessore non inferiore & 30 cm.

Correggere.

C.13 Secondo quanto previsto dal Capitolate RFIin merito alle opere in terra ed agli scavi, lo scotico deve

avers uno spessore minimo pari a 50 cm. Correggere.

C.14 Si rileva l'assenza totale di tutti gli elementi ed i manufatti relativi allo smalimento delle acque di
piattaforma. Si richisde al GC uno o piu addendum in cui siano completati | dimensionamenti e le
verifiche delle reti idrauliche, dei tombini di attraversamento, dei fossi di guardia e ogni altro elemento

utile alla definizions del sistema di drenaggio di piattaforma. Integrare.

D. COMMENTI DI DETTAGLIO

n. Codifica elaborato Descrizione elaborato

0 - GENERALE

RELAZIOME TECNICA DESCRITTIVA
DELL'OPERA (CON FASI REALIZZATIVE

WD) o(Dfifz{R|H|V|O(T|O|O{D]0(1

(L Correggere il titelo nel cartiglio (progressiva errata).

D.2. In premessa viens indicata una velocita di progetto riferita alla sola viabilita di scavalco
caratterizzata da una sezions di cat. E; non viene fatta alcuna menzions alla velocita di progetto
adottata per il dimensionamento verifica della viabilita ovest. Integrare.

0.3 Mella descrizione dell'intervento si parla del solo cavalcaferrovia tralasciando le due rotatorie e la
viabilitd del ramo est & del ramo ovest. Comregoere.

D.4. Il franco verticale tra piano del ferro e intradosso cavalcaferrovia risulta essere sovrabbondante
rispetto ai 6.90 m richiesti come franco minimo. Comeggere.

0.5, Mel capitolo 4 si fa riferimento alle possibkili deviazioni intreducibili rispetto ai criteri minimi previsti
dal D.M.2001, nel caso di interventi di adeguamento di viabilith esistenti non si condivide
I'affermazione sull'opportunitad di dover garantire almeno lo sviluppo minimo degli archi di raggio
costante (patri ad un tempo di 2,5 s). Occorre garantire in primis i criteri di sicurezza e solo

successivamente, se possibile, anche quelli geomefrici. Comeggere.

INODOOD111S1VOT000016 3




GENERAL CONTRACTOR ALTA SORVEGLIANZA

' &
= Consorzio IricsYV Due _’J-, TA L FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

Progetto Lotto Codifica

IN17 12 EI2ROIVO700002

F=

PVl ;7a1FERR

GGRIPFO FFRROVIF DFLLO STATO ITALLAKNE

D.&.

D7

D&
09

D.10.

013
014,

015,
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Mancano tabulati riepilogativi sullandamento planimetrico ed altimetrico dei varn elementi che
caratterizzano le viabilita e le relative verifiche normative. Integrare.

Seppur enunciate in modo generale allinterno della relazions tecnica-descrittiva, mancano le
verifiche per le visuali libere e per l'ingcrizions dei veicoli; gli ingombri che ne scaturizcono {dowvuti
ad eventuali allargamenti di corsie /o banchine), non risultano riportati nemmeno allintemo della
planimetria di progetto, nelle sezioni tfrasversali 2d in appositi, specifici, elaborati.

La figura riportata al paragrafo 4.3.1 non & valida per strade di tipo E. Correggere.

La formula riportata nel paragrafo 4.3.2 risulta errata. Correggere.

La pendenza trasversale massima indicata per le strade di tipo E pari al 7% non & conforme a
quanto indicate dal DM 5-11-2001, questo si ripercuote sul raggio minimo di curvatura.
Correggere.

MWel paragrafo 4.9 “/erifica parametri rotatoria” esplicitare la verifica dei campi di visibilita e
dell'angolo di deviazione. Integrare.

Yerificare la rispondenza delle dimensgioni delle rotatorie con quelle riportate nella planimetria di
tracciamento. Integrare.

Mancano le verifiche di visibilita previste in comispendenza delle intersezioni. Integrare.

Mel capitole delle sezioni si parla di sezioni per astrade di tipe E e di tipo F2. In premessza si parla
solo di strada di tipe E. Correggere I'errore o chiarire l'applicazione delle due sezioni. Integrare.
Mel cazo di sezioni tipo di “Categoria E°, viene correttamente prevista la presenza di marciapiedi
laterali e, incltre, si sceglie di dotare la strada di guard-rail con relativo ciglic sagomato da 7 cm; si
ritiene non opportuna la scelta di adottare barriere del tipo Bordo Laterale infisse direttamente nel
marciapiede in cls; sarebbe pid opportuna la scelta di barrizre del tipo BPF montate su cordolo.
Cormreggere.

In merito alle barriere di sicurezza su cavalcavia, vengono ipotizzate barriere del tipo BP H4b WS35,
non compatibile con la distanza disponibile a tergo. Correggere.

Mon risulta fondatoe quanto riportato all'interno del paragrafo 7.3.1. sulla possibile interferenza fra il
sistema barriera-veicole e la rete di protezione obbligatoria nelle opere di scavalco di una linea
ferroviaria; come riportate dal manuale RFI, detta interferenza non risulta essere congentita, anche
in presenza di strutture di sostegno snelle & non interferenti con la barriera in deformazione.

Cormreggere.

ra

o|D(o|D D(I{2|R|H|I|{Wv|0|7(0|0]|0|0(2|B|ANALISI DI SICUREZZA STRADALE

D18,
D19,

D.20.

Correggere il titelo nel cartiglio & nellintestazione (progressiva errata).

Spiegare in maniera esaustiva l'obiettivo dell'intervento, descrivendo le caratteristiche
geometriche del tracciato esistente. Integrare.

Completare 'analisi di sicurezza, non si fa cenno alcuno alle due rotatorie ed alle due viabilita est

ed ovest. Integrare.

IMOCO0D1ISIVOT000016 4
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0.21.  Mon =i riscontrano allargamenti della piattaforma stradale per garantire una adeguata visibilita

alfaresto & consentire l'izcrizione dei veicoli pesanti nelle curve. Correggers.

I |IN|D|D|O|O|D[I|Z(P|T|(I|V]O|T|O|X|0(0]|1|B|PLANIMETRIA DI FROGETTC

D.22. Corregaere il titolo (progressiva emata).

0.23. Cerreggere indicazione cavalcavia (progressiva e numero luci).

024, Viabilita ovest categoria F2, nella premessa della relazions =i parla di nuova viabilita di categoria
E. Chiarire.

D.25.  Aggiomare gli ingombri a seguito dellintroduzione degli allargamenti per inscrizione e per visibilita
mancanti & riportare gli ingombri dell'opera di scavalco e indicazioni varie sulle opere presenti.
Corregaere.

D.26. Aggiomare le fondazioni del cavalcafermovia. Comeggers.

4 |I|N|D|D|O|O|D|I|Z(P(|(T({I|V]O|T|0OX|0[0]|2|A|PLANIMETRIA DI TRACCIAMENTO

027,  Apportare eventuali medifiche sulla base del commento D.10. Integrare.

D.28. Vista Fassenza di tabulati & verifiche, manca un riferimento per le verifiche del caso. Integrare.

FLAMIMETRIA DELLA SEGNALETICAE
DELLE BARRIERE

Sl Moo ifz(P(7{HvVo|T 0|00 |2

[w]

D.29.  In corrispondenza dell’ultima campata delfopera di scavalco potrebbe essere utilizzata una
barriera del tipo H3 BP in luogo della H4 BP. Correggere.

030 Aifini di una chiara lettura del documento 2 dell'individuazione delle zone da proteggere, sarshbe
opportuno inserire gli ingombri delle opere e delle scarpate. Correggere.

D.31. Inserire binari e relativi ingombn e progressive di progetto. Integrare.

032, Indicare lo sviluppo della segnaletica orizzontale. Integrare.

PROFILO LONGITUDINALE
CAVALCAFERROVIA

GlIf{N|D|Df(O|O)DII|2]|F

=1
=}

I
=]
-
[=]
=}
m

0.33. ‘Vedere commento D.4.
D.34. Correggere il titolo dell'elaborato {progressiva errata).

D.35. Occorre indicare la retatoria presente in comispondenza del punto di inizio intervento. Integrare.

I{M|D|D{O|D|D(I{2|R|B[I|V|O[T|D]|X({0|D]|1| D | RELAZIONE GEOTECHICA

[.36. Inserire nel profilo geotecnico le prove SPT da cui & stato ricavato il valore di Meer riportato in

relazione. Integrare.

INODOOD111SIVOT00001E6
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I{Mjo|Djojo(DfIf2|F|a({lv|O]|7|0|%|0|0]1|C|PROFILO GEQTECHICO

[0.37. L'angolo di attrito del rilevato delle rampe di approccio al cavalcavia & pari a 38%, va portato a 35°.
Correggere.
0.38. Estendere il profilo fino alla profondita interessata dai pali di fondazione, inserendo lo strato

ipotizzato come fatto in relazione. Integrare.

glIH|O(D|OfO|DI{2)C(L|I|V]|D|7|(A|D|O(D]|2|B|RELAZIONE DI CALCOLC SPALLE EPILE

D39, Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata). Comeggere.

D40,  Inserire la descrizione delle fasi esecutive. Integrare.

041, Giustificare perché si trascura lincremento dinamico del carco in presenza di discontinuita,
soprattutto nel giunto tra paraghiaia & impalcato. Integrare.

D42 Inserire una descrizione dettagliata della geometria delle opere in progetto. Integrare.

D43 Inserire il calcolo dellincidenza delle armature. Integrare.

D44 Le scllecitazioni riportate nella tabella del § 9.1 non corrispondono ai valori utilizzati nelle
verifiche degli elementi strutturali. Correggere.

D45  MNel § 9.5 Verifica elevazione e fondazione deve essere riportata una tabella riassuntiva con gli
inviluppi delle sollecitazioni dimensionanti, le amature ipotizzate e i coefficienti di sicurezza
ottenuti. Comeggere.

D46, Nel § 10.4 Verifiche strutturali pulvino pile la sezione di verifica del pulvino ha dimensions 1.8*1.5
mentre da carpenteria & 3.0*1.5. Aggiornare le verifiche strutturali.

D47, MNel §12 asllegato 1 i valori di pertanza dei pali non corrispondono ai valon presenti nella relazione
geotecnica. Correggere.

o) Nfo(DfojooyifzfcfLjipv)of7(Afo]jojo]z

m

RELAZIONE DI CALCOLO FOMDAZIONI

D48, Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).
D.49. Inserire la descrizione delle fasi esecutive. Integrare.
D.50. Il diametro dei pali di fondazione delle spalle non & congruente con quello riportato sugli elaborati

grafici. Correggers.

W fo|(Dfojooyifzfc{Ljipv)of7(A(D]D]0]4

m

RELAZIOMNE DI CALCOLO MURI

D.51. Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).
D.52. Inserire la descrizione delle fasi esecutive. Integrare.
D53,  In premessa si parla di muri ipo & 2 tipo B, le verifiche sono eseguite per il muro tipo 2.

Uniformare le diciture. Integrare.

INODOOD11ISIVOT00001B i
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RELAZIOME DI CALCOLO OPERE DI

] vio|T ]
hEDEEDIzCLI"E'AEDEBEFHESIDIO

Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).
Inserire la descrizione delle fasi esecutive.
Inserire la descrizions del materiale utilizzato per i micropali: calcestruzzo da inisttare.

Precizare che si tratta di opere provvisionali.

PLIANTA FONDAZIONI E SEZIONE

Mf{D|Dfojo|Dfr)2(Flafl|v]D[T]A[X|O{O]1|C LOMSITUDIMALS 1/2

Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).
Maodificare il diametro dei pali delle zpalle.
Quotare linterasse dei pali della fondazione della pila 2.

Inserire le distanze dell'opera provvisionale dal binario esistentes.

14(1

PLIANTA FONDAZIONI E SEZIONE

MDD 2(Flafl|v]D|T|A[x|O{O]2(C LOMNGITUDINALE 212

062

Cr63.
Cr64.

Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).
Modificare il diametro dei pali dells spalle.

Quotare linterasse dei pali della fondazione della pila 3.

MO |D(O(D(D(I|{Z2Z|P|S|1|V]|O|T|A|X|0|0]|1|C|PIANTA IMPALCATO EPROSPETTO

D.66.
D67,
0.68.

Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).

In planimetria quotare distanza tra binari e pile.

Inserire indicazioni & franco della viabilita locals.

Le dimensioni delle fondazioni delle spalle ed il numero dei pali non corrispendoenc a guanto

riportate nelle tavole di carpenteria delle spalle. Aggiornare elaborato.

18(1

CARFPENTERIA SPALLA A - ELEVAZIOMNE

] Zlilvlol7 1] 1
MfD|Dfo)o|Dfrzie|Zfl|v|of7|A]£]0(0 CFDI\]AIIDI\E

0.69.
D70

Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).
Lunghezza pali non coerente con la relazions di calcelo. Correggere.

CARFENTERIA SPALLA B - ELEVAZIOME

] z vio|T ]
hEDEEDI2E‘.¢I.-E.AJI:IEZCFDth:IDhE

Cn71.
072

Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).

Lunghezza pali non coerente con la relazions di calcelo. Correggere.

18(1

CARPENTERIA PILE- ELEVAZIONE E

'“':D':":D'?'E'E""':"'*5':":1“=:|r\m2|ow|5

073
074,

Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).

Inserire la lunghezza dei pali di fondazicne.

IMODOOD11131VOT000016
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D75 Lo spessore del pulvino non sembra adeguato, si chiede nella fase successiva di progettazions

di aumentare lo spessore del pulving nella sezione di attacco con la pila. Cormeggere.

gl o||ofojofnz{e|z|l

C | CARFPENTERIA MURI

D.76. Aggiomare titolo elaborato (progressiva errata).

D.77. Indicars fipo di muro & o B, come descritto in relazions di calcolo.

D.78. Indicars in planimetria lo sviluppo dei muri.

D.79. HNella pianta dello spiccato si vede solo il retine del mure. Commeggere.

D.50. Le dimensioni delle fondazioni delle spalle ed il numero dei pali non corrizpendone a quanto

riportate nelle tavole di carpenteria delle spalle. Aggiornare 'elaborato.

QUADERMO DELLE SEZIONI
TRASVERSALI

0.51. ‘Vedere commento C4 e C.5.

1A [ TABULATI DEI VOLUMI

[
[e]
3

Vedere commente C7.

21NN ofo)Dfrpz{w]e|l

[

[}
m

QUADERMO DELLE SEZIONI
TRASVERSALI

0.53. ‘Vedere commento C4 e C.5.

3NN oD ofo)ofz{T|T(!

[

2 | A | TABULATI DEI VOLUMI

D.54. ‘edere commento CT.

29|l N(D|D|O(D(D]|I2|F[Z]]

2 |B |PROFILC LONGITUDIMALE

D.85. Peruna guestions prettaments idraulica sarebbe opportuno che l'andamento altimetrico dell'asse

della corona non avesse un andamento costante orizzontals. Correggere.

D86, ‘“edere commento C4 e C.5.

BN |D o)D) z{w]e(l

3IlB

QUADERMO DELLE SEZIONI
TRASVERSALI

D.87. Le =ezioni hanno larghezza pari a 5.00 m con banchine da 1 m, non congrue con il DR 19-4-

2006. Correggere.

BN DD o)D) z{T|T(!

[
1=

TABULATI DEI WOLUMI

D.58. ‘“edere commento CT.

INODOOD111SIVOT00001EB
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27D 2{F 2| v|0 E(x|0|0|3|B|PROFILC LONGITUDINALE
089, Vedere commento C4.

QUADERMO DELLE SEZIONI
el |o) D 2{w]er|vio El<|0|0f4]|A _

TRASVERSALI
090, Vedere commento C4.
281 H D)D) 2{T|T|H]V|0O E(x|0|0|4|A|TABULATI DEI WVOLUMI
091, Vedere commento CT.
WD |o)D2{F 2| V|0 Fl=|O(0|4|B|PROFILO LONGITUDINALE
092 Vedere commento C4.

QUADERMO DELLE SEZIONI
MWDo D 2{w]e)r|vio Fl<|o|o|s|B

TRASVERSALI
093, Vedere commento C4.
A2 WD oD 2{T|T|H|V|0 Fl=|0(0|5|A | TABULATI DEI WVOLUMI
094, Vedere commento CT.
FF[NH||D oD 2{F 2| V|0 Glx|0|0|5|A|PROFILO LOMNGITUDINALE
.95, Peruna guestione prettaments idraulica sarebbe opportuno che l'andamento allimetrico dell'asze

della corona non avesse un andamento costante orizzontale. Correggere.

096, Vedere commento C4 e CE6.

MM D|ofD]|D]]

W

G

QUADERMNO DELLE SEZIONI
TRASVERSALI

097, Le zezioni hanno larghezza pari a 5.00 m con banchine da 1 m, non congrue con il DM 19-4-

2006. Correggere.

AW |o)eD 2T |T|H|V|0 Glx|0|0|&|A|TABULATI DEI WOLLUIKI
098, Vedere commento CT.
|0 |Df{Oofo)DfH 2l F|Z(H|V|0 H|IX|0|D|6|B|PROFILO LONGITUDINALE

099 Vedere commento C4.

IMOCO0C11SIOT00001E
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QUADERNO DELLE SEZIONI
TRASVERSALI

0.100. Vedere commento C4.

/(N (B|D)O(E)DIN 2| T|T|H|WV|O[7|H|X|{0]|0|7|A|TABULATI DEI WVOLUMI

0.101. Vedere commento CT.

(N (B|D|O(o|D|2|F 2]V O[T |[X|(0)0]|7|B|PROFILO LONGITUDINALE

0.102. Vedere commento C4.

QUADERNO DELLE SEZIONI
A0 I{H (DD (DI 2w efi|{v]o]T] I {=®]O]0

o
m

TRASVERSALI

0.103. Vedere commento C4.

A1 N[ |D|O(0)D 2| T|T)H|V 071 x|{0]|0(8]A|TABULATI DEI WVOLUMI

0.104. Vedere commento CT.

4Z(1H|(|Djofo)D|z|F

=1
(=]
|
-

o

(|0]|0|8|B|PROFILO LONGITUDINALE

0.105. Vedere commento C4.

QUADERMNO DELLE SEZICONI
TRASVERSALI

431 H|o{Djofo)DprzpwWle){v]o|TL|<|(o|ole]a

0.106. Vedere commento C4.

44 (1N |D|O(0DN 2| T|T|H|V|O7|L|X|{0]|0(&]A|TABULATI DEI WVOLUMI

0.107. Vedere commento CT.

451 N0 |D|O(o D[ Z|F|Z]I{V|0[T|M|X|D]|0|8]|B|FROFILO LONGITUDINALE

0.108. Vedere commento C4.

QUADERNO DELLE SEZIONI
TRASVERSALI

dd (Mo |Djofo)DzpWle[Vv]oT M| <0 1|0]E

0.109. Vedere commento C4.

AT(1|H|O|DjO(o (D]l

]
=
-
=}
-1
=
et
[=}
=}
T

TABULATI DEI VOLUMI

INODOOD111SIVOT00001B 10
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0.110. Vedere commento C7.

E. ELENCO ELABORATI ED ESITO DELLA VERIFICA

n. Codifica elaborato Descrizione elaborato Esito

0 - GEMERALE

RELAZIOME TECHICA AC
1 (N[0 |D(D()D)Z|R|H{I|V[O]|7|0(0|0)0[1|C|DESCRITTIVA DELL'OFERA (CON
FASI REALIZZATIVE)

2 mjo|ofole|oli|z|s|R[1|v]o|7|o|o|o|ofz|B |anatisl o SICUREZZA STRADALE | AC

afifufo|o|ole|o|ifz|= |7 1|v|c|7|o|x|o|a]1]|E|FLANMETRIA DIFROGETTD AL
alifu|o|o|o|o|ofifz|# |7 i|v|o|7|o|x|o|o|z]|a|PLamiMETRIL DI TRACCIAMENTD | AC
FLANIMETRIA DELLA AT
slifulo|o|ole|o|ifz|=|71|v|c|7|o|x|c|o]z]|c
SEGMALETICA E DELLE BARRIERE
_ PROFILO LONGITUDINALE AC
gfifmlo|o|afe|o|ifz|F|zi|v|e|7|o|x|c]a]1]|E
CAVALCAFERROVIA
7lifule|o|ofe|o|i|z|a|e|1|v|o|7|o|x|c|o|1|D|RELAZIONE GECTECHICA AC
g ifufo|o|ofe|o|ifz|F|e|1|v|c|7|o|x|c|a|1|c|FrROFILO GEOTECHICO AC
A - CAVALCAFERROVIA-IMPALCATO
A7 2 SFALLE
glifufe|o|o|e|o|i|z]e L|fl:-?a|:|:-|:-:EE:IE_"E”'D'“ED'C”LCOLOFLLE AC
RELAZIONE DI CALCOLO
] 2 | T o2 C
wfifnfolofolo|ofifz|cfufi|v|o|T|a|o|e]|o]2|B|Zonpazion A
11| njo|o|olo|o|i|z|e|c|i|v|o|7|a]o|o|o]|4 |6 |RELAZIONE DI CALCOLD MURI AC
. RELAZIONE DI CALCOLO OFERE
2 2 7(A AC
1zl wjo|ofolo|o|]z|c ||| v]o v|ojo|8 (8|5 FresiDio
=] L= 7 i"':Z
ahilelelalalala iz = Talilulal=1a [ la ] [ [FenTa FonDazion e sezione e

LONGITUDINALE 1/2
- | - [PIANTA FONDAZIONI E SEZIONE
LONGITUDIMALE 2/2

PIANTA IMPALCATO E

FPROSPETTO

T-1- CARFEMTERIA SPALLA A - -
BITIA[#]19)° ||| eLevaZIONE E FONDAZIONE Ac

CARFEMTERIA SPALLA B -

ELEVAZIONE E FONDAZIONE

CARFENTERIA FILE- ELEVAZIONE

AC
c E FONDAZIONE )

1S|I{N|D|DfOf{D|D]I

18(1H[C|{Djofe|D]]

B
m
(]

12N Dfo(o|D|z(E [B|I|V|ID]T]|A

n
=]
=]

fefHfofojofof{o|i{z)eZf(r|v|{ofTlal=)0|0(1|C|CARFENTERIA MURI AC

B - CAVALCAFERROVIA-RAMPA NORD

INOCOOD11ISIOT00001E 11
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QUADERNCO DELLE SEZIOMNI AC
20011 H|0 u] Hzfwilawo|7le|=<(ojof1|B
TRASVERSALI
21|i{nle|o|o tlz|T|T|i|vlol7|e|x]|a|o]|1]|a]| TaBULAT DEI VOLUMI AC
C - CAVAL CAFERROVIA-RAMPA SLID
QUADERNC DELLE SEZIONI AC
22111 N|0D u] Hzfwilawo|7lc|=<(ojofz|B
TRASVERSALI
231 N|0O u] 2| T|THW|D|TICS|=|0]|0(2]4A ]| TABULATI DEI VOLUMI AC
D - CAVALCAFERROVIA-ROTATORIA LONIGO
24|1|n|o|o|o izl Flz|i|v|o]|7|o|x]|e|e]|2|e|PROFILO LONGITUDINALE AC
) QUADERNC DELLE SEZIONI AC
2511 N|0D u] O I U I N I N I e e R i =
TRASVERSALI
2811 N|0 u] 2| T|THW|D|T(D|=|0]|0(3]|4A ]| TABULATI DEI VOLUMI AC
E - CAVALCAFERROVIA-VIABILITA EST - ROT.LOMIGD
271N | O u] HZI|FZ|1V|D|T|E|=|D[(0(3]|B|PROFILO LONGITUDINALE AC
QUADERNCO DELLE SEZIOMNI AC
2z2|i{n|o|o|o Hlz|wle|i|vlo|7|e|=]a|o]e]|a
TRASVERSALI
281 HN|0 u] W2 T|TIHW|D|TIE|[=|O|0(4 |4 | TABULATI DEI VOLUMI AC
F - CAVALCAFERROVIA-VIABILITA OVEST - ROT.LONIGD
(I N0 u] 2| FIZ|1|V|D|T|F|=|0(0(4]|B|PROFILO LONGITUDINALE AC
QUADERNCO DELLE SEZIOMNI AC
a|i{m|o|o|o Hzlwla|i|vlol7|F|x]alo]s]|e
TRASVERSALI
321 N|O u] W2 T|TIHW|DQ|TIF|=|0|0(5 A | TABULATI DEI VOLUMI AL
G - CAVALCAFERROVIA-ROTATORIA NORD
331 N|0 u] HWZ|FIZ|1V|D|T|G|=|0[0(5|4&|PROFILO LONGITUDINALE AC
QUADERNCO DELLE SEZIOMNI AC
4| N|0 u] = U I T N I ) e R N R =
TRASVERSALI
as(ifnle|o|o tlz|T|T|i|vlo|7|e|x]|c|o]|e]|a| TaBULAT DB VOLUMI AC
H - CAVALCAFERROVIA-VIABILITA EST - ROT. NORD
N0 u] HWWZI|FZ|1V|D|T|H|=|0|(0(8]|B|PROFILO LONGITUDINALE AC
QUADERMNC DELLE SEZIONI EC
AT N|0 u] O U I I N I T e A R B
TRASVERSALI
32| N|O u] 2| T TV D|TIH|S|0|0(7|4A | TABULATI DEI VOLUMI AC
| - CAVALCAFERROVIA-VIABILITA OVEST - ROT.NORD

INODOOD11ISIVOT00001E
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(N |D(2|Q|(D(1|2(F|Z|I{V|O|7| ] |=|0)|0|7]|B|PROFILO LONGITUDIMALE AC
QUADERNO DELLE SEZIONI ALC
=00 O O U e N T N I o R ==
TRASVERSALI
AN Do) 2(T(THY(O[FT] 1% (0[0]8]A]| TABULATI DEI WOLUKI AC
L - CAVALCAFERROVIA-VIABILITA EST - ROT.MORD
42| I|N|D|D|o|O|D(12Z|F|Z|I{v|(0|7|L|xX|0|0(8]|B|PROFILOLONGITUDINALE AL
QUADERMNO DELLE SEZIONMI AC
43| |Dfoj@|Dfijz|W|a|l|v|{o|T|L|{=|0|Of&]A
TRASVERSALI
441N |Dfo|@|D{12|T(T(H{V|{OT|L|=|0)|0[&]|A]|TASULATI DEI WVOLUMI AC
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A = Approvato;
AC = Approvato con comment el'o prescrizioni;
NA = Non Approvato
Mote(*)
Per tutti gli elaborati approvati (A) e approvati con commenti {AC) =i intende che tutte le

osservazioni riportate nei Commenti Generali

e

di Dettaglio sono da ritenersi prescrittive e

vincolanti per lo sviluppo della progettazions esecutiva.
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