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1 PREMESSA 
 

La presente relazione attesta la sostanziale rispondenza al progetto Definitivo ed 

alle eventuali prescrizioni dettate in sede di approvazione dello stesso (istruttorie 

Italferr allegate all'A.I.). 

In particolare in attuazione a quanto prescritto nelle istruttorie di PD:  

 

• IN0D-RV-0000000573 

 

gli elaborati di PD hanno subito le seguenti principali modifiche ed integrazioni: 

 

• Riprogettazione plano-altimetrica degli Assi stradali e della rotatoria 

• Verifiche di visibilità per gli assi e la rotatoria di progetto 

• Esplicitazione ed integrazione del sistema di drenaggio delle acque di 

piattaforma 

• Integrazioni alle sezioni tipo delle viabilità di progetto. 

 

2 DESCRIZIONE DELLE MODIFICHE 
Nello sviluppo del Progetto Esecutivo, oltre ai normali studi ed approfondimenti 

delle problematiche dell'intervento e la miglior definizione di alcuni dettagli e 

particolari costruttivi, tipici di tale processo, sono state apportate alcune variazioni 

e/o affinamenti rispetto al Progetto Definitivo descritte nei paragrafi seguenti. 

 

2.1 Progettazione stradale 

2.1.1 Tracciamento planimetrico ed altimetrico 

 

Le viabilità oggetto di intervento sono classificabili in accordo al D.M. 

5/11/2001come: 

- Il ramo Sud Est costituito dalla SP17 (Asse 1), categoria F2 locale 

extraurbana, con piattaforma pari a 8.50m. 

- Il ramo Nord-Ovest costituito ancora dalla SP 17 (Asse 3), categoria F2 

locale extraurbana, con piattaforma pari a 8.50m. 

- Il ramo Nord Est costituito dall’adeguamento dell’accesso alla proprietà 

privata situata in prossimità dell’area di progetto (Asse 2), strada a 

destinazione particolare, con piattaforma pari a 8.50m. 

- Il ramo Sud Ovest costituito dall’adeguamento di Via del Lavoro, strada a 

destinazione particolare, con piattaforma pari a 8.50m. 

 

Dal punto di vista planimetrico, non vi sono state sostanziali modifiche rispetto a 

quanto previsto nel PD, ad esclusione del diametro esterno della rotatoria, il quale 

è stato ridotto da 43 a 34 m, per ridurne l’ingombro e conseguentemente evitare 

le interferenze con le proprietà circostanti. Tale riduzione ha inoltre permesso di 
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preservare l’accesso al parcheggio compreso, nel quadrante Nord Ovest, tra la 

SP17 e Via del Lavoro. 

Le modifiche più consistenti hanno riguardato il tracciato altimetrico dei quattro 

rami d’approccio. Questi, difatti, nel PD presentavano incongruenze nella 

riconnessione alla corona giratoria della rotatoria, la quale era da essi influenzata, 

ancora una volta dal punto di vista altimetrico. 

Sono quindi state redatte le verifiche degli elementi geometrici di tracciamento 

altimetrico delle viabilità di progetto. 

Nella fase esecutiva, quindi, sono state apportate alcune modifiche alla 

geometria altimetrica, cercando comunque mantenere l’occupazione a terra 

prevista nel progetto definitivo, in modo da porre rimedio alle imprecisioni presenti 

nel definitivo. 

Le verifiche previste dalla normativa risultano tutte soddisfatte. 

Di seguito si riportano le verifiche effettuate sugli assi di progetto. 

 

 
 

 
 

 
 

 
Tabella 1: Verifiche degli elementi di tracciamento planimetrico 

 

 
 

 
 

 
 

 
Tabella 2: Verifiche degli elementi di tracciamento altimetrico 

  

Tipo Elem Prog In Prog out R V Max Lungh A Qi Qf B Di t (sec) T Circ Rmin Lmin Lmax Rettifilo tra curve A(R/3) A contr A sopr R/3<A<R 2/3<A1/A2/3/2

Rettifilo 0 61.755 30 61.755 1320

ASSE1

Tipo Elem Prog In Prog out R V Max Lungh A Qi Qf B Di t (sec) T Circ Rmin Lmin Lmax Rettifilo tra curve A(R/3) A contr A sopr R/3<A<R 2/3<A1/A2/3/2

Rettifilo 0 1.1 30 1.1 30 1320

Circonferenza 1.1 26.075 54.713 30 24.975 0.035 0.035 2.997 2.5 Verificato

ASSE 2

Tipo Elem Prog In Prog out R V Max Lungh A Qi Qf B Di t (sec) T Circ Rmin Lmin Lmax Rettifilo tra curve A(R/3) A contr A sopr R/3<A<R 2/3<A1/A2/3/2

Rettifilo 0 44.157 30 44.157 1320

ASSE 3

Tipo Elem Prog In Prog out R V Max Lungh A Qi Qf B Di t (sec) T Circ Rmin Lmin Lmax Rettifilo tra curve A(R/3) A contr A sopr R/3<A<R 2/3<A1/A2/3/2

Rettifilo 0 51.484 30 51.484 1320

ASSE 4

Tipo Racc P. In P. Out P. Media R Prog In Prog out V Max Delta P. Dist Arr Dist Sorp Dist C C Verso Marcia R Ottico R Din

Concavo -1.5 0.096 -0.702 1500 28.845 52.782 60 1.596 71.191 0 0 Inverso - 462.963

ASSE 1

Tipo Racc P. In P. Out P. Media R Prog In Prog out V Max Delta P. Dist Arr Dist Sorp Dist C C Verso Marcia R Ottico R Din

Convesso -0.702 -2.32 -1.511 500 1.595 9.681 30 1.618 28.803 0 0 Inverso - 115.741

Concavo -1.5 -0.702 -1.101 -750 10.378 16.361 30 0.798 28.73 0 0 Inverso - 115.741

ASSE 2

Tipo Racc P. In P. Out P. Media R Prog In Prog out V Max Delta P. Dist Arr Dist Sorp Dist C C Verso Marcia R Ottico R Din

Concavo -1.5 0.071 -0.715 1068.507 7.998 24.779 30 1.571 28.662 0 0 Inverso - 115.741

ASSE 3

Tipo Racc P. In P. Out P. Media R Prog In Prog out V Max Delta P. Dist Arr Dist Sorp Dist C C Verso Marcia R Ottico R Din

Convesso -1.5 -0.632 -1.066 1913.208 13.423 30.039 30 0.868 28.724 0 0 Inverso - 115.741

ASSE 4
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2.1.2 Adeguamento della geometria della corona rotatoria 

 

In relazione alla richiesta riportata al punto D.13 dell’istruttoria è stata adeguata la 

dimensione della corona rotatoria ai 7,00 m previsti dal D.M. 2006 sulle intersezioni 

per una rotatoria di tipo compatto, come quella prevista nella soluzione del PE. 

 

2.1.3 Adeguamento delle geometrie e delle dimensioni di corsia dei rami della 

rotatoria 

 

In relazione alla richiesta riportata al punto D.21 dell’istruttoria sono state 

adeguate le dimensioni dei rami di ingresso ad una corsia a 3,50 m e dei rami di 

uscita a 4,50 m secondo i dettami del D.M. 2006 sulle intersezioni. 

 

2.1.4 Strato di supercompattato 

In accordo con il p.to D.30 dell’istruttoria, la superficie costituente il piano di posa 

della sovrastruttura stradale in rilevato è stata realizzata mediante la formazione di 

uno strato fortemente compattato di spessore pari a 30 cm. 

 

  
 

2.1.5 Verifiche di visibilità e deflessione delle traiettorie 

In accordo con il p.to C.1 dell’istruttoria, avendo inoltre variato il layout plano-

altimetrico della rotatoria di progetto, sono state effettuate le dovute verifiche di 

visibilità e di deflessione delle traiettorie della rotatoria. 
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Come visibile dalla figura sovrastante, nel caso della deflessione delle traiettorie, 

tutte soddisfano i requisiti prescritti dal DM 19/04/2006, ad esclusione della 

direttrice Nord Est – Sud Ovest. È tuttavia importante notare che, oltre alla natura 

non coercitiva della prescrizione normativa, tale direttrice interessa il ramo di 

ingresso proveniente dall’asse 2, ossia l’accesso alla proprietà privata. 

Vista la motivazione di tale verifica (“…per impedire l’attraversamento di 

un’intersezione a rotatoria ad una velocità non adeguata…”) e considerata 

l’esiguo sviluppo dell’asse 2 e la sua destinazione d’uso, è possibile trascurare tale 

valore di angolo di deflessione. 

Ad avvalorare tale assunto, è stata effettuata una seconda verifica di deflessione, 

mutuata dal “Rapporto di Sintesi - Norme sulle caratteristiche funzionali e 

geometriche delle intersezioni stradali”, secondo cui si definisce deflessione di una 

traiettoria il raggio dell’arco di cerchio che passa a 1,50 m dal bordo dell’isola 

centrale e a 2,00 m dal ciglio delle corsie di entrata e uscita. Tale raggio non deve 

superare i valori di 100 m ed è preferibile adottare valori sensibilmente inferiori a 

questo limite massimo. 

 

 
 

Come si evince da quanto riportato sopra, il raggio della manovra di deflessione 

è fortemente minore al valore limite consigliato di 100 m. Pertanto, possiamo 

ritenere la deflessione della direttrice Nord Est-Sud Ovest accettabile. 
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2.1.6 Scotico 

In accordo con il p.to C.3 dell’istruttoria, lo scotico al di sotto del corpo stradale, in 

accordo con il Capitolato RFI, avrà uno spessore di 50 cm. 
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3 ANALISI MIGLIORIE 
Di seguito vengono elencate le principali migliorie apportate dal Progetto 

Esecutivo rispetto a quanto non fosse invece previsto nel Definitivo. 

3.1 Maggiore sicurezza dell’infrastruttura 
Ai fini di rendere la circolazione sull’infrastruttura stradale più sicura per tutti i 

veicoli che vi transiteranno sono state apportate le seguenti Modifiche: 

- Allineamento dei tracciati plano-altimetrici dell’asse della strada comunale e 

dei rami di approccio alla rotatoria a quanto prescritto dalla normativa 

vigente. 

- Adeguamento delle geometrie e delle dimensioni della corona rotatoria e 

delle corsie dei rami in approccio.  

- Adeguamento dei dispositivi di ritenuta ai fini di un loro corretto 

funzionamento.  
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4 ALLEGATI 

4.1 Istruttoria ITF del PD IN0D-RV-0000000573 
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