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CATEGORIA "F” LOCALE IN AMBITO URBANO (D.M. 5.11.2001)
PACCHETTO STRADALE PAVIMENTAZIONE 1:20 VERONA
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CATEGORIA "F° LOCALE IN AMBITO URBANO IN SOTTOVIA
SAN BONIFACIO
STRATO DI USURA IN CONGLOMERATO BITUMINOSO
SLO5 - SOTTOVIA
STRATO DI BINDER IN CONGLOMERATO BITUMINOSO AL km 24+003 - via Tombole
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Per le norme e le caratteristiche non espressamente richiamate nel presente elaborato, si fa riferimento
al Cap. Costr. 00.CC. e relative deroghe. INFRASTRUTTURE FERROVIARIE STRATEGICHE DEFINITE DALLA
CARATTERISTICHE MATERIALI DA RILEVATO/TRINCEA LEGGE OBIETTIVO N. 443/01
PR — LINEA A.V./A.C. TORINO-VENEZIA Tratta VERONA-PADOVA
S EZ | O N E T| PO | N SCA\/O _ 1 . 50 Il rinterro dovra essere eseguito utilizzando i seguenti materiali (riferimento alla Lotto funzionale Verona-Bivio Vicenza
- classificazione delle terre della norma UNI 11531-1/2014):
CATEGORIA "F” LOCALE IN AMBITO URBANO (D.M. 5.11.2001) - AT, A2, //ig se provenienti da -Cj‘ve,-di prestito; PROGETTO COSTRUTTIVO
- , A2, A3, se provenienti dagli scavi.
700 Il materiale dovra essere messo in opera a strati di spessore non superiore a 50 cm (materiale sciolto); per il SL - SOTTOVIA
materiale dei gruppi A2 ed A4 gli strati dovranno avere spessore non superiore a 30 cm (materiale sciolto). ) v
PIATTAFORMA STRADALE E' possibile utilizzare il trattamento con calce, qualora ritenuto economicamente conveniente, nel caso in cui le SLOS - SOTTOVIA AL km 24+003 - via Tomb0|e
| terre provenienti dagli scavi non raggiungano valori di portanza adeguati. GENERALE
75 100 50 | 300 L 300 50 100 75 Nel caso in cui la bonifica di zone del terreno debba essere eseguita in presenza di acqua, I'Appaltatore dovra
o ] CUNETTA <Zt ] CORSIA DI o CORSIA DI <ZE CUNETTA ] o provvedere ai necessari emungimenti per mantenere costantemente asciutta la zona di scavo da bonificare fino SEZIONITIPO
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m 3] -~ O — 3] m esclusivamente ai gruppi A1, A2-4 ed A3 (UNI 11531-1/2014). IL PROGETTISTA INTEGRATORE Consorsio SCALA :
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|0- Il terreno in situ, a fondo scavo, potra essere utilizzato come piano di posa della sovrastruttura stradale unicamente se A~
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<E N N per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione, misurato al
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) La superficie costituente il piano di posa della sovrastruttura stradale, sia in trincea che in rilevato, sara realizzata mediante A Codng P nom 1 - Giuseppgf' Briii_b‘ Coppa
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impiegarsi terreni appartenenti alle categorie A1, A2-4, A2-5 e A3, con un coefficiente di uniformita (D60/D10) maggiore di 7. Cadng / Ci Plucon v )
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costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2). Il modulo di deformazione Md, misurato in condizioni di umidita 7 NP N \.:_\;J/J
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La superficie di questo strato sara sagomata a “schiena d'asino” con pendenza del 3%. X _
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