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Sezione tipo
Rampa monodirezionale di svincolo in galleria artificiale
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2,504,003,753,75

Sezione tipo
Cat. A urbana - Ampliamento carr. Nord A52 - corsia di scambio

Intervento in spartitraffico su barriere di sicurezza e illuminazione in programma.
 NON OGGETTO DEL PRESENTE PROGETTO

In base alla tipologia di barriera che verrà utilizzata in spartitraffico (metallica o
new jersey) il valore del margine interno disponibile e della banchina interna

potrà aumentare localmente fino a 60/70 cm

Pavimentazione esistente Ampliamento carreggiata Nord
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CORSIA DI MARCIA
LENTA

CORSIA DI MARCIA
VELOCE

CORSIA DI
SORPASSO

0,40

CORSIA DI SCAMBIO BANCHINA

Trincea drenante con fosso filtro

Fosso di guardia

Rete di recinzione confine di proprietà

Strato vegetale
spessore 20cm

Barriera metallica di
classe H2 o H3

P% VAR.
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0,403,753,753,00

CORSIA DI
SORPASSOCORSIA DI MARCIA

BANCHINA
/CORSIA DI EMERGENZA
/CORSIA SPECIALIZZATA
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Sezione tipo
Rampa monodirezionale di svincolo tra diaframmi

BANCHINABANCHINA

P% VAR.

Sezione tipo
Rampa monodirezionale di svincolo in trincea
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Trincea drenante
con fosso filtro

Fosso di guardia rivestito in clsFosso di
guardia

Rete di recinzione
confine di proprietà Rete di recinzione confine di proprietà

Strato vegetale
spessore 20cm

Barriera
metallica di

classe H2 o H3,
con dispositivo
di illuminazione

integrato
installato

P% VAR.
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3,003,753,753,75

Sezione tipo
Cat. A urbana - Ampliamento carr. Nord A52

Intervento in spartitraffico su
barriere di sicurezza e

illuminazione in programma.
 NON OGGETTO DEL

PRESENTE PROGETTO
Muro di nuova
realizzazione

MU05

Pavimentazione esistente Ampliamento carreggiata Nord

CORSIA DI MARCIA
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VELOCE
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CORSIA EMERGENZA
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Carreggiata Sud P% VAR.

L'intervento di progetto di ampliamento della
carreggiata coinvolge solo le corsie di marcia
lenta ed emergenza mentre lato spartitraffico

viene mantenuta la configurazione attuale.
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Sezione tipo
Rampa monodirezionale di svincolo - scatolare esistente

BANCHINABANCHINA CORSIA DI MARCIA

P% VAR.

Sezione tipo
Cat. A urbana - Riconfigurazione piattaforma A52 - Cinisello Robecco

3,753,751,000,801,004,001,00 0,40
0,40 3,75 3,75 3,75
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Pavimentazione esistente

Pavimentazione esistente

Rifacimento strati di usura e binder
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Sezione tipo
Rampa monodirezionale di svincolo in rilevato

BANCHINABANCHINA

Strato di geotessile non
tessuto in poliestere

Scotico terreno superficiale 20cm

Eventuale bonifica con
materiale arido 80cm

Strato vegetale
spessore 20cm

200 PER FOSSI TIPO
"B"/

2,70 PER FOSSI TIPO
"A"

IN FUNZIONE DELLA
PENDENZA

TRASVERSALE DELLA
STRADA

Barriera metallica di classe H2 o H3, con
dispositivo di illuminazione integrato  installato

P% VAR.
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Strato di fondazione in
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Strato di fondazione in
misto stabilizzato
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Strato di fondazione in
misto cementato
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misto stabilizzato
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Riempimento fino a
soletta di fondo con
misto cem. (h circa 1m)

Viabilità minori

Galleria artificiale

Viabilità autostradale
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Strato in masselli autobloccanti
Strato in sabbia
Strato di fondazione in magrone
con rete elettrosaldata 20x20
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Marciapiedi/Isole

Sezione tipo
Viabilità locale cat. F urbana - Via Edison - Ramo SUD
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BANCHINAMARCIAPIEDE

P% VAR.
P% VAR.P=1,00%
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Sezione tipo
Viabilità locale cat. F urbana - via Edison - via Phillips
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BANCHINABANCHINABANCHINABANCHINA

Riempimento isola
rotatoria con materiale

arido

Strato vegetale
spessore 20cm

P=2,00% P=2,00%

Min 1,50
MARCIAPIEDE

P=1,00%
P=4,00% P=4,00%

8,50 8,50

20,00

1,75 1,7516,50

11,00 11,00

P=6,00% P=6,00%

Sezione AA

Key plan
B
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A

A C
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Sezione tipo  R1
Rotatoria compatta

AA-BB-CC

1,501,00

CORSIA DI MARCIA

P=2,50%

Min 1,50

P=1,00%
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ISOLA DIVISIONALE
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Sezione CC
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CORSIA DI MARCIA BANCHINACORSIA DI MARCIABANCHINA
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P% VAR. P% VAR.
P=1,00%P=1,00%

Sezione BB
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AutoCAD SHX Text
ASSE TRACCIAMENTO CIGLIO CARR. NORD DI PROGETTO (Tripa Onda - Olimpiadi)

AutoCAD SHX Text
ASSE TRACCIAMENTO CIGLIO CARR. SUD DI PROGETTO (Non oggetto del presente incarico)

AutoCAD SHX Text
IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DELLA MILANO SERRAVALLE MILANO TANGENZIALI S.P.A.. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.

AutoCAD SHX Text
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN ITS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF MILANO SERRAVALLE MILANO TANGENZIALI S.P.A.. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTE BY LAW.

AutoCAD SHX Text
A) Per la classe e tipologia delle barriere di sicurezza previste in progetto, si rimanda agli specifici elaborati. B) Si rimanda agli elaborati di idraulica per i dettagli relativi ai fossi di guardia e canalette C) Rilevato in terre appartenenti ai gruppi A1, A2-4, A2-5, A2-6, A2-7, A3, A4 se proveniente da scavi di sbancamento e appartenenti ai gruppi A1, A2-4, A2-5, A2-6, A2-7, A3 se terre provenienti da cave di prestito, (classificazione CNR-UNI 11531-1/2014). - POSA IN OPERA IN STRATI AL FINITO sp. max. 50 cm per A1, A2-4 e 30 POSA IN OPERA IN STRATI AL FINITO sp. max. 50 cm per A1, A2-4 e 30 cm per i restanti; - DENSITA' ³  95% AASHTO MOD (UNI EN 13286-2).  DENSITA' ³  95% AASHTO MOD (UNI EN 13286-2).   95% AASHTO MOD (UNI EN 13286-2).  - Md ³  40 N/mmq (corpo del rilevato; al primo ciclo nell'intervallo Md ³  40 N/mmq (corpo del rilevato; al primo ciclo nell'intervallo  40 N/mmq (corpo del rilevato; al primo ciclo nell'intervallo 0.15MPa-0.25MPa).  PIANO DI POSA  -DENSITA' ³  95% AASHTO MOD (UNI EN 13286-2)  95% AASHTO MOD (UNI EN 13286-2) -Md ³  20 N/mmq (al primo ciclo nell'intervallo 0.05MPa-0.15MPa).  20 N/mmq (al primo ciclo nell'intervallo 0.05MPa-0.15MPa). D) Scotico prof. 20 cm. e riempimento con terre appartenenti ai gruppi A1, A2, A3, A4, (classificazione CNR-UNI 11531-1/2014). - A1, A2, A3, se proveniente da cave di prestito; A1, A2, A3, se proveniente da cave di prestito; - A1, A2, A3, A4, se proveniente dagli scavi. A1, A2, A3, A4, se proveniente dagli scavi. il materiale dovra' essere messo in opera a strati di spessore non superiori a 50 cm. (materiale sciolto); per il materiale dei gruppi A2 ed A4 gli strati dovranno avere spessore non superiore a 30 cm. (materiale sciolto). E) Eventuale bonifica: sp. 50 cm. La sostituzione del terreno dovrà essere eseguita con materiale ideoneo per rilevati (vedi punto 8). dopo la compattazione il valore del modulo di deformazione md del terreno, ottenuto da prove su piastra, dovra' essere non inferiore a 20MPa. F) Strato di geotessile non tessuto in poliestere con resistenza a trazione > 24 kN/m. G) Trincea: il terreno in situ, a fondo scavo, potra' essere utilizzato come piano di posa della sovrastruttura stradale unicamente se risulta appartenere ai gruppI A1, A2, A3 della classificazione di cui alla norma UNI 11531-1/2014.  Esso dovrà essere costipato in modo da ottenere una densità secca non inferiore al 95% della densità massima, ottenuta per quella terra, con la prova di costipamento AASHTO modificata (UNI EN 13286-2).  Il modulo di deformazione, non dovrà essere inferiore a 20 MPA. In ogni caso, dopo la compattazione, il terreno del piano di posa dovrà avere caratteristiche tali da garantire, sulla sommità dello strato supercompattato, un modulo di 50 MPa, misurato al primo ciclo di carico nell'intervallo 0.05 MPa - 0.15 MPa. Se il terreno in situ non ha le caratteristiche di cui sopra, si dovrà effettuare la bonifica;il relativo rinterro dovrà essere eseguito secondo le modalità di cui al p.to 8, con valore minimo del modulo di 20MPa.  H) Per quanto non specificato, si rimanda al capitolato speciale d'appalto - Norme tecniche I) Le dimensioni relative a corsie, banchine e marciapiedi sono indicative e possono subire eventuali variazioni dovute a locali necessità quali raccordo alla sezione stradale esistente, allargamenti necessari per il rispetto dei vincoli legati  all'inscrivibilità dei veicoli in curva e al rispetto dei vincoli di visibilità per la distanza di arresto/sorpasso. L) Scarpate: tutte le scarpate di nuova realizzazione previste a progetto dovranno essere rinverdite mediante impianto di tappeto erboso tramite idrosemina.    
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