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DIFF. DI QUOTA h= h=0,425 =-0,302
LIVELLETTE DISTANZA L=74,317 =1 L = 59,924 L = 280,201
PENDENZA i=0,007 i=-0,001
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Qt 108,070 108,234 Qt 108,660
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0 © 00|0|D |~ ol— | V| Pav. tipo 1
8 S 8 ﬁ 8 R‘ "‘,2 8 9 '8 Strato di usura —
oy o N, s B ol | Sle Strato di collegamento (Binder) —
o o [N[=lelf=] NO | OO Strato di base —
e - N[~ N~ AN~ | N~ Strato di fondazione —
I 1l winfufn win | onjn F 1 4
5 | |5 §555 £5| &5 i ” " )
3] ~ : TR 275 275
2 = ~ Barriera di sicurezza = - — 0
SCALA QUOTE 1:200 = T A — B corsia di marcia corsia di marcia
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ANDAMENTO PLANIMETRICO Sv=13973 a=355827 2 Sv=11,302 al=7,1954 4 Sv=15/544 a=[19,7910 6
R = 25,000 R = 100,000
Sx —— 0,0250,025 0,020)35 0,025 00,025 0,0250,025 0,026,08935
= YO O9
SOPRAELEVAZIONI AR — - = — A —
~
Dx — -0,025 -0,035 -0RES -0, B -0,025026,035

U.O. PROGETTAZIONE LINEE E NODI

PROGETTO DI FATTIBILITA' TECNICA ED ECONOMICA

VELOCIZZAZIONE DELLA LINEA MILANO GENOVA
QUADRUPLICAMENTO TORTONA VOGHERA
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