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PORTO DI NAPOLI - POTENZIAMENTO E RIQUALIFICAZIONE DELLE INFRASTRUTTURE DELLAREA MONUMENTALE DEL
PORTO DI NAPOLI DESTINATE AL TRAFFICO PASSEGGERI, ALLE ATTIVITA PORTUALI E DI COLLEGAMENTO CON LA CITTA

PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICO ECONOMICA

RELAZIONE SULLE INTERFERENZE ESISTENTI

1. Premessa

Il presente progetto, denominato ““Potenziamento e Riqualificazione delle infrastrutture
dell’Area monumentale del porto di Napoli destinate al traffico passeggeri, alle attivita portuali
e di collegamento con la citta - Parcheggio Piliero”, concerne le opere relative alla realizzazione
di un parcheggio interrato e della relativa sistemazione delle aree esterne da realizzarsi nella
zona retrostante la Banchina Calata Piliero, all'interno dell’larea monumentale del Porto di
Napoli. Il progetto si inserisce in un pit ampio progetto di riqualificazione della Calata Piliero
che coinvolge anche il Restauro conservativo degli Ex Magazzini Generali (oggetto di altro
incarico) e la sistemazione del sistema di accesso all’edificio Immacolatella (oggetto di altro
incarico). L’intera area della Calata Piliero potra essere oggetto di ulteriori e successivi stralci
che inquadreranno gli interventi nel piu ampio percorso di riqualificazione del lungomare
monumentale di Napoli. Percorso gia avviato dalla Autorita Portuale grazie al processo di
riqualificazione della Calata Beverello (oggetto di lavori gia in corso), alla realizzazione
dell’'uscita della metropolitana “Municipio” su piazzale Angioino (oggetto di lavori in corso di

ultimazione) e alla sistemazione delle aree esterne sul Piazzale stesso di futura realizzazione.

Il presente progetto risponde alla comunicazione dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar
Tirreno Centrale (aspmtc.AOO-ADSP.REGISTRO UFFICIALE.U.0002200 del 26-01-2023) con la
quale si fa richiesta di predisporre elaborati da porre a base di gara per I'affidamento dei lavori
in argomento. E regolato dall’OdS n. 2 (AOO-ADSP.REGISTRO UFFICIALE.U.0029747 del 05-
12-2022) ad oggetto Affidamento di servizi di ingegneria e architettura per la redazione del
Progetto di Fattibilitd Tecnica ed Economica (PFTE) per gli interventi di “Potenziamento e
riqualificazione delle infrastrutture dell’area monumentale del Porto di Napoli destinate al
traffico passeggeri, alle attivita portuali e di collegamento con la cittd” e si inquadra nel piu
ampio Accordo Quadro per I'affidamento di servizi tecnici di progettazione, direzione dei lavori
e verifica della progettazione, relativi a opere portuali, strade e ferrovie, potenziamento e
rigualificazione degli immobili e di interventi di sostenibilita ambientale da realizzare nelle aree
di competenza dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno Centrale. LOTTO 4 -
POTENZIAMENTO E RIQUALIFICAZIONE DEGLI IMMOBILI.

Le strategie partono da una analisi dei documenti programmatici dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mare Tirreno Centrale e dal Documento di Indirizzo alla Progettazione allegato all’

Ordine di Servizio n.2. di seguito riassunti.

e Master Plan (Approvato 19/2/2018)
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e Documento di Pianificazione Strategica di Sistema DPSS (Approv. 4/10/2021)
e Relazione Annuale 2021 (del Maggio 2022)
e Documento di Indirizzo alla Progettazione (OdS 2 del 05/12/22)

In particolare, il Documento di Indirizzo alla Progettazione invita a tener conto:

e di una previsione organica di opere e funzioni in questa parte del porto, anche con la
revisione di alcuni interventi;

e della specificita dei singoli interventi e dell'autonomia dei procedimenti approvativi, pur
nell’'ambito di una visione unitaria;

e della conseguente necessita di una rivisitazione e adeguamento dei progetti - in fase di
elaborazione dei relativi livelli di definizione - alle mutate scelte di utilizzo, destinazione e
funzioni della Calata Piliero;

¢ della necessita di confrontarsi con le attivitd progettuali in corso nella parte cittadina del
water-front, ovvero, il progetto di riorganizzazione della viabilita di via Marina e dei
collegamenti ipogei tra la stazione della Metropolitana di Napoli di Piazza Municipio;

e delle possibili interferenze con le attivita portuali che non possono, in nessun caso, essere

interrotte durante la realizzazione delle opere.

In merito ai singoli interventi delle opere finanziate, il Documento di Indirizzo alla
Progettazione specifica inoltre che:

1. | lavori di realizzazione del Terminal Passeggeri Molo Beverello, sono in corso di esecuzione;
2. Per l'intervento relativo al sottopasso tra il nuovo Terminali Passeggeri al Molo Beverello e la
Stazione "Municipio” della linea 1 della MN, va effettuata la progettazione esecutiva previa
necessaria verifica circa la compatibilita con la presenza di reti e sottoservizi nonché preventivi
saggi archeologici e rilievi; mentre, per la riqualificazione del piazzale Angioino, va elaborata
una nuova progettazione che tenga conto: delle opere in via di completamento da parte della
MN (rampa di collegamento con la stazione Municipio); di una nuova viabilita interna di servizio
e di collegamento con le aree orientali del porto; di eventuali aree di sosta dedicate anche se
temporanee; degli accessi alla viabilita cittadina sia carrabili che pedonali con eventuali
ingressi/uscite su via Marina; della connessione con futura organizzazione della Calata Piliero e
nuova destinazione dell’edificio ex MM.GG;

3. Per il Recupero dell’'edificio ex MM.GG., bene architettonico tutelato ex D. Lvo 42/2004 -
Parte Il, il progetto di un suo possibile riuso, dovra essere compatibile con il vincolo di tutela;
4. 1l finanziamento, in connessione con il PNRR degli interventi di “Potenziamento e
riqualificazione delle infrastrutture dell'area monumentale del porto di Napoli destinate al

traffico passeggeri, alle attivita portuali e di collegamento con la cittd", riguardera invece, la
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realizzazione di parcheggi interrati nella Calata Piliero (area compresa tra la viabilita interna e
il fronte urbano) che consentiranno la riduzione dei parcheggi a raso sia in p.le Angioino
(garantendo una riqualificazione della piazza), sia nella stessa area della Calata Piliero e
connesse aree circostanti e sia dotare dei parcheggi necessari le nuove funzioni che si

andranno a prevedere nell'edificio ex MM.GG..
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2. Descrizione generale del progetto

Gli impianti portuali sono per loro natura recinti specialistici dove convivono funzioni/utenti
pubblici, semi pubblici e privati. Nel tempo, il progressivo ampliamento delle strutture e
'adeguamento tecnologico delle attrezzature, tende ad accentuarne la natura di spazio
separato dalla citta. Reinterpretare in chiave piu integrata questo processo € la grande
scommessa. L’approccio proposto ha una triplice valenza che corrisponde a tre livelli/scale di
intervento.

Il primo livello & quello “urbano”. L'obiettivo, in coerenza con gli altri progetti gia in corso, e
restituire alla citta il rapporto con il mare facendo di questa fascia - tradizionalmente chiusa in
se stessa e “intasata” da una miriade di funzioni di supporto - un “ponte” tra la citta e il mare
invertendo l'originaria condizione di “isola” impermeabile e introflessa. Si prefigge di realizzare
un luogo di scambio integrato, intermodale, transgenerazionale e multifunzionale come nella
consolidata tradizione dei piu recenti water-front (Genova, Barcellona, Amsterdam,...) che
hanno completamente cambiato il volto, la natura e il funzionamento intrinseco di queste citta.
Si basa sul ridisegno su piu livelli, anche interrati, di quella sorta di gradone urbano formato da
una sequenza di aree, che separa la citta dai moli.

Il secondo livello € quello “green”. Privilegia la sequenza di spazi aperti e la riorganizzazione
del tessuto edilizio come concatenazione di “luoghi” di valenza ambientale e paesaggistica.
Privilegia la mobilita ciclo pedonale e I'accessibilita alle aree monumentali e al rapporto con il
mare. Contempla una riorganizzazione dell'impianto degli edifici in modo da definire diverse
sequenze urbane, cannocchiali ottici e “trasparenze” che determinino una trama di relazioni ad
alta sostenibilita. L’'obiettivo € realizzare un “continuum” organico di spazi con diversi gradi di
accessibilita. Nel caso di Napoli, poi, le stratificazioni riemerse nel corso della realizzazione
della metropolitana caricano questa area di un’ulteriore valenza documentale come
testimonianza della storia del porto dall’epoca romana, agli interventi borbonici sino ai nostri
giorni.

Il terzo livello & quello “architettonico” e riguarda la trasformazione della Calata Piliero che
progressivamente sara destinata a servizi e aree di interscambio modale per il traffico
passeggeri. Il ridisegno delle aree esterne dovra garantire una maggior distinzione di flussi e
aree, separando le connessioni veicolari interne al porto, dagli spazi di servizio per gli accosti,
che progressivamente saranno destinati al solo traffico passeggeri, e dalla mobilita pedonale
che colleghera il Molo Beverello, La Stazione Marittima, la fermata del Metro, gli Ex Magazzini

Generali e I'edificio dell’lmmacolatella.
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2.1 La Sistemazione delle aree esterne

Il progetto, denominato “Parcheggio e Aree esterne — Piliero”, riguarda la realizzazione di un
parcheggio interrato e della relativa sistemazione della piazza sovrastante.

L’area coinvolta si estende dal confine portuale su via Cristoforo Colombo fino a lambire gli ex
Magazzini Generali. A sud, I'area si colleghera alla viabilita esistente proveniente dal Molo
Angioino, mentre a nord, mantenendo una debita distanza di sicurezza, si avvicina alle aree
pertinenziali degli edifici in concessione e alla cabina elettrica esistente.

Il progetto della piazza prevede idealmente un’alternanza di fasce tra loro parallele, ciascuna
con la propria funzione.

Lungo il confine su via C. Colombo & prevista una prima fascia verde di circa 2.5 metri di
profondita, che costituira un filtro visivo e acustico rispetto al traffico veicolare e accogliera
I'asse pedonale connettendo progressivamente la citta con tutti gli ambiti portuali.

Una seconda fascia dalla profondita di circa 28 metri di profondita accogliera spazi di sosta
temporanea per i mezzi di servizio al traffico passeggeri: bus turistici, taxi, kiss and ride.
Queste due fasce occuperanno complessivamente I'area compresa tra via C. Colombo e l'asse
viario interno esistente che collega il varco Immacolatella con il molo Angioino e che il progetto
prevede di conservare: la sede stradale e la rotonda di connessione alla viabilita proveniente
dal molo Angioino viene realizzata sostanzialmente nella posizione attuale al di sopra del
parcheggio. Su questo asse si inseriscono una rampa in ingresso e una in uscita al parcheggio
interrato per ciascuno dei due sensi di marcia. Questa soluzione, insieme alle due rotonde di
testa (Immacolatella e Angioino) eviteranno intersezioni a raso in uscita e in ingresso al
parcheggio.

Una terza fascia, profonda circa 36 metri, accoglie una duplice funzione. Il progetto, infatti,
prevede sia un’adeguata area pedonale di fronte al prospetto monumentale degli ex Magazzini
Generali che trova relazione con la Stazione Marittima e l'uscita della metro su piazzale
angioino ma anche aree a servizio degli imbarchi presenti nella Calata Piliero.

Il risultato, per quanto riguarda la piazza, € un incrocio di percorsi fluido e facilmente
percorribile che riflette una geometria nascosta e costruisce un flusso organico tra loro. Questa
caratteristica rompe la sensazione monotona dello spazio lineare evidenziata soprattutto
dall’alternanza di betonelle chiare e scure da cui emergono due direttrici di forte valenza
urbana poste rispettivamente sul lato corto e sul lato lungo degli Ex Magazzini Generali. Nello
specifico I'asse longitudinale collega la zona dell’ex Molo Immacolatella con l'uscita della nuova
metro, oggetto di appalto separato; I'asse trasversale invece accompagna i flussi provenienti

dagli sbarchi verso la citta con un’apertura su Via C. Colombo. La piazza sara arricchita con
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una serie di sedute che rispecchiano il linguaggio organico e da una vegetazione ed essenze
arbustive autoctone (prediligendo quelle a bassa richiesta d’acqua) che contribuiranno a creare
delle zone d’ombra.

Quattro ampi tagli nel solaio dai quali affacciarsi sulla quota del parcheggio ipogeo e che
accolgono gli elementi di distribuzione verticale come scale e ascensori completano la piazza.
La quarta ed ultima fascia si affaccia sul prospetto corto degli ex Magazzini Generali e
costituisce un’area a servizio degli imbarchi ma anche a servizio degli Ex Magazzini (dopo

recupero) dalla profondita di 38 metri su cui insiste una zona parcheggio alberata.
\ _ j . | ——— | .
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La possibile demolizione con recupero di volumetria dei fabbricati di scarso pregio
architettonico presenti nella zona nord-est della Calata Piliero (esterni all’area di intervento del
presente progetto), consentira in fasi successive, il completamento del ridisegno delle aree
esterne in un’ottica di ricucitura dell'intera Calata Piliero tra Molo Angioino e Immacolatella

coerentemente con il processo di riqualificazione dell’Area monumentale del Porto di Napoli.

In data 09.10.2023, in seguito ad incontro avvenuto il 02.10.2023 presso la sede del’AdSP, e
stata evidenziata la impossibilitd di uno spostamento complessivo e simultaneo di tutte le

attivita portuali oggi operante sull’area di sedime del Parcheggio e conseguentemente ricevuta
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I'indicazione di prevedere per la sistemazione della piazza fasi di realizzazione successive per

come sinteticamente indicate:

Fase 1: Realizzazione dei parcheggi interrati, ripristino dello stato attuale in superficie
(rifacimento viabilita e ripristino dei parcheggi attuali), realizzazione delle aree pedonali in
corrispondenza delle uscite dei parcheggi interrati con relativi collegamenti (marciapiedi e/o

percorsi dedicati);

Fase 2: Realizzazione del previsto nuovo riassetto di parte delle aree di superficie, da
effettuarsi a conclusione dei lavori di recupero degli ex Magazzini Generali (oggetto di separata
progettazione), esclusivamente riguardante le sole opere necessarie in funzione dell’utilizzo e

fruizione dello stesso edificio ex Magazzini Generali;

Fase 3: Realizzazione della complessiva sistemazione e riassetto di tutte le aree di superficie
da attuarsi a seguito del previsto spostamento del terminal Ro-Ro dell’area di levante del

Porto.

2.2 1l Parcheggio

Il progetto prevede la realizzazione di un parcheggio su un'unica quota interrata. Tale scelta si
fonda su tre assunti: ottimizzare I'efficienza del parcheggio (rapporto mqg/posti auto), ridurre il
rischio archeologico e i costi. Tali obbiettivi potranno potenzialmente ridurre i tempi di
esecuzione con il conseguente minor disagio per le attivita portuali.

Il parcheggio, suddiviso in due compartimenti, ha una superficie complessiva di circa 13.450
mq e sara servito direttamente dalla viabilita interna al porto che avverra con 2 ingressi e 2
uscite nei due sensi di marcia.

Il parcheggio ha una capienza di circa 435 posti auto di cui 7 per disabili. La presenza di ampi
pozzi di luce con isole verdi ipogee illuminate zenitalmente dalla luce naturale contribuisce alla
ventilazione del parcheggio. Queste isole verdi accolgono altrettante scale di collegamento con
le aree soprastanti, rafforzando cosi la relazione anche visuale del parcheggio con gli spazi e i
percorsi pedonali di superficie. Il sistema di esodo € completato da 3 vani scala protetti che
accolgono anche locali di servizio e per il pedaggio. Completano la dotazione di spazi accessori
due blocchi con locali tecnici e servizi igienici.

La prossimita del parcheggio agli ex Magazzini Generali, oggetto di altro progetto, consente un
collegamento diretto all’edificio che, una volta restaurato, potra accogliere funzioni aperte alla

citta e al flusso di turisti che transitano nelllarea monumentale del porto. Il collegamento
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diretto dalla quota del parcheggio agli ex Magazzini Generali contribuisce ad alleggerire il flusso
dei visitatori sul traffico portuale di superficie.

In successive fasi il parcheggio potra estendersi verso nord-est raddoppiandone la capienza e
consentendo un collegamento diretto all’edificio Immacolatella e al varco omonimo. Mentre in
direzione sud-ovest potra con un collegamento ipogeo connettersi all’'uscita del Metro sul molo

Angioino in corso di realizzazione.
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3. Descrizione delle interferenze esistenti

Le interferenze cui normalmente si fa riferimento (vedi art. 24 e 26 del D.P.R. 207/2010) in
fase di progettazione sono quelle tecnologiche, ma anche quelle rappresentate da manufatti
esistenti (quali manufatti, opere d’arte, aree soggette a particolari vincoli, ecc.) presenti nelle
aree di lavoro e sul sedime degli interventi previsti in progetto. L’individuazione delle
interferenze eseguita in questa fase progettuale € stata eseguita sulla base delle informazioni
cartografiche disponibili integrate con una serie di sopralluoghi mirati alla individuazione delle
specifiche interferenze. Tale procedura, attraverso la documentazione ricevuta dagli Enti
gestori dei sottoservizi, dei manufatti e delle opere d’arte esistenti ha permesso di effettuare
una reale descrizione delle aree di intervento, definendo anche le azioni necessarie per operare

in completa sicurezza.

3.1 Linee guida metodologiche
Le interferenze tecnologiche riscontrabili nella fase di realizzazione di un’opera di ingegneria

civile possono essere ricondotte a tre tipologie principali:

e Interferenze aeree: fanno parte di questo gruppo tutte le linee elettriche ad alta
tensione, parte delle linee elettriche a media e bassa tensione, l'illuminazione pubblica e

parte delle linee telefoniche;

e Interferenze superficiali: appartengono a questo gruppo le linee ferroviarie, i fiumi, i

canali naturali ed artificiali ed i fossi irrigui a cielo aperto;

e Interferenze interrate: appartengono a questo gruppo le fognature, gli acquedotti, le
condotte di irrigazione a pressione, i gasdotti, parte delle linee elettriche a media e

bassa tensione e parte delle linee telefoniche.

Per la determinazione e la risoluzione delle interferenze si fa generalmente riferimento a
quanto indicato di seguito circa l'individuazione della tipologia di interferenza, al possibile

rischio associato ed alla conseguente azione per I'’eliminazione del rischio. Sinteticamente:

e in presenza di linee elettriche in rilievo o interrate con conseguente rischio di
elettrocuzione/folgorazione per contatto diretto o indiretto, si potra operare con lo

spostamento della linea esistente;

e il rischio di intercettazione di linee o condotte (specie nelle operazioni di scavo) con la

conseguente interruzione del servizio idrico, di scarico dei reflui, potra essere
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scongiurato con la deviazione delle linee e/o condotte o con la eventuale adozione, a
seconda del caso, di idonee misure preventive, protettive e/o operative, quali la

richiesta all’ente erogatore di interruzione momentanea del servizio, qualora possibile;

la intercettazione di impianti gas con rischio di esplosione o incendio con Ilo
spostamento della linea esistente (per il caso in esame non € presente il gasdotto

all’interno dell’area di intervento).

Inoltre, l'ubicazione e/o il tracciato di linee e quadri elettrici, colonnine di presa, condotte

idriche o di scarico dei reflui, linee telefoniche, ecc., saranno elementi da valutare in relazione:

»

alla richiesta di allaccio dei contatori per le utenze elettriche ed idriche, oltre che di
scarico dei reflui delle aree di cantiere (che nel caso in esame sono rappresentate dalle

aree stabili), durante tutto il periodo esecutivo;

al piu conveniente posizionamento dei quadri generali o passaggio delle linee o condotte
di alimentazione e distribuzione degli impianti di cantiere, al posizionamento di
eventuali vasche di raccolta dei servizi igienico-assistenziali; al rischio di
elettrocuzione/folgorazione per contatto diretto o indiretto (con attrezzature o mezzi

meccanici operanti in cantiere) di linee elettriche aeree, superficiali o interrate;

al rischio di intercettazione delle linee o condotte e di interruzione del servizio idrico, di

scarico dei reflui, telefonico, ecc.;

al rischio di incendio o esplosione per intercettazione della rete gas;

al rischio di interferenza degli impianti stessi con le opere in costruzione o con le attivita

lavorative, in termini di intralcio oggettivo o distanza di sicurezza.

Pertanto, rilevata la presenza di impianti elettrici, idrici e di scarico di rete, nei casi in cui non &

possibile operare diversamente, si potrebbe rendere necessario:

installare gruppi elettrogeni per la produzione di energia elettrica per l'alimentazione

degli impianti, attrezzature e servizi di cantiere;

utilizzare, in assenza di energia elettrica, attrezzature ad alimentazione combustibile

liguido e pneumatica;
approvvigionarsi di acqua con autocisterne e con stoccaggio su serbatoi;

utilizzare, in mancanza di condotte di scarico fognario, servizi igienici del tipo chimico, o

posare impianti disperdenti per sub-irrigazione.
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3.2 Individuazione dei sottoservizi interferenti censiti all’interno dell’area

E stata condotta una ricognizione di tutti i sottoservizi esistenti ubicati nella zona oggetto
dell'intervento o ad essa connessi; € stato acquisito il progetto dell’Autorita Portuale 2012
“Interventi di adeguamento della rete fognaria portuale — Progetto Esecutivo, seconda variante
tecnica e suppletiva”. Sono state redatte planimetrie di individuazione di detti sottoservizi
esistenti e di progetto, delle interferenze ed illustrate le relative proposte di risoluzioni.
L’ambito urbano nel quale si inserisce il presente progetto, presuppone la preesistenza di una
rete di sottoservizi quali linee elettriche, telecomunicazioni, fognature e rete idrica etc che
risultano interferenti con le aree di progetto. E stato redatto un elaborato grafico contenente la

sovrapposizione dello stato di fatto, le reti esistenti e i perimetri delle aree di intervento.
Tutto quanto gia premesso sono state individuate le seguenti interferenze:

1. Interferenza con la viabilita esistente: il progetto interferisce con via del Mandracchio, la quale

ricade all'interno dell’area di intervento

2. Interferenza con la linea elettrica E-Distribuzione: €& segnalata la presenza di
alimentazione 9000 V verso la Cabina “Piliero” da Angioino. All’attualita dismessa in
quanto esiste una ulteriore cabina in prossimita del Molo Immacolatella, e pertanto &

stata gia trasferita la utenza MT presso il nuovo prefabbricato posto all’'lmmacolatella;
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3. Interferenza con Condotta DN250 in ghisa sferoidale da ingresso GNV in direzione
Angioino. Interferenza anche con “Piliero 2”. Viene segnalata anche la presenza di una

condotta “ABC” lungo il perimetro di cinta da allaccio “Piliero 2” al molo Immacolatella;

4. Interferenza con rete fognaria, nell’area di intervento sono presenti la rete nera, mista
e bianca nonché le vasche di accumulo per le acque di prima pioggia. Nello specifico il

progetto e interferente con la rete nera e con porzione dei tratti FG e KJ.
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Mentre i tratti di rete mista interferenti sono L1_03, L1 08 ed L1_14.
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Quanto alla rete bianca, I'interferenza € rappresentata dal collettore ovoidale di altezza 1.20

mt e da un collettore scatolare avente dimensioni 0.80 x 1.20 mt.
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Sono, inoltre, presenti a nord-ovest del fabbricato ex magazzini generali due vasche per
I'accumulo delle acque di prima pioggia, si tratta di serbatoi monoblocco in acciaio zincato
S235JR secondo 1SO 630 ed EN 10025, spessore 7 mm, con struttura a doppia lastra. Le pareti
esterne sono sottoposte ad ulteriore trattamento protettivo con due strati di resina epossidica

per aumentare la resistenza alla corrosione dei sali marini.
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5. Interferenza con linea di telecomunicazione Fastweb, l'unica interferenza presente e
rappresentata dal collegamento dati con Palazzina Dogana, dicasi lo stesso per la linea

TELECOM.
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