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PORTO DI NAPOLI - POTENZIAMENTO E RIQUALIFICAZIONE DELLE
INFRASTRUTTURE DELLAREA MONUMENTALE DEL PORTO DI NAPOLI
DESTINATE AL TRAFFICO PASSEGGERI, ALLE ATTIVITA PORTUALI E DI
COLLEGAMENTO CON LA CITTA

Piano di Sicurezza e di Coordinamento (PSC)

Redatto in riferimento al singolo cantiere interessato ai sensi dell'articolo 100 e
allegato XV del D.Lgs. 81/08 e s.m.i.
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PREMESSA

Il presente Piano di Sicurezza e Coordinamento (PSC) & redatto ai sensi del D.Lgs. N. 50/2016, dell'art. 100 c.1, del D.Lgs.
N. 81/08 e s.m.i. in conformita a quanto disposto dall'all. XV dello stesso decreto sui contenuti minimi dei piani di
sicurezza.

Nella sua redazione sono state inoltre contemplate le disposizioni legislative:

+ Decreto legislativo 9 aprile 2008, n. 81 e s.m.i. Attuazione dell'articolo 1 della legge 3 agosto 2007, n. 123, in
materia di tutela della salute e della sicurezza nei luoghi di lavoro. (GU n. 101 del 30-4-2008 - Suppl. Ordinario
n.108) (art. 100);

+ Decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50. Attuazione delle direttive 2014/23/UE, 2014/24/UE e 2014/25/UE
sull'aggiudicazione dei contratti di concessione, sugli appalti pubblici e sulle procedure d'appalto degli enti
erogatori nei settori dell'acqua, dell'energia, dei trasporti e dei servizi postali, nonche' per il riordino della
disciplina vigente in materia di contratti pubblici relativi a lavori, servizi e forniture (GU Serie Generale n.91 del
19-4-2016 - Suppl. Ordinario n. 10)

+ D.Lgs.N.81/08 e s.m.i. All. XV— Contenuti minimi dei piani di sicurezza nei cantieri temporanei o mobili.

1. L'obiettivo primario del PSC & stato quello di valutare tutti i rischi residui della progettazione e di indicare le azioni di
prevenzione e protezione ritenute idonee, allo stato attuale, a ridurre i rischi medesimi entro limiti di accettabilita.

2. Il piano sicompone delle seguenti sezioni principali:
+ identificazione e descrizione dell'opera;
+ individuazione dei soggetti con compiti di sicurezza;
+ analisi del contesto ed indicazione delle prescrizioni volte a combattere i relativi rischi rilevati;
+ organizzazione in sicurezza del cantiere, tramite:
+ relazione sulle prescrizioni organizzative;
+ lay-out di cantiere;
+ analisi ed indicazione delle prescrizioni di sicurezza per le fasi lavorative interferenti;
+ coordinamento dei lavori, tramite:

+ pianificazione dei lavori (diagramma di GANTT) secondo logiche produttive ed esigenze di sicurezza durante
I'articolazione delle fasi lavorative;

+ prescrizioni sul coordinamento dei lavori, riportanti le misure che rendono compatibili attivita altrimenti
incompatibili;

+ stima dei costi della sicurezza;

+ organizzazione del servizio di pronto soccorso, antincendio ed evacuazione qualora non sia contrattualmente
affidata ad una delle imprese e vi sia una gestione comune delle emergenze;

+ allegati.

Le prescrizioni contenute nel presente piano, pur ritenute sufficienti a garantire la sicurezza e la salubrita durante
I'esecuzione dei lavori, richiedono ai fini dell'efficacia approfondimenti e dettagli operativi da parte delle imprese
esecutrici.

Per tale motivo sara cura dei datori di lavoro delle imprese esecutrici, nei rispettivi Piani operativi di sicurezza, fornire
dettagli sull'organizzazione e I'esecuzione dei lavori, in coerenza con le prescrizioni riportate nel presente piano di
sicurezza e coordinamento.

RTP Incaricato:

COOPROGETTI soc. coop. (Capogruppo)

RPA s.r.l.

LAMBERTO ROSSI ASSOCIATI

D’AGOSTINO ASSOCIATI s.r.l.

Arch. Domenico De Maio 4
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Contenuti minimi previsti del PSC
(Allegato XV D.Lgs. 81/08 s.m.i.)

Riferimenti nel presente PSC

L'identificazione e la descrizione dell'opera, esplicitata con:
1) l'indirizzo del cantiere;
2) la descrizione del contesto in cui e collocata I'area di cantiere;

Dati generali — Dati identificativi
del cantiere

3) unadescrizione sintetica dell'opera, con particolare riferimento alle
scelte progettuali, architettoniche, strutturali e tecnologiche;

Dati generali — Descrizione
dell'opera

b)

L'individuazione dei soggetti con compiti di sicurezza, esplicitata con
I'indicazione dei nominativi del responsabile dei lavori, del coordinatore per
la sicurezza in fase di progettazione e, qualora gia nominato, del
coordinatore per la sicurezza in fase di esecuzione ed a cura dello stesso
coordinatore per I'esecuzione con l'indicazione, prima dell'inizio dei singoli
lavori, dei nominativi dei datori di lavoro delle imprese esecutrici e dei
lavoratori autonomi;

Soggetti — Responsabile dei lavori,
coordinatori ecc.

Responsabilita — Descrizione
compiti

Imprese — Anagrafica imprese /
Anagrafica lavoratore autonomo

c)

Una relazione concernente l'individuazione, |'analisi e |a valutazione dei
rischiin riferimento all'area ed all'organizzazione dello specifico cantiere, alle
lavorazioni interferenti ed ai rischi aggiuntivi rispetto a quelli specifici propri
dell’attivita delle singole imprese esecutrici o dei lavoratori autonomi;

Lavorazioni— Fasi di cantiere

d)

Le scelte progettuali ed organizzative, le procedure, le misure preventive e
protettive, in riferimento:
1) all'area dicantiere, ai sensi dei punti 2.2.1.e 2.2.4,;

Area di cantiere — Area del sito e
del contesto

2) all'organizzazione del cantiere, ai sensi dei punti 2.2.2. e 2.2.4,;

Organizzazione del cantiere:
Layout;
Fasi organizzative;
Relazione organizzazione di
cantiere;

3) alle lavorazioni, ai sensi dei punti 2.2.3.e2.2.4,;

Lavorazioni— Fasi di cantiere

e)

Le prescrizioni operative, le misure preventive e protettive ed i dispositivi di
protezione individuale, in riferimento alle interferenze tra le lavorazioni, ai
sensi dei punti 2.3.1., 2.3.2. € 2.3.3,;

Coordinamento lavori:
Diagramma di Gantt
Misure di coordinamento

interferenze

f)

Le misure di coordinamento relative all'uso comune da parte di pit imprese e
lavoratori autonomi, come scelta di pianificazione lavori finalizzata alla
sicurezza, di apprestamenti, attrezzature, infrastrutture, mezzi e servizi di
protezione collettiva di cui ai punti 2.3.4. e 2.3.5,;

Coordinamento lavori:
Misure di coordinamento uso
comune

g)

Le modalita organizzative della cooperazione e del coordinamento, nonché
della reciproca informazione, fra i datori di lavoro e tra questi ed i lavoratori
autonomi;

Coordinamento lavori:
Modalita cooperazione e
coordinamento

h)

L'organizzazione prevista per il servizio di pronto soccorso, antincendio ed
evacuazione dei lavoratori, nel caso in cui il servizio di gestione delle
emergenze e ditipo comune, nonché nel caso di cui all'articolo 104, comma
4; il PSC contiene anche i riferimenti telefonici delle strutture previste sul
territorio al servizio del pronto soccorso e della prevenzione incendi;

Organizzazione del cantiere:
Schede di emergenza

La durata prevista delle lavorazioni, delle fasi di lavoro e, quando la
complessita dell'opera lo richieda, delle sottofasi di lavoro, che costituiscono
il cronoprogramma dei lavori, nonché I'entita presunta del cantiere espressa
in uomini-giorno;

Coordinamento lavori:
- Diagramma di Gantt

La stima dei costi della sicurezza, ai sensi del punto 4.1.

Stima costi della sicurezza -
Computo metrico

RTP Incaricato:
COOPROGETTI soc. coop. (Capogruppo)

RPA s.r.l.

LAMBERTO ROSSI ASSOCIATI
D’AGOSTINO ASSOCIATI s.r.l.
Arch. Domenico De Maio




PORTO DI NAPOLI - POTENZIAMENTO E RIQUALIFICAZIONE DELLE INFRASTRUTTURE DELLAREA MONUMENTALE DEL PORTO DI NAPOLI DESTINATE AL TRAFFICO
PASSEGGERI, ALLE ATTIVITA PORTUALI E DI COLLEGAMENTO CON LA CITTA

1 DATIIDENTIFICATIVI DEL CANTIERE

1.1. Anagrafica del cantiere

PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICO ECONOMICA

PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO

Il presente progetto risponde alla comunicazione dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale (aspmtc.AOO-

ADSP.REGISTRO UFFICIALE.U.0002200 del 26-01-2023) con la quale si fa richiesta di predisporre elaborati da porre a base

di gara per I'affidamento dei lavori in argomento. E regolato dall’OdS n. 2 (AOO-ADSP.REGISTRO UFFICIALE.U.0029747 del

05-12-2022) ad oggetto Affidamento di servizi di ingegneria e architettura per la redazione del Progetto di Fattibilita Tecnica

ed Economica (PFTE) per gli interventi di “Potenziamento e riqualificazione delle infrastrutture dell’area monumentale del

Porto di Napoli destinate al traffico passeggeri, alle attivita portuali e di collegamento con la citta” e si inquadra nel piu

ampio Accordo Quadro per l'affidamento di servizi tecnici di progettazione, direzione dei lavori e verifica della

progettazione, relativi a opere portuali, strade e ferrovie, potenziamento e riqualificazione degli immobili e di interventi di

sostenibilita ambientale da realizzare nelle aree di competenza dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno Centrale.

LOTTO 4 - POTENZIAMENTO E RIQUALIFICAZIONE DEGLI IMMOBILI.

1.2. Riferimenti al cantiere

DATI CANTIERE

Committente

Indirizzo

Collocazione urbanistica

Localizzazione

Autorita di sistema Portuale del Mar
Tirreno Centrale.

p.zza Calata Piliero - Napoli (NA) centro
urbano

Latitudine: 40,50266 Longitudine: 14,15267

RTP Incaricato:

COOPROGETTI soc. coop. (Capogruppo)
RPAs.r.l.

LAMBERTO ROSSI ASSOCIATI
D’AGOSTINO ASSOCIATI s.r.l.

Arch. Domenico De Maio
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Dati presunti
Inizio lavori: 01/01/2024
Fine lavori: 31/03/2026
Durata in giorni di calendario: 730,00
Numero massimo di lavoratori in cantiere: 25

Ammontare complessivo dei lavori in euro: 21 534 031,30 €

ESEMPIO E SCHEMA DI CALCOLO DEGLI UOMINI GIORNO

Calcolo degli Uomini-giorno nei cantieri edili

(art. 99 D.Lgs. 81/2008)

Gli UOMINI-GIORNO sono il numero complessivo presunto delle giornate lavorative impiegate

1) - Importo dell’opera da realizzare. 21.534.031,52 €:
— incidenza della manodopera, 18% di 21.534.031.52 € =3.876.125.67€;

in un determinato cantiere.

— squadra tipo per lavori edili: 5 operai specializzati. 10 operai comuni. 10 manovali =n. 25

operai:

— costo medio orario 26,60 € (dipende dalla zona (provincia) dell’intervento). per 8 ore = 214,54 €

al di/ogni operaio:

2) — Uomini-giorno (UG) nel cantiere = € 3.876.125.67/212.8 circa 18.214.87 (giornate

che complessivamente servono nel cantiere).

3) — Durata dei lavori (in giorni): UG/25 = 18.214,87/25 = 730 giorni lavorativi.

1.3. Responsabili (punto 2.1.2, lettera b, punto 1, Allegato XV del D.Lgs. 81/2008 e s.m.i.)

Progettisti: COOPROGETTI Soc. Coop. — RPA srl — LAMBERTO ROSSI ASSOCIATI — D’AGOSTINO ASSOCIATI s.r.l. — Arch.

DOMENICO DE MAIO

Nome e Coghome:

Qualifica:

Data di nascita: 02/08/1977 — Locri (RC)
Indirizzo: Via Thomas Alva Edinson, 5
Citta: Gubbio 06024 (PG)

Direttore dei Lavori: DA NOMINARE
Nome e Cognome:

Qualifica:

Indirizzo:

Citta:

Responsabile dei Lavori: ADSP - RUP
Nome e Cognome: Biagina Di Benedetto
Qualifica:

RTP Incaricato:

COOPROGETTI soc. coop. (Capogruppo)
RPA s.r.l.

LAMBERTO ROSSI ASSOCIATI
D’AGOSTINO ASSOCIATI s.r.l.

Arch. Domenico De Maio
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Indirizzo:
Citta:

Coordinatore Sicurezza in fase di progettazione: COOPROGETTI

Nome e Cognome: ENRICO COSTA
Qualifica: coordinatore della sicurezza
Indirizzo: Via Thomas Alva Edinson, 5
Citta: Gubbio 06024 (PG)

Coordinatore Sicurezza in fase di esecuzione: DA NOMINARE

Nome e Coghome:
Qualifica:
Indirizzo:

Citta:

PASSEGGERI, ALLE ATTIVITA PORTUALI E DI COLLEGAMENTO CON LA CITTA

PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICO ECONOMICA

PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO

1.4. Imprese (punto 2.1.2, lettera b, punto 1, Allegato XV del D.Lgs. 81/2008 e s.m.i.)

IMPRESA APPLTATRICE: DA NOMINARE

IMPRESA ESEVUTIRCE: DA NOMINARE
P.IVA:

CCIAA:

Telefono:

Fax:

Posta elettronica:

INPS.

INAIL:

Legale rappresentante:
Rapp. Dei Lavoratori:
Serv. Prev. e protez.:
Direttore Tecnico:

Capo Cantiere (preposto):
Capi squadra (preposti):
Medico Competente:
Addetti primo soccorso:

1.1. Descrizione delle attivita di cantiere

Il presente progetto, denominato “Parcheggio e Aree esterne — Piliero”, concerne le opere relative alla

realizzazione di un parcheggio interrato e della relativa sistemazione delle aree esterne da realizzarsi nella zona

retrostante la Banchina Calata Piliero, all'interno dell’area monumentale del Porto di Napoli. Il progetto si

inserisce in un pil ampio progetto di riqualificazione della Calata Piliero che coinvolge anche il Restauro

conservativo degli Ex Magazzini Generali (oggetto di altro incarico) e la sistemazione del sistema di accesso

all’edificio Immacolatella (oggetto di altro incarico). L'intera area della Calata Piliero potra essere oggetto di

ulteriori e successivi stralci che inquadreranno gli interventi nel pilt ampio percorso di riqualificazione del

lungomare monumentale di Napoli. Percorso gia avviato dalla Autorita Portuale grazie al processo di

riqualificazione della Calata Beverello (oggetto di lavori gia in corso), alla realizzazione dell’'uscita della
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metropolitana “Municipio” su piazzale Angioino (oggetto di lavori in corso di ultimazione) e alla sistemazione

delle aree esterne sul Piazzale stesso di futura realizzazione.

2 VALUTAZIONE DEI RISCHI E AZIONI DI PREVENZIONE E PROTEZIONE

La presente sezione costituisce adempimento a quanto disposto dall'Allegato XV al D.Igs. 81/2008 e s.m.i. relativamente

alle indicazioni sull'individuazione, l'analisi e la valutazione dei rischi concreti, con riferimento all'area ed

all'organizzazione del cantiere, alle lavorazioni e alle loro interferenze.

L'obiettivo primario del presente documento & quello diindividuare, analizzare e valutare i rischi ed individuare le azioni

di prevenzione e protezione ritenute idonee alla loro eliminazione o riduzione entro limiti di accettabilita.

La metodologia di valutazione adottata e quella “semiquantitativa” in ragione della quale il rischio (R) & rappresentato

dal prodotto dalla probabilita (P) di accadimento dell'evento dannoso ad esso associato, variabile da 1 a 4, con la gravita

(G), cioe I'entita del danno, anch'essa variabile tra 1 e 4.

| significati della Probabilita (P) e della Gravita (G) al variare da 1 a 4 sono rispettivamente indicati nelle tabelle seguenti.

Gravita
Probabilita Lieve Medio Grave Gravissimo
Improbabile 1 2 3 4
Poco probabile 2 4 6 8
Probabile 3 6 9 12
Altamente probabile 4 8 12 16

Livello di
probabilita

Criterio di Valutazione

1 Improbabile

- La mancanza rilevata puo provocare un danno per la concomitanza di

piu eventi poco probabili indipendenti.
- Non sono noti episodi gia verificatisi.
- Il verificarsi del danno susciterebbe incredulita

2 | Poco probabile

- La mancanza rilevata puo provocare un danno solo in circostanze

sfortunate di eventi.
- Sono noti solo rarissimi episodi gia verificatisi.
- Il verificarsi del danno ipotizzato susciterebbe grande sorpresa

- La mancanza rilevata pud provocare un danno, anche se in modo

Probabile

automatico o diretto

E' noto qualche episodio di cui alla mancanza ha fatto seguire il danno
Il verificarsi del danno ipotizzato susciterebbe una moderata sorpresa
in azienda
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- Sono noti episodiin cui il pericolo ha causato danno.
a Altamente - Il pericolo puo trasformarsiin danno con una correlazione diretta.
probabile - Il verificarsi del danno non susciterebbe sorpresa.
Livello del S .
G Criterio di Valutazione
danno

Pertanto, il significato del livello di Rischio (R) al variare da 1 a 16 ¢ il seguente:

Lieve

- Infortunio o episodio di esposizione acuta con inabilita rapidamente
reversibile.
- Esposizione cronica con effetti rapidamente reversibili

Medio

- Infortunio o episodio di esposizione acuta con inabilita reversibile.
- Esposizione cronica con effetti reversibili.

Grave

- Infortunio o episodio di esposizione acuta con effetti di invalidita
parziale.
- Esposizione cronica con effetti irreversibili e/o parzialmente invalidanti.

Gravissimo

- Infortunio o episodio di esposizione acuta con effetti letali o di
invalidita totale permanente.
- Esposizione cronica con effetti letali e/o totalmente invalidanti.

RISCHIO

R = PxG

PRIORITA'

PROCEDURE D'INTERVENTO

ACCETTABILITA'
RISCHIO

Non
significativo

Nessuna

Controllo e mantenimento del livello del rischio

Lieve

Lungo
termine

Mantenimento e miglioramento del controllo del
livello di rischio e programmazione delle misure di
adeguamento e miglioramento sul lungo termine

ACCETTABILE

Medio

Medio
termine

Attuazione del controllo e programmazione sul
medio termine degli interventi per la riduzione del
rischio

Alto

Breve
termine

Inadeguatezza dei requisiti di  sicurezza,
programmazione degli interventi a breve termine

DA MIGLIORARE

Molto alto

Immediato

Programmazione degli interventi immediati e
prioritari

NON
ACCETTABILE

La Valutazione dei Rischi misurabili e non misurabili.

Il processo di valutazione passa attraverso i seguenti step:

1. Identificazione delle sorgenti di pericolo, dei rischi e dei lavoratori esposti.
Calcolo del Rischio iniziale Ri, effettuata in maniera diversa in base alla classificazione in:
Rischi non misurabili
- Rischi misurabili
3. Normalizzazione dell'indice di rischio su un’unica scala [1+16]
4. Individuazione e programmazione degli interventi necessari di tipo “hardware” per la riduzione del rischio
alla fonte, secondo le priorita indicate dai principi generali dell’art.15 del D.Igs. 81/08
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5. Individuazione e determinazione degli interventi di tipo “software” di riduzione del rischio, specifici per ogni
rischio valutato e per ogni gruppo omogeneo (interventi organizzativi, procedurali, formazione, informazione,
uso di dispositivi di protezione collettivi e individuali, che di fatto non modificano il luogo di lavoro,
I'attrezzatura o il processo)

6. Calcolo del Rischio residuo Rr.

Rischio iniziale

Per la valutazione del Rischio iniziale Ri si tiene conto solo delle proprieta intrinseche del pericolo e dei presidi di
prevenzione che sono parte integrante della fonte di pericolo (macchina/ attrezzatura/ apparato/ parte di
impianto/luogo di lavoro), quindi connessi a disposizioni dettate dalla legislazione o dalle norme tecniche specifiche per
I'area, I'attrezzatura, I'attivita o il compito.

+  PeriRischi non misurabili (caduta, urto, scivolamento, lavori in quota, ecc.), il rischio iniziale & valutato tramite
una stima della probabilita di accadimento dell’evento indesiderato e della gravita del danno che ne puo
derivare. L’attribuzione dei parametri P e G viene guidata attraverso criteri\parametri diversi per ogni categoria
di rischio.

+  PeriRischi misurabili (Rumore, vibrazioni, agenti chimici, ecc.) il rischio iniziale & frutto di un algoritmo di calcolo
specifico per ogni calcolo in rispondenza alle norme specifiche

Normalizzazione dell’indice di rischio iniziale ed individuazione delle misure

Indipendentemente dal metodo di valutazione adottato il rischio iniziale Ri viene normalizzato su un'unicascaladala
16 in modo da poter definire:

e La gravita del rischio a cui sono esposti i lavoratori, da 1 lieve a 16 inaccettabile
¢ Seil rischio & accettabile (Ri < 4), da migliorare (6 < Ri < 12) o inaccettabile (Ri = 16)
¢ Una priorita d’intervento per la riduzione del rischio

Nel caso la valutazione del rischio iniziale Ri risulti accettabile (R < 4) non c’é necessita di provvedere al calcolo del rischio
residuo; la valutazione del rischio & quella iniziale ed i dati ottenuti vengono riassunti nella Scheda sintetica di
valutazione del rischio.

Altrimenti si valuta prima la possibilita di attuare misure di prevenzione e protezione che intervengono direttamente
alla fonte e che, una volta attuate, ne saranno parte integrante, (come per esempio la sostituzione di cio che &
pericoloso, la riprogettazione o modifica delle attrezzature e dei processi, ecc.), quindi si procede all’individuazione delle
misure preventive e protettive attuate.

Rischio residuo

Stabilito il valore del Rischio iniziale Ri ed effettuata la sua normalizzazione si perviene al Rischio residuo Rr
introducendo nel processo di valutazione un parametro K di riduzione non considerato nel calcolo iniziale di Ri in quanto
non parte integrante della fonte di pericolo (macchina/attrezzatura/apparato/parte di impianto/luogo di lavoro), ma
che contribuisce alla definizione del rischio residuo Rr effettivo.

Rr = Ri x Kot
Il Valore K, specifico per ogni rischio e gruppo omogeneo & calcolato come sommatoria dei singoli coefficienti in gioco:

Kiot = K1 x K2 x Ks x.....
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3 GENERALITA

Uno degli aspetti di pilu rilevante importanza della Normativa di prevenzione infortuni sul luogo di lavoro pil recente e

senz’altro quello della valutazione dei rischi.

L'obiettivo della valutazione dei rischi € di consentire al datore di lavoro di prendere tutti i provvedimenti necessari per

salvaguardare la sicurezza dei lavoratori, sulla base dell’'individuazione dei possibili rischi.

In riferimento al suo significato in senso generale, il rischio e I'eventualita di subire un danno connesso a circostanze piu o

meno prevedibili.

Per un’analisi piu specifica del concetto, occorre distinguere due elementi: il valore da attribuire ad una conseguenza (entita)

e la frequenza con la quale essa si verifica.

La combinazione di questi due elementi fornisce la valutazione del rischio associato ad una data situazione e,

conseguentemente, la sicurezza intesa come assenza del rischio.

In questo contesto, il compito del tecnico della sicurezza & di fornire chiare e comprensibili informazioni sul livello del rischio

desumibile da approfondite analisi di sicurezza.
Le analisi di rischio possono essere schematicamente riassunte nelle seguenti fasi:
e individuazione delle sorgenti di rischio;
e individuazione degli eventi indesiderati e delle cause che possono provocare detti eventi;
e valutazione dell’entita delle possibili conseguenze dannose;
e stimadelle frequenze diaccadimento degli eventi indesiderati;
e confronto deirisultati ottenuti con il livello di sicurezza assunto.

Le analisi possono essere sviluppate sia per argomenti, sia per la metodologia adottata e cio in funzione della precisione nella

definizione degli obiettivi fissati.

L'impostazione dell’analisi data nel presente documento e di tipo deterministico, tendente a

semplificare I’analisi stessa e ponendo I'attenzione solo sull’attivita”, senza tenere conto del contesto in cui essa e inserita e
basandosi sull’esperienza maturata nel settore, cio, al fine di fornire prescrizioni precise ed imporre dispositivi di sicurezza

standard all’interno dell’attivita.

3.1 Impostazione delle schede di valutazione dei rischi

Quando si effettua una valutazione del rischio sul lavoro, il sistema pil rapido e piu sicuro per identificare i vari aspetti di cio

che normalmente avviene di fatto in un cantiere, & senz’altro quello di un esame diretto, rivolgendosi ai lavoratori interessati.
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Per tale motivo, nella valutazione dei rischi eseguita nel presente documento, i cui risultati sono stati sintetizzati sotto forma
di schede (Allegato 2), sono stati assunti i dati che derivano da una ricerca condotta dal “Comitato Paritetico Territoriale di
Torino e Provincia” su quasi

4.000 cantieri edili di diversa dimensione, comportanti diverse tipologie di lavoro e nei quali sono state utilizzate diverse

tecnologie.

| dati discendenti dalle rilevazioni effettuate sul campione ampiamente significativo scelto, sono stati integrati sulla base di
oltre 20.000 visite in cantiere effettuate negli anni precedenti dal C.P.T. di Torino ed i cui esiti furono registrati in un archivio

elettronico.

L’attivita di rilevazione preliminare effettuata nel monitoraggio in cantiere ha preso in considerazione tra I'altro:

e le caratteristiche dei posti di lavoro

e rapportouomo/macchina (attrezzature, impianti, fasilavorative, procedure dilavoro, ecc.)

e |l rapporto uomo/ambiente (materiali, sostanze chimiche in genere, agenti chimici, fisici e biologici, ecc.)

e analisi dei posti di lavoro e delle mansioni (spazi, vie di percorso, lavori in quota, lavori in sotterraneo, movimentazione manuale

dei carichi).

Sulla base dei dati ottenuti nella fase di monitoraggio sono stati valutati i rischi, assegnando ad ogni rischio individuato nella
situazione lavorativa un “indice di attenzione” scalato da 1 a 5, al fine di evidenziare quelli piu rilevanti sia sotto il punto di

vista della probabilita, che sotto quello della gravita delle conseguenze, il cui significato ¢ il seguente:

3.2 Contenuto delle schede di valutazione

In ciascuna scheda sono riportate le seguenti indicazioni, che ne costituiscono altrettante sezioni:

e Intestazione: natura dell’'opera (p. es., con riferimento alla scheda “costruzioni edili in genere”, la tipologia (p. es.: nuove

costruzioni) ed il gruppo omogeneo (p. es.: capo squadra fondazioni e strutture)

e  Attivita: sono esplicitate le mansioni svolte in cantiere dal lavoratore e indicata la percentuale di tempo dedicata alla singola
attivita.
In corrispondenza della singola attivita & indicato il livello di esposizione al rumore tipico della mansione, onde consentire
la determinazione della fascia di appartenenza del lavoratore rispetto al rischio rumore (sotto gli 80 dBA, tra 80 e 85 dBA,

tra 85 e 87 dBA, oltre 87 dBA).

Evidentemente, secondo le tecnologie proprie dell'impresa, i valori di livello esposizione al rumore e le percentuali di

tempo dedicato alle singole attivita possono esser diverse da quelle indicate nelle schede.

Comunque, le rilevazioni effettuate hanno mostrato che quasi mai tali scostamenti sono tali da portare ad una

diversificazione delle fasce di appartenenza.

La considerazione che i valori indicati per il rumore e la fascia di appartenenza siano stati valutati con criteri prudenziali (cioé in

modo garantista per il lavoratore) portano a concludere che la sezione della scheda descritta é valida ai fini dell’assolvimento
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dell’obbligo di redazione del rapporto di valutazione dell’esposizione al rumore prescritto dal D.Lgs n. 81/2008 e pesantemente

sanzionato in caso di inosservanza.

e Valutazione dei rischi principali: in base alle rilevazioni sul campo ed ai dati di archivio, sono riportati i rischi rilevati e I'indice di

attenzione, legato sia alla frequenza che alla gravita del rischio stesso.

| rischi riscontrati e analizzati, ciascuno contraddistinto da un numero, sono:
4 16 rischi fisici (cadute dall’alto; seppellimento e sprofondamento; urti, colpi, impatti e compressioni;
punture, tagli e abrasioni; vibrazioni; scivolamento e cadute a livello; calore, flamme e esplosioni; freddo;
elettrici; radiazioni non ionizzanti; rumore; cesoiamento e stritolamento; caduta di materiale dall’alto;

annegamento; investimento)

4 6 rischi chimici (polveri e fibre; funi; nebbie; immersioni; getti e schizzi; gas e vapori)
4 5 rischi biologici (catrame e fumo; allergeni; infezioni da microrganismi; amianto; olii minerali e derivati).

e Dispositivi di Protezione Individuale: questa sezione della scheda non richiede particolari chiarimenti, se non la notazione che
I'obbligo di fornitura da parte del datore di lavoro e di utilizzo da parte del lavoratore & tassativo (e quindi sanzionabile) solo

nelle fasi di lavoro in cui sia effettivamente presente il rischio specifico che i singoli dispositivi di protezione possono ridurre.
e Sorveglianza sanitaria: in tale sezione della scheda & indicato il tipo di sorveglianza sanitaria cui sottoporre il lavoratore.

Fermo restando che la definizione in dettaglio spetta al medico competente, si distinguono tre tipi di sorveglianza, in

relazione alla eventuale tassativita dell’obbligo:
v/ Casella contraddistinta col simbolo “0” quando la sorveglianza & obbligatoria.

v'Casella contraddistinta con simbolo M quando la sorveglianza & obbligatoria solo in alcuni casi (per es. rumore, su esplicita
richiesta del lavoratore; polveri, se il lavoratore e soggetto all’assicurazione contro la silicosi; catrame, se il
lavoratore & a frequente contatto con catrame e bitume; allergeni, se si fa uso di particolari prodotti marcati come

tali; oli minerali e derivati, se si fa uso di prodotti cancerogeni).

v/Casella ancora contraddistinta con il simbolo M quando la sorveglianza sanitaria pud essere disposta in singoli casi specifici

e con la singola prescrizione dalle autorita di controllo, in virtu dell’art. 41 del D.Lgs 81/2008 e smi.

v'Casella contraddistinta dal simbolo “X” nei casi in cui la sorveglianza sanitaria,

ancorché non obbligatoria, € consigliabile per la tutela della salute del lavoratore e per la tutela degli interessi

legittimi del datore di lavoro.

Informazione e formazione: le indicazioni riportate in tale sezione, risentono del modello formativo adottato da parecchi

Comitati Paritetici Territoriali.

Facendo riferimento alle previsioni legislative, ricordiamo che:
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e Ladistribuzione di materiale informativo e auspicabile nei confronti di tutti i lavoratori, ancorché non codificata da norma
di legge.

e La divulgazione del documento di valutazione del rischio specifico (scheda di valutazione del gruppo omogeneo cui
appartiene il lavoratore) & sempre necessaria per dare applicazione all’art. 195 del D. Lgs n. 81/2008.

e Laformazione tramite corsi di formazione di 1° livello & obbligatoria per coloro che entrano per la prima volta nel settore.

e | corsi di aggiornamento e richiamo sono obbligatori nel caso di cambiamento di mansioni o dell’'introduzione di nuove
attrezzature o tecnologie o per lavoratori gia in forza per i quali, in sede di valutazione deirischi, si ritenga insufficiente la
formazione acquisita durante I'attivita lavorativa.

o |lavoratoriespostial rischio rumore (Lep > 85 dBA), devono ricevere una formazione specifica sull’uso dei mezzi personali
di protezione e sull’'uso corretto delle attrezzature.

o Glialtri corsi indicati nelle schede, ancorché utili e auspicabili, non sono resi obbligatori da norme di legge.

4 RESPONSABILITA
4.1 Coordinatore per la progettazione

Il Coordinatore per la progettazione € il soggetto incaricato dal Committente o dal Responsabile dei lavori, se
designato, per lo svolgimento dei compiti di cui all'art. 91 del D.Lgs. 81/08 e s.m.i..

Il Coordinatore per la progettazione provvede a:

e redigere il piano di sicurezza e coordinamento di cui all'articolo 100 del D.Lgs. 81/08 e s.m.i. con i contenuti riportati

sull'allegato XV dello stesso decreto (Art. 91, comma 1, lettera a, D.Lgs. 81/08 e s.m.i.);
e riportare sul piano di sicurezza e coordinamento la stima analitica dei costi della sicurezza;

e valutare, in collaborazione con il progettista, la congruita dell'importo di progetto in relazione all'ammontare dei costi

per la sicurezza;

e eventualmente, sottoporre al committente o al responsabile dei lavori, previa comunicazione al progettista, integrazioni

da apportare al progetto al fine di renderlo comprensivo dei costi della sicurezza;

e predisporre il Fascicolo con i contenuti definiti dall'allegato XVI allo stesso decreto (Art. 91, comma 1, lettera b, D.Lgs.

81/08 e s.m.i.).

4.2 Responsabile dei lavori

Il responsabile dei lavori ¢ il soggetto che puo essere incaricato dal committente per svolgere i compiti ad esso attribuiti
dal presente decreto; nel campo di applicazione del decreto legislativo 12 aprile 2006, n. 163, e successive modificazioni,
il responsabile dei lavori & il responsabile del procedimento.

Il Responsabile dei lavori provvede a:

e assicurare nella fase di progettazione dell'opera, la rispondenza ai principi e alle misure generali di tutela di cui all'art.
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95, Titolo 1V, del D.Lgs. n. 81/2008:

e al momento delle scelte architettoniche, tecniche organizzative, onde pianificare i lavori o le fasi di lavoro che si

svolgeranno simultaneamente o successivamente;
o all'atto della previsione della durata di realizzazione di questi vari lavori o fasi di lavoro;

e indicare, al fine del conferimento dell'incarico, se designare, se richiesto dalle norme, il Coordinatore per la
progettazione, contestualmente all'incarico di progettazione dell'opera o dei lavori, previa verifica di requisiti prescritti

dalla legge;

¢ indicare, al fine del conferimento dell'incarico, se designare, se richiesto dalle norme, il Coordinatore per I'esecuzione di

lavori, prima dell'affidamento dei lavori, previa verifica di requisiti prescritti dalla legge;
e prendere in considerazione il PSC e il Fascicolo adattato alla caratteristiche dell'opera, se redatti;
e trasmettere alle imprese invitate a presentare le offerte il PSC;

e comunicare alle imprese esecutrici e ai lavoratori autonomi i nominativi dei coordinatori per la progettazione e per

I'esecuzione di lavori, se designati, ed esigere I'inserimento degli stessi nominativi nel cartello di cantiere;

o effettuare, qualora richiesto dalle norme, la notifica preliminare di lavori all'Azienda USL e alla Direzione provinciale del

lavoro competenti per territorio;

o verificare l'idoneita tecnico-professionale delle imprese e dei lavoratori autonomi secondo le modalita previste

all'allegato XVII, salvo quanto disposto dall'art. 90, c. 9, lett. a), secondo periodo del D.Lgs. 81/2008 e
e s.m.ei,;

e chiedere alle imprese esecutrici una dichiarazione dell'organico medio annuo, distinto per qualifica, corredata dagli
estremi delle denunce dei lavoratori effettuate all'INAIL, all'INPS e alle Casse Edili, nonché una dichiarazione relativa ai
contratti collettivi applicati ai propri lavoratori, salvo quanto disposto dall'art. 90, c. 9, lett. b), secondo periodo del D.Lgs.

81/2008 es.m.ei.;

e controllare che il Coordinatore per |'esecuzione dei lavori adempia gli obblighi di cui all'art. 92 del D.Lgs. n. 81/2008, ad

eccezione di quello indicato alla lettera f), comma 1, del medesimo articolo;

e proporre la sostituzione, in qualsiasi momento e se del caso, del coordinatore per la progettazione ovvero del

coordinatore per I'esecuzione;
e sospendere i lavori, allontanare delle imprese o dei lavoratori autonomi o la risoluzione del contratto, dietro
e proposta motivata del coordinatore per |'esecuzione;

e assicurare l'attuazione dell'obbligo di corrispondere da parte dell'appaltatore alle altre imprese esecutrici i costi della

sicurezza direttamente da queste sostenuti, senza alcun ribasso di gara;

e assicurare che I'attuazione dell'obbligo di verifica della sicurezza in cantiere e dell'applicazione delle disposizioni e delle
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prescrizioni del PSC sia affidata dall'appaltatore a personale adeguatamente formato.

4.3 Progettista

Il Progettista € il soggetto incaricato dal Committente per la progettazione delle opere.

Il Progettista, in sintesi, provvede a:

e elaborare il progetto rispettando i principi generali di prevenzione in materia di salute e sicurezza sul lavoro al momento
delle scelte progettuali e tecniche e scelgono attrezzature, componenti e dispositivi di protezione rispondenti alle

disposizioni legislative e regolamentari in materia (art. 22, D.Lgs. 81/08 e s.m.i.);

e elaborare il progetto secondo criteri diretti a ridurre alla fonte i rischi per la sicurezza e salute dei lavoratori, tenendo

conto dei principi generali di tutela di cui all'art. 15 del D.Lgs. 81/08 e s.m.i. ;

e determinare la durata del lavoro o delle singole fasi di lavoro, al fine di permettere la pianificazione dei lavori in condizioni

di sicurezza;

e collaborare e fornire tutte le informazioni, dati e documentazioni necessarie al coordinatore per la progettazione al fine

della redazione del PSC e del fascicolo;

e prendere in esame, ed eventualmente sottoporre al committente, le proposte avanzate dal coordinatore per la
progettazione che richiedono modifiche al progetto e tese a migliorare le condizioni di sicurezza e salubrita in cantiere

durante |'esecuzione dei lavori;

e prendere in esame nella redazione del progetto, ed eventualmente sottoporre al committente, le proposte del
coordinatore per la progettazione avanzate per meglio garantire la tutela della sicurezza e salute durante i lavori di

manutenzione dell'opera.

5 ANALISI DELL’AREA DI CANTIERE

Nella seguente tabella sono analizzati i rischi relativi all’area del cantiere (rischi ambientali presenti nell’area, rischi
trasmessi al cantiere dall’area circostante e rischi trasmessi dal cantiere all’area circostante): in corrispondenza degli

elementi considerati sono indicate le scelte progettuali, le procedure e le misure di prevenzione e protezione.

5.1 Caratteristiche del sito e opere confinanti

Caratteristiche generali del sito

L'area di intervento comprende la calata del Piliero, dal piazzale Angioino al piazzale dell'lmmacolatella Vecchia, su cui si
erge 'omonimo edificio. La banchina & attualmente destinata al traffico passeggeri e merci. Pur nella sua centralita a
ridosso dell’area monumentale della citta, la calata Piliero & oggi una grande area che ha visto I'accumularsi disorganico
di funzioni portuali e il progressivo abbandono di edifici anche monumentali come i Magazzini Generali opera dell’arch.
Marcello Canino. Attualmente sulla calata del Piliero e, fino al piazzale dell'lmmacolatella Vecchia, sono presenti, oltre
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all'edificio degli ex MM.GG., altri edifici, quali: I'Agenzia della Dogana, la cabina Enel, I'edificio cd ex Ferrovie, I'edificio
delle Provveditorie. Le aree libere prospicienti il fronte urbano sono interessate, principalmente, da concessioni demaniali
marittime di parcheggio a raso.

Presso la Calata Piliero, lunga 260 m, sono disponibili tre accosti, dal n.12 al n.14, con fondale di -7 m sIm. L’area a terra,
percorsa da via di Porto Salvo a nord e via del Mandracchio a sud, con andamento parallelo alla banchina di riva; € molto
edificata. Il Molo dell'Immacolatella Vecchia dispone di due fronti di accosto, quello di ponente, lungo circa 190 m, con due

accosti (15a e 15b); quello di levante, recentemente allungato, di 235 m, presso cui € individuato I'accosto n. 16.

Caratteristiche geologiche ed idrogeologiche

La citta di Napoli ricade nel territorio dell'Autorita di Bacino Nord Occidentale e si caratterizza per il fatto di non avere una
rete idrografica sviluppata in quanto I'antropizzazione dell’area ha portato alla canalizzazione dei corsi d’acqua e dei vari
impluvi.

Nel complesso il sistema fluvio-torrentizio si esplicava attraverso una serie di piccoli impluvi ed incisioni che oggi risultano
quasi ovunque stravolti da interventi di antropizzazione. In quest’area defluiva I'unico corso d’acqua naturale perenne, il
Sebeto che scorreva nella valle del Volla.

In tale contesto si evidenzia, da punto di vista idrogeologico, una sostanziale bassa-nulla permeabilita del Tufo Giallo
Napoletano che si configura con acquiclude che sostiene tutta la circolazione idrica.

Questa circolazione idrica avviene entro le coltri eluvio-colluviali e dei riporti, con piezometrica a pochi metri al di sotto del
piano campagna e con gradiente verso il mare e verso la depressione Volla.

Il deflusso sotterraneo, a grande scala, € prevalentemente caratterizzato da filtrazione da NE verso SW, come risulta

evidente dalla Figura sotto riportata.
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Opere confinanti
Confini Rischi prevedibili
Nord strada pubblica traffico veicolare
Sud strada pubblica traffico pedonale e veicolare
Est Futura stazione metropolitana - strada pubblica | Traffico pedonale - traffico veicolare
Ovest fabbricati - strada pubblica traffico pedonale — traffico veicolare

5.2 Rischi relativi alle caratteristiche dell’area di cantiere

Condutture sotterranee dell'acqua
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- Le fasi di progettazione hanno segnalato la presenza di sottoservizi interferenti.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) e con i rispettivi
Enti Gestori di possibili sottoservizi, I'impresa appaltatrice dovra verificare di volta in volta
I'eventuale presenza di sottoservizi non segnalati o potuti rilevare in fase di progettazione,
per verificare la loro effettiva presenza e tracciare il relativo posizionamento in pianta e
sezione di tali condutture.

Qualora la presenza delle condutture creasse interferenze alle lavorazioni, sidovranno
concordare le misure essenziali di sicurezza da prendere prima dell’inizio dei lavori e
durante lo sviluppo dei lavori.

Scelte progettuali
ed organizzative

Procedure Prima di avviare i lavori di scavo:

- Acquisire dalla Direzione Lavori la mappatura del sottosuolo con le condutture, qualora la
mappatura non sia disponibile verificare I'eventuale esistenza mediante I'utilizzo di metal
detector.

- Nel caso di incertezza riguardo alla posizione delle tubazioni € necessario procedere con
sondaggi manuali e non con mezzi meccanici.

- Qualora i lavori interferiscano direttamente con le suddette reti & necessario mettere a
nudo ed in sicurezza le tubazioni, procedendo manualmente e sotto la diretta sorveglianza
di un preposto Durante I'esecuzione delle suddette fasi di lavoro & necessario organizzare la
pronta interruzione dell'alimentazione al tratto di rete interessata dai lavori, da attivare in
caso di necessita.

Nel caso di rottura delle condutture di acqua & necessario contattare immediatamente
I'ente esercente tale rete per sospendere |'erogazione e per gli interventi del caso. Allo
stesso tempo si deve provvedere all'allontanamento dei lavoratori dagli scavi e ad attivare i
mezzi di esondazione (pompe) che devono risultare disponibili e facilmente reperibili. Gli
eventuali soccorsi ai lavoratori investiti dall'acqua devono essere portati da personale
provvisto di attrezzature idonee e di dispositivi di protezione individuali appropriati quali:
gambali, giubbotti salvagente, imbracature di sicurezza, ed agire sotto la direzione di un

preposto appositamente formato.
- Sorvegliare le lavorazioni.

In relazione alle caratteristiche del sito si e riscontrata la presenza di condutture interrate di
acqua.

Prima di avviare le lavorazioni che possono interferire con le condutture interrate

Misure preventive e necessario:

protettive - Segnalare la posizione e il percorso delle condutture interrate con bandelle di colore
bianco e rosso infisse nel terreno.

- Installazione di segnaletica di sicurezza posta alle estremita ed ogni 20 metri in modo che
le lavorazioni siano effettuate a distanza di sicurezza di almeno 1,5 metri dalla conduttura.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica Prima dell'avvio delle lavorazioni di demolizione o scavo nell'area interessata dalla presenza
dell’intervento delle reti di distribuzione dell'acqua
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Condutture sotterranee di gas

- Le fasi di progettazione hanno segnalato la presenza di sottoservizi interferenti.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) e con i rispettivi
Enti Gestori di possibili sottoservizi, I'impresa appaltatrice dovra verificare di volta in volta
I'eventuale presenza di sottoservizi non segnalati o potuti rilevare in fase di progettazione,
per verificare la loro effettiva presenza e tracciare il relativo posizionamento in pianta e
sezione di tali condutture.

Qualora la presenza delle condutture creasse interferenze alle lavorazioni, si dovranno
concordare le misure essenziali di sicurezza da prendere prima dell’inizio dei lavori e
durante lo sviluppo dei lavori.

Scelte progettuali
ed organizzative

Prima di avviare i lavori di scavo:

- Acquisire dalla Direzione Lavori la mappatura del sottosuolo con le condutture, qualora la
mappatura non sia disponibile verificare I'eventuale esistenza mediante I'utilizzo di metal
detector.

- Nel caso di incertezza riguardo alla posizione delle tubazioni & necessario procedere con
sondaggi manuali e non con mezzi meccanici.

- Sorvegliare le lavorazioni.

Durante i lavori accertata la presenza di reti di gas che interferiscono con i lavori &
necessario procedere con cautela nei lavori di scavo, limitando vibrazioni e scuotimenti del
terreno e procedendo per strati successivi, evitando affondi che provochino il franamento
del contorno. Quando tali lavori interferiscono direttamente con le reti & necessario
mettere a nudo le tubazioni procedendo manualmente fino alla messa in sicurezza della
tubazione interessata. | lavori devono essere eseguiti sotto la diretta sorveglianza di un
Procedure preposto. Durante i lavori deve essere vietato fumare o usare fiamme libere. Qualora non
sia possibile disattivare il tratto di rete interessato & necessario attivare un sistema di
comunicazione diretto ed immediato con I'Ente esercente tale rete per la sospensione
dell'erogazione nel caso di pericolo. Durante I'esecuzione dei lavori € necessario verificare,
anche strumentalmente, la eventuale presenza di fughe di gas.

Gli schemi di localizzazione planimetrica e gli elementi costruttivi forniti dagli enti gestori
sono da considerarsi indicativi e non esaustivi del reale stato di fatto. Sara cura dell'impresa
appaltatrice verificare I'effettivo posizionamento delle linee presenti integrando le
informazioni acquisite, con I'ausilio della ispezione diretta sul posto integrata da ulteriori
informazioni reperite dai servizi tecnici degli Enti gestori.

Nel caso di condutture del gas poste anche in adiacenza alle aree di intervento, esse
dovranno essere preventivamente messe in sicurezza e temporaneamente disconnesse per
tutta la durata dei lavori di quel tratto, da parte dell’ente gestore.

In relazione alle caratteristiche del sito si & riscontrata la presenza di condutture interrate di
gas.

Prima di avviare le lavorazioni che possono interferire con le condutture interrate

Misure preventivee | necessario:

protettive - Segnalare la posizione e il percorso delle condutture interrate con bandelle di colore
bianco e rosso infisse nel terreno.

- Installazione di segnaletica di sicurezza posta alle estremita ed ogni 20 metri in modo che
le lavorazioni siano effettuate a distanza di sicurezza di almeno 1,5 metri dalla conduttura.
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L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
Misure di rispettare quanto riportato nel piano.

coordinamento Durante I'esecuzione dei lavori, qualora si verificasse la necessita di effettuare spostamenti
o disattivazioni di alcuni tratti di servizi interferenti, sara cura del Referente dell'impresa
appaltatrice, segnalare ai lavoratori di tutte le imprese operanti i tronchi di linea disattivati e
I’esatta durata della disattivazione.

Tempistica Prima dell'avvio delle lavorazioni di demolizione o scavo nell'area interessata dalla presenza
dell’intervento delle reti di distribuzione dell'acqua

Condutture sotterranee elettriche

- Le fasi di progettazione hanno segnalato la presenza di sottoservizi interferenti.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) e con i rispettivi
Enti Gestori di possibili sottoservizi, I'impresa appaltatrice dovra verificare di volta in volta
I'eventuale presenza di sottoservizi non segnalati o potuti rilevare in fase di progettazione,
per verificare la loro effettiva presenza e tracciare il relativo posizionamento in pianta e
sezione di tali condutture.

Qualora la presenza delle condutture creasse interferenze alle lavorazioni, si dovranno
concordare le misure essenziali di sicurezza da prendere prima dell’inizio dei lavori e
durante lo sviluppo dei lavori.

Scelte progettuali
ed organizzative

Prima di avviare i lavori di scavo:

- Acquisire dalla Direzione Lavori la mappatura del sottosuolo con le condutture, qualora la
mappatura non sia disponibile verificare I'eventuale esistenza mediante I'utilizzo di metal
detector.

- Nel caso di incertezza riguardo alla posizione delle tubazioni € necessario procedere con
sondaggi manuali e non con mezzi meccanici.

- Sorvegliare le lavorazioni.

Procedure - Nel caso di lavori di scavo che intercettano ed attraversano linee elettriche interrate in
tensione e necessario procedere con cautela e provvedere a mettere in atto sistemi di
sostegno e protezione provvisori al fine di evitare pericolosi avvicinamenti e/o
danneggiamenti alle linee stesse durante I'esecuzione dei lavori.

- Gli schemi di localizzazione planimetrica e gli elementi costruttivi forniti dagli enti gestori
sono da considerarsi indicativi e non esaustivi del reale stato di fatto. Sara cura dell'impresa
appaltatrice verificare |'effettivo posizionamento delle linee presenti integrando le
informazioni acquisite, con I'ausilio della ispezione diretta sul posto integrata da ulteriori
informazioni reperite dai servizi tecnici degli Enti gestori.

In relazione alle caratteristiche del sito si & riscontrata la presenza di condutture interrate di

energia elettrica.

Prima di avviare le lavorazioni che possono interferire con le condutture interrate &

Misure preventivee | necessario:

protettive - Segnalare la posizione e il percorso delle condutture interrate con bandelle di colore
bianco e rosso infisse nel terreno.

- Installazione di segnaletica di sicurezza posta alle estremita ed ogni 20 metri in modo che

le lavorazioni siano effettuate a distanza di sicurezza di almeno 1,5 metri dalla conduttura.
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L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Durante 'esecuzione dei lavori, qualora si verificasse la necessita di effettuare spostamenti
o disattivazioni di alcuni tratti di servizi interferenti, sara cura del Referente dell'impresa
appaltatrice, segnalare ai

lavoratori di tutte le imprese operanti i tronchi di linea disattivati e I'esatta durata della
disattivazione.

Misure di
coordinamento

Tempistica

). Prima dell'inizio dei lavori nell'area di cantiere con presenza dilinee elettriche interrate.
dell’intervento

Condutture sotterranee reti fognarie

- Le fasi di progettazione hanno segnalato la presenza di sottoservizi interferenti.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) e con i rispettivi
Enti Gestori di possibili sottoservizi, I'impresa appaltatrice dovra verificare di volta in volta
I'eventuale presenza di sottoservizi non segnalati o potutirilevare in fase di progettazione,

per verificare la loro effettiva presenza e tracciare il relativo posizionamento in pianta e

sezione di tali condutture.

Qualora la presenza delle condutture creasse interferenze alle lavorazioni, si dovranno
concordare le misure essenziali di sicurezza da prendere prima dell’inizio dei lavori e
durante lo sviluppo dei lavori.

Scelte progettuali
ed organizzative

Prima di avviare i lavori di scavo:

- Acquisire dalla Direzione Lavori la mappatura del sottosuolo con le condutture, qualora la
mappatura non sia disponibile verificare I'eventuale esistenza mediante I'utilizzo di metal
detector.

- Nel caso diincertezza riguardo alla posizione delle tubazioni & necessario procedere con
sondaggi manuali e non con mezzi meccanici.

- Sorvegliare le lavorazioni.

- Nei lavori di scavo da eseguire in prossimita di reti fognarie si deve sempre procedere con
cautela; le pareti di scavo e le armature in corrispondenza di tali reti devono essere tenute
sotto controllo da parte di un preposto. Quando la distanza tra lo scavo aperto e la rete
fognaria preesistente non consente di garantire la stabilita della interposta parete &
necessario mettere a nudo la conduttura e proteggerla contro i danneggiamenti.

- In presenza di incidenti che provocano la rottura della rete fognaria e conseguente
Procedure fuoriuscita dei liguami & necessario sospendere i lavori ed allontanare i lavoratori dalla zona
interessata. Successivamente € necessario provvedere, previa segnalazione all'Ente
esercente tale rete, a mettere in atto sistemi per il contenimento dei liquami e per la
rimozione dei medesimi dalle zone di lavoro. Completati gli interventi di riparazione della
rete fognaria & necessario bonificare il sito prima di riprendere le attivita. Il soccorso da
portare ad eventuali lavoratori coinvolti dall'incidente deve avvenire con attrezzature e
mezzi idonei e con l'uso di dispositivi di protezione individuali atti ad evitare anche il
contatto con elementi biologicamente pericolosi. | lavoratori incaricati delle procedure di
emergenza devono essere diretti da un preposto appositamente formato.

- Gli schemi di localizzazione planimetrica e gli elementi costruttivi forniti dagli enti gestori
sono da considerarsi indicativi e non esaustivi del reale stato di fatto. Sara cura dell'impresa
appaltatrice verificare I'effettivo posizionamento delle linee presenti integrando le
informazioni acquisite, con I'ausilio della ispezione diretta sul posto integrata da ulteriori
informazioni reperite dai servizi tecnici degli Enti gestori.
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Misure preventivee | In relazione alle caratteristiche del sito si & riscontrata la presenza di condutture interrate di
protettive fognaria.

Prima di avviare le lavorazioni che possono interferire con le condutture interrate
necessario:

-Segnalare la posizione e il percorso delle condutture interrate con bandelle di colore

bianco e rosso infisse nel terreno.
- Installazione di segnaletica di sicurezza posta alle estremita ed ogni 20 metri in modo che
le lavorazioni siano effettuate a distanza di sicurezza di almeno 1,5 metri dalla conduttura.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Durante 'esecuzione dei lavori, qualora si verificasse la necessita di effettuare spostamenti
o disattivazioni di alcuni tratti di servizi interferenti, sara cura del Referente dell'impresa
appaltatrice, segnalare ai

lavoratori di tutte le imprese operanti i tronchi di linea disattivati e I'esatta durata della
disattivazione.

Misure di
coordinamento

Tempistica Prima dell'avvio delle lavorazioni di demolizione o scavo nell'area interessata dalla presenza
dell’intervento della rete fognaria

Condutture sotterranee servizi vari

- Le fasi di progettazione hanno segnalato la presenza di sottoservizi interferenti.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) e con i rispettivi
Enti Gestori di possibili sottoservizi, I'impresa appaltatrice dovra verificare di volta in volta
I'eventuale presenza di sottoservizi non segnalati o potuti rilevare in fase di progettazione,
per verificare la loro effettiva presenza e tracciare il relativo posizionamento in pianta e
sezione di tali condutture.

Qualora la presenza delle condutture creasse interferenze alle lavorazioni, si dovranno
concordare le misure essenziali di sicurezza da prendere prima dell’inizio dei lavori e
durante lo sviluppo dei lavori.

Scelte progettuali
ed organizzative
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Prima di avviare i lavori di scavo:

- Acquisire dalla Direzione Lavori la mappatura del sottosuolo con le condutture, qualora la
mappatura non sia disponibile verificare I'eventuale esistenza mediante I'utilizzo di metal
detector.

- Nel caso diincertezza riguardo alla posizione delle tubazioni € necessario procedere con
sondaggi manuali e non con mezzi meccanici.

- Sorvegliare le lavorazioni.

- Le reti di distribuzione di altre energie possono essere aeree o interrate ed in generale
possono anche non presentare rischi particolari per i lavori limitrofi, ma possono essere
danneggiate dai lavori medesimi (demolizioni, scavi, montaggio di strutture ed opere
provvisionali, impianti). Cio stante € sempre necessario metterle in sicurezza prima di
eseguire i lavori e procedere con cautela durante |'esecuzione delle opere, con le stesse
modalita gia indicate per i lavori in prossimita o interferenti con le reti.

Procedure di emergenza devono essere stabilite di volta in volta definendole e
concordandole con I'Ente esercente le reti di distribuzione delle energie presenti. In
particolare nel caso di incidenti che provochino la interruzione del servizio & necessario
poter contattare immediatamente |'Ente esercente tale rete per i provvedimenti del caso.

- Gli schemi di localizzazione planimetrica e gli elementi costruttivi forniti dagli enti gestori
sono da considerarsi indicativi e non esaustivi del reale stato di fatto. Sara cura dell'impresa
appaltatrice verificare I'effettivo posizionamento delle linee presenti integrando le
informazioni acquisite, con I'ausilio della ispezione diretta sul posto integrata da ulteriori
informazioni reperite dai servizi tecnici degli Enti gestori.

Procedure

Misure preventivee | In relazione alle caratteristiche del sito si & riscontrata la presenza di condutture
protettive telefoniche, fibre ottiche.

Prima di avviare le lavorazioni che possono interferire con le condutture interrate
necessario:

- Segnalare la posizione e il percorso delle condutture interrate con bandelle di colore
bianco e rosso infisse nel terreno.

- Installazione di segnaletica di sicurezza posta alle estremita ed ogni 20 metriin modo che

le lavorazioni siano effettuate a distanza di sicurezza di almeno 1,5 metri dalla conduttura.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Durante 'esecuzione dei lavori, qualora si verificasse la necessita di effettuare spostamenti
o disattivazioni di alcuni tratti di servizi interferenti, sara cura del Referente dell'impresa
appaltatrice, segnalare ai

lavoratori di tutte le imprese operanti i tronchi di linea disattivati e I'esatta durata della
disattivazione.

Misure di
coordinamento

Tempistica Prima dell'avvio delle lavorazioni di demolizione o scavo nell'area interessata dalla presenza
dell’intervento delle reti interrate di servizi vari (telefonici, fibre ottiche e simili)

Lavori stradali e autostradali

- Prima della realizzazione delle opere in progetto € necessario un sopralluogo in cantiere
Scelte progettuali con il CSE (ove presente) per organizzare le lavorazioni. Qualora la presenza delle

ed organizzative infrastrutture creasse interferenze alle lavorazioni, si dovranno prendere accordi con gli enti
interessati per la chiusura della strada.
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- La predisposizione della segnaletica, delle barriere e dell'eventuale impianto semaforico
deve avvenire previo accordo con gli enti proprietari delle strade.

-Su carreggiate e marciapiedi aperte al traffico veicolare e pedonale a fine giornata
lavorativa non dovranno essere lasciati chiusini affioranti che dovranno quindi essere
raccordati al piano della pavimentazione esistente. In caso di assoluto impedimento a
compiere questo intervento i chiusini affioranti dovranno essere segnalati mediante posa di
idonea segnaletica di pericolo indicante "chiusini affioranti" e transennati.

-In caso di scarifica di pavimentazione bituminosa e fino al momento della stesa del
tappetino d’usura, la carreggiata o porzione di essa oggetto di intervento nel momento in
cui torna ad essere transitabile (es. a fine giornata lavorativa) deve essere raccordata con il
piano della pavimentazione stradale esistente al fine di eliminare il dislivello tra i diversi

Procedure -
piani.
- | depositi temporanei dei materiali sulla carreggiata o sul marciapiede devono essere
segnalati.
- Gli scavi aperti sulla carreggiata in strade urbane devono essere protetti con recinzioni alti
2 metri.

- Perilavori di brevissima durata in alternativa alle barriere e possibile usare apprestamenti
che segnalano il pericolo e contemporaneamente la presenza di un addetto che segnali il
pericolo ai pedoni e automobilisti.

- Nelle strade a maggior traffico nelle ore di maggior presenza di autoveicoli prevedere la
presenza di 1 o 2 movieri con bandiera fluorescente per regolare il traffico alternato degli
autoveicoli.

In relazione alla tipologia dei lavori € necessario nell'allestimento del cantiere e durante le
lavorazioni:

- La presegnalazione e segnalazione del cantiere con segnali conformi al codice della strada.
- L'installazione di barriere di sicurezza spartitraffico tipo New jersey in cemento o in
polietilene a riempimento d'acqua coni o transenne metalliche.

Misure preventive e . . . e . . . .
- Segnalare le barriere di sicurezza con di dispositivi catarifrangenti o segnalatori a batteria.

rotettive . . . .

P - Recintare itombini aperti sulla strada.
- Delimitazione degli scavi aperti sulla carreggiata con transenne modulare di rapida
installazione.
- Impianto semaforico per regolare il traffico nei lavori con restringimento della corsia di
marcia.

Misure di L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,

coordinamento delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica

Prima dell'avvio dei lavori

dell’intervento
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Piano delle demolizioni - Condutture interrate

E' stata effettuata una ricognizione dei luoghi interessati dai lavori al fine di individuare la
presenza dilinee elettriche interrate preesistenti e con andamento visibile o non; al fine di
individuare le idonee precauzioni atte ad evitare possibili contatti diretti o indiretti con
elementi in tensione.

Nel caso di cavi elettrici in tensione interrati o in cunicolo, il percorso e la profondita delle
linee devono essere rilevati o segnalati in superficie quando interessino direttamente la
zona di lavoro. Nel caso di lavori di scavo che intercettano ed attraversano linee elettriche
interrate in tensione e necessario procedere con cautela e provvedere a mettere in atto
sistemi di sostegno e protezione provvisori al fine di evitare pericolosi avvicinamenti e/o
danneggiamenti alle linee stesse durante I'esecuzione dei lavori. Nel caso di lavori che
interessano opere o parti di opere in cui si trovano linee sotto traccia in tensione,

Scelte progettuali . . .
prog I'andamento delle medesime deve essere rilevato e chiaramente segnalato.

ed organizzative

Istruzioni per gli addetti

La presenza di linee elettriche in tensione che interessano il cantiere costituisce sempre una
elevata fonte di pericolo.

In presenza di cavi elettrici in tensione interrati o in cunicolo devono essere fornite precise
informazioni e istruzioni che coinvolgano il personale di cantiere e tutti i fornitori al fine di
evitare I'esecuzione di scavi o la semplice infissione di elementi nel terreno in prossimita dei
cavi stessi. Qualora vengano eseguiti lavori di scavo che interferiscono con le linee in
tensione, le operazioni devono essere eseguite previa disattivazione delle linee fino alla
intercettazione e messa in sicurezza dell'elettrodotto. Durante i lavori nessuna persona deve
permanere a terra in prossimita dei mezzi meccanici di scavo e di movimento materiali.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica

) Prima dell'inizio dei lavori nell'area di cantiere con presenza dilinee elettriche interrate.
dell’intervento

Piano delle demolizioni - Polveri e fango

Durante le fasi di demolizione verranno irrorate con acqua le opere da demolire in modo
tale che le polveri non si propaghino all'esterno, sempre che tale operazione sia possibile e
Scelte progettuali non interagisca con la stabilita dell'opera. Inoltre in caso di pioggia e in presenza di fango, i
ed organizzative conducenti dei mezzi che accedono

dal cantiere alla via pubblica laveranno con getto d'acqua le ruote per evitare che il fango
invada la sede stradale.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica

e Durante |'esecuzione delle fasi di demolizione.
dell’intervento
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Piano delle demolizioni - Presenza aree pubbliche

Per la realizzazione delle opere di demolizione, al fine di ridurre al minimo l'interferenza del
cantiere con la viabilita veicolare e pedonale e, per tutelare la salute e la sicurezza dei
lavoratori nonché per garantire la protezione dell'ambiente circostante da possibili rischi
derivanti dall'esecuzione dei lavori, si prevede la chiusura dell'area di lavoro mediante posa
di idonea recinzione (vedi fasi realizzazione recinzione di cantiere); I'area di cantiere,
compatibilmente con le lavorazioni da eseguire, dovra essere definita in modo da limitare al
minimo indispensabile I'occupazione della sede stradale. La presenza del cantiere verra
segnalata mediante I'utilizzo di segnaletica appropriata regolamentare e di movieri che
gestiranno il transito veicolare e pedonale nelle fasi operative che ne richiederanno la
necessita (eventualmente, dotare gli accessi del cantiere di specchi in caso di scarsa
visibilita).

Al fine diridurre al minimo il trasporto di terra sulle strade circostanti, sara necessario
provvedere alla bonifica dei pneumatici dei mezzi in uscita dal cantiere.

L'ingresso ad abitazioni, servizi ed a sedi di attivita e/o locali commerciali sara sempre
garantito realizzando camminamenti opportunamente segnalati e protetti o mediante posa
di passerelle regolamentari.

I lavori interessanti gli ingressi carrai dovranno essere realizzati in modo tale da arrecare il
minor disagio possibile agli utenti, garantendo nelle ore di fermo dei lavori il passaggio
mediante posa di passerelle carrabili (in caso di scavo aperto) o mediante riempimento dello
scavo con materiali anidri o bituminosi

stoccabili a freddo.

Su carreggiate e marciapiedi aperte al traffico veicolare e pedonale a fine giornata lavorativa
non dovranno essere lasciati chiusini affioranti che dovranno quindi essere raccordati al
piano della pavimentazione esistente. In caso di assoluto impedimento a compiere questo
intervento i chiusini affioranti dovranno essere segnalati mediante posa di idonea
segnaletica di pericolo indicante "chiusini affioranti" e transennati.

In caso di scarifica di pavimentazione bituminosa e fino al momento della stesa del
tappetino d'usura, la carreggiata o porzione di essa oggetto di intervento nel momento in
cui torna ad essere transitabile (es. a fine giornata lavorativa) deve essere raccordata con il
piano della pavimentazione stradale esistente al fine di eliminare il dislivello tra i diversi
piani.

Scelte progettuali
ed organizzative

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica

’: Prima dell'avvio dei lavori.
dell’intervento

Presenza di ordigni bellici

- Prima della realizzazione delle opere in progetto & necessario un sopralluogo in cantiere
con il CSE (ove presente) per organizzare la fase lavorativa.

Scelte progettuali ed - In caso di rinvenimento di ordigni bellici, si dovranno interrompere tutte le lavorazioni ed

organizzative avvisare il comando dei Carabinieri competente per il territorio. L'area di cantiere andra
evacuata e si attivera la procedura prevista dal Genio Militare — sezione Bonifica Campi
Minati (B.C.M.).
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- Le lavorazioni non potranno riprendere fino all'ultimazione della bonifica e l'interruzione
dei lavori non potra comportare maggiori oneri per il committente.

- Controllare periodicamente l'integrita degli apprestamenti allestiti.

- Designare un preposto con compiti di sorveglianza e di sospensione dei lavori in caso di
pericolo grave e immediato.

- Controllo periodico dell'integrita della delimitazione.

Procedure

Misure preventive e L'area di cantiere in cui e stato rinvenuto il residuo bellico dovra essere:

protettive - Delimitata e sorvegliata per impedire I'accesso di non addetti ai lavori.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Rumore

- Le fasi progettuali hanno evidenziato la possibilita di rilascio di emissioni di rumori molesti
verso esterno dell'area di cantiere.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) & necessario un
sopralluogo in cantiere organizzare le lavorazioni e stabilire modalita di esecuzione dei
Scelte progettuali lavori tali da evitare l'insorgenza di situazioni pericolose.

ed organizzative - L'Impresa affidataria dovra prendere visione della classificazione adottata per |'area di
intervento e, in quanto presumibile il superamento dei limiti massimi di emissione acustica
indicati dal Comune per la zona

in esame necessario, chiedere deroga allo stesso Comune (Legge n. 447/95 art. 6 comma 1
lettera h) D.P.C.M. 14 novembre 1997 - L.R. 10 maggio 1999 n. 21 - Art. 7).

Procedure Controllare periodicamente l'integrita degli apprestamenti allestiti.

In relazioni alle caratteristiche del luogo in cui deve sorgere il cantiere vicinanza ad
abitazioni, scuole, ospedale, case di riposo e simili, per contenere i livelli sonori & necessario:
- Installare barriere ad alto assorbimento acustico;

- Utilizzo nelle fasi di macchine (escavatori) e attrezzatture (martelli demolitori) a bassa
emissione di rumore.

Misure preventive e
protettive

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
Misure di rispettare quanto riportato nel piano.

coordinamento Istruzione del personale edile in merito a produzione, diffusione, effetti e riduzione del
rumore, affinché tutti sappiano quali siano i provvedimenti atti a ridurre le emissioni nel
proprio campo di lavoro e quali siano le possibilita personali di contribuire alla riduzione
delle emissioni.

5.3 RISCHI ADDIZIONALI TRASMESSI AL CANTIERE DALL’AMBIENTE ESTERNO

Agenti atmosferici
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- Le lavorazioni sono eseguite all'aperto, prevalentemente nel periodo autunnale e
Scelte progettuali invernale, sono quindi soggette a rischio di: scariche atmosferiche, pioggia, vento, neve,
ed organizzative gelo, ecc..

Sospendere, se necessario, i lavori sulla base del CCNL.

- Indossare un adeguato vestiario e dare la possibilita ai lavoratori di cambio degli
Procedure indumenti.
- Provvedere ad una adeguata alimentazione.

Misure preventivee | - Predisporre baraccamento riscaldato e prevedere a turno periodi di riposo al caldo e
protettive all'asciutto.

- L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica Prima dell'inizio delle lavorazioni predisporre baraccamento.

Durante le lavorazioni mettere in atto, se necessario, le altre procedure.

Alvei fluviali e bacini

- Le fasi progettuali hanno evidenziato la presenza di alvei e bacini interferenti con le attivita

di cantiere.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione lavori e il CSE (ove presente) & necessario un
Scelte progettuali sopralluogo in cantiere per organizzare le lavorazioni e stabilire modalita di esecuzione dei
ed organizzative lavori tali da evitare I'insorgenza di situazioni pericolose.

- I lavori nel letto o in prossimita di corsi o bacini d'acqua simili devono essere programmati
tenendo conto delle variazioni del livello dell'acqua (piene, maremoti, rotture di argini),
prevedendo mezzi per la rapida evacuazione

In presenza di rilevanti precipitazioni meteorologiche e necessario mettere in osservazionei
corsi d’acqua e i canali limitrofi in modo da poter sospendere tempestivamente le attivita,
con particolare riferimento a quelle svolte negli scavi. Dopo piogge o altre manifestazioni
atmosferiche che hanno determinato la interruzione dei lavori, la ripresa degli stessi €
preceduta dal controllo della stabilita dei terreni, delle opere provvisionali, delle reti di
servizi e di quant’altro suscettibile di aver avuto compromessa la sicurezza.

Procedure Procedure di emergenza

Verificandosi l'irruzione di acque in cantiere i lavori devono essere immediatamente sospesi
e i lavoratori devono abbandonare i posti di lavoro e recarsi nei luoghi sicuri previsti dal
piano di evacuazione; devono essere disattivate le reti di alimentazione del cantiere
interessate dall'alluvione ed attivate quelle eventuali di emergenza (es. generatori di
corrente). Devono essere immediatamente attivati i sistemi di controllo e di evacuazione del
cantiere (pompe, canali di scolmo). Le operazioni di controllo delle inondazioni e di
attivazione dei dispositivi di emergenza devono essere effettuate da lavoratori esperti
(appositamente formati) costantemente diretti da un preposto.
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In relazione alle caratteristiche del sito si & riscontrata la presenza di alvei fluviali, che
possono interferire con le lavorazioni, pertanto € necessario allestire:
- Delimitazioni perimetrali e sorveglianza dell'area a rischio.
Misure preventivee | - Insta!ll'azio'ne disegnaletica di si'cu'rezza con r'ichia mo dei per'icoli. ' o
protettive - ;ervmo di eme.rgenza _con uomini addestrati e attrezzature idonee per intervenire in caso
di emergenza (giubbotti salvagente).
- Disponibilita di sistemi di pompaggio carrellati di adeguata portata per l'allontanamento
dell'acqua.
- Percorsi sicuri per il rapido allontanamento dei lavoratori in caso di allagamento
L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.
Tempistica P'rim‘.a\ dell'inizio delle lavorazioni in prossimita di banchine, alvei e bacini d'acqua o in zone a
rischio annegamento

Presenza di infrastrutture interferenti

Scelte progettuali - Le fasi progettuali hanno evidenziato la presenza di infrastrutture esistenti (cortili, aree o
ed organizzative stradine private).

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) & necessario un
sopralluogo in cantiere organizzare le lavorazioni.

- Qualora la presenza dei fabbricati creasse interferenze alle lavorazioni, si dovranno
prendere accordi con i proprietari interessati. Per impedire I'accesso, anche involontario,
alle zone di lavoro da parte di persone non autorizzate o non addette ai lavori, nelle zone

corrispondenti agli interventi, adottando tutti gli opportuni accorgimenti, in relazione alle
caratteristiche del lavoro stesso.

L'ingresso ad abitazioni, servizi ed a sedi di attivita e/o locali commerciali sara sempre
garantito realizzando camminamenti opportunamente segnalati e protetti o mediante posa
di passerelle regolamentari.

I lavori interessanti gli ingressi carrai dovranno essere realizzati in modo tale da arrecare il
minor disagio possibile agli utenti, garantendo nelle ore di fermo dei lavori il passaggio
mediante posa di passerelle carrabili.

- Controllare periodicamente l'integrita degli apprestamenti allestiti.

- Designare un preposto con compiti di sorveglianza e di sospensione dei lavoriin caso di
pericolo grave e immediato.

- Controllo periodico dell'integrita della delimitazione.

Procedure

5.4 Rischi trasmessi dalle attivita di cantiere all’ambiente esterno

Edifici con esigenze di tutela
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- Le fasi progettuali hanno evidenziato la presenza di edifici con esigenza di tutela (scuola,
ospedale, casa di riposo).

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) & necessario un
sopralluogo in cantiere organizzare le lavorazioni.

- Qualora la presenza dei fabbricati creasse interferenze alle lavorazioni, si dovranno
prendere accordi con i proprietari interessati. Per impedire I'accesso, anche involontario,
alle zone di lavoro da parte di persone non autorizzate o non addette ai lavori, nelle zone
corrispondenti agli interventi, adottando tutti gli opportuni accorgimenti, in relazione alle
caratteristiche del lavoro stesso.

L'ingresso agli edifici dovra essere sempre garantito realizzando camminamenti
opportunamente segnalati e protetti o mediante posa di passerelle regolamentari.

I lavori interessanti gli ingressi carrai dovranno essere realizzati in modo tale da arrecare il
minor disagio possibile agli utenti, garantendo nelle ore di fermo dei lavori il passaggio
mediante posa di passerelle

carrabili.

Scelte progettuali
ed organizzative

-Nelle aree in comuni con gli edifici non devono essere eseguiti lavorazioni o
movimentazione di materiali con apparecchi di sollevamento. In caso di necessita
concordare turniin cui non sono presenti persone, lavoratori, visitatori, studenti e simili.
Procedure - Controllare periodicamente l'integrita degli apprestamenti allestiti.

- Designare un preposto con compiti di sorveglianza e di sospensione dei lavori in caso di
pericolo grave e immediato.

- Controllo periodico dell'integrita della delimitazione.

In relazione alle caratteristiche del sito in cui sorgera il cantiere, le aree di lavoro potranno
interferire con fabbricati con esigenza di tutela quali ospedali, abitazioni, case di riposo,
scuole, pertanto e necessario allestire:

- Delimitazioni di altezza minima di 2,00 in materiale solido e robusto tale da impedire
Misure preventivee | I'accesso ai non addetti ai lavori.

protettive - Installazione di segnaletica di sicurezza con rischiamo dei pericoli e prescrizioni.

- Ingresso agli edifici garantito con sottopassaggi con impalcatura.

- Accessi sorvegliati se ad uso promiscuo.

- Viabilita interna separata, qualora sia ad uso promiscuo il transito dei mezzi deve essere
coadiuvato nelle manovre.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Infrastruttura strada o area pubblica
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- Le fasi di progettazione hanno segnalato la presenza di strada o area pubblica interferenti.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) e con i rispettivi
Enti Gestori delle infrastrutture & necessario un sopralluogo in cantiere organizzare le
lavorazioni. Qualora la presenza delle infrastrutture creasse interferenze alle lavorazioni, si
dovranno prendere accordi con gli enti interessati per la chiusura della strada o la
regolamentazione del traffico veicolare e pedonale.

Relativamente al transito dei mezzi pubblici dovranno essere presi preventivamente accordi
con I'ente competente gestore delle linee, su eventuali percorsi alternativi, posizionamento
di fermate provvisorie,

modalita e tempi di passaggio e di gestione del traffico.

L'Impresa appaltatrice dovra fare presente con congruo anticipo (almeno 10 giorni di
preavviso) al CSE (ove presente), la necessita di eseguire i lavori chiudendo al traffico
veicolare il sedime stradale oggetto di intervento, in modo tale da richiedere ed ottenere in
tempo utile 'emanazione della relativa Ordinanza viabile da parte del Settore Esercizio della
Citta.

Scelte progettuali
ed organizzative
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Procedure -Acquisire I'autorizzazione di occupazione del suolo pubblico dalla direzione lavoro.
Rispettare le eventuali prescrizioni contenute nell'autorizzazione rilasciata dal Comune o
Anas

-Per evidenziare la recinzione colorare le strisce bianche e rosse con pittura fluorescente, le
dimensioni delle strisce rosse devono essere pill grandi rispetto a quelle bianche. Le strisce
devono essere visibile pertanto devono avere altezza minima di 80 cm dal piano stradale.
-Larecinzione deve avere altezza minima di 2 metri.

-Controllare periodicamente il funzionamento dei segnali lampeggianti e sostituirli in caso di
mal funzionamento.

-Controllare l'integrita della segnaletica stradale soprattutto dopo piogge o forti venti.
-Controllare il mantenimento della recinzione per tutta la durata dei lavori.

-Chiusura della recinzione con pannelli ciechi con robusta palificazione interna per resistere
al vento.

- Basi della recinzione o del ponteggio devono essere evidenziate con segnali visibili nelle
ore notturne.

- Le reti metalliche a maglie larghe devono essere irrigiditi con basi di cemento, con piedino
in ferro.

- La passerella deve essere realizzata con struttura di supporto in tubolari metallici,
larghezza minima di 1,50 per percorso pedonale di lunghezza oltre i 10 metri e 0,90 cm per
lunghezza di percorso pedonale fino a 10 metri, se esiste anche pericolo di caduta di
materiali aggiungere la copertura.

- La passerella deve essere segnalata agli automobilisti con coni e transenne.

- Nel caso di presenza di attrezzature che occupano la pubblica via le lavorazioni devono
essere svolte sotto la diretta sorveglianza di un preposto che dovra interrompere le
lavorazioni in caso di pericolo per i pedoni o automobilisti.

-l conducenti dei mezzi in ingresso ed uscita dal cantiere dovranno prestare la massima
attenzione e procedere a bassa velocita.

Per tutta la durata dei lavori I'impresa dovra garantire:

a) una continua pulizia della sede stradale dai detriti del cantiere.

b) la presenza, a distanza idonea, di cartelli indicanti pericolo.

c) la presenza di un addetto che consenta I'effettuazione in sicurezza delle manovre di
ingresso e uscita dal cantiere.

L'impresa appaltatrice dovra concordare con I’ Ufficio preposti le modalita di gestione della
circolazione veicolare in adiacenza alle zone occupate dal cantiere.

L'impresa appaltatrice dovra inoltre delimitare e segnalare le aree occupate dal cantiere,
prevedendo la presenza di movieri o impianti semaforici nei tratti in cui € prevista la
parzializzazione della sede stradale a

senso unico alternato, come prescritto nel Decreto 10 luglio 2002 “Disciplinare tecnico
relativo agli schemi segnaletici, differenziati per categoria di strada, da adottare per il

segnalamento temporaneo”.
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In relazione alle caratteristiche del sito in cui dovra sorgere il cantiere vi sono attivita che
possono interferire con strade, marciapiede, piazza e simili, pertanto € necessario:
-delimitare I'area da occupare con recinzione solida e robusta limitando al minimo
I'ingombro del suolo pubblico.

-evidenziare la recinzione con segnali lampeggianti ed strisce.

-segnalare l'ingombro della carreggiata con segnaletica conforme al codice della strada.

Nel caso di ponteggio ubicato in strada con marciapiede occupato:

-predisporre passerella con relativa protezione verso I'esterno in modo da consentire il
transito dei pedoni.

-segnalare la passerella con segnali lampeggianti e segnaletica stradali conformi al codice
della strada.

Misure preventive e
protettive

Nel caso di ponteggio ubicato in strada con traffico pedonale e marciapiede libero:
-allestire telaio sottopasso per consentire il passaggio dei pedoniin condizioni di sicurezza

Per I'effettuazione di lavori temporanei di breve durata con presenza di attrezzature (
autocarro con cestello, gru su autocarro, autogru, betonpompe) che sostano sulla pubblica
via, € necessario:

-Recintare e segnalare la porzione di strada o area occupata dal mezzo con recinzione
mobile integrata con segnaletica di sicurezza.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Piano delle demolizioni - Emissione di rumori

La propagazione dei rumori verra ridotta al minimo, utilizzando attrezzature adeguate e
organizzando il cantiere in modo che i lavori pili rumorosi, in vicinanza delle altre proprieta,
vengano eseguiti nelle ore centrali della mattinata e del pomeriggio.

Scelte progettuali
ed organizzative

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica Durante l'esecuzione delle fasi di demolizione

Piano delle demolizioni - Polveri e fango

Durante le fasi di demolizione verranno irrorate con acqua le opere da demolire in modo
tale che le polveri non si propaghino all'esterno, sempre che tale operazione sia possibile e
Scelte progettuali non interagisca con la stabilita dell'opera. Inoltre in caso di pioggia e in presenza di fango, i
ed organizzative conducenti dei mezzi che accedono

dal cantiere alla via pubblica laveranno con getto d'acqua le ruote per evitare che il fango
invada la sede stradale.
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L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.

Tempistica Durante |'esecuzione delle fasi di demolizione.

Presenza di ordigni bellici

- Prima della realizzazione delle opere in progetto & necessario un sopralluogo in cantiere
con il CSE (ove presente) per organizzare la fase lavorativa.

Scelte progettuali - In caso di rinvenimento di ordigni bellici, si dovranno interrompere tutte le lavorazioni ed

ed organizzative avvisare il comando dei Carabinieri competente per il territorio. L'area di cantiere andra
evacuata e si attivera la procedura prevista dal Genio Militare — sezione Bonifica Campi
Minati (B.C.M.).

- Le lavorazioni non potranno riprendere fino all'ultimazione della bonifica e I'interruzione
dei lavori non potra comportare maggiori oneri per il committente.

- Controllare periodicamente l'integrita degli apprestamenti allestiti.

- Designare un preposto con compiti di sorveglianza e di sospensione dei lavori in caso di
pericolo grave e immediato.

- Controllo periodico dell'integrita della delimitazione.

Procedure

Misure preventivee | L'area dicantierein cui & stato rinvenuto il residuo bellico dovra essere:

protettive - Delimitata e sorvegliata per impedire I'accesso di non addetti ai lavori.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che
coordinamento tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da

rispettare quanto riportato nel piano.

Proiezione di materiali e schegge

- Le fasi progettuali hanno evidenziato la possibilita di rilascio di materiali verso I'esterno
dell'area di cantiere.

- In fase esecutiva e d'intesa con la Direzione Lavori, il CSE (ove presente) &€ necessario un
Scelte progettuali sopralluogo in cantiere organizzare le lavorazioni e stabilire modalita di esecuzione dei
ed organizzative lavori tali da evitare I'insorgenza di situazioni pericolose.

- Per impedire le proiezioni di materiali, anche involontarie, nelle zone corrispondenti agli
interventi, dovranno essere adottati tutti quegli opportuni accorgimenti, in relazione alle
caratteristiche del lavoro stesso.

- Controllare periodicamente l'integrita degli apprestamenti allestiti.

- Designare un preposto con compiti di sorveglianza e di sospensione dei lavori in caso di
pericolo grave e immediato.

- Controllo periodico dell'integrita della delimitazione.

- Il telo schermatura con maglia fitta deve essere disposto dalla parte interna e non esterna
Procedure del ponteggio.

- La recinzione deve essere realizzata con pannelli di chiusura completamente cieca.

I montaggio dei teli di schermatura sui ponteggi comporta un calcolo supplementare che
deve essere redatto da ingegnere o architetto abilitato, in relazione all'azione del vento
presumibile per la zona ove il ponteggio € montato.
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Misure preventive e

Nel corso delle lavorazioni su facciate o coperture confinanti con piazze, strade, aree
pubbliche o private con presenza di persone & necessario predisporre:
- teli di schermatura a maglia fitta sul ponteggio o implacato per il contenimento dei

coordinamento

protettive materiali minuti;

- teliimpermeabili per evitare la diffusione di polveri e spruzzi d'acqua;

- recinzione completamente cieca.

L'attuazione delle scelte progettuali e organizzative, delle misure preventive e protettive,
Misure di delle procedure individuate rimangono essenzialmente in capo alla ditta affidataria che

tramite il responsabile di cantiere dovra coordinarsi con le ditte subaffidatarie in modo da
rispettare quanto riportato nel piano.
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Sussistenza di area logistiche nelle vicinanze del cantiere - possibili interferenze con il traffico mezzi di cantiere
6 FASI DI ORGANIZZAZIONE
Elenco delle fasi organizzative

Accessi agli scavi e circolazione mezzi - allestimento

Accessi agli scavi e circolazione mezzi - smantellamento
Baracche di cantiere - allestimento

Confezionamento carpenteria per strutture in c.a. - allestimento

Confezionamento carpenteria per strutture in c.a. - smantellamento

Delimitazione dell'area con elementiin ferro - allestimento
Delimitazione dell'area con elementiin ferro - smantellamento
Deposito materiali cemento, laterizi e simili - allestimento
Deposito materiali cemento, laterizi e simili - smantellamento
Impianto elettrico di cantiere - allestimento

Impianto elettrico di cantiere - smantellamento

Impianto idrico e fognario di cantiere - allestimento

Impianto idrico e fognario di cantiere - smantellamento
Installazione e smontaggio cantiere generico - allestimento
Installazione e smontaggio cantiere generico - smantellamento
Installazione ed uso gru a torre a rotazione alta - allestimento
Installazione ed uso gru a torre a rotazione alta - smantellamento
Lavoriin prossimita di corsi d'acqua - smantellamento

Macchine varie di cantiere - allestimento

Macchine varie di cantiere - smantellamento

Montaggio parapetto prefabbricato di classe A - allestimento
Montaggio parapetto prefabbricato di classe A - smantellamento
Ponte su ruote o trabattello - allestimento

Ponte su ruote o trabattello - smantellamento

Realizzazione fondazioni su pali per gru a torre - allestimento
Realizzazione fondazioni su pali per gru a torre - smantellamento
Servizi igienici di cantiere - allestimento

Servizi igienici di cantiere - smantellamento

Accessi agli scavi e circolazione mezzi - allestimento

Categoria Accessi e viabilita di cantiere

Descrizione
(Tipo di intervento)

Formazione degli accessi dei mezzi agli scavi

Fattori di rischio utilizzati nella fase

= Autocarro

Attrezzature = Escavatore con martello demolitore

= Martello demolitore elettrico
= Pala meccanica caricatrice

Rischi individuati nella fase
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Caduta a livello e scivolamento Lieve
Calore, fiamme, incendio Lieve
Cesoiamento, stritolamento Medio
Folgorazione per contatto linee elettriche aeree Lieve
Interferenze con altri mezzi Medio
Investimento Alto

Movimentazione manuale dei carichi Lieve
Polveri, fibre Lieve
Proiezione di schegge e frammenti di materiale Lieve
Rumore Lieve
Urti, colpi, impatti, compressioni Lieve

Procedure operative

Accesso e circolazione dei mezzi meccanici di trasporto

Per l'accesso al cantiere dei mezzi di lavoro devono essere predisposti percorsi e, ove occorrono mezzi di accesso
controllati e sicuri, separati da quelli per i pedoni.

All'interno del cantiere, la circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi deve essere regolata con norme
il pit possibile simili a quelle della circolazione su strade pubbliche, la velocita deve essere limitata a seconda delle
caratteristiche e condizioni dei percorsi e dei mezzi.

Le strade devono essere atte a resistere al transito dei mezzi di cui € previsto l'impiego, con pendenze e curve
adeguate alle possibilita dei mezzi stessi ed essere mantenute costantemente in condizioni soddisfacenti.

Le vie di transito non devono presentare buche o sporgenze pericolose e devono essere aerate e illuminate.

La larghezza delle strade e delle rampe deve essere tale da consentire un franco di almeno 0,70 metri oltre la sagoma
di ingombro massimo dei mezzi previsti. Qualora il franco venga limitato ad un solo lato, devono essere realizzate,
nell'altro lato, piazzole o nicchie di rifugio ad intervalli non superiori a 20 metri una dall'altra.

Tutti i mezzi mobilia motore devono essere provvisti di segnale acustico.

Se un mezzo non & progettato per operare indifferentemente nelle due direzioni esso deve essere equipaggiato con
uno speciale segnale luminoso e/o acustico che automaticamente diventa operativo quando si innesta la marcia
indietro.

| mezzi progettati per operare indifferentemente nelle due direzioni devono avere luci frontali nella direzione di
marcia e luci rosse a tergo. Tali luci si devono invertire automaticamente quando si inverte la direzione di marcia.

I mezzi mobili devono essere equipaggiati con girofaro, i mezzi di trasporto speciali (per esplosivi , di emergenza)
devono essere equipaggiati con segnali speciali.

Il trasporto delle persone deve avvenire solo con mezzi appositi o all'interno delle cabine dei mezzi per trasporto
materiali, se predisposte.

| mezzi mobili a motore utilizzati in cantiere quando non provvisti di cabina di manovra o di guida, devono essere
provvisti di idonea struttura di protezione del posto di guida o manovra contro i rischi di caduta di materiale dall'alto
e contro i rischi di ribaltamento.

Accesso agli scavi
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Le rampe di accesso al fondo degli scavi di splateamento o di sbancamento devono avere una carreggiata solida, atta
a resistere al transito dei mezzi di trasporto di cui € previsto I'impiego, ed una pendenza adeguata alla possibilita dei
mezzi stessi. L'acceso pedonale al fondo dello scavo deve essere reso indipendente dall'accesso carrabile; solo nel
caso non fosse possibile realizzare tale accesso, la larghezza delle rampe deve essere tale da consentire un franco di
almeno 70 centimetri, oltre la sagoma di ingombro del veicolo. Qualora nei tratti lunghi il franco venga limitato ad un
solo lato, devono essere realizzate piazzuole o nicchie di rifugio ad intervalli non superiori a 20 metri lungo I'altro lato.
| viottoli e le scale con gradini ricavati nel terreno o nella roccia devono essere provvisti di parapetto nei tratti
prospicienti il vuoto quando il dislivello superi i 2 metri.

Le alzate dei gradini ricavati in terreno friabile devono essere sostenute, ove occorra, con tavole e paletti robusti o
altri sistemi che garantiscano idonea stabilita.

Alle vie di accesso ed ai punti pericolosi non proteggibili devono essere apposte segnalazioni opportune e devono
essere adottate le disposizioni necessarie per evitare la caduta di gravi dal terreno a monte dei posti di lavoro.

Misure preventive e protettive

RTP Incaricato:

COOPROGETTI soc. coop. (Capogruppo)

RPA s.r.l.

LAMBERTO ROSSI ASSOCIATI

D’AGOSTINO ASSOCIATI s.r.l.

Arch. Domenico De Maio 40



PORTO DI NAPOLI - POTENZIAMENTO E RIQUALIFICAZIONE DELLE INFRASTRUTTURE DELLAREA MONUMENTALE DEL PORTO DI NAPOLI DESTINATE AL TRAFFICO
PASSEGGERI, ALLE ATTIVITA PORTUALI E DI COLLEGAMENTO CON LA CITTA
PROGETTO DI FATTIBILITA TECNICO ECONOMICA

PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO

Caduta a livello e scivolamento

Le vie di transito utilizzate dai lavoratori per gli spostamenti interni al cantiere:

- devono essere scelte in modo da evitare quanto pil possibile, interferenze con altre zone in cui si svolgono altre
lavorazioni in particolare demolizioni, lavori in quota, carichi sospesi;

- devono essere mantenute sgombre da attrezzature, da materiali, prolunghe, macerie o altro capace di ostacolare il
cammino dei lavoratori. Qualora le lavorazioni richiedono I'occupazione di una o pil vie di transito & necessario
interdire la zona al transito con sbarramenti per impedire |'accesso alla zona fino al completamento dei lavori.

Per garantire I'accesso in modo sicuro ed agevole ai posti di lavoro in piano, in elevazione ed in profondita, la larghezza
delle vie deve essere di almeno cm 60 e le pareti prospicienti il vuoto con profondita maggiore di 0,50 cm, devono
essere protetti con parapetti di trattenuta di altezza di almeno 1 metro e struttura robusta.

Nelle zone in cui le lavorazioni richiedono la rimozione delle protezioni, o le protezioni siano ancora in allestimento,
I'accesso alla zona di transito deve essere impedita con sbharramenti e segnaletica di richiamo del pericolo.

Le zone di transito e quelle di accesso ai posti di lavoro, devono essere illuminate secondo le necessita diurne e
notturne.

Durante I'esecuzione della fase i lavoratori per la protezione dal rischio residuo specifico devono indossare scarpe di
sicurezza con suola antiscivolo.

Calore, fiamme, incendio

Nei lavori effettuati in presenza di materiali, sostanze o prodotti inflammabili, esplosivi o combustibili, devono essere
adottate le misure atte ad impedire i rischi conseguenti. In particolare:

- le attrezzature e gliimpianti devono essere di tipo idoneo all'ambiente in cui si deve operare;

- le macchine, i motori e le fonti di calore eventualmente preesistenti negli ambienti devono essere tenute inattive;
gli impianti elettrici preesistenti devono essere messi fuori tensione;

- non devono essere contemporaneamente eseguiti altri lavori suscettibili di innescare esplosioni od incendi, né
introdotte fiamme libere o corpi caldi;

- gli addetti devono portare calzature ed indumenti che non consentano I'accumulo di cariche elettrostatiche o la
produzione di scintille e devono astenersi dal fumare;

- nelle immediate vicinanze devono essere predisposti estintori idonei per la classe di incendio prevedibile;

- all'ingresso degli ambienti o alla periferie delle zone interessate dai lavori devono essere poste scritte e segnali
ricordanti il pericolo;

- durante le operazioni di taglio e saldatura deve essere impedita la diffusione di particelle di metallo incandescente
al fine di evitare ustioni e focolai di incendio. Gli addetti devono fare uso degli idonei dispositivi di protezione
individuali.

Cesoiamento, stritolamento

Il cesoiamento e lo stritolamento di parti del corpo tra elementi mobili di macchine e elementi fissi delle medesime o
di opere, strutture provvisionali o altro, deve essere impedito limitando con mezzi materiali il percorso delle parti
mobili o segregando stabilmente la zona pericolosa. Qualora cid non risulti possibile deve essere installata una
segnaletica appropriata e devono essere osservate opportune distanze di rispetto; ove del caso devono essere
disposti comandi di arresto automatico e/o di emergenza in corrispondenza dei punti di potenziale pericolo.

Interferenze con altri mezzi
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All'interno del cantiere, la circolazione degli automezzi e delle macchine semoventi deve essere regolata con norme
il pit possibile simili a quelle della circolazione su strade pubbliche, la velocita deve essere limitata a seconda delle
caratteristiche e condizioni dei percorsi e dei mezzi.

Le strade devono essere atte a resistere al transito dei mezzi di cui & previsto l'impiego, con pendenze e curve
adeguate alle possibilita dei mezzi stessi ed essere mantenute costantemente in condizioni soddisfacenti.

Le vie di transito non devono presentare buche o sporgenze pericolose e devono essere aerate e illuminate.

La larghezza delle strade e delle rampe deve essere tale da consentire un franco di almeno 0,70 metri oltre la sagoma
di ingombro massimo dei mezzi previsti. Qualora il franco venga limitato ad un solo lato, devono essere realizzate,
nell'altro lato, piazzole o nicchie di rifugio ad intervalli non superiori a 20 metri una dall'altra.

Tutti i mezzi mobili a motore devono essere provvisti di segnale acustico.

I mezzi mobili devono essere equipaggiati con girofaro, i mezzi di trasporto speciali (per esplosivi, di emergenza)
devono essere equipaggiati con segnali speciali.

Il trasporto delle persone deve avvenire solo con mezzi appositi o all'interno delle cabine dei mezzi per trasporto
materiali, se predisposte. Nelle manovre di retromarcia o in presenza di scarsa visibilita gli autisti devono essere assisti
da personale di terra nelle manovre.

Investimento

La circolazione dei mezzi all'interno dell'area di cantiere, deve avvenire utilizzando i percorsi e gli spazi definiti nella
planimetria di cantiere allegata al PSC e in assenza secondo le indicazioni del CSE.

I mezzi all'interno del cantiere devono:

- operare con il girofaro sempre acceso;

- operare con i dispositivi sonori di retromarcia funzionanti;

- nelle manovre di retromarcia o nei casi di scarsa visibilita, essere assisti da personale di terra da postazione ben
visibile all'autista;

- procedere negli spostamenti con velocita a passo d'uomo.

Le zone di cantiere in cui operano i mezzi meccanici devono essere segnalate, delimitate e sorvegliate da un
preposto per impedire |'accesso nella zona di lavoro fino alla conclusione degli stessi.

Le attivita con i mezzi meccanici devono essere programmate in modo da evitare possibili interferenze con zone in
cui si svolgono attivita manuali.

Gli addetti durante I'esecuzione della fase per la protezione dal rischio residuo devono indossare gli indumenti ad
alta visibilita.

Polveri, fibre

Nelle lavorazioni che prevedono l'impiego di materiali in grana minuta o in polvere oppure fibrosi e nei lavori che
comportano l'emissione di polveri o fibre dei materiali lavorati, la produzione e/o la diffusione delle stesse deve
essere ridotta al minimo utilizzando tecniche e attrezzature idonee.

Al fine di limitare la diffusione e/o la produzione delle polveri & necessario:

- usare utensili a bassa velocita e dotati di sistemi aspiranti;

- bagnare i materiali;

- qualorailavori siano eseguiti in ambienti confinati € opportuno compartimentare ove possibile le zone di lavoro;

- utilizzare dispositivi di protezione personale: maschere respiratorie o facciali filtranti marcati ce, con filtro almeno
di tipo FFP2.

Le polveri e le fibre captate e quelle depositatesi, se dannose, devono essere sollecitamente raccolte ed eliminate
con i mezzi e gli accorgimenti richiesti dalla loro natura.

Qualora la quantita di polveri o fibre presenti superi i limiti tollerati e comunque nelle operazioni di raccolta ed
allontanamento di quantita importanti delle stesse, devono essere forniti ed utilizzati indumenti di lavoro e DPI idonei
alle attivita.

Proiezione di schegge e frammenti di materiale
Nei lavori che possono dare luogo a proiezione di schegge come la spaccatura o la scalpellatura di blocchi di pietra e
simili, gli addetti utilizzano mezzi di protezione individuale (elmetto, guanti, visiere, tute, scarpe, occhiali).
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Viene verificata la presenza anomala di sporgenze sul materiale, che potrebbero scheggiarsi durante la lavorazione.
Sono vietati, mediante avvisi e sbarramenti, la sosta e il transito nelle vicinanze per il personale non addetto ai lavori.
Nelle lavorazioni che comportano la proiezione di materiali o schegge (taglio di materiali, smerigliature, getti, uso di
lancia a pressione e lavorazioni simili) i lavoratori devono essere istruiti e vigilare affinché i lavoratori indossino
sempre gli occhiali a maschera per la protezione degli occhi anche per le lavorazioni di breve durata.
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Nell'area di lavoro fino al completamento delle lavorazioni il personale non strettamente necessario alle lavorazioni
deve essere allontanato.

Rumore

Le zone di lavoro in cui si svolgono attivita rumorose (demolizioni, taglio dei materiali, perforazioni, scanalature e
simili) devono essere segnalate in modo da evitare |'esposizione al rumore da parte dei non addetti ai lavori.

Le macchine o attrezzature rumorose devono essere installate in aree di cantiere distanti da vie di transito, o da
aree in cui si svolgono altre lavorazioni.

Le attrezzature devono essere utilizzate e mantenute correttamente da parte dei lavoratori, secondo le istruzioni
fornite dal fabbricante.

Durante I'esecuzione di lavorazioni rumorose gli addetti per la protezione dal rischio residuo devono indossare tappi
auricolari o cuffie.

Urti, colpi, impatti, compressioni

Gli urti, i colpi, gli impatti con parti mobili o fisse di macchine (bracci) o con materiali sospesi in movimentazione
aerea, devono essere impediti limitando I'accesso alla zona pericolosa con barriere e segnali di richiamo di pericolo
fino alla conclusione dei lavori.

Le operazioni devono essere svolte sotto la sorveglianza di un preposto.

Gli addetti durante la fase per la protezione dal rischio residuo devono indossare I'elmetto.

Misure preventive della fase

[Folgorazione per contatto linee elettriche aeree]

In prossimita di linee elettriche aeree e/o elettrodotti deve essere rispettata la distanza di sicurezza minima di 5 m
dalle parti piu sporgenti del braccio della gru, autogru, beton pompa: viene considerato il massimo ingombro del
carico comprensivo della possibile oscillazione qualora la distanza di sicurezza non puo essere rispettata interpellare
I'ente erogatore per la disattivazione della linea.

[Movimentazione manuale dei carichi]

Usare il piu possibile macchine ed attrezzature per la movimentazione dei carichi.

Usare attrezzatura idonea in base al tipo di materiale da movimentare: forche solo per materiale compatto, ceste
per materiale di piccole dimensioni.

Afferrare il carico con due mani e sollevarlo gradualmente facendo in modo che lo sforzo sia supportato dai muscoli
delle gambe, mantenendo il carico vicino al corpo, evitando possibilmente di spostare carichi situati a terra o sopra
la testa.

Mantenere la schiena e le braccia rigide.

Evitare ampi movimenti di torsione o inclinazione del tronco.

In caso di lavori di movimentazione manuale della durata maggiore di un'ora, & prevista una pausa in rapporto di 1/5
(7 minuti circa/ora).

Non sollevare da solo pesi superiori ai 25 kg, ma richiedere I'aiuto di un altro lavoratore.

Dispositivi di protezione individuale forniti ai lavoratori occupati in cantiere

= Cuffia antirumore

= Elmetto di protezione

= Facciale con valvola filtrante FFP3
=  Giubbino ad alta visibilita

= Indumentida lavoro

= QOcchialia mascherina

= Scarpedisicurezza

Segnaletica di cantiere associata alla fase
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Categoria: Avvertimento
Nome: Macchine in movimento
PERI GOLO . Attenzione pericolo macchine operatriciin

Descr