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1. STIMA E VALUTAZIONE DEGLI IMPATTI

Come riportato gia in Sezione 1, per quanto riguarda la compatibilita ambientale si ricorda che il
“Progetto definitivo della nuova calata ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di
Genova Sestri Ponente e della sistemazione idraulica del Rio Molinassi” & stato sottoposto a suo
tempo a Procedura di Verifica di Assoggettabilita di cui allart. 19 del D.Lgs. 152/06, ottenendo
esclusione dalla procedura di VIA (con prescrizioni) con Decreto Ministero dellAmbiente e della
Tutela del Territorio e del Mare n.372 del 21/10/2015.

Successivamente, le modifiche, le estensioni e gli adeguamenti tecnici apportati al progetto definitivo
consegnato alla Stazione Appaltante il 30.04.2020 (rispetto al progetto 2014 precedentemente
approvato), sono state oggetto di valutazione da parte del Ministero dell Ambiente e della Tutela del
territorio e del Mare (MATTM) tramite invio di specifica Lista di Controllo ex art. 6 comma 9 del D.Lgs
152/2006 (come da istanza prot. 14646/MATTAM del 28/2/2020 successivamente perfezionata con
nota acquisita prot. 26607/MATTM del 15 aprile 2020, e istanza prot. 64946/MATTM del 19 agosto
2020).

La Direzione Generale per le Valutazioni e le Autorizzazioni Ambientali del MATTM, in relazione alla
modifica/integrazione del progetto della nuova calata a mare (modifica della tipologia del materiale
di riempimento, modifica del profilo ed estensione della superficie della colmata - opere di Lotto 2
del Progetto 2014), ha ritenuto “possibile escludere la sussistenza di potenziali impatti significativi e
negativi diversi e/o di maggiore entita rispetto a quelli gia valutati nel corso del procedimento di VIA
del PRP (n.d.r. Piano Regolatore Portuale) e di Verifica di assoggettabilita a VIA del Progetto 2014,
ferma restando la necessita di ottemperare tutte le prescrizioni impartite ad esito dei suddetti
procedimenti, secondo quanto previsto dall’art. 28 del D.Lgs 152/2006”.

Fermo restando quanto sopra, la relazione di fattibilita ambientale ha lo scopo di illustrare con
maggiore dettaglio le caratteristiche del progetto Lotto - 2° Stralcio — 1° Fase, (il quale consiste nella
realizzazione della parte meridionale, centrale e di parte di quella settentrionale della cassa di
colmata), in termini di inquadramento urbanistico, programmatico, ambientale e stima degli impatti
ambientali.

Nel seguito si riporta I'analisi dei potenziali impatti connessi alla realizzazione delle opere in progetto.

1.1. Rumore

Le attivita potenzialmente impattanti sulla componente rumore riguardano la fase di cantierizzazione
e sono rappresentate principalmente da demolizioni, lavorazioni di cantiere, scavi, trasporti

Al fine di poter valutare gli eventuali impatti sulla componente rumore, € stato predisposto lo studio
specialistico riportato in Allegato 1 - Valutazione previsionale di impatto acustico.
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Nello studio allegato sono presenti:

Analisi del quadro legislativo e normativo

Analisi dei vigenti strumenti di pianificazione acustica territoriale (Classificazione Acustica
del Territorio).

Analisi e localizzazione delle sorgenti sonore;

Valutazione potenziali ricettori critici;

Valutazione dell’impatto acustico dovuto all’attivita in oggetto.

Indicazioni per I'implementazione di accorgimenti migliorativi.

Dall’analisi effettuata emerge che le emissioni ed immissioni sonore stimate sono conformi ai limiti
previsti dalla legislazione vigente ed al PCCA del comune di Genova per le attivita di cantiere relative
al tempo di riferimento diurno e notturno relativamente al progetto definitivo delle opere.

Fermo restando quanto sopra, si prevede di implementare una serie interventi di mitigazione che
possono ridurre I'interferenza con le aree attraversate dal traffico di cantiere, soprattutto in relazione
al rumore, ovvero:

. riduzione delle velocita di transito in corrispondenza delle aree residenziali
eventualmente presenti lungo la viabilita pubblica di accesso alle aree di cantiere;

. riduzione dei transiti nelle prime ore della mattina, a mezzodi e in periodo pre-
serale;

. riduzione/eliminazione dei transiti nel periodo notturno.

Di seguito viene riportato un elenco di interventi, non esaustivo, che si ritiene comunque opportuno

applicare:
1.

Interventi attivi sulle sorgenti di rumore:

Utilizzo di macchine, attrezzature, impianti silenziati e conformi alle normative;

Preferire I'uso di pale caricatrici gommate piuttosto che escavatori per il caricamento e la
movimentazione del materiale;

Privilegiare I'impiego di macchinari di scavo a rotazione anziché a percussione;

Richiedere che I'approvvigionamento del cemento agli impianti di betonaggio avvenga
con autosilo equipaggiato con pompe silenziate;

Localizzare le eventuali aree di stoccaggio provvisorio degli inerti, gli impianti piu
rumorosi (ed.impianti di betonaggio) in posizione meno sensibile rispetto ai ricettori
presenti nell’area di interazione;

Orientare gli impianti con caratteristiche di emissione direzionale verso i ricettori meno
sensibili

A_PD_R_AMB_C_003_0_F0

Pag. 5/33




Ponente e sistemazione idraulica del Rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato
Lotto 2 II° Stralcio Fase 1

1A
COMUNE DI GENOVA

Realizzazione della nuova calata a mare ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri

@ Stantec Relazione di fattibilita ambientale — Sezione 3 — Stima impatti

e Minimizzare linserimento degli avvisatori acustici di retromarcia con preventiva
programmazione dei percorsi all'interno delle aree di cantiere.

2. Interventi passivi sulla propagazione del rumore:

e Prevedere incapsulamenti dei componenti impiantistici fissi quali pompe, compressori,
ecc;

3. Interventi gestionali:
e Programmare le operazioni pit rumorose nei momenti in cui sono piu tollerabili;

o Evitare la sovrapposizione di macroattivita con significative emissioni acustiche, in
particolare le attivita di demolizione;

e Sfruttare il potenziale schermante delle strutture fisse dei cantieri e degli eventuali cumuli
del materiale stoccato con una attenta progettazione del lay-out di cantiere;

e Rispettare il programma di manutenzione e il corretto funzionamento di ogni attrezzatura,
con particolare riferimento alla lubrificazione degli organi meccanici;

¢ Richiedere che I'approvvigionamento dei materiali avvenga con mezzi in regola con i limiti
di rumorosita.

Inoltre, lungo il perimetro del cantiere & prevista l'installazione di una barriera con pannelli
fonoassorbenti e fonoisolanti (vd tavola di progetto A_ PD_D_CAN_C_004_0_FO0).

Sirimanda al documento Allegato 1 - Valutazione previsionale di impatto acustico per maggiori
dettagli.

1.2. Atmosfera e Qualita dell’Aria

Le attivita di progetto prevedono demolizioni, movimentazione di materiali via mare e via terra,
lavorazioni che potrebbero comportare un impatto sulla qualita dell’aria in fase di cantierizzazione.

Al fine di valutare i possibili impatti sulla qualita dell’aria & stata sviluppata una relazione specialistica
considerando sia l'attivita di cantiere che il relativo traffico indotto stradale e marittimo derivanti
dall'intervento di realizzazione della nuova calata ad uso cantieristica navale all'interno del Porto
Petroli di Genova Sestri Ponente

| dati di input utilizzati per le valutazioni sono costituiti da:
e Volumi dei materiali movimentati;
e Cronoprogramma delle attivita;
e Stima dei mezzi operativi in area di cantiere;

e Stima dei mezzi in mare per le attivita di dragaggio;
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e Stima del traffico indotto esterno al cantiere, ovvero:
o Traffico su gomma da e per il cantiere;
o Traffico via mare (approvvigionamento di inerte da cava).

Sulla base delle informazioni sopra citate, sono state calcolate le emissioni di PM10 e NOx (in quanto
quelli tipicamente piu impattanti sulla qualita dell’aria) ed applicati i seguenti codici numerici:

. Calpuff per la dispersione dalle lavorazioni di cantiere;
. Caline per il traffico indotto.

| risultati delle simulazioni sono stati rappresentati come mappe di isoconcentrazione dei massimi
orari per NO2 e giornalieri per PM10 e i risultati sono stati valutati relazionandoli con gli indicatori di
qualita dell’aria previsti dalla normativa vigente .

Il ricettore potenzialmente maggiormente impattato e pertanto considerato ai fini delle valutazioni &
costituito da un’abitazione in prossimita del cantiere ed &€ denominato R1. Oltre a questo, & stata
considerata come ricettore anche I'area adibita alle attivita di Pescatori, posta in adiacenza alle aree
di cantiere (R2).

Presso tali ricettori sono stati calcolati i valori di PM10 e NOx connessi alle attivita per la
realizzazione della calata a mare per i due scenari di massimo impatto ovvero:

. guello di traffico indotto esterno (massima emissione nel mese 22 del cronoprogramma)
. ed emissioni da cantiere (massima emissione nel mese 5 del cronoprogramma).

Si precisa che i valori delle concentrazioni, calcolate non determinano impatto cumulato in quanto
riferiti a condizioni indipendenti e di massima emissione relativa.

L’'area di cantiere si sviluppa all'interno dellarea portuale assimilata ad area industriale e
praticamente priva nelle immediate vicinanze del tessuto urbano che e posto a distanza maggiore
di 300 metri in linea d’'aria in direzione NORD. L’area urbana di Genova citata risente dell'impatto
del cantiere per valori compatibili con gli standard di qualita dell’aria. Per le polveri PM10 I'area
urbana é interessata da valori di concentrazione di medi annuali inferiori a 3 microgrammi/m3 e con
valori inferiori ai 5 microgrammi/m3 per le medie giornaliere. Per il biossido di azoto I'area urbana é
interessata da valori di concentrazione di media annuale inferiori a 2 microgrammi/m3 ed inferiori a
40 microgrammi/m3 per le media oraria.

Per quanto riguarda in particolare i due potenziali recettori individuati, seppur posti in area industriale
e non direttamente identificabili come abitazioni residenziali ma comunque ritenuti idonei, a titolo di
cautela, per una valutazione puntuale, ovwero R1 (abitazione) e R2 (area commerciale pescatori)
sono stati calcolati i valori di concentrazione ed i parametri di qualita dell’aria per gli inquinanti
oggetto dello studio (biossido di azoto e polveri PM10).

A_PD_R_AMB_C_003_0_F0 Pag. 7/33




Ponente e sistemazione idraulica del Rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato
Lotto 2 II° Stralcio Fase 1

1A
COMUNE DI GENOVA

Realizzazione della nuova calata a mare ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri

@ Stantec Relazione di fattibilita ambientale — Sezione 3 — Stima impatti

| risultati mostrano come i valori di concentrazione sia su breve periodo (media oraria e media
giornaliera) che su lungo periodo (media annuale) siano compatibili con gli standard di qualita
dell’'aria. Inoltre, da notare che I'impatto stimato € stato determinato considerando come operativa
per tutti i mesi dell’anno la situazione piu gravosa (mese di maggiore emissione) dal punto di vista
emissivo. Pertanto i risultati sono da considerarsi cautelativi.

A quanto sopra, si aggiunge che nelle valutazioni effettuate non & stato considerato I'effetto di
mitigazione associato alla presenza di una barriera prevista in progetto presso le aree di cantiere la
quale contribuira a proteggere I'esterno del cantiere oltre che dal rumore anche dalla dispersione di
polveri. Le aree di cantiere prevedono inoltre I'utilizzo in parte anche di una recinzione costituita da
basamento inferiore in elementi tipo New Jersey con soprastante rete metallica con telo antipolvere,
per una altezza totale di 2,20 m dal piano campagna.

Inoltre le valutazioni modellistiche effettuate non tengono conto delle mitigazioni che saranno attuate
nella fase operativa di cantiere.

Nella gestione del cantiere saranno infatti attuate tutte le azioni necessarie a contenere al massimo
'impatto ambientale. Facendo riferimento alle recenti LG linee-guida-cantieri del gennaio-2018 di
ARPA Toscana, durante la gestione del cantiere si provvedera in funzione delle specifiche necessita,
ad adottare tutti gli accorgimenti atti a ridurre la produzione e la diffusione delle polveri.

Le misure di mitigazione previste sono le seguenti:

e Pulire/spazzolare le ruote dei veicoli in uscita dal cantiere e dalle aree di approvvigionamento
e conferimento materiali, prima che i mezzi impegnino la viabilita ordinaria; a tale proposito
il progetto di cantierizzazione prevede un impianto di lavaggio ruote presso I'area di
cantiere C4;

o effettuare una costante e periodica bagnatura o pulizia delle strade utilizzate, pavimentate e
non, avendo cura di gestire le acque eccedenti evitando sversamenti in corpi ricettori
superficiali;

e coprire con teloni i materiali polverulenti trasportati;

e attuare idonea limitazione della velocita dei mezzi sulle strade di cantiere non asfaltate
(tipicamente 20 km/h);

e evitare le demolizioni e le movimentazioni di materiali polverulenti durante le giornate con
vento intenso;

e Localizzare le aree di deposito di materiali sciolti lontano da fonti di turbolenza dell’aria (piste
di transito veicoli o viabilita pubblica, ecc.);

e Pulire regolarmente a fine giornata le aree di cantiere con macchine a spazzole aspiranti;
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e In generale, ridurre al minimo indispensabile la durata dei cantieri e, in particolare, ridurre i
tempi di esecuzione delle lavorazioni produttrici di polveri;

e Utilizzare veicoli di adeguata classe emissiva,

e Coprire con teloni i carichi polverulenti.

Si rimanda all”’Allegato 2 - Valutazione delle emissioni” per maggiori dettagli.

Per tutto quanto sopra considerato non si ritiene di prevedere un impatto significativo per la
componente atmosfera per la realizzazione in particolare del Lotto 2, Stralcio 2, Fase 1.
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1.3. Traffico indotto

Al fine di poter valutare I'eventuale impatto generato dal traffico indotto di cantiere sulla viabilita
ordinaria si & sviluppata I'analisi riportata in Allegato 3 “Valutazione del traffico indotto”.

Sulla base del cronoprogramma delle attivita, dei volumi movimentati e della viabilita di progetto, sono
stati calcolati i passaggi dei mezzi pesanti in n° di camion al giorno.

Figura 1 — viabilita di cantiere.

L’analisi condotta ha individuato il periodo potenzialmente piu impattante in termini di traffico da e per
il cantiere. Si e valutato il tempo di percorrenza sulla viabilita di progetto in diverse fasce orarie, si &
stimata l'incidenza di tale contributo al traffico previsto nello studio del 2008 — Analisi Trasportistica di
Autostrade SpA
[www.urbancenter.comune.genova.it/sites/default/files/lGENOVA_Analisi_trasportistica_16FEBQ09.pd
f], per gli scenari “attuale 2008 e programmatico 2025, e si € valuato infine un possibile percorso
alternativo.
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Le valutazioni condotte portano alla conclusione che I'incremento del traffico indotto da cantiere,
stimato in circa 3 camion ora, non risulta significativo rispetto allo scenario del traffico previsto al 2025;
emerge inoltre che il tragitto individuato in progetto da e per il cantiere di via Traversa Ronchi Levante
risulta I'alternativa ottimale e di minor impatto sulla viabilita locale che € in grado di assorbire senza
aggravi significativi il flusso di camion.

Si rimanda all’elaborato “Allegato 3 - Valutazione del traffico indotto” per maggiori dettagli.

1.4. Ambiente Idrico

Il progetto per la realizzazione della nuova calata a mare prevede attivita che potrebbero causare
impatto sul’ambiente idrico. Nel seguito la descrizione delle valutazioni fatte.

1.4.1. Ambiente marino
| potenziali impatti sono riconducibili a:
- Attivita di dragaggio;
- Risospensione dei sedimenti dragati;
- Riempimento della cassa di colmata;
- Sversamenti accidentali.

Le attivita di dragaggio si rendono necessarie per I'imbasamento dei cassoni che costituiranno il
perimetro esterno della cassa di colmata.

Il progetto del 2014 aveva previsto la possibilita di un riutilizzo integrale dei sedimenti dragati a
riempimento dei cassoni, sulla base delle verifiche effettuate nel rispetto delle Delibere della Giunta
Regionale 955/2006 e 863/2012.

In considerazione dell’aggiornamento normativo intercorso negli anni, ai fini del riutilizzo nello stesso
ambito (cassoni per colmata), si rende necessario eseguire nuove indagini secondo le indicazioni
del DM 173/2016. Tali indagini sono oggetto di appalto separato attualmente in corso di
espletamento da parte del Comune di Genova; all'esito delle stesse la Stazione Appaltante valutera
se sia necessario 0 meno apportare modifiche al progetto esecutivo.

Le attivita di movimentazione di sedimenti in ambiente portuale possono avere numerosi effetti,
sia sul comparto abiotico, che su quello biotico.

In relazione al comparto abiotico, possono verificarsi i seguenti processi chimico fisici:
¢ l'aumento della torbidita associata alla risospensione dei sedimenti;

¢ la mobilizzazione di eventuali contaminanti associati alle particelle in sospensione;
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e ['eventuale diminuzione temporanea della concentrazione di ossigeno disciolto nella colonna
d’acqua,

e |a variazione della concentrazione dei nutrienti nella colonna d’acqua,

e la solubilizzazione di eventuali contaminanti in seguito al cambiamento delle condizioni
chimico-fisiche del sedimento.

Potenziali effetti delle sul comparto biotico sono:

o gli impatti diretti di tipo propriamente fisico sugli organismi e su eventuali biocenosi sensibili,
causati dallaumento della torbidita e della concentrazione di particelle di solidi in
sospensione (diminuzione della penetrazione della luce e conseguentemente dell’attivita
fotosintetica; intrappolamento e trascinamento sul fondo; aumento dell’attivita di filtrazione;
ricopertura; danni all’apparato respiratorio; abrasione dei tessuti; disturbo alle aree di
nursery, etc.);

« gli effetti di eventuali contaminanti rimessi in circolo dalle attivita di dragaggio, presenti in
fase disciolta nella colonna d’acqua o associati alle particelle di solidi in sospensione, su
differenti organismi marini;

o il possibile bioaccumulo di eventuali contaminanti nei tessuti degli organismi, con
conseguente trasferimento nella catena trofica e biomagnificazione ed eventuale ingresso
nella catena alimentare;

e la possibile contaminazione microbiologica degli organismi marini.

Inoltre, risultano possibili eventi incidentali dovuti prodotti dai macchinari e dai mezzi impegnati nelle
attivita di cantiere a mare.

Il traffico a mare conseguente alle attivita di progetto sara costituito dalla movimentazione del
materiale di rimepimento della cassa di colmata, e dal conferimento dei cassoni e dei sedimenti
dragati; tuttavia non si ritiene rilevante ai fini dellimpatto sulle acque marine, mentre piu
potenzialmene significativo per quanto riguarda la componente aria discussa nel capitolo
precedente; tale aspetto € pertanto considerato nell’ambito delle valutazioni di cui all’Allegato 2 —
Studio diffusionale, cui si rimanda.

E’ stato inoltre valutato il rischio connesso alla vicinanza dell’area di progetto a Porto Petroli, che
si configura quale stabilimento a rischio di incidente rilevante. Il D.M. LL.PP. 9 maggio 2001 stabilisce
che, per l'insediamento o 'ampliamento di un’attivita nelle vicinanze di uno stabilimento a rischio, si
debbano soddisfare determinate matrici di compatibilita territoriale, basate sulla categorizzazione
del territorio stesso e su probabilita, gravita, estensione degli effetti delle ipotesi incidentali connesse
all'esercizio dello stabilimento, sottoposto a regime “Seveso”.
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Si é quindi condotto uno studio specifico (A_ PD_R_INT _C_002_F0) di compatibilita territoriale
tra il futuro riempimento a mare del bacino portuale di Multedo (Ribaltamento a mare Fincantieri) e
I'esistente terminal petrolifero.

Alla luce delle risultanze dell’analisi di rischio, svolta nella documentazione progettuale e sulla base
di probabilita, gravita ed estensione degli effetti delle ipotesi incidentali unite alla categorizzazione
del territorio ammissibile per I'area dell'intervento, lo studio conclude che la destinazione d’'uso del
futuro riempimento destinato allampliamento del cantiere navale della Fincantieri S.p.A. sia
territorialmente compatibile con la presenza dell’adiacente terminal petrolifero della Porto Petroli di
Genova S.p.A., ai sensi del D.M.LL.PP. 09.05.2001.

Lo studio é stato presentato al Comitato Tecnico Regionale che ha espresso parere favorevole
allintervento (Prot.432614 del 05/12/2019).

1.4.1.1. Riempimento cassa di colmata

Una componente importante del presente progetto & rappresentata dall’approvvigionamento di
materiale inerte proveniente da cave di prestito per il riempimento della cassa di colmata, per una
guantita di circa un milione di m3. .

In particolare, si prevede I'impiego di materiale inerte di cava disponbile in sito originato da attivita
estrattive, costituito ad esempio da derivati dei materiali da taglio / sfridi e scarti di lavorazione di
varie dimensioni (da piccoli ciottoli fino a pezzature piu grossolane), gia disponibile presso alcune
cave che saranno preventivamente individuate.

Tale scelta, in linea con i principi di “economia circolare”, consentira di recuperare un materiale
caratterizzato da ottime qualita (la pezzatura molto varia contribuira a garantire veloci
consolidamenti) disponibile in sito, ovvero non “scavato” appositamente. Il fornitore si dotera inoltre
di sistemi di tracciabilita per verificare il percorso del materiale dalla cava al sito di destinazione.

Questa scelta progettuale, inoltre, consentira di ottenere alcuni vantaggi di carattere ambientale di
seguito sintetizzati:

1) Riduzione dello sfruttamento di risorse naturali:

Il materiale inerte impiegato per il riempimento non sara approvvigionato direttamente da una
nuova cava dedicata allo scopo. L'impiego di inerte gia disponibile presso alcune cave
preventivamente individuate, rappresenta un “vantaggio” ambientale in quanto evita lo
sfruttamento di “nuove” ed ulteriori risorse naturali,

2) Miglioramento delle caratteristiche qualitative del materiale di iempimento, con conseguente
riduzione dell'impatto ambientale:

La scelta di utilizzare il materiale inerte proveniente da cave preventivamente individuate
consentira un controllo puntuale della qualita dei lotti d’origine e del materiale in ingresso al
cantiere per la realizzazione della colmata. Tale aspetto contribuira ad eliminare i potenziali
impatti ambientali derivati dal’eventuale impiego di terre e rocce da scavo/smarino (es.
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provenienti dal cantiere del “Terzo Valico dei Giovi” e Rio Molinassi, previsto in progetto
2014) che potrebbe avere caratteristiche chimico-fisico vicine al valore limite dell’accettabilita
ammesso per I'impiego previsto. Inoltre, 'impiego di inerti da cava consentira di selezionare
materiali con caratteristiche geo meccaniche particolarmente indicati per sottofondi e
riempimenti marittimi.

3) Modifica della logistica di approvvigionamento del materiale di riempimento, con
conseguente riduzione dellimpatto ambientale:

La nuova proposta progettuale relativa allimpiego di inerte da cava, prevede una modalita di
approvvigionato multimodale. In particolare, il sistema portuale diverra un asset
fondamentale e il materiale inerte disponibile sara conferito direttamente via mare nel sito di
utilizzo (area di cantiere per la realizzazione della nuova calata), senza necessita di depositi
intermedi. Questa scelta consentira di alleggerire in maniera sostanziale il traffico sul reticolo
stradale urbano del Comune di Genova che risulta particolarmente critico e congestionato.
Un apporto di materiale via gomma quale era previsto in progetto 2014 per esempio avrebbe
comportato l'utilizzo della viabilita autostradale, con uscita allo svincolo di Pegli e utilizzo
della viabilita urbana per circa 2 km fino alla nuova calata a mare, che nel nuovo scenario si
riesce ad evitare.

Inoltre, la scelta progettuale operata consente di ridurre i tempi di consegna dei nuovi
piazzali, diminuendone limpatto connesso sul territorio, oltre ad aumentare i carichi di
progetto dei piazzali stessi e consentire la realizzazione delle fondazioni delle vie di corsa
delle nuove gru di cantiere per una pit ampia funzionalita in fase di esercizio.

Durante tutte le fasi del riempimento della vasca di colmata i materiali in sospensione saranno
confinati rispetto al’ambiente esterno attraverso un sistema di panne mobili che garantiranno la
segregazione delle aree esterne dell'area di lavoro.

1.4.1.2. Gestione sedimenti di dragaggio

In analogia con il progetto predisposto nel 2014, anche il presente progetto prevede lintegrale
riutilizzo dei sedimenti derivanti dalle operazioni di dragaggio necessarie per 'imbasamento dei
cassoni che costituiranno il perimetro esterno della cassa di colmata.

| sedimenti, durante I'operazione di dragaggio, verranno collocati direttamente all'interno dei cassoni,
avendo cura di controllare la torbidita dell'acqua di mare durante le operazioni. A tale scopo é
previsto il monitoraggio delle acque marine, come riportato nel Piano di Monitoraggio Ambientale
di progetto (documento PD_R_AMB_C_004).

Con riferimento alla prescrizione n. 5 del Parere favorevole all’esclusione del procedimento di VIA
n. 1865 del 11/09/2015 della Commissione Tecnica di verifica dellimpatto ambientale — VIA e VAS
del Ministero dell Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare, ai fini del reimpiego dei sedimenti
nella cassa di colmata, in fase esecutiva (e quindi a cura dell’appaltatore degli interventi) dovra
essere richiesta I'autorizzazione al reimpiego dei sedimenti di dragaggio secondo quanto previsto
dall’art. 109 del D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. e Regolamento Regionale 3/2007 e s.m.i.
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Il progetto del 2014 aveva previsto la possibilita di un riutilizzo integrale dei sedimenti sulla base
delle verifiche effettuate nel rispetto delle Delibere della Giunta Regionale 955/2006 e 863/2012.
Con l'entrata in vigore del DM 173/2016 sono state modificate le modalita di verifica della qualita dei
sedimenti per il riutilizzo all'interno delle casse di colmata, per cui sono state previste nuove indagini
costituite da campionamenti ed analisi specifiche.

Le indagini sono oggetto di appalto separato attualmente in corso di espletamento da parte del
Comune di Genova; all'esito degli stessi la Stazione Appaltante valutera se sia necessario 0 meno
apportare modifiche al progetto esecutivo.

| dati rilevati nel 2014 e riportati al precedente paragrafo devono quindi essere considerati solo
indicativi, in attesa di ricevere gli esiti della caratterizzazione in corso secondo le nuove modalita.
Tuttavia, ad oggi, sulla base delle informazioni disponibili e valutando i criteri di classificazione cosi
come previsti dal DM 173/2016, si assume che i sedimenti derivanti dal dragaggio possano essere
riutilizzati come sopra gia indicato, anche in considerazione del fatto che le caratteristiche costruttive
dei cassoni dove verranno collocati i materiali dragati sono tali da evitare la dispersione in ambiente
marino di eventuali contaminanti presenti all'interno dei sedimenti stessi.

Infatti, a recepimento della prescrizione di cui al punto 4. del Parere favorevole all’esclusione del
procedimento di VIA sopra gia citato, i cassoni saranno realizzati con miscela cementizia additivata
con prodotto impermeabilizzante al fine di garantirne la totale impermeabilizzazione.

Durante le operazioni di dragaggio del sedimento dal fondale necessario per la realizzazione dello
scanno di imbasamento dei cassoni, si dovranno implementare tutte le precauzioni per:

o Evitare che durante le fasi di scavo e movimentazione del materiale dragato si verifichino
rilasci incontrollati di sedimenti e/o di acqua di miscela in mare;

¢ Ridurre al minimo la turbolenza per minimizzare la torbidita e 'alterazione delle condizioni di
ossidoriduzione del sedimento residuo.

Allo scopo di mitigare I'impatto delle attivita di scavo sulle acque marine, si dovra operare per aree
limitate, confinate mediante l'installazione di barriere che impediscano 'eventuale diffusione di
contaminanti e della torbidita. A questo scopo dovra essere utilizzato un sistema a panne mobili
galleggianti, dotate di appendice zavorrata regolabile ancorata sul fondo, in grado di garantire il
confinamento su fondali di vari livelli.

La barriera sara composta da una parte galleggiante per il contenimento di schiume e oli in
galleggiamento, e una parte immersa che ostacola la dispersione del materiale in sospensione nelle
aree limitrofe.

Le barriere saranno ancorate al fondale mediante ancore o corpi morti in calcestruzzo e dislocate in
funzione dell’area di intervento. La rimozione delle panne non dovra avvenire immediatamente al
termine delle operazioni di scavo, ma dopo che sia trascorso il tempo sufficiente a favorire la
sedimentazione naturale del materiale messo in sospensione.
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Durante le operazioni di spostamento e riposizionamento delle barriere si dovra verificare che le
panne e gli ancoraggi siano stabili, e porre massima attenzione a che non si generi sospensione dei
sedimenti durante le fasi di posizionamento degli elementi di ancoraggio.

1.4.2. Gestione acque di cantiere

L’attivita di cantiere comporta la produzione di acque reflue che, prima di essere scaricate al recapito
finale, devono essere adeguatamente trattate o, in alternativa, essere stoccate per essere inviate al
trattamento in siti autorizzati.

Le acque reflue di cui € prevista la produzione sono:
e acque meteoriche di dilavamento dei piazzali del cantiere;

Le acque meteoriche provenienti dai piazzali di cantiere e dalle coperture dei monoblocchi
prefabbricati di servizio saranno raccolte da una rete costituita da canalette prefabbricate di
drenaggio con griglie in acciaio zincato, larghe 200 mm, alla base dello scolo delle quattro baie
di stoccaggio e da una rete di condotte in PVC e caditoie stradali per il resto dell’area.

Larete perverra ad un pozzetto selezionatore e ripartitore dove le acque di prima pioggia, definite
come quelle relative a una precipitazione di 5 mm, saranno inviate ad apposito impianto di
stoccaggio e trattamento, mentre le acque di seconda pioggia saranno inviate direttamente allo
scarico a mare.

Anche le acque di prima pioggia, dopo trattamento nel relativo comparto, saranno scaricate a
mare unitamente a quelle di seconda pioggia.

Per quanto riguarda le baie di stoccaggio, la pavimentazione sara dotata di una pendenza
(indicativamente dello 0,05%) adeguata a far confluire il percolato e le acque di colatura in
canalette di drenaggio collegate al sistema centrale di drenaggio perimetrali.

e acque derivanti dal lavaggio ruote dei mezzi di cantiere;

Il progetto prevede linstallazione di un impianto di lavaggio ruote a circuito completamente
chiuso al fine di ridurre al minimo i consumi idrici. Infatti, la sezione di trattamento fanghi a bordo
impianto consente il recupero e riutilizzo pressoché totale delle acque di lavaggio.

L’'impianto sara dotato di una vasca di recupero e stoccaggio delle acque di lavaggio con
volumetria di 25 m® che scarichera i fanghi e le sabbie derivanti dalla sedimentazione in un
cassone scarrabile con volumetria di 3/4 m?3 per I'asporto e il conferimento agli impianti di
smaltimento finale

A_PD_R_AMB_C_003_0_FO Pag. 16/33




Realizzazione della nuova calata a mare ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri
Ponente e sistemazione idraulica del Rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato
Lotto 2 II° Stralcio Fase 1

aa
COMUNE DI GENOVA

@ Stantec Relazione di fattibilita ambientale — Sezione 3 — Stima impatti

L’acqua da reintegrare & dovuta unicamente all’umidita residua dei mezzi d’'opera e a quella
presente nei fanghi di smaltimento. Non sono quindi previsti apporti liquidi da questo comparto
alla rete di drenaggio.

e scarichi civili dai servizi igienici e dalle docce presenti nei baraccamenti di cantiere.

Si prevede la presenza di 30 operatori/giorno per le attivita di cantiere.

Assumendosi una dotazione idrica di 40 l/operatore per giorno, si puo stimare una produzione di
circa 1.200 l/giorno di acque reflue di origine civile.

Date le minime dimensioni volumetriche, e non esistendo in vicinanza allarea di cantiere
un’adeguata tratta fognaria pubblica, il progetto prevede un sistema di stoccaggio dei reflui, con
successivo conferimento mediante autospurghi ad impianti autorizzati.

1.4.3. Fase di esercizio: acque di piattaforma

Per quanto riguarda la fase di esercizio, una volta completato il riempimento della colmata, verra
realizzata in sommita una rete di drenaggio delle acque di piattaforma.

La soluzione progettuale finale adottata (dopo il completamento della successiva Fase 2), & basata
su n.2 rami drenanti confluenti in un unico manufatto partitore/sfioratore che separa le acque
meteariche in arrivo tra acque di prima pioggia e acque di seconda pioggia.Tutte le opere civili ed
elettromeccaniche relative alle vasche di raccolta e parte delle tubazioni di drenaggio non rientrano
nell’appalto del LOTTO 2 — II° Stralcio — Fase 1, ma nella successiva Fase 2.

Le tubazioni rientranti nel LOTTO 2 — II° Stralcio — Fase 1 sono costituite da circa 280 m del ramo 1
e da circa 312 m del ramo 2 con i relativi pozzetti. Lo scarico avverra, anche in questo caso, tra la
foce del Rio Molinassi, non ancora spostata, e il mare.

Alla fine della Fase 1, a partire dal limite di realizzazione del piazzale, le condotte dei n.2 rami
confluiranno direttamente a mare attraversando la scarpata in progetto.

1.4.4. Moto ondoso

La realizzazione delle opere previste a mare potrebbe comportare un impatto relativamente alla
penetrazione del moto ondoso.

Nel’ambito della progettazione definitiva 2014 degli interventi & stata studiata la penetrazione del
moto ondoso all’interno del Porto Petroli di Genova al fine di valutare il potenziale impatto legato alla
realizzazione di una nuova colmata. Nel dettaglio, lo studio é stato sviluppato come segue:

e esame della documentazione disponibile (in termini di clima meteomarino, batimetria dell’area,
layout delle opere esistenti e future);
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e studio della penetrazione del moto ondoso all’interno degli specchi acquei portuali, mediante
utilizzo di specifico codice di calcolo;

e analisi comparativa della penetrazione del moto ondoso nella configurazione attuale e di
progetto.

Figura 2 inquadramento geografico del paraggio e area di progetto.

Lo studio é stato condotto con il codice di calcolo CGWAVE, sviluppato dal Coastal Engineering
Research Center dello U.S. Army Corps of Engineers. Il modello matematico € basato
sull’approssimazione ellittica della mild-slope-equation bidimensionale ed € in grado di simulare
correttamente le trasformazioni subite dal moto ondoso nella sua propagazione di fronte e all'interno
del bacino portuale (rifrazione, diffrazione, riflessione, frangimento). | risultati delle simulazioni
evidenziano come l'intervento in progetto non influenzi in maniera sostanziale il moto ondoso residuo
allinterno del bacino portuale. Si & osservato infatti che I'agitazione ondosa all’interno del bacino
mantiene in linea generale le caratteristiche che si osservano allo stato attuale e, nell’area di
intervento e nel suo intorno, non subisce apprezzabili variazioni in termini di altezza d’onda

significativa media.

A_PD_R_AMB_C_003_0_F0

Pag. 18/33




Realizzazione della nuova calata a mare ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri
Ponente e sistemazione idraulica del Rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato
Lotto 2 II° Stralcio Fase 1

COMUNE DI GENOVA

@ Stantec Relazione di fattibilita ambientale — Sezione 3 — Stima impatti

Figura 3 Agitazione ondosa in configurazione attuale (sopra) e di progetto (sotto).

Con riferimento al nuovo layout progettuale 2020 oggetto di analisi, ovvero con profilo banchina
modificato rispetto al progetto 2014 cui il sopra citato studio si riferisce, si precisa che é disponibile
una “Nota tecnica preliminare” trasmessa dal Comune di Genova al Consiglio Superiore dei LLPP
riguardante le attivita modellistiche a supporto dello studio di fattibilita tecnico economica del nuovo
layout interno del bacino di Sestri Ponente (c. d. “ribaltamento a mare Fincantieri”).

Oltre alla quantificazione delle variazioni previste nella distribuzione dell’agitazione ondosa interna
al porto in alcune condizioni di onda (mareggiata cli Scirocco, di Libeccio e onda generata da forte
vento da Nord che soffia sul bacino di Sestri), in tale Nota & stata redatta una breve sintesi dello
stato dell’arte degli studi disponibili recenti sui quattro principali corsi d’acqua che defluiscono nel
bacino - rio Marotto. rio Molinassi, rio Cantarena, torrente Chiaravagna, con evidenziazione delle
principali interferenze attese con le nuove opere previste.
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Con riferimento al nuovo layout progettuale 2020 oggetto di analisi, ovvero con profilo banchina
modificato rispetto al progetto 2014 cui il sopra citato studio si riferisce, si allega una “Nota tecnica
preliminare” (prot_PG273800_del_17_9 2020 Appendice A al presente documento) trasmessa
dal Comune di Genova al Consiglio Superiore dei LLPP riguardante le attivita modellistiche a
supporto dello studio di fattibilita tecnico economica del nuovo layout interno del bacino di Sestri
Ponente (c. d. “ribaltamento a mare Fincantieri”).

Oltre alla quantificazione delle variazioni previste nella distribuzione dell’agitazione ondosa interna
al porto in alcune condizioni di onda (mareggiata cli Scirocco, di Libeccio e onda generata da forte
vento da Nord che soffia sul bacino di Sestri), tale nota contiene una breve sintesi dello stato dell’arte
degli studi disponibili recenti sui quattro principali corsi d’acqua che defluiscono nel bacino - rio
Marotto. rio Molinassi, rio Cantarena, torrente Chiaravagna, con evidenziazione delle principali
interferenze attese con le nuove opere previste.

In allegato alla suddetta nota vi € il documento recante i risultati delle simulazioni integrative eseguite
da DHI per conto di CETENA. Tali simulazioni considerano 2 scenari:

e Banchina 2014 — corrispondente a stato attuale con l'aggiunta della colmata ad uso
cantieristico navake all'interno di Porto Petroli (come da progetto definitivo 2014);

e Banchina 2020 — corrispondente allo stato attuale con laggiunta della colmata ad uso
cantieristico navale allinterno di Porto Petroli (Progetto Stantec 2020).

Sono state simulate 8 differenti condizioni di onda derivate da analisi statistica direzionale degli
eventi estremi (mareggiate con tempo di ritorno pari a 5 e 50 anni).

| risultati esposti indicano che le differenze dei valori di altezza d’onda residua tra stato attuale e
Banchina 2020 sono comprese entro un massimo di 10cm e sono mediamente pari a 5-7 cm

1.4.5. Reticolo idrico superficiale

Non si prevedono interferenze con il reticolo idrico superficiale, se non per quanto riguarda la
gestione delle acque meteoriche in fase di esercizio a completamento della Fase 1, descritte al
paragrafo specifico.

1.4.6. Acque sotterranee

Il potenziale impatto e rappresentato dalla gestione dei fanghi di perforazione prodotti nel’ambito
della realizzazione di pali per la creazione delle vie di corsa delle gru al confine dell’'area Fincantieri.

Nello specifico, le tipologie di materiale che dovranno essere inviate a smaltimento off-site al termine
delle perforazioni saranno i seguenti:

1. Detriti derivanti dalla perforazione, separati dalle vasche di accumulo e ricircolo dei fanghi
associate alla macchina perforatrice;
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2. Fanghi di perforazione restanti al termine delle perforazioni;
3. Acque separate dai fanghi di perforazione al termine delle attivita.

I materiali, preventivamente allo smaltimento off-site dovranno essere oggetto di analisi di “omologa”
(D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. e D.Lgs. 36/2003 e s.m.i.) per la corretta classificazione del rifiuto (con
attribuzione del codice EER) e definizione della corretta categoria di discarica/impianto di
trattamento presso il quale effettuare i conferimenti.

1.5. Suolo

Nella realizzazione del progetto della nuova calata a mare si sono individuati sulla componente suolo
i seguenti potenziali impatti:

- Sversamenti accidentali;

Produzione di rifiuti solidi e liquidi;

Occupazione di suolo;

Utilizzo di materie prime.

E’ possibile individuare per il suolo (cosi come per le acque) il possibile impatto conseguente a
spandimenti accidentali, prodotti dai macchinari e dai mezzi impegnati nelle attivita di cantiere. In
fase di cantiere dovra essere redatto e attuato un piano degli interventi di emergenza per i casi di
incidente con dispersione di sostanze inquinanti al suolo o nelle acque.Tale piano dovra essere
concordato con gli Enti competenti e tenuto a disposizione delle Autorita di controllo.

Si prevedono inoltre le seguenti misure di prevenzione (atte a minimizzare la probabilitd che si
verifichino sversamenti inquinanti) e di protezione (atte a contenere gli effetti inquinanti nel caso in
cui si verifichi lo sversamento di sostanze inquinanti):

Misure di prevenzione:

- | fusti contenenti sostanze pericolose (benzina, olio, ecc.) saranno custoditi in depositi coperti
e dotati di vasche di contenimento;

- Il cambio dell'olio ed il rifornimento di carburante degli automezzi potranno avvenire
unicamente in aree adibite allo scopo debitamente impermeabilizzate;

- Non sara consentito il cambio dell'olio ed il rifornimento di carburante in cantiere;
- Alla sera, le macchine dovranno essere parcheggiate in appositi spazi impermeabilizzati;

- | macchinari dovranno essere regolarmente puliti e verificati per individuare perdite di
lubrificanti o combustibili;

- Nellarea di cantiere sara possibile depositare unicamente materiale non inquinato e
necessario per la costruzione delle opere e da impiegare entro un breve lasso di tempo.
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- Sul cantiere e nei pressi dei mezzi meccanici, il materiale assorbente sara tenuto pronto in
quantitd commisurata alle sostanze pericolose depositate;

- In fase di realizzazione dell'opera, al fine di limitare tale impatto, sara prescritto il controllo
dei circuiti oleodinamici dei mezzi operativi e I'esecuzione dei rifornimenti di carburanti e
lubrificanti su un’area attrezzata ed impermeabilizzata.

Misure di protezione:

Ogni gqualvolta si verifica uno sversamento di sostanze pericolose, o piu in generale nel caso in cui
si verifichi un evento che sia potenzialmente in grado di contaminare il sito, sara necessario
intervenire tempestivamente al fine di ridurre il rischio di inquinamento. L’appaltatore dovra attuare,
di norma, quanto segue:

- isolare le possibili vie di dispersione (cunicoli, canali, fognature);

- contenere lo spandimento con materiali assorbenti;

- delimitare, se necessario, le aree per evitare 'accesso alle persone non autorizzate;
- posizionare un telo impermeabile in caso di precipitazioni atmosferiche.

In virtu degli accorgimenti previsti al fine di ridurre le probabilita di sversamenti accidentali di
sostanze inquinanti, 'impatto potenziale & ritenuto non significativo.

In fase di cantiere si operera una scrupolosa gestione e un attento smaltimento dei rifiuti solidi
generati in fase di costruzione nel rispetto della normativa vigente. Dove possibile, si procedera alla
raccolta differenziata finalizzata al recupero delle frazioni di rifiuti riutilizzabili e ad altre forme di
recupero (conferimento oli esausti a consorzio, recupero materiali ferrosi, eccetera).

In considerazione degli accorgimenti previsti in fase di cantiere, al fine di ridurre le probabilita di
sversamenti accidentali di sostanze inquinanti sul suolo, e della temporaneita delle attivita, I'impatto
sul suolo in fase di cantiere si pud considerare non significativo.

In relazione all'occupazione di suolo sirileva che la realizzazione delle opere determinera un periodo
significativo di occupazione delle aree necessarie per la realizzazione delle opere stesse, che sono
comunque caratterizzate da durata temporanea, ed in aree non di pregio, ma industriali.

L’impatto relativo al suolo in fase di esercizio, oltre a quello legato agli sversamenti accidentali, per
i quali verranno attuate tutte le misure di prevenzione e protezione necessarie a minimizzare il
rischio, consiste nell'occupazione di suolo e specchio acqueo.

Nello scenario post-operam si evidenzia la migliore gestibilita e fruibilita attesa delle aree cittadine,
rappresentando i vari ambiti una miglioria funzionale per il territorio, ovvero:

e Area calata: spostamento e allontanamento rispetto all’ambito cittadino delle attivita
Fincantieri.
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1.6. Vegetazione Flora Fauna Ecosistemi

In considerazione del contesto in cui sono previste le opere di progetto, il quale si presenta
fortemente antropizzato, non si ritiene di prevedere in generale significativi impatti sulla componente.

In fase di costruzione, le opere che possono generare impatti sulla composizione specifica dei
popolamenti planctonici e bentonici del sito, si riferiscono principalmente alla realizzazione dei
dragaggi e alla movimentazione dei sedimenti in fase di scavo che potrebbero generare delle
alterazioni locali e temporanee delle caratteristiche chimico-fisiche delle acque marine litoranee.

Valgono pertanto le considerazioni riportate al capitolo acque marine.

In considerazione delle misure di mitigazione che saranno messe in atto, e del’ambiente fortemente
artificializzato in cui verra realizzata I'opera, che, come riportato anche nello Studio di Impatto
Ambientale del PRP di Genova non ¢ interessato da biocenosi sensibili, I'impatto su flora fauna ed
ecosistemi, durante le fasi di movimentazione del sedimento marino, si puo considerare basso.

Occorre infine specificare che nelle aree di progetto e nel suo intorno, I'antropizzazione elimina ogni
possibilita di insediamento di specie di pregio e ha ridotto di molto lo spazio dedicato ad elementi di
naturalita. Pertanto, si pud affermare che l'area di progetto risulta poco significativa sotto l'aspetto
della ricchezza biologica e che tale impatto possa considerarsi quindi basso.

Per quanto riguarda la fase di esercizio, 'impatto relativo a flora, fauna ed ecosistemi consiste:
- Nell'occupazione di suolo e specchio acqueo;
- Nella movimentazione dei mezzi marini, sia delle navi che dei mezzi portuali;

- Nella produzione dei rifiuti, inteso sia in senso stretto che in scarico di sostanze inquinanti
prodotte dalle navi;

- Nelle attivita legate alla cantieristica e agli incidenti.

In considerazione dell'ubicazione del progetto in un’area a vocazione strettamente industriale,
fortemente artificializzata ed antropizzata, gli impatti in fase di esercizio possono ritenersi di
secondaria importanza.
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1.7. Paesaggio
Le relazioni tra le opere in progetto e gli aspetti paesaggistici consistono in:
- Presenza del cantiere;
- Presenza del nuovo riempimento a mare;
- Mezzi navali in sosta;
- Impianti per lo svolgimento dell’attivita cantieristica.

Gli impatti potenziali del progetto in fase di realizzazione sono quelli legati alla presenza delle
strutture del cantiere, dei materiali e dei mezzi necessari per la costruzione.

Al fine di minimizzare gli impatti legati alla presenza del cantiere, si prevede di adottare le seguenti
misure:

- Le aree di cantiere saranno opportunamente segnalate e recintate;

- Le aree di lavoro saranno mantenute, per quanto possibile, compatibilmente con le attivita di
lavoro, in condizione di ordine e pulizia;

- Ad ultimazione dei lavori le aree alterate per le cantierizzazioni a servizio della realizzazione
delle opere in progetto verranno ripristinate.

L’inserimento del cantiere all'interno di un’area portuale di carattere industriale, ed in particolare tra
I'area destinata alle attivita petrolifere e quelle cantieristiche, rende tale impatto trascurabile, anche
in considerazione della natura temporanea dello stesso.

In fase di esercizio I'impatto del progetto sulla componente del paesaggio e rilevabile relativamente
alla nuova calata a mare.

Per quanto riguarda la nuova calata, il potenziale impatto & costituito dalla presenza della calata
stessa, dei mezzi navali in sosta e degli impianti necessari per lo svolgimento dell’attivita
cantieristica. Dal momento che il valore complessivo della componente paesaggio nell’area oggetto
dell'intervento € gia di per se ampiamente compromesso dall’area industriale e dai riporti antropici
che costituiscono le opere dell’'area portuale, I'impatto dell’opera su tale componente non pud che
essere basso.
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Figura 4 Vista area della nuova calata a mare

Le valutazioni effettuate hanno evidenziato che le attivita in progetto determineranno impatti nulli
(modificazioni dell’assetto fondiario, agricolo e colturale; modificazioni della funzionalita idraulica e
dell’equilibrio idrogeologico; modificazioni dei caratteri tipologici, materici, coloristici, costruttivi) o
poco significativi e trascurabili (modificazioni dell’assetto fondiario, agricolo e colturale;
modificazioni della compagine vegetale; modificazioni della funzionalita ecologica; modificazioni
dello skyline naturale o antropico e dell’assetto percettivo, scenico o panoramico; modificazioni
dell'assetto insediativo-storico). In particolare, per quanto riguarda le interferenze sullo skyline
naturale e sull’assetto percettivo, scenico o panoramico, I'analisi condotta ha evidenziato che i
potenziali disturbi che lintervento potrebbe arrecare allambiente circostante in fase di cantiere,
saranno riconducibili alla presenza fisica dei mezzi d’'opera e delle attrezzature operanti nell’area.

1.8. Archeologia

La Valutazione Preventiva dell’'Interesse Archeologico eseguita in funzione del progetto “nuova
calata ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri Ponente e
sistemazione idraulica del Rio Molinassi "individua nella valle del Molinassi un ambito territoriale di
elevate interesse storico-archeologico.

Nell'ambito della Conferenza dei Servizi in essere, il Ministero per i Beni e le attivita Culturali e per
il turismo, si € espresso con prescrizioni emesse con comunicazione ufficiale del 15-06-2020 (n.pr.
MBAC-SABAP-LIG 34.43.01/124.16). In ottemperanza a tali prescrizioni & stato elaborato il piano
dei sondaggi e delle attivita archeologiche. Sulla base della prescrizione sopra citata, tutte le
operazioni dovranno essere coordinate e graduate in ragione della tipologia e dell’entita dei lavori
da eseguire ad integrazione della progettazione definitiva.

La pianificazione delle attivita archeologiche riguarda comunque esclusivamente I'adeguamento
idraulico del rio Molinassi nel tratto compreso tra Via Negroponte e la foce.
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In particolare per quanto riguarda le opere oggetto del presente appalto é stato evidenziato:

- Un indice di rischio assoluto della presenza di depositi di tipo archeologico nella valle
del Molinassi e nello specchio acque antistante ALTO;

- Per latipologia delle operazioni previste e per il loro collocarsi in un’area ritenuta interamente
a rischio assoluto Alto, un indice di rischio relativo per tutte le operazioni previste nello
specchio acqueo antistante alla foce del rio Molinassi ALTO.

E stata pertanto prevista in progetto I'assistenza archeologica continua durante le fasi di dragaggio.

1.9. Gestione rifiuti

Durante le attivita di demolizione verranno prodotti rifiuti che dovranno essere opportunamente
inviati a recupero/smaltimento presso impianti autorizzati off-site. La definizione qualitativa (con
attribuzione del codice EER) delle tipologie producibili nonché la valutazione quantitativa sono state
effettuate sulla base di valutazioni derivanti dai computi metrici di progetto.

Inoltre, durante la fase di cantiere, dalla gestione dello stesso saranno prodotte ulteriori tipologie di
rifiuti, che vengono indicate di seguito a livello preliminare e non esaustivo.

Si ritiene opportuno ricordare che, come previsto dalla normativa vigente in materia, la
classificazione del rifiuto & di competenza del “produttore”, che sara identificato nell’Appaltatore dei
lavori descritti nel presente progetto. Pertanto, i codici EER che vengono proposti di seguito, devono
essere considerati solamente come preliminari e finalizzati a dare una indicazione di massima sulla
tipologia dei rifiuti che saranno prodotti: in questo senso, in fase esecutiva, potra emergere la
necessita di inviare a smaltimento rifiuti di tipologia diversa (ad oggi non preventivabile) rispetto a
quelle indicate di seguito. Si rimanda alla fase operativa la definizione dei corretti codici EER a cura
del “produttore” del rifiuto.

In particolare, a livello preliminare e previsionale, si ipotizza che potranno essere prodotte le seguenti
tipologie di rifiuti:

¢ Rifiuti di natura terrigena derivanti dalle operazioni di scotico (codice EER 17 05 04);
e Fanghi di perforazione pali (codice EER 01 05 04);

o rifiuti derivanti da demolizione di parti di muratura, massetti, pavimenti, intonaci ecc. (codice
EER 17 01 07);

o rifiuti di vetro presente nei vari infissi (codice EER 17 02 02);
o rifiuti di legno presente nei vari infissi (codice EER 17 02 01);

o rifiuti costituiti da tubazioni dismesse e carpenteria metallica (codice EER 17 04 07);
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o rifiuti derivanti dalla demolizione di manufatti contenenti materiali bituminosi (codice EER 17
03 02);

o rifiuti plastici (codice EER 02 01 04);
¢ rifiuti ingombranti (codice EER 20 03 07).

| rifiuti andranno quindi classificati secondo quanto previsto ai sensi dell’Allegato D alla Parte IV del
D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. Una volta attribuito il codice EER, il rifiuto verra inviato a smaltimento o
recupero presso impianti autorizzati, avendo preventivamente predisposto un Piano degli
Smaltimenti. Gli automezzi deputati al trasporto dei rifiuti ai poli di conferimento usciranno dal
cantiere una volta completata la predisposizione della documentazione amministrativa di
accompagnamento (in primo luogo i Formulari dei Rifiuti).

Per quanto riguarda i terreni di scotico si procedera con le attivita di caratterizzazione e
classificazione del rifiuto “in banco”.

Una volta disponibile I'analisi di omologa, si procedera al carico del rifiuto direttamente sugli
automezzi destinati agli impianti di smaltimento, senza accumuli temporanei preliminari.

| terreni derivanti dalle operazioni di scavo per la realizzazione delle piste di corsa delle gru
verranno posti in cumulo nelle aree di deposito temporaneo realizzate nell’area di cantiere C4
identificata in Tavola PD_D_CAN_C_002 gestite in conformita a quanto previsto dal D.Lgs. 152/06
(art.183, comma 1, lettera bb).

L’appaltatore dovra definire con gli enti preposti un piano di classificazione dei rifiuti per l'attribuzione
del corretto codice EER, in qualita di produttore del rifiuto.

Sirimanda anche al documento PD_R_CAN_C_005_0 - Piano di gestione delle materie per maggiori
dettagli.

Per quanto riguarda la gestione delle acque reflue residue dai processi di cantiere, se ne prevede la
raccolta per gli opportuni smaltimenti. Sara effettuato il controllo e lo smaltimento di rifiuti liquidi e
solidi e l'osservanza della raccolta degli oli minerali usati connessi all'impiego di mezzi meccanici e
degli altri rifiuti liquidi di tipo industriale

1.10. Aspetti socio-economici

La realizzazione dell’'opera influira positivamente sul piano socio-economico a livello occupazionale
con una domanda di risorse umane sia su larga scala che a livello locale,.

Inoltre le fasi e le metodologie di realizzazione dell’opera sono state studiate e condivise, in corso di
progettazione, con i soggetti pubblici e privati interessati (Regione Liguria, Provincia di Genova,
Comune di Genova, Autorita portuale di Genova, RFI spa, Fincantieri spa, Porto petroli spa, enti
gestori di sottoservizi). Lo svolgimento di specifici tavoli tecnici ha consentito di individuare e
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condividere le soluzioni progettuali piu idonee per ridurre le interferenze ed i disturbi in fase di
cantiere con le attivita ed opere esistenti.

Nel dettagli, tra i vantaggi socio-economici associati all’esercizio dell'opera, il primo & rappresentato
dalla dismissione del pontile del lato di levante del Porto Petroli con sostanziale riduzione del rischio
di scarichi accidentali di petrolio in mare.

L’intervento infatti risponde pienamente alle previsioni del PRP di Genova secondo cui, nell'assetto
proposto dal Piano assume patrticolare rilievo la contrazione delle aree destinate ai traffici petroliferi
per un miglioramento della qualitd ambientale. Per la funzione petrolifera, il piano prevede una
conferma della localizzazione e, al contempo, un profondo mutamento del significato di questa
presenza, in sé e nei suoi rapporti con gli abitati contigui. In ragione dei presupposti economico-
commerciali, il progetto di piano prevede la riduzione degli spazi dedicati allo sbarco di prodotti
petroliferi, funzione che verra progressivamente concentrata abbandonando l'uso del pontile.
Secondariamente, il ribaltamento della Fincantieri a mare portera ulteriori vantaggi a favore
dell’economia della citta, sotto forma di nuovi posti di lavoro. Il progetto permettera lo sviluppo delle
attivita del cantiere, e conseguente occupazione diretta ed indiretta.
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2. PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

In seguito alle valutazioni dei potenziali impatti connessi alla realizzazione delle opere in progetto sulle

matrici ambientali, effettuate in termini di contesto in cui si sviluppa il progettto stesso, tipologia delle

attivita e cronoprogramma, il progetto prevede il monitoraggio ambientale per le seguenti componenti:
e Acque marine.

Sirimanda alla relazione A_ PD_R_AMB_C 004 _0 per maggiori dettagli.

A_PD_R_AMB_C_003_0_FO Pag. 29/33




R

COMUNE DI GENOVA

Realizzazione della nuova calata a mare ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri
Ponente e sistemazione idraulica del Rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato
Lotto 2 II° Stralcio Fase 1

@ Stantec

Relazione di fattibilita ambientale — Sezione 3 — Stima impatti

APPENDICE A — COMUNICAZIONE PROT_PG273800_DEL_17_9 2020 - MOTO

ONDOSO

A_PD_R_AMB_C_003_0_F0

Pag. 30/33




Pinasco Stefano
m

Da: Silvia Torretta <sto@dhigroup.com>

Inviato: mercoledi 19 febbraio 2020 15:02

A: Pinasco Stefano; Lonardini, Giuseppe

Cc: Cristina Barabino; Bianchi Janetti, Elisa; Diana Benghi; Bacchi, Paola;

giulio.galassi@fincantieri.it; Daniele.Legnani@fincantieri.it, Domenico Napoli;
Andrea Pedroncini; Massimo.peverero@cetena.it

Oggetto: Attivita modellistiche integrative Bacino di Multedo
Attachments: Size
SestriPonente integrazioni COMUNE GENQOVA 19 2 2020.pdf 3 Mb
Download all 3 Mb

Download until March 4, 2020.

The attached files have been scanned and found virus free.
Return a large file Powered by Bluewhale

come concordato durante 'incontro della scorsa settimana, abbiamo effettuato alcune simulazioni modellistiche
integrative relative al bacino di Multedo a supporto dell'iter progettuale in corso del Comune di Genova.

Sono state prese in esame due differenti configurazioni del bacino: ,
* “Banchina 2014": corrispondente allo stato attuale con I'aggiunta delia colmata ad uso cantieristico navale
all'interno della Porto Petroli come da progetto definitivo del 2014;
+ “Banchina 2020”: corrispondente allo stato attuale con 'aggiunta della colmata ad uso cantieristico navale
all'interno della Porto Petroli come da indicazioni progettuali fornite da STANTEC, febbr 2020.

Sono state simulate le 6tto differenti condizioni di onda derivate dall'analisi statistica direzionale degli eventi estremi
(mareggiate con assegnato tempo di ritorno pari a 5 e a 50 anni), gia selezionate nelle precedenti fasi di studio
dell'area.

in allegato alla presente si trasmette una sintesi dei risultati ottenuti, sia in termini grafici che tabellari, mettendo a
confronto i valori di altezza d'onda residua delle varie configurazioni in una serie di punti di controllo ubicati nella zona
di interesse (in questo caso I'area di pertinenza deila Porto Petroli).

Rimanendo a disposizioni per eventuali chiarimenti, procediamo ora con la stesura di una breve nota tecnica
illustrativa delle attivita modellistiche svolte come concordato con I'ing. Pinasco.

Cordiali saluti

SilviaTorretta
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comunicaz:one o diffusiona non autonzzate del contenuto viclerebbers 1 diritth de! soggettl interessati.
in casc di erronea ricezione siete pragati di informarci con sollecitudine.

Da: Bianchi Janetti, Elisa <Elisa.BianchiJanetti@stantec.com>

Inviato: Tuesday, February 11, 2020 5:14 PM

A: Silvia Torretta <sto@dhigroup.com>; Andrea Pedroncini <anp@dhigroup.com>; Massimo.peverero@cetena.it
Cc: Pinasco Stefano <spinasco@comune.genova.it>; Cristina Barabino <cbarabino@comune.genova.it>; Diana
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Oggetto: Nuovo profilo cassa di colmata

Buongiorno, ’

come da accordi con I'Ing. Lonardini in allegato trovate gli elaborati che riportano il nuovo profilo della calata a mare
e la sezione tipologica della banchina. '

Data la dimensione degli elaborati, la versione editabile & scaricabile al seguente link.
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Rimango a disposizione per eventuali chiarimenti.
Cordialmente,

Elisa Bianchi Janetti
Project Engineer
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Fax: +39 0226924275
elisa.bianchijanetti@stantec.com
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COMUNE DI GENOVA

Realizzazione della nuova calata a mare ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri
Ponente e sistemazione idraulica del Rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato
Lotto 2 II° Stralcio Fase 1

@ Stantec

Relazione di fattibilita ambientale — Sezione 3 — Stima impatti

ALLEGATO 1 - VALUTAZIONE PREVISIONALE DI IMPATTO ACUSTICO
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Progetto definitivo per appalto integrato

e . Lotto 2, Il° Stralcio, Fase 1
COMUNE DI GENOVA

@ Stantec Relazione di fattibilith ambientale — Sezione 3 — - Allegato 1 - Valutazione previsionale di impatto acustico

1. PREMESSA

Scopo della presente relazione é quella di fornire una Valutazione di impatto acustico per le opere
in progetto relative alla realizzazione della nuova calata ad uso cantieristica navale all'interno di
Porto Petroli, Lotto 2, II° Stralcio, Fase 1, come richiesta dalla vigente normativa (legge 447/1995).
Quello che si vuole analizzare & l'impatto sui ricettori piu esposti dalle attivita di lavorazione e
traffico indotto connessi alle opere in progetto previste nel comune di Genova.

In questa relazione sono presenti:
e Analisi del quadro legislativo e normativo

e Analisi dei vigenti strumenti di pianificazione acustica territoriale (Classificazione Acustica
del Territorio).

e Analisi e localizzazione delle sorgenti sonore.
¢ Valutazione dell'impatto acustico dovuto all'attivita in oggetto.

¢ Indicazione per 'implementazione di accorgimenti migliorativi

2. DEFINIZIONI

Valori limite di emissione: ovvero il valore massimo di rumore che pud essere emesso da una
sorgente sonora, misurato in prossimita della sorgente stessa;

Valori limite di immissione: il valore massimo di rumore che pud essere immesso da una o piu
sorgenti sonore nell'ambiente abitativo o nell'ambiente esterno, misurato in prossimita dei ricettori
(tali valori sono distinti in valori limite assoluti, determinati con riferimento al livello equivalente di
rumore ambientale e valori limite differenziali (1), determinati con riferimento alla differenza tra il
livello equivalente di rumore ambientale ed il rumore residuo — 5 dB per il periodo diurno - 3 dB per
il periodo notturno all'interno di ambienti abitativi);

Livello di rumore ambientale (LA): € il livello continuo equivalente di pressione sonora ponderato
«A», prodotto da tutte le sorgenti di rumore esistenti in un dato luogo e durante un determinato
tempo. Il rumore ambientale € costituito dall'insieme del rumore residuo e da quello prodotto dalle
specifiche sorgenti disturbanti, con I'esclusione degli eventi sonori singolarmente identificabili di
natura eccezionale rispetto al valore ambientale della zona. E il livello che si confronta con i limiti
massimi di esposizione.

Livello di rumore residuo (LR): € il livello continuo equivalente di pressione sonora ponderato «A»,
che si rileva quando si esclude la specifica sorgente disturbante. Deve essere misurato con le
identiche modalita impiegate per la misura del rumore ambientale e non deve contenere eventi
sonori atipici.

Livello differenziale di rumore (LD): differenza tra il livello di rumore ambientale. (L A) e quello di
rumore residuo (LR).

Ambiente Abitativo: ogni ambiente interno ad un edificio destinato alla permanenza di persone o
comunita ed utilizzato per le diverse attivita umane: vengono esclusi gli ambienti di lavoro salvo
guanto concerne l'immissione di rumore da sorgenti esterne o interne non connesse con attivita
lavorativa.

1Tali valori non si applicano nelle aree classificate VI e nei casi in cui I'effetto del rumore é da ritenersi trascurabile (se il rumore
misurato a finestre aperte sia inferiore a 50 dB(A) durante il periodo diurno e 40 dB(A) durante il periodo notturno; se il livello del rumore
ambientale misurato a finestre chiuse sia inferiore a 35 dB(A) durante il periodo diurno e 25 dB(A) durante il periodo notturno).

3
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Rumore: qualungue emissione sonora che provochi sulluomo effetti indesiderati, disturbanti o
dannosi o che determini un qualsiasi deterioramento qualitativo dell'ambiente.

Rumore con componenti impulsive. emissione sonora nella quale siano chiaramente udibili e
strumentalmente rilevabili eventi sonori di durata inferiore ad un secondo.

Rumori con componenti tonali: emissioni sonore all'interno delle quali siano evidenziabili suoni
corrispondenti ad un tono puro o contenuti entro 1/3 di ottava e che siano chiaramente udibili e
strumentalmente rilevabili.

Tempo di riferimento — Tr — e Tempo di Osservazione — To: il descrittore utilizzato per
caratterizzare il clima acustico della zona interessata € il livello equivalente LAeq, TR relativo al
tempo di riferimento TR . Si riportano, ai fini esplicativi, le definizioni specificate per tali grandezze
dal D.M. Ambiente del 16/03/98.

Tempo di riferimento — Tr: rappresenta il periodo della giornata all’interno del quale si eseguono le
misure. La giornata € divisa in due tempi di riferimento, quello diurno, compreso fra le ore 6 e le
22, e quello notturno, compreso fra le ore 22 e le 6;

Livello continuo equivalente di pressione sonora ponderato “A” relativo al tempo di riferimento TR:
la misura dei livelli continui equivalenti di pressione sonora ponderata A nel periodo di riferimento
TR puod essere eseguita:

Per integrazione continua: il valore viene ottenuto misurando il rumore ambientale durante I'intero
periodo di riferimento, con I'eventuale esclusione degli eventi anomali non rappresentativi delle
condizioni oggetto di esame;

Con tecnica di campionamento: il valore viene ottenuto come media dei valori del livello continuo
equivalente ponderata “A” relativo agli intervalli del tempo di osservazione (TO ).

3. NORMATIVA DI RIFERIMENTO

La seguente relazione e tutte le misure sono state eseguite in osservanza alle metodologie
introdotte dalle seguenti normative:

Legge 26 ottobre 1995 n° 447 - legge quadro sullinquinamento acustico

D.P.C.M. 14 Novembre 1997 - determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore

D.P.C.M. 1 marzo 1991 - limiti massimi di esposizione al rumore negli ambienti abitativi e

nellambiente esterno

Decreto 16 marzo 1998 Ministero dellambiente - tecniche di rilevamento e misurazione

dell'inquinamento acustico

D.M. 11 dicembre 1996 - Applicazione del criterio differenziale per gli impianti a ciclo

produttivo continuo.

D.P.R. 18 novembre 1998, n. 459 - Inquinamento acustico derivante da traffico ferroviario.

D.P.C.M. 31 marzo 1998 — criteri generali per I'esercizio dell’attivita del tecnico competente

in acustica, ai sensi della legge 26 ottobre 1995, n. 447.

DPR 142 del 30/03/2004 - Disposizioni per il controllo e prevenzione dell'inquinamento

acustico da traffico veicolare.
D. Lgs. 194 del 19/08/2005 - Attuazione della direttiva 2002/49/CE relativa alla

determinazione e alla gestione del rumore ambientale.
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3.1. LA LEGGE QUADRO SULL’INQUINAMENTO ACUSTICO

La legge quadro stabilisce i principi fondamentali in materia di tutela dellambiente esterno e
dell'ambiente abitativo dall'inquinamento acustico.

La legge definisce la figura del tecnico competente indicandone i compiti ed i requisiti che deve
possedere. L'attivita di tecnico competente pu0 essere svolta previa presentazione di apposita
domanda all'assessorato regionale competente in materia ambientale corredata da
documentazione comprovante l'aver svolto attivita, in modo non occasionale, nel campo
dell'acustica ambientale da almeno quattro anni per i diplomati e da almeno due anni per i laureati
o per i titolari di diploma universitario.

Le regioni devono definire i criteri in base ai quali i comuni tenendo conto delle preesistenti
destinazioni d'uso del territorio procedono alla classificazione del territorio comunale.

Sono di competenza dei comuni, secondo le leggi statali e regionali e i rispettivi statuti:
¢ la classificazione del territorio comunale ;
¢ il coordinamento degli strumenti urbanistici gia adottati con la classificazione del territorio
e [|'adozione dei piani di risanamento;

o il controllo del rispetto della normativa per la tutela dall'inquinamento acustico all'atto del
rilascio delle concessioni edilizie relative a nuovi impianti ed infrastrutture adibiti ad attivita
produttive, sportive e ricreative e a postazioni di servizi commerciali polifunzionali, dei
provvedimenti comunali che abilitano alla utlizzazione dei medesimi immobili ed
infrastrutture, nonché dei provvedimenti di licenza o di autorizzazione all'esercizio di attivita
produttive;

¢ [|'adozione di regolamenti per l'attuazione della disciplina statale e regionale per la tutela
dall'inquinamento acustico;

¢ larilevazione e il controllo delle emissioni sonore prodotte dai veicoli;

e |'autorizzazione, anche in deroga ai valori limite per lo svolgimento di attivita temporanee e
di manifestazioni in luogo pubblico o aperto al pubblico e per spettacoli a carattere
temporaneo ovvero mobile, nel rispetto delle prescrizioni indicate dal comune stesso.

L’art. 8 reca disposizioni in materia di Impatto Acustico, viene stabilito che deve essere fornita al
Comune una relazione di Impatto Acustico relativa alla realizzazione, modifica o potenziamento
delle seguenti opere:

a) aeroporti, aviosuperfici, eliporti;

b) strade di tipo A (autostrade), B (Strade extraurbane principali), C (strade extraurbane
secondarie), D (strade urbane di scorrimento), E (strade urbane di quartiere) e F (strade locali),
secondo la classificazione di cui al decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, e successive
modificazioni;

c) discoteche;

d) circoli privati e pubblici esercizi ove sono installati macchinari o impianti rumorosi;
e) impianti sportivi e ricreativi;

f) ferrovie ed altri sistemi di trasporto collettivo su rotaia.

E fatto obbligo di produrre una valutazione previsionale del clima acustico delle aree
interessate alla realizzazione delle seguenti tipologie di insediamenti:

A_PD_R_AMB_C_003_0_FO Pag. 5/28




Realizzazione della nuova calata ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri Ponente
e sistemazione idraulica del rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato
Lotto 2, II° Stralcio, Fase 1

@ Stantec Relazione di fattibilith ambientale — Sezione 3 — - Allegato 1 - Valutazione previsionale di impatto acustico

a) scuole e asili nido;
b) ospedale; ¢) case di cura e di riposo;
d) parchi pubblici urbani ed extraurbani;

e) nuovi insediamenti residenziali prossimi alle opere che necessitano di una relazione di impatto
acustico.

Le domande per il rilascio di concessioni edilizie relative a nuovi impianti ed infrastrutture adibiti
ad attivitd produttive, sportive e ricreative e a postazioni di servizi commerciali polifunzionali, dei
provvedimenti comunali che abilitano alla utilizzazione dei medesimi immobili ed infrastrutture,
nonché le domande di licenza o di autorizzazione all'esercizio di attivita produttive devono
contenere una documentazione di previsione di impatto acustico.

La domanda di licenza o di autorizzazione all'esercizio delle attivita descritte precedentemente,
che si prevede possano produrre valori di emissione superiori ai limiti, deve contenere l'indicazione
delle misure previste per ridurre o eliminare le emissioni sonore causate dall'attivita o dagli
impianti.

La Legge Quadro prevede un regime transitorio in attesa dell'adozione dei provvedimenti e dei
regolamenti attuativi. In tale peridoi si applicano, per quanto non in contrasto con la presente
legge, le disposizioni contenute nel DPCM 1° marzo 1991.

3.2.IL D.P.C.M. 14 NOVEMBRE 1997

Questo DPCM sostituisce ed integra il “vecchio” DPCM 1/3/1991 stabilendo i nuovi limiti assoluti e
differenziali di rumorosita vigenti sul territorio, nonché i criteri di assegnazione delle classi.

Si definiscono per ciascun tipo di sorgente sonora due diversi limiti, detti di emissione e di
immissione. | primi rappresentano il rumore prodotto nel punto recettore dalla sola sorgente in
esame, mentre i secondi costituiscono la rumorosita complessiva prodotta da tutte le sorgenti. Si
osservi come queste definizioni risultino in parziale contrasto con la stessa Legge Quadro.

I limiti di immissione sono gli stessi gia indicati dal DPCM 1 marzo 1991, cosi come la
definizione delle classi di destinazione d’uso del territorio.

Tempi di riferimento

Classe di destinazione d’uso del territorio
Diurno (06:00 — 22:00) Notturno (22:00 — 06:00)

| - aree particolarmente protette (2) 50 dB(A) 40 dB(A)

Il - aree di tipo misto (4) 60 dB(A) 50 dB(A)

IV - aree di intensa attivita umana (5) 65 dB(A) 55 dB(A)

2 | - aree nelle quali la quiete rappresenta un elemento di base per la loro utilizzazione: aree ospedaliere, scolastiche, aree destinate al
riposo ed allo svago, aree residenziali rurali, aree di particolare interesse urbanistico, parchi pubblici, ecc.

3 Il - aree urbane interessate prevalentemente da traffico veicolare locale, con bassa densita di popolazione, con limitata presenza di
attivith commerciali ed assenza di attivita industriali e artigianali.

4 Ill - aree urbane interessate da traffico veicolare locale o di attraversamento, con media densita di popolazione, con presenza di

attivita commerciali, uffici, con limitata presenza di attivita artigianali e con assenza di attivita industriali; aree rurali interessate da attivita
che impiegano macchine operatrici.

6
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Tempi di riferimento

Classe di destinazione d’uso del territorio
Diurno (06:00 — 22:00) Notturno (22:00 — 06:00)

V - aree prevalentemente industriali (6) 70 dB(A) 60 dB(A)

VI - area esclusivamente industriale (7) 70 dB(A) 70 dB(A)

La applicabilita dei limiti suddetti € subordinata alla zonizzazione del territorio, che compete ai
singoli Comuni.

I limiti di emissione sono anch’essi tabellati in funzione della classe di destinazione d'uso del
territorio, e sono in pratica sempre inferiori di 5 dB rispetto ai relativi limiti di immissione.

Tempi di riferimento
Classe di destinazione d’uso del territorio
Diurno (06:00 —22:00) | Notturno (22:00 — 06:00)

| - aree particolarmente protette 45 dB(A) 35 dB(A)
Il - aree prevalentemente residenziali 50 dB(A) 40 dB(A)
Il - aree di tipo misto 55 dB(A) 45 dB(A)
IV - aree di intensa attivita umana 60 dB(A) 50 dB(A)
V - aree prevalentemente industriali 65 dB(A) 55 dB(A)
VI - area esclusivamente industriale 70 dB(A) 60 dB(A)

In seguito alla classificazione acustica del territorio da parte del comune a ciascuna zona vengono
assegnati i valori limiti definiti dal DPCM del 14/11/1997 (fatta salva la facolta di comuni che
presentano un particolare interesse paesaggistico ambientale e turistico di definire valori limite
inferiori), le Aziende una volta individuata la propria area di appartenenza e quindi i limiti delle
sorgenti sonore devono provvedere ad effettuare una misurazione al fine di verificare il rispetto
della normativa per non incorrere nel rischio di una sanzione amministrativa (8).

Per esempio, se si ipotizza di trovarsi in una zona di classe IV [lim. diurno 65 dB(A)], una singola
sorgente sonora non pud superare (da sola) i 60 dB(A), mentre I'assieme di tutte le sorgenti
sonore non puo superare i 65 dB(A). Tuttavia non é chiaro a che distanza dalla sorgente sonora
stessa dovra essere effettuata la verifica del limite di emissione. Per le infrastrutture di trasporto si
rimanda ai decreti attuativi per quanto riguarda i limiti del rumore immesso dalle stesse all’interno
delle previste fasce di pertinenza. Tuttavia all'interno di tali fasce il rumore prodotto dalle altre
sorgenti sonore continua ad essere soggetto ai limiti di emissione ed immissione previsti per la
classe di appartenenza del territorio. Si chiarisce dunque che la fascia di pertinenza di una ferrovia
non costituisce una zona territoriale autonoma, dotata di propria classe di rumorosita, ma ad essa
va attribuita la classificazione acustica come se la ferrovia non ci fosse, dopodiche il rumore
prodotto dalla stessa dovra sottostare i limiti specifici previsti dal relativo decreto attuativo, mentre

5 IV - aree urbane interessate da intenso traffico veicolare, con alta densita di popolazione, con elevata presenza di attivita commerciali
e uffici, con presenza di attivita artigianali; le aree in prossimita di strade di grande comunicazione e di linee ferroviarie; le aree portuali,
le aree con limitata presenza di piccole industrie.

6

7

V - aree interessate da insediamenti industriali e con scarsita di abitazioni.
VI - aree esclusivamente interessate da attivita industriali e prive di insediamenti abitativi.

8Chiunque, nell'esercizio o nellimpiego di una sorgente fissa 0 mobile di emissioni sonore, supera i valori limite di emissione e di
immissione € punito con la sanzione amministrativa del pagamento di una somma da lire 1.000.000 a lire 10.000.000 (articolo 10
comma 2 L. 447/1995).

7
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ai fini di tutte le altre sorgenti sonore la presenza della ferrovia e della relativa fascia di pertinenza
risultano del tutto ininfluenti. Lo stesso accadra per le altre infrastrutture di trasporto (strade,
autostrade, etc.).

Vengono ribaditi i valori limite differenziali di immissione di 5 dB diurni e 3 dB notturni, validi
allinterno delle abitazioni. Tali limiti non si applicano nelle zone esclusivamente industriali e
laddove non siano presenti dei ricettori sensibili, ed inoltre quando il livello di immissione, misurato
a finestre aperte, € inferiore a 50 dB(A) di giorno ed a 40 dB(A) di notte, ovvero quando, a finestre
chiuse, tali valori sono inferiori rispettivamente a 35 dB(A) diurni e 25 dB(A) notturni. Sulla base di
guesto, diventa possibile ipotizzare, nel caso di superamento dei limiti differenziali, non solo di
intervenire alla fonte, ma anche di dotare le abitazioni disturbate di serramenti in grado di produrre
una sufficiente attenuazione, in modo da rientrare nell’'ultimo caso di esenzione previsto. Inoltre i
limiti differenziali non si applicano alle infrastrutture di trasporto, alla rumorosita prodotta in
maniera occasionale ed estemporanea (feste, schiamazzi, litigi, etc.) e dai servizi ed impianti a
servizio comune dell’edificio disturbato stesso (ascensore, centrale termica).

Le norme transitorie non stabiliscono limiti di emissione validi fino all’adozione da parte dei comuni
della suddivisione in zone del relativo territorio comunale. Sembra pertanto che gli stessi entrino in
vigore solo dopo che é stata effettuata la zonizzazione acustica.

In base alle definizioni riportate nell’allegato A al D.P.C.M. 1 marzo 1991 si evince che il criterio
differenziale pud essere applicato solo a specifiche sorgenti disturbanti, e non alla “rumorosita
d’assieme” in un certo sito.

L’'applicabilita del criterio differenziale al rumore da traffico stradale & stata dunque ampiamente
contestata, e sicuramente non pud essere sostenuta in termini assoluti (confrontando cioé il
rumore rilevato in presenza di traffico con quello che si ha in completa assenza dello stesso),
anche e soprattutto perché considerando il traffico stradale nel suo assieme viene a mancare la
specifica individuazione delle sorgenti che € invece chiaramente richiesta dal D.P.C.M..
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4.

DESCRIZIONE DELLE OPERE IN PROGETTO

Le informazioni di base utilizzate per le valutazioni sono le seguenti:
e cronoprogramma di massima delle attivita;

¢ movimentazione materiali: volumi e modalita;

e percorsi di traffico indotto.

La cantierizzazione prevede come da cronoprogramma la suddivisione delle lavorazioni in varie
attivita principali, ognuna con il relativo sviluppo temporale.

Di seguito si riportano il dettaglio dei volumi movimentati dei giorni di lavoro effettivi di cantiere
(numero di giorni relativi alle specifiche attivita di scavo, demolizioni etc.).

riempimenti durata
MATERIALE L . . . con Approvvigionamento A . .
[m3] demolizioni | scavi | sedimenti materiale di CcLS at[tlw]ta movimentazione
cava 99
3.1 Accantieramento 2’500 40 Traffico esterno
Demolizioni aree
3.2 | Concessionari a sud di 5274 40 Traffico esterno
via Ronchi
Demolizioni terra e
3.2 mare lato area d'. 1’424 40 Traffico esterno
cantiere (C4) e confine
con Fincantieri
Dragaggio,
3.3 | realizzazione scanno 44'616 62’538 142 Via mare
di imbasamento
Produzione, trasporto
3.4 | e posa cassoni (riemp 49'494 300 Via mare
cassone)
35 Riempimento cassa di 990’578 560 Via mare
colmata
3.6 Costruzione V'e_ di . 6’150 140 | Traffico esterno
corsa carroponte: pali
Costruzione vie di
3.6 corsa carroponte: 1’561 140 | Traffico esterno
scavi
Al Costruzione 6’200 90 | Traffico esterno
piazzale 1A
A2 Costruzione 11’300 90 | Traffico esterno
piazzale 2A
A3 C_ostru2|one 38’500 180 | Traffico esterno
piazzale 3A
A4 Costruzione 2’600 270 | Traffico esterno
cls vie di corsa
A5 Costru2|o_ne 210 30 Traffico esterno
muro baie
A6 Costru_zmne 1’600 120 | Traffico esterno
muro perimetrale
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L’analisi dei volumi di materiale e relativi transiti dei mezzi pesanti da e per il cantiere é stata svolta
su base mensile, come riportato nel cronoprogramma semplificato di seguito riportato.

Per ogni mese, in funzione dei volumi di materiale da movimentare si sono stimati il humero di
mezzi in ingresso e uscita dal cantiere considerando un numero di ore di accesso pari a 12 al
giorno nel periodo diurno dalle 6 alle 22. Mentre le operazioni di lavorazione interne al cantiere si
svolgono sull'intero arco delle 24 ore.

L’analisi ha rilevato come il mese di maggior carico di traffico indotto e riscontrabile nel mese 18
che identifica un numero di viaggi pari 3.2 all’ora (1.6 camion in ingresso e uscita dal cantiere).

Le simulazioni relative al’impatto acustico sono state svolte per I'area della Colmata e per il traffico
indotto esterno di cantiere.

| giorni di lavorazione (periodo effettivo) considerati per le simulazioni sono un sottoinsieme dei
giorni previsti da cronoprogramma in quanto valutati sulle attivita specifiche quali scavi, demolizioni
etc., al fine di meglio valutare I'entita dei possibili impatti, evitando quindi I'effetto “distribuzione”
per esempio che si avrebbe movimentando la stessa volumetria in un arco temporale pit lungo
dell’effettivo.

Si rimanda al cronoprogramma di progetto (A_PD_R_CAN_C 003 _0_F0) per maggiori dettagli.
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Stantec

2021 2022
N Attivi Pf‘;‘”OdO ANNO 1 ANNO 2
. ttivita effettivo
lavorazioni | Il 1] \Y | I 1] v
3 Opere di Ambito 2 gironi ML M2 v3 M4 M5 M6 M7 V8 M9 M10 M11 m12 m13 M14 m15 M16 M7 m18 M19 M20 M21 M22 M23 M24
31 Accantieramento 40
3.2 Demolizioni aree Concessionari a sud di via Ronchi 80
33 Dragaggio, realizzazione scanno di imbasamento 142
34 Produzione, trasporto e posa cassoni 300
35 Riempimento cassa di colmata 560
3.6 Costruzione vie di corsa carroponte con pali 140
Al piazzale 1A 90
A2 piazzale 2A 90
A3 piazzale 3A 180
A4 cls vie di corsa 270
A5 muro baie 30
A6 muro perimetrale 120
Traffico scavi e demolizioni [ton/ora] 28.47 | 2847 | 1668 | 1668 | 37.83 | 37.83 | 9.36 9.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Indotto camion/ora 0.81 0.81 0.48 0.48 1.08 1,08 0.27 0.27 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
ouT emissioni PM10 kg/h 444504 | 444604 | 260E04 | 260E04 | 5.90E04 | 5.90E04 | 146E04 | 1.46E-04 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00 | 0.00E+00
Trafii approwigionamenti [ton/ora] 0.00 112 2,66 154 154 154 154 154 | 1256 | 1256 | 1256 | 0.00 0.00 0.00 000 | 2009 | 2222 | 5644 | 36.36 | 36.36 | 34.22 | 34.22 | 34.22
| c;attIC(I)N camion/ora 0.00 0.03 0.08 0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.36 0.36 0.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.57 0.63 1.61 1.04 1.04 0.98 0.98 0.98
ndotto emissioni PMlO kg/h 0.00E+00 1.75E-05 4.15E-05 2.40E-05 2.40E-05 2.40E-05 2.40E-05 2.40E-05 1.96E-04 1.96E-04 1.96E-04 0.00E+00 | 0.00E+00 0.00E+00 | 0.00E+00 3.13E-04 3.47E-04 8.81E-04 5.67E-04 5.67E-04 5.34E-04 5.34E-04 5.34E-04
| TOTA |_ E tl’ansiti da e verso || Cantiere 0.813 0.845 0.553 0.521 1125 1125 0.312 0.312 0.359 0.359 0.359 0.000 0.000 0.000 0.000 0.574 0.635 1613 1.039 1.039 0.978 0.978 0.978 0.000

nota: tutte le lavorazioni previste in questa fase saranno h24 e 7 giorni su 7 (area calata)
il transito di mezzi pesanti (con portata di 35t) da e per il cantiere & svolto nel periodo diurno su un arco temporale massimo dil2 ore.
i giorni di lavorazione (periodo effettivo) sono un sottoinsieme dei giorni previsti da cronoprogramma in quanto valutati sulle attivita specifiche quali scavi, demolizioni etc,

Figura 1 — cronoprogramma semplificato della attivita di cantiere.
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Figura 2 — Aree di cantiere CALATA e viabilita del traffico indotto da e per il cantiere.

Legenda

[ Aree di cantiere

percorsi fase 1

== tragitto in uscita dal cantiere
tragitto per ingresso al cantiere

0 100 200 m
L I
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5. RICETTORI

| recettori sono stati individuati, nelle immediate vicinanze dell’area di cantiere, lungo le direttrici
seguite dal traffico indotto di cantiere ed allinterno della classe acustica di appartenenza in
rappresentanza di tutti gli altri edifici abitazioni potenzialmente oggetto del potenziale impatto
acustico. Per le attivita oggetto id valutazione si sono individuati i seguenti recettori significativi:

Classificazione acustica del temmitorio Limiti di
Classi di destinazione duso del territorio immissione emissione | qualits
| Classe Tipologia Diurno | Notturno | Diumo | Notturne| Diumo | Notturmo
< aree pacticolarmente: — = 3 3¢ :
4 * protete 0 | 4 [ 45 | 35 | 47 [ 37
Q |
> aree ad uso prevalentemente | - . .
:: 1 i L 48 so 40 2 42
=]
i sy e
E.u:é%n.ﬂc\ Al

Recettori

2\

\\

Comunale

Figura 3 — Localizzazione ricettori.

A_PD_R_AMB_C_003_0_FO Pag. 13/28




Realizzazione della nuova calata ad uso cantieristica navale all'interno del Porto Petroli di Genova Sestri Ponente
e sistemazione idraulica del rio Molinassi
Progetto definitivo per appalto integrato

e . Lotto 2, Il° Stralcio, Fase 1
COMUNE DI GENOVA
@ Stantec Relazione di fattibilith ambientale — Sezione 3 — - Allegato 1 - Valutazione previsionale di impatto acustico
Edificio/ Descrizione Classificazione Limite Limite
Recettore Emissione Immissione
DIURNO DIURNO
A attivita [\ 60 65
B abitazione [\ 60 65
C abitazione 11 55 60
D abitazione 11 55 60
E Scuola Primaria Alfieri Il 50 55
F Abitazione in area industriale Vi 65 70

6. METODOLOGIA E VALUTAZIONE MODELLISTICA

Definite le sorgenti di rumore presenti e considerate nelle lavorazioni delle aree di cantiere ed |l
movimento dei mezzi nei collegamenti infrastrutturali, si € proceduto alla definizione del loro
contributo sull'impatto acustico ai ricettori mediante la modellizzazione acustica (software
CADNAA) nellambiente circostante I'area di cantiere considerando la presenza degli edifici
esistenti.

| valori di emissione ottenuti sugli edifici hanno permesso di definire i livelli di emissione e
successivamente calcolare i valori di immissione presso i singoli recettori individuati e caratterizzati
come descritto nel capitolo precedente.

| valori di emissione ottenuti sono stati sommati al rumore residuo per ottenere i valori di
immissione assoluta e quelli di immissione differenziale, quando previsto.

6.1. SIMULAZIONE CON IL SOFTWARE PREVISIONALE

Per la caratterizzazione dell'impatto acustico si é fatto uso di un software di simulazione del campo
acustico denominato CADNAA che consente di simulare sorgenti sonore che contribuiscono a
definire il livello sonoro di un dominio di studio quali:

e Sorgenti puntuali;

e Sorgenti lineari;

e Sorgenti piane orizzontali e verticali;
e [nfrastrutture stradali, ferroviarie.

Lo sviluppo del modello 3D parte dalla costruzione delle sorgenti che in maniera estremamente
accurata possono essere caratterizzate inserendo numerose variabili (per le strade ad esempio
tipologia dei mezzi, velocita, modalita di percorrenza, pendenza della strada, caratteristiche della
pavimentazione, ecc.).

Il software una volta inizializzate le sorgenti sonore, definito il periodo di riferimento
(notturno/diurno) permette di calcolare, mediante elaborazioni matematiche, il campo 3D acustico
di emissione che si riferisce ad un piano di sezione orizzontale parallelo a quello del terreno posto
ad una altezza di variabile impostabile dall’utente. Si possono creare sezioni verticali per meglio
comprendere 'andamento del campo acustico.
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6.2. SORGENTI DI RUMORE

Le sorgenti di rumore derivanti dalle attivita in progetto sono state identificate e caratterizzate
come nel seguito descritto, basandosi sulle tipologie di attivita in atto, dislocate secondo la
planimetria di progetto.

Le operazioni di cantiere sono svolte sia nel periodo DIURNO (6:00-22:00) che nel periodo
NOTTURNO (22:00-6:00).

Le sorgenti individuate per le fasi di cantiere ed il traffico indotto sono state caratterizzate sulla
base dei dati della Banca Dati Rumore per I'Edilizia’ mantenuta da C.P.T. Torino (Comitato
Paritetico Territoriale per la Prevenzione Infortuni, I'lgiene e '’Ambiente di Lavoro di Torino e
Provincia).

Lw Utilizzo %
Impianti / Attivita / Mezzi d'opera dB(A) 5 Diurmo 5 Notturno
Macchine perforatrici per jet grouting 110.7 35% 35%
Escavatori con martelloni 113.1 30% 30%
Motocompress. + martello pneumat. 107.5 20% 20%
Dumper 107.1 15% 15%
Escavatori gommati 94.4 50% 50%
Scarico materiale 112.9 5% 5%
Attivita generale cantiere 74.0 100% 100%
Traffico indotto 1l 100% 0%

Le emissioni da macchinari e fasi di cantiere sono state inserite nel software come sorgenti
puntuali nell’area di cantiere di pertinenza.

Il traffico indotto & stato simulato introducendo nel modello le sorgenti lineari che simulano le
strade di accesso al e da l'ingresso le aree di cantiere. |l _traffico indotto & stato valutato, in
linea con le indicazioni progettuali, come in esercizio nel solo periodo DIURNO. Il numero di
camion previsti sulla viabilita esterna sia in ingresso che uscita utilizzati per le simulazioni & pari a
1,6 camion all’'ora per un totale di 3,2 viaggi allora come calcolato per il mese di maggior carico di
lavoro definito nel capitolo precedente.

I livelli emissivi precedentemente descritti sono stati simulati ponendo le sorgenti nel contesto delle
aree di cantiere. Sono stati simulati anche i percorsi dei mezzi ingresso e in uscita dalle aree di
cantiere con relative caratteristiche emissive basate sulle stime sviluppate dalla relazione di
cantierizzazione. La definizione delle sorgenti nella relazione previsionale e stata effettuata
considerando le situazioni piu gravose in termini di tipologia e programmazione delle lavorazioni di
cantiere.
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6.3. MODELLO 3D — EMISSIONI

Le emissioni caratterizzate come descritto nel paragrafo relativo alle sorgenti sono state
implementate nel software previsionale. Di seguito si mostra una immagine della localizzazione
dell'area di indagine con la ricostruzione degli edifici e la localizzazione delle sorgenti di rumore.

La simulazione modellistica ha permesso di studiare il campo di acustico 3D. La dispersione del
rumore dalle nuove sorgenti & calcolata una area rappresentativa nell’ambito urbano.l ricettori
rappresentati nel modello registrano, a seguito dell’elaborazione, il livello massimo di pressione
sonora a cui sono sottoposte le pareti dell’edificio stesso. Questi valori sono mostrati nella tabella e
rappresentano i livelli di emissione dallo scenario emissivo diurno.

Modello 3D dell’area di studio CADNA. Sul modello del terreno sono stati costruiti gli edifici
esistenti (impianto e recettori esistenti) e sono state poste le sorgenti di cantiere (puntuali +, e

lineari \%?:) con le specifiche caratteristiche emissive.

Area Cantiere Colmata

Figura 4 — Modello 3D
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Nella seguente immagine si riporta il dettaglio del cantiere dell’area della CALATA con evidenza
delle opere di mitigazione (Barriere Acustiche — in blu) implementate nel modello di simulazione.

demolizioni

Area (4

4%
V%%

Figura 5 — Modello 3D - dettaglio
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7. VERIFICA DEI LIMITI DI EMISSIONE, IMMISSIONE e DIFFERENZIALE

Le emissioni delle attivita di progetto per i cantieri e traffico indotto sono state simulate con il

software previsionale e valutate pressi i recettori. Da quanto risulta i limiti di legge sono rispettati in
tutti i ricettori. Nello scenario di progetto per la fase di cantiere si puo concludere che sia rispettato

ai limiti della classe di appartenenza.

7.1. Rumore Residuo
Al fine di valutare la conformita delle emissioni acustiche € necessario avere informazioni

relativamente al rumore residuo dei punti recettori individuati nelle vicinanze del cantiere. A questo
scopo si e consultata la documentazione disponibile sul sito del Comune di Genova al
GEOPORTALE relativamente a “‘MISURE FONOMETRICHE EFFETTUATE PER LA
'CARTATTERIZZAZIONE ACUSTICA' DEL TERRITORIO GENOVESE (LEGGE QUADRO
447/95, L.R. 12/98)” di cui si riporta un estratto nella seguente figura. L’interrogazione del
geodatabase ha permesso di estrarre i dati di monitoraggi svolti nei recettori o nei pressi di questi

per il periodo DIURNO.

Area Calata MISURE FONOMETRICHE DI
CARATTERIZZAZIONE ACUSTICA

& TEMPO DI MISURA 15 MIMNUTI
TEMPC DI MISURA 60 MIMUTI
@ TEMPO DI MISURA 24 ORE
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Figura 6 - “MISURE FONOMETRICHE EFFETTUATE PER LA

'‘CARTATTERIZZAZIONE ACUSTICA' DEL
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