
FER
R

O
VIA BO

LO
G

N
A - O

TR
AN

TO

AU
TO

STR
AD

A A14 BO
LO

G
N

A - BAR
I - TAR

AN
TO

Tombino esistente

STR
AD

A STATALE N
.16 AD

R
IATIC

A

Tombino stradale
da demolire

Canale Capo d'Acqua

M E Z Z A R A Z Z A 

57.2

47.0

22.5

22.1

26.3

31.7

30.5

38.9

25.7

32.7

20.7

40.5

52.4

39.2

30.8

50.0

17.7

14.5

3.5 3.5

3.5
4.8

2.7

3.0

4.9

4.0

4.9

5.0

3.6

35.1

29.3

4.2

5.3

2.7

4.5

5.5
3.4

19.7

25.5

30.5

37.7

44.8

24.0

3.6

35.3

36.6

47.6 40.4

44.7

43.2

58.2

51.7

55.4

53.6

48.5

6.4

3.8

3.3

4.6

2.7

15.5

21.6

21.9

20.5

26.5

26.7

29.6

36.5

5.0
3.3

5.3

K.613

N
.16

STATALE

AD
R

IATIC
A

Palude C
apo d'Acqua

M
       A       R

       I       N
       A              D

       I              F       A       N
       T       I       N

       A

L 
 A 

 B 
 U 

 F 
 A 

 L 
 A 

 R 
 A 

C a n a l e

C
asa G

uerrieri

AU
TO

STR
AD

A

d'  A  c  q  u  a

C  a  p  o

C
ase R

iform
a Fondiaria

C  a  n  a  l  e

C a p o

FER
R

O
VIA

STR
AD

A

BO
LO

G
N

A

C
asa S. Lucia

sez. 16

sez. 15

sez. 14

sez. 13

sez. 9

sez. 10

sez. 8

sez. 5

sez. 1
sez. 3

sez. 12

sez. 2
sez. 4

sez. 6

sez. 5 bis
Tombino ferroviario
da demolire

2

3
4

5

6

7
89

AU
TO

STR
AD

A A14 BO
LO

G
N

A - BAR
I - TAR

AN
TO

Tombino esistente

Canale Capo d'Acqua

M E Z Z A R A Z Z A 

57.2

47.0

22.5

22.1

26.3

31.7

30.5

38.9

25.7

32.7

20.7

40.5

52.4

39.2

30.8

50.0

17.7

14.5

3.5 3.5

3.5
4.8

2.7

3.0

4.9

4.0

4.9

5.0

3.6

35.1

29.3

4.2

5.3

2.7

4.5

5.5
3.4

19.7

25.5

30.5

37.7

44.8

24.0

3.6

35.3

36.6

47.6 40.4

44.7

43.2

58.2

51.7

55.4

53.6

48.5

6.4

3.8

3.3

4.6

2.7

15.5

21.6

21.9

20.5

26.5

26.7

29.6

36.5

5.0
3.3

5.3

K.613

N
.16

STATALE

AD
R

IATIC
A

Palude C
apo d'Acqua

M
       A       R

       I       N
       A 

 D
       I        

 F       A       N
       T       I       N

       A

L 
 A 

 B 
 U 

 F 
 A 

 L 
 A           R           A 

C a n a l e

C
asa G

uerrieri

AU
TO

STR
AD

A

d'  A  c  q  u  a

C  a  p  o

C
ase R

iform
a Fondiaria

C  a  n  a  l  e

C a p o

FER
R

O
VIA

STR
AD

A

BO
LO

G
N

A

C
asa S. Lucia

sez. 16

sez. 15

sez. 14

sez. 13

sez. 9

sez. 10

sez. 8

sez. 5

sez. 1
sez. 3

sez. 12

sez. 2
sez. 4

sez. 6
sez. 5 bis

Manufatto di progetto
n. 2 tombini 3.5x3.5m
affiancati

NV18 in progetto

P01Asse pila

Km 21926.500

P02Asse pila

Km 21951.500

P03Asse pila

Km 21976.500

P04Asse pila

Km 22001.500

S01Asse giunto

Km 21901.500

S02Asse giunto
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2500

2500

2500

2500

1370 82
403

400

403
82

Asse binario dispari

Asse binario pari

1370
82
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403
82 Asse binario dispari

Asse binario pari
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LEGENDA

Sezioni rilevate (rilievo celerimetrico in campo)

ANTE OPERAM

POST OPERAM

sez. 10
Corso d'acqua

Tombino esistente

Tombino di progetto

Aree allagabili Tr = 300 anni

Opere in progetto

Aree allagabili Q = 10 mc/s

Intervento di progetto

Q=10 m³/s: portata massima in corrispondenza dell'attraversamento in progetto desunta dai risultati del modello bidimensionale

Sistemazione Canale
Tratto 1 (Sez.5 - 4): Risagomatura canale e rivestimento con massi sciolti (L=192 m)
Tratto 2 (Sez. 4 - 3): Risagomatura canale (L=50 m)
Nel tratto a valle della sezione 5 la risagomatura del canale prevede una variazione graduale della geometria fino al raccordo con la sezione di imbocco del
tombino di progetto. La sponda in destra idrografica rimane invariata (scarpa >3/2) mentre la sponda sinistra è stata riprofilata con scarpa 3/2.
La sezione relativa all'imbocco del nuovo tombino (sezione 5bis) è stata risagomata assecondando la geometria dell'attraversamento, ovvero allargando la
base fino a 7.40 m, e riprofilando le sponde (scarpa pari a 3/2). Lo stesso è stato fatto per la sezione di sbocco (sezione n°2).
Per le sezioni a valle della n.4 fino al tombino ferroviario da demolire è stata prevista solamente una riprofilatura con variazione graduale della geometria
per consentire un raccordo idraulicamente compatibile con la sezione esistente.
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Tabella di punti

Punto #

2

3

4

5

6

7

8

9

Nord

61470.7103

61542.0320

61542.3521

61471.1213

62222.4584

62243.7821

62241.7373

62220.4131

Est

28742.4474

28747.2502

28741.2568

28736.4595

29427.5700

29434.4420

29441.5564

29434.6842
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