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Collegamento tra la SS13 Pontebbana e la A23 (Tangenziale sud di Udine - Il lotto) — Progetto Definitivo
Studio di impatto Ambientale

1. PREMESSA

Il presente elaborato ottempera alla seguente richiesta di integrazione:

Punto 12 nota prot. 1089 del 29/01/2024

Si ritiene necessario, inoltre, che la Societa proponente fornisca le proprie controdeduzioni alle osservazioni
ed ai pareri pervenuti e pubblicati sul portale (hiips://va.mite.gov.it).

Relativamente ai pareri forniti dalle autorita ambientali si rimanda all’elaborato S0800000_Relazione
esplicativa delle integrazioni.

2. CONTRODEDUZIONI ALLE OSSERVAZIONI PERVENUTE

Da parte del pubblico sono pervenute 8 osservazioni nei termini ed una osservazione presentata
prima dell’avvio dei termini, riportate di seguito

n. data Prot. Osservante

MITE
1 07/03/2022 28594  Sig. Gianpiero Buzzolo
2 31/03/2022 41386 Comitato per la Difesa del Territorio di Pozzuolo del Friuli
3 01/04/2022 41993 Comitato per la Difesa del Territorio di Pozzuolo del Friuli
4 29/04/2022 52202 Societa IPSOM
5 06/05/2022 55987 Comitato per la Difesa del Territorio di Pozzuolo del Friuli
6 08/06/2022 71589 Prof. Carlo Bressan
7 19/07/2022 89739 Dr. Stefano Padovani
8 26/07/2022 93271 Comitato per la Difesa del Territorio di Pozzuolo del Friuli
9 27/07/2022 93346 Legambiente FVG

Si riporta di seguito un prospetto riepilogativo riportante, per ogni osservazione pervenuta, la
relativa controdeduzione rif. Nota prot. 96255 dell’11/08/2022 della Direzione Centrale
infrastrutture e territorio della Regione Friuli Venezia Giulia.

Si evidenzia che alcuni aspetti trattati nelle controdeduzioni sono stati approfonditi nei diversi
elaborati integrativi redatti, tra cui si citano a titolo esemplificativo e non esaustivo, I’elaborato
S0800000_Relazione esplicativa delle integrazioni, SO801000_Analisi delle alternative — relazione,
elaborati integrativi relativi sui sottopassi faunistici ed elaborati integrativi sulle interferenze con i
prati stabili, ecc.
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Studio di impatto Ambientale

Sogpetti

(Cagnome e nome -
denominazione)

(Cognome ¢ nome
rappresentanie)

Osservazione n. |

Gianpiero BUZZOLO

O7103/2022

(8032022

Sintesi Osservazione

Oaserva che la procedura di VLA, non risulta essene stata pubblicizzata in maniera adeguata dai proponenti ¢ non risulta essere stato
pubblicato avviso in quotidiani locali né in siti web istitionali o negli albi pretori'avvisi dei Comuni interessati.

Controdeduzioni

Lavvio della procedura & avwenuto nel rispetto dellart. 23 comma 4 del D.Lgs.
1522006 5.m.i., secondo gquanto previsto dalle "Indicazioni operative per la
procedura di Valutazione di Impatto Ambientak”, con la pubblicazione nel Portale
delle Valutazioni Ambientali del sito web del M.LT.E. in data 20,03 2022,

LA

Fa prsente che noné stato presentato il progetio con opportuni incontri pubblici richiama il DPCM 7&/2018.

Il progetto & stato pii volte oggetio di presentarione in sedi istituzionali (Comuni; il
richiamo alla disciplina del DPCM 76/2018 non & appropriato in gquanto 'opera non &
riconducibile né per tipelogia né per soglia dimensionak: a quelle richiamae
nellAlkegato | del Decreto citato.

Segnala che gran parte della documentazione presentata (progetto definitivo) & a firma, nel cartiglio, da parie del deceduto direttore
operativo dott. Ing. Enrico Rarzini e che. inoltre, su ogni elaborato risulterebbe mancante il nominativo del RUP. 5i chiede se a tal
riguardo 1241/ 1990 la presentazione di una VIA nazionale pud essere presa in considerazione.

L'osservazione risulta superata dall'esito positivo della verifica amministrativa sulla
documentazione presentata da parte della DV AL Nello specifico:

- - la documentazione di progetto & stata firmata digitalmente dai progettisti, menire
lNing. Rarzini non risulta come progettista firmatario del progetto, bensi come
Direttore dell Area Operativa all'atto dell'emissione degli elaborati;

- la documentazione wlativa al 5.1A. & stata firmata digitalmenie dai progettisti ¢
dalling. Pella in qualita di Capo Commessa;

Osservarione generale e generica nella prima parte. Fa riferimento alle richieste di comitati e cittadini per "la realizzazione di una
infrastruttura in trincea nei pressi della frazione di Basagliapenta o di traslarla pii a Sud nei pressi degli abitati di Basaglispenta e
Campoformido allontanandola il pit possibike dalie abitazioni ed orti”.

La realizzazione in trincea del tratto comporta criticith idrauliche a livello
malizzativo & manukentivo, maggiore consumo di suoko. Lo spostamento pin a valle
comporta un allungamento del tracciato stradale con conseguente maggion: consumo
di suolo e frammentarione del kerritorio. Cir. guanto riportato nella risposta

all" csservazione 2.4

LA

Chiede la realizzazione del tracciato in tincea o almeno di allontanarlo il pii possibile dalie abitarioni ed orti di Basagliapenta: a
riguardo chiede se sia stata presa in considerazione il maggior inguinamento provocato dalla pendenza delle rampe. Segnala la
necessita di prolungare ke barier fono-assorbenti con Finserimento di ulterion schermature vegetali in prossimita delle abitazioni
limitrofe e si ritiene che quelle inserite siano solo omamentali @ poco efficienti in nelazione anche al fortissimo impatto visivo del
viadotto.

Dl punto di vista paesaggistico segnala che nell'elaborato | 20750500003 (ndr - trattasi dell'elaborato 1207 50100003 - Relazione) o
pag.44 si afferma che ".._un abbassamento del livello di impatto potrebbe essere otienuto sostituendo il sovrappasso per la comunale
Basagliapenta - Mespoledo con un sottopasso”.

La realizzarione di una soluzione in rilevato per ke opere n. | e n. 4 consente di
ridurre notevolmente ke aree interessate allesproprio e all cccupazione temporanea in
fase da cantiere (si passa da 30 metri di larghezza di occuparione linterserions di
Basagliapenta in rilevato a una larghezza minima da 43 m. ¢ massima da 73 m. per
lnersezione in trincea di Campoformido). Inolte la realizzazione di una trincea
presenta alcune criticitd non trascurabili dal punto di vista idraulico non solo
relativamente alla costruzione, ma sopratiutto per gli aspetti manutentivi e di
esercizio dellinfrastruttura, tenendo conto che, nellipotesi di realizzare la rotatoria di
svincolo a quota di poco superiore al piano campagna, la quota stradale dellasse
principale sarebbe posta a -7 m. dal piano campagna; per lopera n. 4, inoltre, nella
Takbella di sintesi contenuta nell'elaborato dello S.1LA. 120750100003 -Relaione, tra
ke motivazioni che hanno portato alla scelta del cavalcavia invece del sottopasso
stata evidenziata linterferenza con il canale San Vito. Per gquanto riguarda il presunto
maggior inguinamento dovuto alla presenza delle rampe, si fa notare che limpatto
della soluzione alternativa sarebbe pressoché identico (se non addirittura
peggiorativo) enendo conto della necessith di realizzare la rampa di raccordo del
tratto in trincea con la 8.5, 13 con pendenze superion a quelle delle rampe in
progetto. Per quanto riguarda le considerazioni sul dimensionamento e il
posizionamento delle bariens acustiche si imanda a quanto contenuto ne llelaborato
dello 5.1.A. 120750202101 - Relazione di aggiomamento delle verifiche acustiche.
Per quanto riguarda k considerazioni sulbe schermature vegetali si rimanda a quanto
contenuto nell'elaborato dello 5.1A. 120750205601 - Carta degli interventi di
mitigazione ¢ di compensazione ambientak. Per quanto riguarda gli aspetti
pacsaggistici. la richiesta di sostinwione del cavalcavia op. n. 4 con un sottopasso
presenie nellelaborato | 20750100003 - Relarione a pag, 44, estrapolata dalla
Relazione pacsaggistica allegata al Variante al PRG di Basiliano, non & stata
sviluppata a livello di alternativa per le motiv azioni sopra rappre sentate e
dettagliatamente descritte nella Tabella di sintesi contenuta nellelaborato dello 5.1A.
207 SO0 003 -Re lazione.

1B

Richicde la possibilita di soluzioni alternative serie al previsto viadotto {Opera n.1), con una soluzione a raso della nuova viabilita con
rotonda in trincea (cita Tesempio della motatoria di Santa Caterina e sulla SR Cividake-Remanzacco in comune di Cividale del Friali)

La realizzarione dell asse a quota piano campagna e rotatoria in trincea presenta ke
medesime criticita evidenziate al punto 2.A.

C

Sottolinea che ke proposte alternative inserite solamente a seguito di considerazioni espresse in sede di VAS, come riportato nella
relazione | 20730600000 "Al fire di rappresentare graficamente lalternativa si & fatto riferimento alle osservazioni emerse nella fase
partecipativa della VAS.. " e che sono state sempre prese in considerazione, rappresentanc soluzioni impattanti e peggiorative nei
confronti della salute della popolarione. Richiede la presentazione di soluzioni migliorative.

MNellelaborato dello S.LA. 1207 30100003 -Relarione.al punto 4.2.5 & stata valutata
l'Alternativa | come richiesto dal Rapporto Ambientake dell Accordo di Programma:
per la rappresentazione grafica dell’alternativa si & fatto riferimento al contenuto delle
osservazioni presentate nella fase partecipativa della VAS, valutandone gli effetti
ambientali sulle specifiche componenti. In particolare dall’analisi condotta sono stati
evidenziati gli effetti negativi per tutti i fattori presi in considerazione,
dettagliatamente approfonditi nella Relazione precedeniemente citata, confermando
nelle sostanza ke valutazioni contenuie nellosservarione.

D

Ricorda che nello spazio di 8 Km da Nord a Sud nel coniesto pit ampio interessato insistono gia ben 6 (sei) sedi stradali; fa
riferimento alla proposta dellex Sindaco di Basiliano (IF Antoni), ove in luogo della tangenziale Sud =i potrebbe migliorare la viabilita
sulla Ferrata la SPOYSRE UD 93 con opportuni inkerventi ponendo in sicurezza la stessa consentendo Uinnesto sullesistente rotonda di
Zompicchia per il traffico provenienie dai Pordenonese e viceversa, solamente con un modesto allungamento del tragitto di
percormenza dei mezzi.

La Tangenziale Sud di Udine costituisce di fatto 'unica alternativa alla 5.5. 13 per
lacoesso alla citta di Udine e al sistema sutostradale: tale compito non pud essere
svolto trasferendo il traffico sulle sedi stradali citate per le loro specitiche
caratteristiche geometriche e funzionali: anche l'eventuak potenziamento della SRO3
nel tratto Flambro -Sclauniceo componterebbe un raddoppio della percomenza e dei
relativi tempi per i mezzi provenienti/diretti da’a Pordenone e diretti/proveniente a'da
Udine rispetto allutilizzo della 5513, mantenendo nel contempo invariate ke attuali
criticiti presenti sulla 55 13 nel tratto compreso tra Basiliano ¢ Udine,

Lamenta che nello Studio non siano stati presi in seria considerazione il frazionamento degli appezzamenti agricoli e le difficolta di
accesso ai fondi. Mette in evidenza che, come da quanto riportato nell’ elab. 1207530400001, & prevista leliminazione di oltre 54.600
mg di prati stabili. Segnala che nel regolamento di Polizia rurale approvato nel Consiglio Comunale di Basiliano & riportato che non si

La tematica del lamentato spezzettamento ¢ frazionamento dei fondi a seguito della
malizzazione dellasse stradale sard oggetto di uno specifico approfondimento nella
successiva fase espropriativa (art. 16 DUP.R. 32772001 s.m.i. }. Per quanto riguarda
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Studio di impatto Ambientale

possone modificar, spostane ed eliminare i gelsi assieme anche ai fossati "sfueis” per la raccolta delle acque meteoriche e chicde
come mai questo aspetto non sia stato analizz ato nello Studio.

Tacoesso ai fondi il progetto prevede una doppia viabilit di accesso in affiancamento
allasse stragdale, interconnessa mediante 5 sottopassi agricoli e 1 sottopasso ciclabile.
Per guanto riguarda la presunta eliminarione di oltre 54600 mq di prati stabili,
nellelab. 120750400001 citato si prevede lNintervento compensativo previsto dallan.
5 della L.R. %2005 consistente nel ripristino a prato di una saperficie almeno pari a
quella per cui & richiesta la ridurione, cosl come riportato nella tavola grafica allegata
all'elaborato in oggetto. a cui si imanda per maggion detiagli.

Sepnala che nellaggiomamento della relazione pacsagpistica & sparita la valutarione riguardante la malirzazione del Viadotio (Opera
n.1) dove era riporato e si cita "avra un'influenza importanie ed elevata mel contesto della frazione di Basagliapenta e del pacsaggio
rurale ora presente - pag.15 dellelabomto "Basiliano_DO5S00_Relzzione pacsaggio ALLEGATO 4.7" e che ciononostanke s1 pui

Nl paragrafo 5.7 - Pacsaggio e beni culturali del citato elaborato 120750100003
(anziché 120750500003), nclla parte riguardante il tratto compreso tra le sexioni 1 e

4 trovan: espressione di parere negativo alla soelta progettuale anche a pag 43 della Relazione 120750500003 "La vicinanza, la 00 T T Foy I T e e e Sl
disposizione, Taltezza delle opere. nonché la loro distarea limitata dai centra abitato creano una situazione i criticith sotto Paspetto ]F'H-E,tn 2 Ry '2:1 ; L'p g i i f :
dellimpaito visive del 1° piano ... Le opere cosi inserite diventano degli elementi emergenti dissonanti nel contesto ambientale e T RN NI CE EIL I E:
circostante ... ienendo conto che Fedificato di Basagliapenta & costituito da tipologie tradizionali poco clevate.”

Le motivarioni della scelta progettuale sono state precedentemente trattate al punto
Chicde la sostituzione del sovrappasso con un soltopasso anche per motivazioni socio-cconomiche (difficolta per la popolarions 2.A; per quanto riguarda il canale irriguo interferente (canale San Vito), ogni
arriana): ribadisce che la preserza di un modesto canaletto irmiguoe a scomimento artificiale di proprieta del Consoreio di Bonifica eventuale proposta di modifica/aggiomamento alla soluzione di progetto
4A Pianura Friulana (ex Consorzio Ledra Tagliamento), con opporiuni sifoni ¢ tombamenti (canna armata), non rappresenta di sicuro un (precedentemente concordata e confermata ne Progetto Definitivo ogeetio di VLA
ostacolo tecnico operativo. dovra essere sottoposta allEnte Gestore in sede di Conferenza dei Servizi sul
Progeitto Definitivo stesso.
Osserva che nella relarione paesaggistica non sono presenti fotomodellazioni, fotoinserimenti, rendering o altro che evidenzino 1a
situarione di criticith di impatto visivo dellopera. Tale inserimento risulta essere essenziale per la verifica della compatibilit . L . : . )
L P e O AciFart 146 del TN R T T 1 o oy Lo s VS, TR P W e o ot ey e
madifiche ed integrazioni.
4 | Ricorda inoltr Tobbligo previsto dai D.M. 312/2021 che aggioma il D.M. 56042017 di recepimento delke lince guida ed adempimenti 3:." :‘:’ f‘i‘ m:';::’:ﬁ:ﬂigxz:%ﬁfsmﬁﬁ I::L?::ﬁ:iﬂﬁiﬁ:
dei decreti BIM con le UNI337, UNIEMIS01 9650 che prevedono Fobbligo di realizzazione del progetto in BIM e in 3D, B[M e i e
Sottolinca lMimmediata vicmanza dell Acreo Base Militare di Rivolto ¢ la mancanza di paren per ke opere fuon terma inclirai o espressi
al Ministero della Difesa di cui al Decr. 19122012 n°258 (G.U. 14032013 n°38) nentrando | manufatti vian in conoe di volo in

5 essem ¢ di manovre di atterraggio e decollo dei merzi militani. si esprime la preeoccupazione che Tintervento previsto interferisca con 1l terna sard tratiato a valle del Decreto VLA in sede di Conferenza dei Servizi sul
lattivita di acronavigarione la guale ai fini della sicurerra dei voli a bassa quota impone obblighi di tipo verticale (max_15mit) e di tipo Progetto Definitivo stesso.
orizzontale (max. | 5mt) dal piano campagna come riferito nella circolare dello Stato Maggiore Difesa n®146/394/4422 in data
[FEADIES 2000,

Ritiene che nel progetto non somo stabe prese in considerazions nemmeno ke manovre di atierrageio della Pattuglia Acrobatica Italiana
A che abitnalmenie scarica duranie i wan sorvoli | fumogeni dalie code dei jet, i quali andnebhero a finire proprio sulllintero meovo 1l tema sara trattato a valle del Decreto VLA in sede di Conferenza dei Servizi sul
tracciato stradale, mentre durante gli atterraggi nottumi i fan dei jet militan utilizzati per illuminare la pista di atterraggio potrebbe Progetto Definitivo stesso.
accecare gli utenti che percormono la neov a strada
Fa notare che le nuove opere di mitigazione acustica e alben di alto fusto per la mitigazione ambientale comporterebbero Io
spostamento dell avifauna con crearione di nuovi percorsi e fluessi ecologici degli wecelli migraton e locali {nord-sud) che
5B provocherebbero fenomeni di wildlifie and bird strike con possibili rischi per gli geromobili e le abitazioni; pone in dubbio il 1l tema sara trattato a valle del Decreto VLA in sede di Conferenza dei Servizi sul

- mantenimento delle procedure per Fatterraggio di emergenza. Sottolinea che una possibile futura modifica del cone di volo in Progetto Definitivo stesso.
conseguerzd della realzzarione della Tangenziale Sud potrebbe provocar un aggravio delle condioni acustiche su tutto Fabitato di
Basagliapenta, Mespoledo e Villacaccia.

Per quanto sopra detto ritiene che il progetto dell'oper infrastrotturale non sia conforme ai " Piano di Rischio Aeroportuale” per la Nl Progetto & conforme con il "Piano di rischio seroportuake” per la base civile di
5C Base Militare di Rivolio e che tale aspetio non sia stato valutato per la Base Civile di Campoformido-Udine vista Tassenza di Campoformido, come rsulta dalla Relarione e dalle Morme di attuarione disponibili
documentazione al riguardo sul sito del Comune di Campoformido.
Le motivarioni per limitare lestensione dell'asse stradale appaiono non del tutto
Propone quindi di limitare Festensione della tangenziale Sud nel tratto dopo Pabitato di Basagliapenta ovvero presso la SR che vaa chiare e non del tutto coerenti con ke richieste dei punti precedenti (interramento
D Bertiolo bivio con Basiliano e non prima come previsto ora. Talk solurione permetterebbe un risparmio del termitorio, agricolo e dell’asse in comispondenza allopera oo 1 ed eliminarione del cavalcavia op. n. 4); la
pacsaggistico, evitando la costnrione dell'Operan.] e Opera no4 limitarione dell’estensione delllintervento, infatti, ne pregivdicherebbe Futilitie la
furz ione.
Sottolinea che nel decreto n*2000FB-Cod del Comandante della 1 © Regione Aerea dell’ Acronauntica Militare sono state decretate le
serv it militar insistenti nelle planimetrie catastali con relativi vincoli. Dralie limitazioni indicate si evince che in Comune di Basiliano
allintemo dell Acreo Base Militare di Rivolto (di fronte al distribotore Sia Foel) & stato realizzato un neovo radar in affiancamento a
6A quello gia esistente. A salvaguardia delle funzionalith dell acroporto pone: fra ke altre la seguente limitaziond'seovitic "per Farea estesa 1l tema sard trattato a valle del Decreto V. LA in sede di Conferenza dei Servizi sul
con raggic 1000 mt non sono ammessi [a costruzione di ostacoli di alcun genere che possono pregisdicare 1a funzionalith dell impianto Progetto Definitivo stesso.
A M. 1a cui altezza superi il valore di m. 58 (cinguantotto) s.1Lm. (quota campagna), aume ntata dedlo 0,83% della distanza che
intercorme tra I'ostacolo considerato”. In base a tali considerazioni sembrerebbero essere interferenti la costnrione del Viadotto {Opera
0.1} o dei mezzi in movimento che potrebbero provocare noovi disturhi e lettiromagnetici.
i HMella relazione IE_DFI.!_}JI:IMTI::I r.l_al'x:urall:l 1‘1&."1._[."'11}_I4{_I] wengono indi‘-‘[@uial_J_i corpi i]]uminnr_ltl di p11:|gct1_.cu senrd !.CITH.'.I.LTI:II'II:D d:l_la M o s it vl ] Ddorcis VUL i o i s e et Pl

1 L.R. 15/2007 sullinguinamento luminoso per ke abitarioni vicine né su possibili interferenze luminose per gli aerei militan in fase di DeFites e
atterraggio nottumo sulla pista militare vicina che potrebbero essere tratli in inganno o disturbati. ey

1l progetto prevede la posa in opera di asfalto drenante con abbattimento del rumore
da rotolamento. La lunghezza dei tratti in cui saranno installate ke bammien:

7 Richiede la stesura di asfalto a bassa emissione acustica ¢ 'aumento della lunghezea dei pannelli fonoassorbenti. E:?:;:E“:I::;E rrl:If::-';:l;a:alla::;‘;j;;;tg:aﬁféﬁgfiiﬂmii :"j ':E]Tll':i:“dn

elaborati grafici): ke modifiche saranno introdotte in sede di aggiomamento del
Progetto definitivo a valle dellfemissione del Provvedimento di VLA
Fa notare 1.:1:-: Ie I'I'Ii..‘iIJrE?..iLTI'Ii. ﬂ:!nmnctrjc'h: :a:mbrcr:hbw.?m abbastanza all.F pr.r_lc ab?uz.ic.rni..j:io].a\l: |.i.T!I'Ii.1.1'L1fv.'..a.'| pacse e vicine a.I]a. I certificati di taratura degli strumenti riportati nell Annesso [T allElaborato

8 camipagna; afferma che i valon potrebbero essere lepati alla mancanza di certificazioni valide sulle prestarioni degli strumenti 130750202101 - Relarione acustica. a o 5 fmands Sl tali
R : It T Fi E i : T : : ] 2 E peri agli, sono stati emessi
impizgati (tarature presenti in elezione acustica 120750202101 risalenti al 2015 & al 2016). Manifiesta preaccuparione sulla bonth o -

x =g : in data 16.06.2020 ¢ 15.07.2021.
delle misurazioni eseguibe.
Mella Relazione dello 5. LA. si suggerisce la mcinzione dei traiti in trincea,

9 Chiede di valutare Fopportunita di applicare recinzioni appropriate anche per i tratti non in trincea, al fine di evitare incidenti a causa considerati a maggior rischio, cosi come gia previsto nel Progetto Definitivo. Sara
degli attrave rsamenti di fauna selvatica. valutata in sede di adeguamento del progetio definitive Feventuak: estensione della

recinzione anche per i tratti non in trincea

n Sepgnala che non & stato preso in considerazione il vincolo idraulico (Allegato 4) relativo al depuratore di Basagliapenta (linea nera Per guanto l'inierferenza con la fascia di tuiela della Zona di interessa archeologico

traticpeiata nel FRGC)H e che 1a viabilitd di proaetto interferisce con 1a presenza di sito archeobogico in Comune di Basiliano detto

del "Tumulo la Rive di Toson™ si veda quanto riporato al Capitolo 3 - Livelli di
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"Mutare Prati Tosone™ {Allegato 5) vincolato con DM, 07041987 e tutelato ai sensi dellart 10 D Lgs. n°4272004. Detto sito nsulta tutcla ¢ conformita agli trumenti di pianificazione ¥igenti ¢, pil specificatamente, al
vincolato dai PRGC di Basiliano per 500 mq circa con area di rispetto come pure indicato a pag. 54 elab. 12075010003 "Nella fascia di paragrafo 6.2 - V alutarione delle interferenze nei differenti comuni dellelaborato
rerritorio individuara come witeriore CORIEETT NON SONE @IRMESTE COSTFUZIoN (sTrurure i murarura, anche prefabbricare, srurrire Si 1207 S0600000-Relarione pacsaggistica.

Manira precarid, £0.) € Ron sono consen e ingallazioni di gualsiasi penere che comporting interferenze visive o che creine un Per quanto riguarda il vincolo idraulico relativo al depuratore di Basagliapenta, =i
disrurbe percerivo alla leggibilitg del bene archeologico e del sio conreso di piacenza” e a pag. 20 elab. 12075010003 ~ Daila sottolinea come il tracciato della Tangenziale Sud - 11 Lotto era stato recepito dallo
sovrapposizione del rracciaro della rangenziale sud - I lono con la canegrafia della parre sraegica del PPR 5 osserva che Uiporesi strumento urbanistico anteriommente alla varante introdotta 8 seguito della

di rracciaio s inserisce in aree definie dai PPR quali "Fasce di rwela defla Fone di interesse archeologico™ (Tumulo le Rive di sottoscrizione dell’ Accordo di programma, che non ha modificato scstarzialmente la
Toson ) monché "Cenruriagione™{Chiesa ai 5. Marco | localizzarione dellopera.

5i eviderzia che pella zona di Basagliapenta, in un tratto di circa 2 chilometri, il
progetto prevede gia la realizzazione di un sottopasso agricolo (op. 3 - via Paschini )y
¢ di un sottopasso ciclabile (op. 5), nonché della realzzarione del sovrappasso della

Chiede almeno un altro sottopasso agricolo in aggiunta agli esistenti (o almeno ciclopedonale visto lNimponanzs delle vie rarali per 5.C. Basagliapenta-Nespoledo (op4) che, oltre a connettere ke due frazioni, potra
" attivith di ciclocross, gravel bike della zona) in temitorio di Basiliano zona Basagliapenta almeno al fine di consentire una migliore svolgere anche la funrione di collegamento tra ke are posie 2 nord e a sud della

deambulazione dei mezzi agricoli operativi che altrimenti sono costretti a sviluppare percorsi pii lunghi con tempi maggiori., consumo Tangenziak a servizio dei mezzi agricoli. Gli attraversamenti risultano connessi tra

carburanie, etc. Evidenzia che i softopassi agricoli consentono anche il transito della faona selvatica. loro dalla viabilitd campestre posta a nord dell asse stradale. Per quanto mguarda gli

aspetti faunistici si sottolinea come, oltre alle due open: in softopasso ora citate, il
progetio prevede un sovrappasso agricolo avenie particolare valenza ai fini faumistici
alla progr. 3+107.77 in comune di Basiliano.

Sepnala che non sono stati richiesti paren o interpellate ke Associazioni Venatone ed Agricoltorni locali che avrebbero tutto il dintto di Le osservazioni delle Associazioni possono essere inviale nel comso della fase
esprimersi vista la ridurione del emitorio causata dalia nuova infrastruttura. Inoltre segnala che Via Pio Paschini (fraz. Basagliapenta) procedurale nei termini previsti dallant. 24 comma 3 del D.Lgs 15272006, Per quanto
1VA | & inscrita nella Ciclovia Aida - Bicitalia 20 definito come un percorso di 900 km di qualith che parte da Tricste ¢ raggiunge riguarda litinerario ciclabile Aida esiste uno schema su www . bicitalia.org che
Moncenisio. Realizeando i viadotto (Opera n.l) si porterebbe ad un notevole impatto visivo, pacsaggistioo ed economico tuttavia risulta indicativo ¢ quindi non entra in contrasto con il progetto inesame. In
danneggiando e deturpando parte della gualitd naturale che il territorio attualmente offre. sede di progetiazione di un’eventuale ciclovia verri definito precisamente il tracciato.
Sepnala che nel cap. 7.7 Relarione 120750500003 I'analisi costifbenefici sembra essere un copia incolla di altra documentazione e non Le componenti evide rriate sono state oggetio di attento esame nell ambito dellanalisi
calata nel coniesto locale. Mon vengono analizzati infatti i costi sociali dovut alla nuova infrastruttura che causerebbe una frattura multicriteriale AHP, in cui =i & tenuto conto di tutti § crien (economici, sociali,
ambaentak e sociale indelebile nei rapporti fra le popolazioni delle diverse frazioni ahituate a passe pgiam indisturbate in aperta ambientali, ecc.) nel confronto tra ke altemative previste (si veda paragrafo 4.2, - Le
12 campagna, senza contar la perdita economica delle attiviti quali bar, tabacchini, giomalai, pizzenie, supermercati e non solo, presenti alternative). A differenza del metodo AHP, Panalisi costi-benefici mppresenta una
nei paesi di Basagliapenta, Nespoledo, Villacaccia, Campoformide, Pasian di Prato vista la modifica al traffico della circolazione tecnica di vahitarione monocriteriale che esprime il gindizio di conv enlenza in
stradake portando ad una possibile perdita dei consumi, con possibile chivsura di alcune societa agricoke a causa degli espropri senza furzione del solo crilerio mone tario.
contare 1a perdita di possibilith edificatoria dei fondi a ridosso della nuova tangenziale Sud per costituita fascia di Aspetto. Osserva Relativamente alle altemative si imanda a quanto pio volte gi riportato
che: precedentemenie anche in nferimento alle controdeduzioni alle note degli Enti.

1%A La ridurione dei tempi di trasporto e del numero degli incidenti & del tutto opinabile visto che solo la presenza di un solo mezzo kemo
puir abbassare significativamente il livello prestazionale

Gli elaborati riguardanti § Capitolati e prezzi 1 207W0200000, computi e stime 1 20720300000 & quadn economici 1207 20400000 sono

stati emessi nel 2012, E risaputo che i prezzi sono aumentati nellultimo anno, figuriamoci negli ultimi 10 anmi. Tale considerarione

I¥B | riguardercbbe oltre che Faggiomamento degli stessi elaborati per conoscen: appunto il valor: finale dellopera, che dovrebbe essene di

5i pende atto di quanto indicato - si veda risposta al p.to 12

L'aggiornamento degli elaborati di progetto citati sarh svolto a valle del Decreto

conoscerza pubblica (essendo un opera pubblica), anche per lo studio riguardante Tanalisi dei costi benefici che a tal punto L

risulterebhe ampiamente superato ¢ non pid attuale e calato nel contesto atuale.

Sepnala che Io studio del traffico Relarione 120750201 10] pag.8 & stato eseguito con dati relativi al 1999 e al 2005 (propriame nte

anni di sviluppo economico) ora non pill sensati visto i varl periodi di crisi successivi che hanno causato una fdurione dei consumi e Mell'ambito dello studio di traffico 120750201101 dello 5.1A_, sono stati eseguiti dei

del TGM di traffico eguivalente per ke strade locali (preferendo una viabilith antostradale invece che locale con la delocalrzarione rilevamenti a campione sulla viabilith oggetto di studio, i quali, come riportato nella

delle numerose aziende) e per tale motivo non risulterebbero pil veritien ed anzi falserebbero 1a cosiddatta necessita strate gica di Relmrione, hanno sostanzialments confermato § livelli di traffico prece dentemente

realizzare una nuova opera a danno dellambiente. Difatti non si comprende come la malizrarione di una neova aneria infrastrutturale acqguisiti, come risulta dalle tabelle allegate allo studio. In base ai dati di traffico cos
L¥C | possa essere pensata con fabbisogni e dati di 15/20 anni fa e ormai superati. Ribadisce quindi che essendo Ia progettazione: pensata e aggiornati, sono stati rieditati i grafi della rete viana (esistente e di progetto,

riproposta take guale con Cavalcavia, Viadotti e rotonde sopraclevate che risultano esseme anacronistiche sambbe propria il caso di proicttata alla data di presunta ultimazione della Tangenriak sud) di traffico. Lo

riprogettare Fintera infrastrottura rispettosa dellambiente e della popolazione come segnalato dai diversi comitati e cittadini inascoltati studio risulta quindi aggiomato. Relativamente alle altre considerazioni conte nute

con una soluzione in trincea e posizionata pid a sud ovvero distante dalle abitazioni e dal cono di volo della base militare di Rivolto o nell'osservarione, si rimanda a gquanto gii esposto a riguardo nelle risposte ai punti

ad esempio con linserimento della tangenziale Sud con innesto della 5.5.13 dopo Tabitato di Basagliapenta ovvero presso la SR che 2De 5 D

va a Bertiolo bivio con Basiliano e non prima come previsio ora

Osservarionin. 2 - n 3

Vista la mancarra di un adeguato studio delle aliernative progetiuali nonché di una coerente valutarione della loro convenienza, come Si evidenzia che il progetto risulta attuativo dell Accordo di Programma per la

o richiesto espressamente dalla delibera di Giunta regionale n. 439 del 19.3.2019, visto che detto studio non & mai stato esepguito realizzarione del lotto 11, accordo approvato con Decreto n. 0180FPres del 18
nemmeno nelle fasi pid antiche della lunghissima pestazione progettuale subita da quest’opera (40 annif), 'intero progetto va dicembre 2020. Le aliemative sono state valutate in sede di VAS. Nella Relarione
considerato insufficiente e inade guato. dello S1A & stata analizzata Ialternativ a richiesta in sede di parere motivaio VAS.

La delibera di Giunta regionale n. 439 del 19.03.2019 (allegato) prevedeya espressamente che in fase di VIA fosse “dara indicazione
di rrarrare con maggior derraglio fa valusazione delle altermarive progenwali (di iracciare € di regolamenragzions del Tussi di iraffice),
corredandole con un inguadramenrs carrografico delle sresse”. Questa trattarione, nella relazione pacsaggistica presentata
(. 1207 50600000_Relarione_pacsaggistica SLA)e negli alin atti depositati, & incongnea e contraddittoria, inoltre mon presenta alcun
aggimmamento, nessun “maggior dettaglio™ e “nessun inguadramento cartografico™ rispetto a quanto gia disponibile negli atti del
progetto disponibiali fino al 2015.
Propone di ridefinire i valor percentuali dei criter inseriti nel paniere, ascegnando un valone superione a “occuparione suolo™ e “costi
di realizzarione™.. in guanto ritenuti sottodimensionati rispetio al peso attribuito agli altr elementi inseriti nel panier:.

; e A pag_ 12 della stessa relarione paesapgistica viene precisato che “alrernariva 1 prevede un rracciane coromerizzars
Comitato per la difesa del dall’ 3 = i i 4 = ik i
R T e Carlo Alberio Belirami 10302 D440 all ‘allarpamento in sede della sezione della 5513 nei rrani deila sessa che anraversano ambind now wrbarizzan e datla
circonvallazione dei cencri abian che si arestane sulla 351 37, Considerato innanzitutto che la cd “altemativa 17 potrebbe
effettivamente costituire una validissima alternativa al progetio, meno impattanie, meno costosa e pil efficace, e considerato inoline
che essa non & mai stata studiata seriamente negli ultimd 40 anni di gestarione dellattuale progetto, ne’ viene studiata ora, ne’ viene
sviluppata in tutie le sue possibili sottovarianti e nemmeno rappresentata graficamente (almeno alla scala di 1:5.0000), non =
comprende perché si parli con essa di “allargamento della 8513 Pontebbana™, 1a 85 13 {Pontebbana) & gia oggi pid larga di quella
progetiata con il I lotto della Tangerziale sud di Udine inoltre la Regione FY G ha da molti anni programmato e realizzato proprio “il
miglioramento e "ade guamento in sede”, per tutto il estante tratto della 58 13 che ricade nel pordenonese e fino a Codroipo
{ca30km), tratto che risulta ovundgee molto pin congestionatoe di quelle Basagliapenta-Pasian di Prato (ca.11km), e nel quak
comungue non sono ne’ realizzate ne’ previste “varianti™ come per quest ulimo.
Chiede pertanto di studiare “1"alternativa 17 in modo pii completo, in sintonia con guanto prevede la delibera n. 439 sopracitata (serea
prevedere 1" allargamento della 513 nei tratti extraurbani). Propone inolire di valutare alire possibili allernative e sottov arianti,
ienendo distinti il completamento del 1° lotto della Tangenziale sud fine alla SR UD 353, dalla pid impattante variante alla 5513,
Preme sottolineare I"importanza che le valutazioni delle aliemative e del progetto principale siano efiettuate sulla base di un progetio
complessivo ¢ coordinato di ammodemamento della 85 13 riguardante 1 intero tratio a Owvest di Udine.

5i veda controdeduzione O

3

5i veda controdeduzione O

Porzuolo del Friuli

5i veda controdeduzione O
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Fa notare che I"accordo di programma (A DP) relativo all’opera in oggetto sottoscritto dalla Regione e dai comumi inte ressati ed in
particolar I"art. 2 del medesimo ADP, prevede interventi d' inserimento temitoriale connessi all"opera principale per un importo di €
3.750.000. Per queste opere manca il progetto. Inoltre, per una di esse, ovvero per la pista ciclabile indicata alla lettera d) dell’ant. 2,
manca anche il piano particellare d’esproprio (elenco particelle & nominativi dei proprictari) in violazione a quanto prevedono gli ant.

Gli inferventi connessi allopera principale, pur essendo ogeetio delTAdP sottoscritio
dalla Regione e dai Comuni interessali, non sono oggetio della presente procedura di

4 : i V.LA. né del Progetto Definitivo allegato: pertanto [ossery arione su presunte carenze
e g progetiuali e procedimentali risulta non appropriaia in riferimento alla procedura in
Propone che il progetto delle opere d'inserimento territoriale sia predisposto prima della conclusione della fase di V1A, in modo che, i : !
come prevede 1'art. 10 del sopra citato ADP, le conseguenti necessane varianti agli stramenti urbanistici sucoessive alla fase di V1A o
comprendano sia I'opera principalke e sia tutte le opere connesse, come elencate all’ant. 2 del medesimo ADP.
Tutte le osservarioni qui riportate sono state oggetto di un ricorso al TAR FYG (n.
682021 del registro generale) presentato da 5 cittadini di Poezuolo del Friuli contro
al Regione FV G, i 4 comuni interessati, nonché nei confronti di Autovie Venete e
Friuli Venezia Giulia Strade.
1l ricorso & stato espinto dalla sezione prima del TAR in data 14 luglio 2021.
5i allega la sentenza.
A menie delle previsioni dell’art. 2, comma 2, lettera ) del D. Lgs. 11172004, si segnala 1" assenza della prevista inlesa tra Stato e
Regione sulla pianificarione ¢ programmarione dell'opera in oggetto. La nuova strada infatti dichiara di costituire varianie alla 58 13 Nell’aprile 2021 & stato rinnowvato il protocollo con il MIMS per la gestione della
{per un tratto imprecisato della guale & anche previsto il declassamento), essa, insieme al 17 lotio della Tangenziake sud di Udine, & da strade di tabella B di cui al D.Lgs. 1112004, cui si fa nferimento nell’ osseryarione,
considerare fra le “strade statali a gestione regionale” inserite nella tabella b) del medesimo decreto 11 172004 Nella delibera di Giunta che ha introdotto la possibilita di specifiche intese per potenziamenti e modifiche
regionale n. 467 del 26.03.2021 avente ad oggetto il rinnovo del protocollo tra 1a Regione e il Ministero delle infrastnstture sulla sostanziali alla rete statale di pestione regionale.
gestione delle strade di tabella b) del D Les. 11172004 viene chiarito che saranno necessarie specifiche imtese nei casi in cui si
prevedano interventi comportanti modifiche sostanziali di queste strade, come appunto nel caso in esame. MNelle premesse della Sono state inoltre concordate con il MIMS e inviate alla Presidenza del Consiglio e
medesima delibera viene sottolineato che il Ministero non ha accolto la proposta regionale che intendeva modificare il protocollo in alla Commissione paritetica Stato — Regione e modifiche al decreto legislativo 1
essem insemndo anche opere nuove e non solo guelle manutentive. Probabilmente, a legislarione vigente I'intesa non & di facile aprile 2004, n. 111, in materia di viabilita che sono stale approvale dalla
realizzarione. Mon & un caso che la delibera di Giunta regionale n. 418 del 23.02.2009 individuando guale stazione appaltante Commissione paritetica.
dell’opera in oggetto FV G strade Spa, motivava tale scelta citando I"intesa penerale quadro intervenuta tra il Governo e la Regione
FVG in data 01.08. 2008, in cui 51 pevedeva la myvisione del D. Lgs. 11172004, con [Mobiettivo di trasferine ke strade della citata tabella Come sopra rapprescntato la Fegione sta perfezionando, anche alla luce della
b) {ovvero ke strade statali a pestione egionale tra cui il [ lotto della Tangenziale sud di Udine e la 5513 Pontebbana) al demanio gestione della rete statale in FYG in corso dal | gennaio 2008, data di efficacia del
= regionake. In tale accordo del O1.08 2008 si sostiene che le disposizioni del D, Lgs. 11 172004 costituiscono un ostacolo DLgs. 1112004, secondo due strade parallele, il protocollo d'intesa e be modifiche
- all'ammode mamento della rele stradale statale a gestione regionale di tabella b). Siccome le modifiche non sono ancora intervenuie, la siesse al 1112004, gli strumenti per una efficace gestione della rete statale in FVG,
nota di aggiomamento del documento di economia e finanza 2022 della Regione FYG pubblicata sul 5° supplemento ordinario n. 49 avendo inserito appunto anche gli strumenti per il potenziamento della stessa sulla
del 31.12.2021 del BUR n. 52 del 29.12.2021, a pag. 75 ¢i informa che “pel corso del 2022 continuera iter per Iapprovazione della base della programmarione concordata.
norma di atiuarione statutaria in materia di viabilitd, la quale modifica le tabelle allegate al D Lgs. 11 1/2004. La Giunta regionale con
delibera di generalita n. 527 del 1° aprile 2021 ha approvato lo schema di “Norme di altuazione dello Siatuto speciale della Regione Nel caso del secondo lotto della tangenziale sud di Udine, si evidenzia che I'opera &
autonoma Friuli Veneria Giulia recanti modifiche al DLGS 11 1/2004, in materia di viabilitd” da sottoporre alla Commissione siata ricompresa gquale complemento al PIS del X1 allegato infrastrutiure pubblicato
paritetica, che attualmente, pertanto, ha in carico il relativo procedimento. Le modifiche al Dlgs. 11 172004 in materia di viabilith si sul supplemento ordinario n.l della G.U. 5-1-2015, comparendo Friuli Venezia
rendono necessarie a quasi venti anni dall”attriburione di beni e funzioni in questo settore per fomine coerenza ¢ coordinamento anche Giulia Strade come soggetto attuatomre. L' opera pertanto & gid ricompresa nella
a livello normativo rispetto alla sitwarione di fatto. Si prevedono I'inserimento di nuovi ratti di strada, 1a modifica di precedenti dati e programmazione dello Stato prevedendo la societd in-house regionale come soggetto
anche la trasposizione di strade dallo Stato alla Regione e viceversa™. Alla luce di queste palesi criticitd, anche al fine di prevenine attuatone. L' opera & interamente finanziata dalla regione e si ritiene che 1'Iniesa non
possibili responsabilita di carattere amministrativo e civile propone che intesa prevista dall’art. 2, ¢. 2, letiera f) del D. Lgs. 513 mecessania in questa fase della procedura.
11 172004, trattandosi di atto propedeutico alla progettarione definitivalesecutiva, sia acquisita prima della conclusione della procedura Infatti la classificarione amministrativa della strada non & un elemento propedeatico
di VIA, nel caso in cui le previste necessane modifiche al D. Lgs. 1112004 non siano ancora in vigore alla data di conclusione della alla progetiarione ma segue la realizzazione e in guesta fase non muta la furzionalité
stessa VIA . dell’opera. Si ritiene di poter siglare "intesa con il MIMS ai sensi del protocollo
sopra richiamato, al termine della procedura di VLA e di aggiomamento del
progetto definitivo sulla scorta dell”aggiomamento dello stesso. La Regione infatti
ritiene propedeutico all’ Intesa la verifica della fattibilith dell’opera e prima delle
successive fasi della progettazione e realizzarione I'Iniesa potrd essere perfezionata.
Orsservazione n. 4
IPSOM =r.l ﬁé;;mmu;;z E;mtm 20004720022 M5/ 2022 Dichiara [a preferenza per Falbemnativa con intersezione a rotatoria per motivi di viability, economici e ambientali I
(hsservazione n. 5
L' Accordo di Programma (ADF), fra i 4 comuni atiraversati dall’ opera e la Regione FV G, che & alla base della pianificazione
urbanistica per la realizzazione dell’operae che & stato oggetto di Valutarione Ambientale Strategica (VAE), viene alterato Si ritiene I'oseryarione Bon neinenie alla nrocediom in como. L asnetin ickismato
L} unilateralmente dal Comune di Poezuolo con la Varante al PRGC n.54 (Consiglic Comunale del 22 febbraio 2000). Detta variante I s B AT p:. ; ; F G A o g i
2 Ll i i e A s attiene alla procedura di approvazione dell” AdP conclusasi con il DPReg 18072021
viene presentata al Consiglio Comunale ¢ approvata senza minimamente accennare o mascherando ke varazioni che essa introdoce
alle opere accessorie e di mitigarione (dette di compensazione); opere previste all’art.2 e finanziate con lo stesso AdP.
Comitato per la difesa del Con lettera d.d. 12 aprile 2022 il Comitato segnala al Mite ¢ ad altri Enti ¢ Uffici Temitoriali presunte "immegolarita nella procedura di
i Carlo Alberto Beltrami 060572022 LGOS0 VIA peril 27 Lotto della Tangenziale Sud di Udine” riguardanti importanti variazioni urbanistiche che nella mlazione e nella
Przznola del Friaki pfrl:.u:n:az_inr!: al Consiglio Comunale sono:
= o non dichiarate; ey p o 2 . g g
; ] . . Si ritiene 1" osservazione non pertinente alla procedura in corso. L aspetto richiamato
1 + o falsamente denominate e descritte : : T ; e 5 o
Llinwvio al Ministero per la Transizione Ecologica dove & in corso la procedura di VLA per il progetto del 2° Lotto della Tangenziale MRcoc sl peoci i pypiom: McIl A0k naelasn v i TR Rep 1AIE
Sud di Udine viene ginstificata al fine di segnalare come la fase della VAS sull” ADP per la realizzarione dell’ opera, opera introdotta
nel PRGC di Porzuolo con 1"adozione della Vanante Urbanistica n. 51, sia punteggiata da imegolarita che, come in questo caso,
richiedono di essere sanate PRIMA di procedere ulteriormenie nell’iter burocratico.
Ohsservarione n. 6
L' osservazione viene richiamata nella nota prot. 37356 del 2Z8/06/2022 Regione FV G - Direzione Centrale Difesa dell” Ambicnte, Si rimanda a quanto riporiaio nella conrodedurione alla nota prot 37356 del
Prof. Carlo Bressan DEADG 2022 L] energia e sviluppo sostenibile — Servizio Valutazioni Ambientali ¢ nel contributo fornito al Serv zio Valutarioni Ambientali deldalla 2E06/2022 Regione FVG - Dirzione Centrale Difesa dell” Ambicnte, energia ¢
Dimzione centrale risorse agroalimentarn. forestali e ittiche - Servizio biodiversiti sviluppo sostenibile — Servizio Valutarioni Ambientali
Uhsservaziom n. -1 B
L'osservanie contesta i dati nportati da FVG Strade nell”aggiomamento del Piano di Azione della rete stradale di compeienza per la
i} gestione e la nduzione dei problemi di inguinamento acustico documento, elaborato in conformity all*articolo 4, Dugs. 1942005 ¢ Osservazione non pertinente
.M.
Stefano Padovani - 1 50077 20022 10T 2022 Lo studio di impatto, ed anche lo studio acustico, ha analzzato: lo scenario ante
1 Gli scenari analizzati nello studio acustico non corrispondono alle allemative proposte nella relazione del S1A Eﬂz:gi;ﬂﬁ;ﬁf: i?::ﬂri;:ﬁ';:fi :fnﬁci;laltrli:n:-:]nlicmc;xram]. o
scenario della tangenziale di propgetto definitivo (scenario 1), ha effettuato due
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midellizzarioni specifiche per la verifica dell’innesto della Bretella di
Campoformido a rotatoria ed a salto di montone e una modellizzazione: dello scenario
di altermativa 1. In tutti i casi sono stati considerati i ncettori all’interno delle fasce di
rispetto dei 250 m.

3

non viene riporiata la stima degli impatti acostici sulla popolazione ante operam e post operam in relazione al progetio presentato e
alle alernative proposte.

Al cap. 6.6 della relazione dello 51A viene riporiata una sintesi delle conclusioni
della rlazione acustica a cui si imanda. L’ Elabomato relativo al censimento dei
ricetton evidenzia tutti gli edifici che sono stati considerati nella modellzzarione.

Allo stato di fatto vi sono gia situazioni critiche dal punto di vista del clima acustico che vermanno aggravate dalla messa in opera del

Come indicato a pag. 30 dello studio acustico “si ritiene che le situarioni di
superamento dei limiti ai sensi del DPR 142004 presso i nicettori 538, 539, 540,541,
529, 536 e 537 =siano ascrivibili completamente alle immissioni dovute al traffico
circolante sulla SR U 353 che allo stato attuale risultano essere anche pib elevate
essendo i dati riportati in tabella riferiti ad uno stato viabilistico che stima una

! progetio riduzione del traffico in conseguenza all™attivazione della infrastruttura stradale di
tangenziale sud.”
Le criticitd acustiche presenti ante operam rientrano nelle competerze di cui al punto
1 {Piano di Arione della rete stradale di competenza di FYGS S.p.A. per 1a gestione e
la ridurione dei problemi di inguinamento acustico)
Lo studio di prossimita & stato effettuato in sede di VAS sull” Accordo di Programma
4 il proponente non fa riferimento ad alcun dato numerico oggettivo che quantifichi la popolazione esposta e non ha renoto opportunc e sullo siesso & stalo espresso Parere Motivato. La Relazione da evidenza dello studio
utilzzar nello Studio di Impatto Ambientale i dati provenienti dal Rapporto Ambientale e dall’ Analisi di Prossimita della V AS. al cap. 6.9
= - = = z C
5 Il proponente ritiene il dominio di stedio inadeguato ilﬁﬂ:;‘igzl‘:ln?;d]f;ﬁ;&d:?;ﬁﬁ :Lﬂ.u::ct;“h s <
6 | Mancata individuzrione dei ricettori 'Ig?;%;ﬂﬂ;i‘&:;;ﬁﬂ':i”;iz’ﬁi,?hgm b
Inadeguata valutarione sulla componente atmosfera. L' osservanie evidenria che i dati emersi dalla modellizr arione non avrebbero Le elaborazioni del dr. Padovani sono state effetiuate sui dati emersi dalle
) dovuto essere confrontati con i limiti di legge (40 ugfm3 per gli MO2) ma piuttosto con i valon goida dell"OMS (10 ug/m3 sempre per elaborazioni dello studio sull”atmosfera dello S1A e quindi ritenute csaustive.
gli MNO2), I dati emersi devono essere confrontati con la nommativa in vigore
I'impatie del progetio conse guente al consumo di suolo & molto rilevante con inte ressamento di temeni seminativi e colture, di - p.rf:ndc .allu o qlli:i.'lll.'?.l:'rl.d:ﬂz_lall.'l. .La ” ?JHWIM e memml i,
& i : 2 ecosistemi e connessioni ecologiche sono state effettuate ai cap. 5.3-54- 6.3- 6.4
formazioni prative ¢ ame naturali. _ &5
I'opera risulta attuativa di un accordo di programma approvato con Decreto oo
0180 Pres del 18 dicembre 2020 e soltoposto 4 vas, pertanto in quesia fase &
possibile agine sui segwenti aspetti al fine di conlenere le emissioni e guindi gli
impatti sul clima:
—  minimizzare ke emissioni generaie dalle macchine operatrici in fase di
cantiere;
) _ . . R . . B . L. —  minimizzare le emissioni atirawverso una cometta progettazione dalle
1l plu!:u:'m:ntc non fa alujlnac\.:rrthld:m.z‘mn: sull"impatio c.hf_la realizzarione dell” opera potra avere sul clima. 11 clima verrd infloe nzato intersozioni mirala alla Asdiicaziono del trafico,
negativamente dalla realizzarione dell’opera per doe motivi: e IS o sl iy B di B
9 per il probabike aumento delle emissioni provenienti dal traffico indotto dalla realizeazione della neova strada, e 8 cansa del rilevante = m!n!m!uaru ? ST .I s ) EFF‘
consuma di suolo con la conseguente diminuzione della capacita di sequestro della CO2 che rappresenta un importante fureione di . MinimLzar il Consumo di suoio na_lura]a : nel rispatio dalle Morme
LR R PR A S funzl-::_lngll & geometriche per la -:nstngmfm_ ql strade _ _
— massimizzame o opere a varde nei limiti delle superfici oggetto di
esproprio
Ritenuto che il progetio sia stato improntato alla fuidificarione del traffico,
minimizzarione del consumo di suolo naturale ¢ massimizzazione delle opere a
verde, in fase nealizzativa dovranno essere adottate tutbe be tecniche finalizzate al
contenimento delle emissioni generate dalle macchine operatrici ed al contenimento
della produrione dei rifiuti.
Considerazioni sull’ impatto sulle componenti socio — economiche: 11 progetio pud influire positivamente sulle attivith industnali
artigianali ¢ commerciali, potri avere effetti negativi molto rlevanti sulle attivith apricole, pud influire positivamente sul valome ’ 3 i Lo
e economico delle proprietid immohilian situate lungo la 5513, ¢ negativamente sui proprictan dei ermeni e delle abitarioni inkeressati T e O T 1 A
dalla localzzazione dell’opera
'::ﬂ'l:tﬁi.rtﬂ.?il:ll'lj :iu]l'.i!'nparln =ulla saloke: la 5.='I|lu|.c 'rxn.: solo |.'u::u|.1'|jnata. in E.|L'IJ.I'I.J !:-a:a,g,raﬁ dc]la_rf.?]a..zjmc .tl_Jl S1A -c.k:dicali.ad altr! TR L w ——
11 argomenti, ma noa viene tratiata come tematica a se stanke, né vengono definiti in modo esaustivo i ke gami tra la salute e i fattori e sirmitd e 1a VISPA
{determinanti) relativi al progetio che la influenzano proge e i
5i evidenzia che sulla realizearione dell’opera si @ espressa la Giunta Regionale
Ritiene che le aliemative meno impatianti rispetto al progetto opgetto del 51A siano I"oprione O {mantenere 1a situazione attuale con attraverso |"approvazione dell’accordo di programma mentre riguardo I"altemativa
12 allargamento in sede della serione della 5513 e realizzarione di tutti gli adeguamenti necessan ad aumentar la sicurerza) e deid by pass la stessa non & in grado di raggiungere 'obiettivo dell’ accordo approyato
I"alternativa di ralizzarione di un semplice by-pass dell’abitato di Basagliapenta e ngualificazione della 55 13 di collegare 1a 5513 Potebbana con il I° Lotto (attualmente in esercizio) in
comispondenza allo svincolo a guadrifoglio dell’allacciamento con "AZ3.
Osservazione n 9
| Rileva la mancanza dell’ INTESA Stato-Regione, art.2, ¢.3, lettera f), del D. Lgs. 11172004 e e
Per tale aspetto si imanda al punto | delle controdeduzioni alla Nota prot 37356 del
2 Rileva la mancanza di volontd di effettuare un seno studio delle altemnative 28/06/2022 Regione FVG - Dirzione Centrale Difesa dell” Ambiente, energia e
sviluppo sostenibile — Servizio Valutarioni Ambientali
o ) i % _F‘._j}:'.-'acl_:-: la R-:g.i.prx:._dallg delibera n._4]8."1p!]'? in poi, continua ad accollarsi l'int:_n:l coslo, pur s Ia_SS 13 Pontcbbana ¢ la e B e e e e e R A Tk
Comitato per la Difesa del Prof. Carlo Alberio 30T 003 T2 Tangenziake sud di Udine rimangono di proprieta dello Stato e non sono stale trasferite al demanio regionale 2 R i
Temitoric di Peezuclo del Friuli | Belrami - - T Rileva che la Regione non ha voluto rispettare le procedure indicate agli arili 21 ¢ 25 del Codice dei Beni Culturali in caso di lavori ; : ! - g : ’
3 3 ) ' i BT 4 7 ; e L : La Regione ha ottemperato alle procedure di legge previste dal Codice dei Beni
ah m‘: rferenti con beni .l.l:ltl:q:n:-b_'ll_ a Lu_u:_la. ma ha preferite seguire vie (conflittuali ) extra kegge, chiedendo ]a_l_'l-jur.len: del '.-m::c:-]n |_:]L AT O R e R S S R e TR
Villa Job e sopratiutio perché il Ministero delle Infrastrutiure ¢ la Regione non hanno ancora sottoscritto 1'intesa per la realizzazions incolo di Villa Job-Sav Sull"int T Sinti e prgiaes |
del 11 lotto della Tangenziak sud di Udine, a olire due anni dalla ratifica dell’ A DP. iy e s e e e
- Dsserva che la Regione potrebbe mealizz ane una strada regionale ma non certo modificane il tracciato della 5513 Pontebbana e I.I pna?c.y:u o Fotiecire ‘-.II ‘“".““‘ - acfr"du dl.pn:lgfamma. 5 i ﬂ_l::' s .
ic T 3 B L i : successiv amente alla ralizzarions dell’opera si provvederh al declassamento della
tantomeno declassarlo, perché sono competenze che appariengomno esclusivamente allo Stato. Senza modifiche di tracciato e =
5513 Pontebbana
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declassamento, perd, non ci potrd mai essere un vero e duraturo alleggerimento del traffico sugli abitati di Campoformido ¢ Pasian di
Prato, da qui la necessitd dell'intesa, o della modifica del decreto 11 172004,

3d Rileva il mancato rispetio delle disposizioni del D. Lgs. 11172004 Vedi ke osservazioni n. 2 — 3, controdeduzione 5
Si ritiene "osservazione non pertinents in quanto riferita ad aspetti procedurali
4 Rileva la mancanza di trasparenza sull’ ADP ¢ sulle opere ivi pattuite con i Comuni connessi all”approvazione dell’ AdP e ad opere compensative non rientranti nello

5.LA_ del progetio in esame.

Il progetto considera le prescrizioni emerse in sede di VAS dell” AdP, gli
adeguamenti al PPR spettano alla Pianificazione Urbanistica Comunale.

Vedi controdedurione alla nota prot. 66357 del 26/05/2022 del Ministero della
Cultura — Direzione generale Archeclogica Belle Arti e Paesaggio.

Per guanto riguarda 1"adeguamento alle nuove nomme antisismiche, 1"aggiomame nto
progetiuale sard eseguito in fase di evisione del Progetto Definitivo a seguito della
procedura & V.LA .

5 Osserva la necessitd di adeguare il progetto al PPR e alle nuove nonme antisismiche

N tracciato progosto in allegato coincide sostanrialmente con 1"alternativa 1 oggetto

6 Chiede che venga analizzata una proposta di un tracciato altemativo riportato nell’allegato alla ketlera dello S.LA

Usservazone n. 1)

I secondo lotto della tangeneiale sud & costituito da una prima parte che collega la SR UD 353 al quadnfoglio in corrispondenza del
Q casello di Udine sud e da una seconda parte che in realth & una variante alla 5513 di cui la prima & necessaria e la seconda é Sulle aliernative si vedano le controdedurioni alle osservazioni precedenti
sostituibile con alternative tra cui si citano i bypass di Campoformido e Basagliapenta

La ¥alutarione delle componenti suolo, ecosistemi e connessioni ecologiche sono

La realrzazione dell’ opera nel tracciato proposto comportera un rilevante consumo, permanente, di seolo. La Relarione dello Studio stabte effettuate ai cap. 5.3 - 5.4 - 6.3 - 6.4 — 6.5. L'effetto sul suolo era gia stato

di Impatto Ambientale ometie qualsiasi valutarione in merito al rilevantissimo consumo di suolo generato dalla nuova infrastrutiura valutato nel Rapporto Ambientale di ¥V AS allegato all’ accordo di programma per la
realize arione del secondo lotto della tangenziale sud
Considerazion] sui servizi ecosistemici possono essere fatti a partire dal Progetio
LIFE+MGM MAKING GOOD NATURE che, partendo dai lavori di Bastian (Bastian
2013; Bastian et al. 20012} e considerando le proposte precedenti (TEEE, WRL
OECD, IEEF) assieme alla particolarita del contesto italiano, al pan di altre
esperienze nazionali, ha proposto una selezione di SE e 1i ha applicati ad aree della
Rete MNatura 2000, Per il progetto in esame possono essere considerati § seguenti:
servizi di fomitura: Coltivazioni per la produrione di alimenti, Foraggio, pascolo,
Materie prime (legno, fibre._.), Risorse penetiche (biodiversita) — I"analisi della
vegetarione ha evidenziato ke formarioni arboreo arbustive, prative, le colture, ecc,

Manca la v alutazione gquantitativa dei servizi ecosistemnici che si andranno a perdere e la comelata valutarione economica Risorse faunistiche (specie cacciabili’pesci) rif.cap. 5.5 e 6.5 ed in patticolare i
diversi usi del suolo

Legambiente FVG SandroCargnelutti 26000/ 20022 27N 022 servizi di regolazione: Sequestro del carbonio, Regolarione del clima

locale/purificarione dell’aria, Regolarione delle acque, Purificazione dellacqua,

Imipollinazione, Protezione dai dissesti {piene, inondazioni), Controllo biologico

(imsetti nocivi), Habitat per la biodiversita {denivabili dall’uso del suolo ¢ in base alla

presenea degli ecosistemi)

servizi culturali: Valore estetico {include Ispirazione per cultura, anti, valor educativi

e =spirtuali, senso d'identita), Valore ricreativo (ecoturismo, attivith allaperto)

anch’essi derivati dall’uso del suolo

Per tale aspetto si richiama guanto gid nportato nella controdeduzione relativa alla

nola di ARPA

Gli Interventi mitigativi e di ngualificarione urbana, pur se previsti nell’accordo di

3

3 Lo studio non affronta gli effeiti dirett ed indiretts sulla tematica clima

Lo studio sul traffico evidenzia la necessita di accompagnare il progetto con interventi mitigativi e di rigualificarione sulla viabilita

4 e programma, non sono oggetto dello S.LA_ in quanto non ricompresi nel progetto in
CRAMNE
L' attuale configurarione dello svincolo, gli spari a disposizione e la nece ssiti di
minimizzare |"interferenza in fase di cantiere con la viabilith esistente non

c permettono la realizzarione di soluzioni aliemative: tuttavia, la revisione del progetio

Vi oo I S
R T T R n e R Rk =i definitivo, come riportato nel Quaderno Programma allegato al progetio, prevede

I'adeguamento. per quanto possibile, delle parti di nuova realizearione dello
svincolo alle normative vigenti sulle inersezioni.
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