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pral. 0S4~ 2006- 0018810 del 14/07/200 J anticipata via fax 06/43634090
Sikoor . e resenieneas Alla Regione Toscana
ho Ufficio VIA
N Sviluppo Sostenibile
- A et Via Ruggero Bardazzi, 19/21
L 3 50127 FIRENZE
E
£ Al Ministero per i Beni
g e le Attivita Culturali
% Direzione Generale per i Beni
= Architettonici ed il Paesaggio
% Servizio IV Paesaggio

Via di San Michele, 22
00153 ROMA
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Con la presente si comunica che a seguito alle attivitd di analisi e
valutazione del progetto in oggetto, agli incontri ed al soprallucgo, si ritiene
necessario richiedere i chiarimenti di seguito elencati.

Tra i chiarimenti richiesti sono state considerati anche quelli richiesti
dalla Regione Toscana - Settore VIA — prot. AOC0BRT/173267/120.8.6.1 del
15/06/2006, acquisita alla Commissione VIA al prot. CVIA/2519 del 03/07/2006, oltre
che dallAutoritd di Bacino del Fiume Arno - nota prot. 2785 del 08/06/2006,
acquisita al prot. CVIA/2006/2348 del 20/06/2008, gia inviate alla Societa Autostrade
ed alle quali comunque si dovra dare risposta puntuale per quanto applicabili € non
riferite a raccomandazioni e prescrizioni che potranno essere assunte in sede
dell'eventuale parere di competenza,

quadro di riferimento programmatico:

€ necessario aggiornare lo stato della pianificazione in riferimento alle:
- 'zonizzazioni e alla redazione vera e propria dei piani di risanamenio e
mantenimento della qualita deil'aria di cui alla DLgs 351/89 e s.m.i;
— piani di classificazione acustica dei comuni interessati dalle opere.

quadro di riferimento progettuale:

& necessario verificare complessivamente i livelli di servizio (LOS) attesi sulle arterie
impiegate per la fase di costruzione, conseguentemente al loro impiego per la fase di
realizzazione e considerando la sovrapposizione degli effetti connessi agli
approvvigionamenti (inerti, terre, materie prime, ecc) e al deposito dei materiali in
esubero;

con riferimento alla ottimizzazione del progetto si chiede la possibilita di pervenire a
nuove soluzioni di progetto che consentano di ottimizzare gli aspetti di seguito
riportati;

» dovra essere data una soluzione funzionale alla tratta in esame. in particolare
lattuale proposta progettuale termina alla sezione prog. 17+080 di progetto
che risulta alcune decine di metri prima dei viadotti sul’Aro e circa 2 km
prima dello svincolo di Incisa. In tal modo verrebbe a crearsi una restrizione
della sezione trasversale dellinfrastruttura ponendo in evidenza inaccettabili
problemi di sicurezza di esercizio e rendendo inefficace, almeno in gquesto
tratto finale, i possibili benefici che verrebbero introdotti dalla soluzione
proposta. Tale analisi dovra essere eseguita in funzione anche delle previsioni
di traffico per i diversi scenari ipotizzati, nonché delle eventuali future ipotesi di
completamento dell'adeguamento alla 3° corsia per la tratta a sud;

» verifiche acustiche in relazione all'avvicinamento del viadotto Massone alle
?ree residenziali limitrofe attuali e previste dai piani delle amministrazioni
ocali;

« oftimizzazione della sistemazione dell'ampia area interessata dailimbocco sud
della galleria San Donato che prenda in esame anche le aree degradate poste
nelle immediate vicinanze dell’area di progetto, adeguando lo stesso aile
valenze locali;
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la sistemazione dei luoghi interessati dallimbocco nord della galleria San
Donato deve essere meglio adeguata al contesto, in termini di ripristino e
piantumazione di essenze vegetali (ripristino dei segni rappresentati
alattualita da colture specialistiche — uliveti);

Fampliamento dell'area di servizio Chianti, per il lato relativo alla carreggiata
sud, deve essere ottimizzato per poter meglio inserire la nuova area di servizio
nel contesto locale (es rispetto delle viabilita locali, sistemazione delie aree
residuali in riferimento alle previste aree di pertinenza autostradali, ecc);

per il tratto di attraversamento della zona urbana in iocalita Antella si chiede di
verificare la possibilita di inserire un tratto di galleria artificiale. In tal senso il
progettista dovra definire la soluzione pit idonea per la protezione delf'abitato
dai fenomeni di inquinamento e di disturbo creati dal'autostrada individuando
il tratto di copertura tecnicamente ottimale per definire un idoneo bilancio tra la
protezione richiesta ? il suo inserimento percettivo. Dovra essere esplicitato
anche il confronto eventuali soluzioni alternative (es raccordi morfologici efo
terrapieni); J

in corrispondenza dellospedale S. Maria Annunziata, l'intervento di progetto
deve essere madificato al fine di consentire Iinserimento della 3° corsia senza
avvicinare l'opera alla struttura ospedaliera. Dovrd, inoitre, essere adotiata
una soluzione al contornoc per pervenire alla miglior soluzione per lintera
fascia di territorio presente tra 'autostrada e l'ospedale con I'obiettivo primario
della sicurezza di esercizio (es evitare Pattraversamento della viabilita per
'accesso al parcheggio).

quadro di riferimento ambientale:

Componente atmaosfera:

si rende necessario un aggiornamento dello studio presentato nel SIA. In particolare
ci si riferisce almeno alla seguente logica di analisi da applicare per gli inquinanti pid
significativi (es. PM10 - Biossido di azoto):

caratterizzazione della qualita dell'aria della porzione di territorio interessata
dail'intervento, scindendo il contributo autostradale da quello apportato da
altre sorgenti:

discretizzazione del tracciato in funzione delie caratteristiche della qualita
dellaria ed attribuzione ad ogni settore di un “livello di fondo”
dellinquinamento atmosferico. In tale attivita dovra essere tenuta in conto
anche Ia tipologia delfinfrastruttura in corrispondenza della quale si genera la
sorgente di emissione (es viadotti, imbocchi di gallerie, ecc);

determinazione, sulla base delle informazioni disponibili in sede locale o in
rifeimento ai dati rilevati nelle campagne di misura, delle condizioni
meteoclimatiche utili per la caratterizzazione dei fenomeni di picco, nonché di
quelli caratterizzanti 'andamento richiesto dalla normatjva. A tal proposito
dovra essere definita una apposita metodologia di calcolo per rendere if pid
simile possibile i dati simulati con le condizioni reali prevedibili nei siti di studio
nellarco dei periodi di riferimento assunti dalia normativa di settore, pur se
quest'ultima fa riferimento ad elaborazioni di rilievi seguiti in continuo. A tal
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proposito, in merito alle condizicni di stabilita delfatmosfera e pill in generale
dei dati meteoclimatici, deve essere considerata una caratterizzazione pit
aderente alla reaita dei siti avendo assunto come condizioni di riferimento dati
riferiti a zone diverse da quelle in oggetto;

» anche alla luce deile elaborazioni di cui sopra, determinazione delle condizioni
del traffico che potrd essere assunto alla base delle simulazioni per Io
scenario attuale e per queflo di progetto, adeguando i dati deilo studio
trasportistico alle esigenze dell'analisi ambientale (es traffico del giorno o delle
8 ore piu onerose in luogo de! pill generico dato riferito al TGM);

* caratterizzazione di scenari emissivi realistici sia per lo stato attuale che per
quello futura assumendo, se del caso, ipotesi differenti di evoluzione dei parco
circolante;

e determinazione dei valori simulati allo stato attuale e futurc per ricettori
significativi disposti in diverse condizioni territoriali in relazione sia alla
sensibilita del territorio che alla tipologia infrastrutturale. Per tali ricettori
dovranno essere analizzate possibili condizioni di picco e condizioni globali
mantenendo differenziati i “valori di fondo” da queli di progetto. | dati di qualita
dell'aria derivanti dalle previsioni di esercizio futuro dellopera dovranno
essere confrontati con gli obiettivi di tutela della qualita delfaria sia disposti
dalle normative nazionali sia in riferimento alle disposizioni dei piani di
risanamento e mantenimento della qualita delf'aria:

¢ indicazione della possibile efficacia degli interventi di mitigazione gia indicati
(es fasce verdi ai lati dell'infrastruttura) ovvero previsione di interventi
aggiuntivi idonei all attenuazione-compensazione del fenomeno studiato,

Componente rumore:

partendo dal presupposto che la protezione dail'inquinamento acustico deve essere
riferita agli scenari emissivi di maggior carico antropico:

« individuare la significativita degli interventi di mitigazione simufati in funzione
dello scenario trasportistico adottato e confrontare quest'ultimo con quello
“ambientalmente” pili oneroso in termini di traffico giornaliero suddiviso per
pericdo diurno e notturno. Ci si riferisce, ad esempio, alla ricostruzione
dellandamento annuale, di quello mensile e del settimanale, non limitandosi al
TGM assunto alla base del dimensionamento infrastrutturale, Nel caso in cui
dallanalisi eseguita dovesse emergere un possibile sottodimensionamento
degli interventi proposti per entita coerenti con i limiti di approssimazione dei
metodi utilizzabili (errore dei calcoli previsionali da considerare perd con
entrambe le azioni di cautela avvero per le reali sovra-sottostime possibili)
dovranno essere rivisitati gli interventi proposti almeno per quelle porzioni di
territorio che pil risentono dell’effetto analizzato;

» dovra essere eseguita una verifica del contributo dell'autostrada anche sul
clima acustico per i ricettori esterni alla fascia di pertinenza prevista dal
DPR142/02 con attenzione alle zonizzazioni acustiche edfstenti ed ai ricettori
sensibili (es. scuole ed ospedali);
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e sichiede inoltre di ottimizzare gli interventi di mitigazione acustica gia proposti
con Fobiettivo di ridurre gli impatti residui al fine di annullare gii stessi anche in
corrispondenza deila facciata dei ricettori analizzati.

Ambiente idrico:

» dovra essere fornita una stima di un ipotesi incidentale con sversamento di
sostanze inquinanti e tossiche, in base alla quale dimensionare fe conseguenti
mitigazion;

s si chiede lesplicitazione delle modalita di scavo delle gallerie voito al
contenimento delle eventuali venute d'acqua durante la costruzione delle
stesse. :

Paesaggio:

si chiede una sistemazione ambientale e paesaggistica per gli interventi progettuali
delle eventuali modifiche che il progettista riterra di attuare in virts delle richieste
sopra eseguite. Particolare attenzione dovra essere posta al’eventuale inserimento
della galleria artificiale nella zona di Antella nonché della zona interessate dai cantieri
(esempio campo base) per i quali dovra essere presentato un progetto dettagliato di
ripristino.

Anailisi di incidenza;

Si chiede un documento in cui si concentrino tutti gli elementi necessari per una
cotretta valutazione d'incidenza.

Progetto di monitoraggio ambientale:

deve essere presentato un piu ampio progetto di monitoraggio che tenga conto di
tutte le istanze presentate dagli enti locali e pervenga ad un idoneo sistema di
archiviazione e diffusione dei dati.

modalita e tempi di consegna:

Si comunica che il termine a disposizione del Proponente per fornire le
integrazioni richieste & fissato al 16 agosto 2006, la richiesta da parte di codesta
Amministrazione & anticipata Via Fax.

Si comunica altresi, che qualora tale termine decorra senza esito, saranno
date disposizioni alla Commissione VIA per concludere Iistruttoria sulla base della
documentazione agli atti. Il Proponente, prima della scadenza del termine, pud
inoltrare, qualora necessario, richiesta motivata di proroga, che potra essere
concessa daill Amministrazione.

Le integrazioni (3 copie in formato cartaceo e qualora disponibili 3 copie in
formato elettronico) dovranno essere trasmesse alla DSA (Direzione Salvaguardia
Ambientale), Via Cristoforo Colombo, 44 — 00147 Roma. ¥

llnoltre, copia della documentazione richiesta dovra essere inoitrata alle
altre Amministrazioni competenti per il procedimento di VIA { Ministero per i beni e le
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