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. Autorita di Sistema Portuale
/ del Mar Tirreno Settentrionale

= e
Porti di Livorno - Piombino - Portoferraio - Rio Marina - Cavo - Capraia

Direzione Infrastrutture Piombino-Elba Pianificazione e studi

RELAZIONE PER RICHIESTA PROROGA DECRETO DVA_DEC-2012-0000478
1. QUADRO CONOSCITIVO AL 2019

L’Autorita Portuale di Piombino nell’anno 2010 ha dato avvio alla procedura VIA nazionale
del nuovo PRP del porto di Piombino, ed in seguito alla trasmissione delle varie integrazioni
richieste dal Ministero delllAmbiente e Tutela del Territorio e del Mare nell’ambito
dell’istruttoria, ha ottenuto il decreto DVA _DEC-2012-0000478 del 18/09/2012 di
compatibilita ambientale del progetto relativo al Nuovo Piano Regolatore del Porto di
Piombino (Allegato 1) la cui validita & stata estesa a 12 anni con successivo decreto n.
DVA_DEC-2012-0000706 del 11/12/2012 (Allegato 2).

Il Consiglio Regionale della Toscana con delibera n. 75 nella seduta 26 luglio 2013 ha
definitivamente approvato il Nuovo Piano Regolatore del Porto di Piombino come previsto
dalla L.84/94 e ss.mm. eii..

Contestualmente con il D.L. n. 43 del 26/4/2013, convertito in L.71 del 24 giugno 2013, I'area
industriale di Piombino e stata riconosciuta come area di crisi industriale complessa e la
realizzazione degli interventi di implementazione infrastrutturale del porto di Piombino,
previsti nel nuovo P.R.P., insieme alla bretella di collegamento al porto della S.S. 398 fino allo
svincolo Terre Rosse, sono stati individuati come necessari per il rilancio dell’area siderurgica
in forte crisi. Inoltre il Protocollo di Intesa “Interventi di infrastrutturazione, riqualificazione
ambientale e reindustrializzazione dell’area portuale di Piombino” siglato in data 26 luglio
2013 nonché I’Accordo di Programma Quadro del 12 agosto 2013 sono stati entrambi
sottoscritti alla luce del soprarichiamato decreto e prevedevano risorse per la realizzazione
delle prime opere del Nuovo Piano Regolatore del Porto di Piombino che consentissero di
migliorare la competitivita del sito siderurgico e favorirne la ripresa nonché eventualmente
di accogliere, ai fini dello smantellamento, il relitto della Costa Concordia data la vicinanza
geografica rispetto al sito del naufragio, cosi come richiamato nell’Accordo di Programma
Quadro sopracitato. La possibile destinazione del relitto presso il porto di Piombino, in
termini di “eventualita” negli atti sottoscritti dal Governo centrale e dalle Amministrazioni
locali coinvolte, ha costituito un altro elemento di accelerazione di una parte degli interventi
gia oggetto di pianificazione.

In tale contesto sono stati individuati ulteriori interventi in grado di consentire I'ingresso in
porto a navi con pescaggi superiori a quelle previste nel nuovo P.R.P (max 85.000 DWT)
ovvero porta rifuse di grandi dimensioni (fino a 150.000/200.000 DWT) in grado di ridurre i
costi di approvvigionamento delle materie prime e dei prodotti necessari per lo svolgimento
dei processi industriali e attrarre gli investimenti necessari per il rilancio del polo industriale
di Piombino.

Alla luce di quanto sopra & stato necessario prevedere rispetto a quanto contenuto nel PRP
approvato, un approfondimento sia dei fondali del bacino della Darsena Nord e dell’area di
evoluzione posta in corrispondenza del suo ingresso che del canale di accesso
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rispettivamente da -15.00 m s.m.m a -20.00 m s.m.m e da -16.00 m s.m.m. a -20.00 m
s.m.m., introducendo inoltre una modifica al molo di sottoflutto senza alterare la
configurazione prevista dal nuovo Piano Regolatore Portuale del porto di Piombino.

Pertanto per recepire le modifiche sopra richiamate nel P.R.P. vigente del porto di Piombino,

e stato attivato l'iter autorizzativo previsto per gli Adeguamenti Tecnici Funzionali (di seguito

ATF); I'adeguamento alla configurazione del P.R.P. di Piombino & stato definitivamente

approvato in data 19 Febbraio 2014 con delibera n. 119 della Giunta Regionale della Toscana

, in seguito al voto di approvazione del C.S.LL.PP. n. 87 del 24 Ottobre 2013 e della delibera

n. 104 del 18 Dicembre 2013 del Consiglio Regionale della Toscana .

Nel contempo questa Amministrazione aveva avviato le procedure di progettazione degli

“Interventi Infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione del Nuovo PRP per il

rilancio della competitivita Industriale e Portuale del Porto di Piombino I* fase di attuazione

del PRP del porto di Piombino”, in qualita di soggetto attuatore per conto del Commissario

Straordinario appositamente nominato per la realizzazione degli interventi nella persona del

Presidente della Regione Enrico Rossi.

In seguito all’approvazione in Comitato Portuale provvedimento n. 33/13 del 06 Giugno 2013

e in Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con voto finale n. 101/2013 del 24 gennaio 2014

sono state avviate le procedure per I'affidamento in appalto delle opere di cui sopra,

definitivamente realizzate e collaudate nel mese di Ottobre 2017 e consistenti in:

. diga a scogliera nord che delimita, lato mare, il piazzale di radice della Darsena Nord e
di un’opera a scogliera che ha origine in corrispondenza del setto interno alla seconda
vasca di contenimento esistente che divide il setto nord da quello centrale;

o rilevato del terrapieno di radice della Darsena Nord attraverso il riempimento dell’area
delimitata dalle opere di cui al punto precedente con i materiali di risulta dei dragaggi
e pavimentazione della porzione del levante del piazzale adiacente la diga a scogliera
nord per una superficie di circa 75.000 m?;

. 473 m circa del molo Nord, che delimita 'omonima darsena, che nei primi 350 m e
costituito da un’opera a scogliera con banchina interna dimensionata per un fondale di
progetto pari a -20.00 m s.m.m., mentre nei restanti 123 m circa & costituito da cassoni
cellulari a 3 file di celle imbasati a quota -12.00 m.l.s.m. su uno scanno in pietrame
scapolo;

. prolungamento del molo di sopraflutto del porto di Piombino (molo Batteria) mediante
la realizzazione di un’opera di difesa di lunghezza pari a circa 185 m, posta a circa 40 m
dall’attuale testata, costituita da cassoni cellulari a 3 file di celle imbasati a quota -
14.00 m.l.s.m. su uno scanno in pietrame scapolo;

J dragaggio a quota -20.00 m s..m.m. dei fondali del canale di accesso, del bacino di
evoluzione dell’'area a mare prospiciente la banchina interna del molo Nord
(denominata nel seguito Banchina Est).

Le successive figure (1 e 2) riportano rispettivamente la planimetria dell’intervento suddetto
e la foto dell’'opera realizzata.
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Fig. 1: Interventi infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione al nuovo Piano Regolatore Portuale
per il rilancio e la competitivita industriale e portuale del Porto di Piombino (planimetria)

Fig. 2: Interventi infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione al nuovo Piano Regolatore Portuale
per il rilancio e la competitivita industriale e portuale del Porto di Piombino (foto stato attuale)
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Durante la realizzazione delle opere di cui sopra & stata pertanto prevista |'anticipazione
della realizzazione di una parte, circa 185 m del molo di sopraflutto pari al circa il 60% dello
sviluppo complessivo dell’opera prevista nella fase 3 del PRP, al fine di garantire
all'imboccatura portuale una protezione dai moti ondosi provenienti dal settore di traversia
principale (130-210°N). E stata inoltre effettuata per tali interventi la verifica di
assoggettabilita alla VIA di cui al decreto VIA DVA_2014-0000247 del 08 Gennaio 2014,
contenente il parere n. 1404 del 20 Dicembre 2013 della Commissione Tecnica di verifica
dell'lmpatto Ambientale — VIA e VAS che recita “ i lavori suddetti rientrano all’interno del
nuovo PRP del porto di Piombino e non si rilevano impatti aggiuntivi e significativi rispetto a
guanto gia esaminato nell’ambito del procedimento di cui al decreto DEC VIA 478 sopra
richiamato”.

Successivamente all’approvazione dell’ATF sopracitato del PRP del Porto di Piombino e
contestualmente alla realizzazione delle opere di cui sopra € stato inoltre sottoscritto in data
24 Aprile 2014 I'Accordo di Programma Quadro per la Disciplina degli Interventi per la
Riqualificazione e la Riconversione del Polo Industriale di Piombino, firmato dalla Presidenza
del Consiglio dei Ministri, dal Ministero dello Sviluppo Economico, dal Ministero della Difesa,
dal Ministero Infrastrutture e Trasporti, dal Ministero dell’Ambiente e Tutela del Territorio,
dal Ministero del Lavoro, dall’Agenzia del Demanio, dalla Regione Toscana, dalla Provincia di
Livorno, dal Comune di Piombino, dall’Agenzia nazionale per I'attrazione degli investimenti
e lo sviluppo di impresa S.p.a. e da questa Amministrazione. L’APQ suddetto, attraverso il
coordinamento di tutti i soggetti sottoscrittori, ha introdotto quale potenziale direttrice di
reindustrializzazione dell’area di Piombino il “potenziamento delle attivita portuali
attraverso la creazione delle condizioni per I'awio di un’attivita di smantellamento delle
navi, di manutenzione e refitting navale, anche mediante la realizzazione a carico di
investitori privati di un adeguato bacino di galleggiamento e/o carenaggio”. Nel suddetto
accordo il Governo si impegnava inoltre a rendere disponibili navi da smantellare del
Ministero della Difesa ai siti navali ubicati presso il porto di Piombino.

Da uno studio effettuato in merito all’agitazione ondosa era perd emerso che Ia
configurazione delle opere previste nel progetto dei lavori gia appaltati “Interventi
Infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione del Nuovo PRP per il rilancio della
competitivita Industriale e Portuale del Porto di Piombino” non garantiva livelli di agitazione
ondosa in corrispondenza del nuovo bacino portuale della darsena Nord e della banchina Est
compatibili con lo svolgimento delle attivita di un cantiere navale e con lo svolgimento, in
condizioni di sicurezza, delle operazioni di alaggio e varo delle navi e degli interventi di
manutenzione su navi in galleggiamento ormeggiate.

Pertanto, si & reso indispensabile progettare il prolungamento della diga di sopraflutto (cosi
detto molo Batteria) di ulteriori 215 m in modo tale da raggiungere una lunghezza
complessiva del nuovo braccio del molo pari a circa 430 m. al fine di garantire le condizioni
minime di sicurezza richieste per lo svolgimento delle attivita di cui sopra. Questa
Amministrazione nell’ambito del progetto definitivo del “Raccordo e Prolungamento del
molo Batteria del porto di Piombino” aveva previsto la sola posa in opera della fila esterna di
cassoni dotati di muro paraonde rimandando ad una fase futura il completamento della
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sezione del molo con la posa in opera della fila interna di cassoni di banchina e la

realizzazione del cassone di testata per raggiungere la lunghezza del molo previsto nel

vigente PRP pari a 445 m. complessivi.

Le opere previste in detto progetto consistevano in:

- raccordo della testata del molo Batteria esistente con la nuova opera di
prolungamento a cassoni realizzata nel lotto precedente ed adeguamento della
banchina interna del molo Batteria (Banchina G. Pecoraro) alla nuova configurazione
del molo;

- completamento del tratto di molo Batteria realizzato nel lotto precedente e
consistente nella realizzazione di cassoni esterni completi di muro paraonde per la
protezione dal moto ondoso, cosi da raggiungere una larghezza complessiva del molo
pari a circa 30 m;

- prolungamento di ulteriori 215 m circa del molo suddetto con una fila di cassoni
sormontati da muro paraonde per la protezione completa dal moto ondoso del
bacino interno portuale;

- estensione degli impianti idrico antincendio ed elettrico di illuminazione presenti
lungo il molo Batteria esistente al nuovo molo.

L'intervento & stato definitivamente completato alla fine del mese di settembre 2018 in

tempo utile per dimostrare durante I'evento meteo marino estremo occorso in data 29

Ottobre 2018, con onde alte fino a 7 metri, 'efficacia della sua funzione di protezione del

bacino interno portuale, come peraltro previsto nei dati simulati in fase progettuale,

garantendo la riduzione dei livelli di agitazione interna e le conseguenti condizioni minime di

sicurezza indispensabili per svolgere qualsiasi attivita all’interno del porto di Piombino.

Le successive figure (3 e 4) riportano rispettivamente la planimetria dell’intervento suddetto

e la foto dell’'opera realizzata.

Fig. 3: Raccordo e Prolungamento molo Batteria (planimetria)
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Fig. 4: Raccordo e Prolungamento molo Batteria (foto stato attuale)

In attuazione del nuovo P.R.P. & stata quindi realizzata la “Banchina interna darsena nord e

relativo piazzale”.

Le opere previste in detto progetto consistevano in:

- realizzazione della banchina di riva della darsena Nord in adiacenza della banchina Est
in fase di realizzazione e davanti I'argine sud;

- dragaggio a quota —20.00 m s.m.m. e a quota —18.00 m s.m.m. dei fondali
prospicienti la nuova banchina fino all’area di evoluzione gia dragata a quota —20.00
ms.m.m.;

- consolidamento dei terreni di colmata dell’area di recupero di suolo del mare per la
porzione (circa 12.000 m?) necessari per realizzare un corridoio di accesso alla nuova
banchina.

L'intervento e stato definitivamente completato il 20 dicembre 2018 ed ¢ stato collaudato in

data 06 Giugno 2019.

Il consolidamento del piazzale operativo della banchina interna darsena nord & stato

concluso il 26 giugno 2020 e il 16 settembre 2020 si sono concluse le attivita di collaudo

dell’opera suddetta.

Le successive figure (5 e 6) riportano rispettivamente la planimetria dell’intervento suddetto

e la foto dell’'opera realizzata.
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Fig. 5: Progettazione definitiva ed esecutiva, ed esecuzione degli interventi infrastrutturali anche a carattere
ambientale in attuazione del nuovo P.R.P. per la realizzazione della banchina interna darsena Nord e relativo
piazzale (planimetria)

Fig. 6: Progettazione definitiva ed esecutiva, ed esecuzione degli interventi infrastrutturali anche a carattere
ambientale in attuazione del nuovo P.R.P. per la realizzazione della banchina interna darsena Nord e relativo
piazzale (foto stato attuale)
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2. NUOVA ARTICOLAZIONE FASI DEC VIA 478 DEL P.R.P. PORTO DI PIOMBINO

Sulla base delle modifiche al contesto territoriale degli ultimi anni, del programmato
riassetto delle funzioni industriali recepito negli atti del Comune di Piombino ed inoltre
tenuto conto di quanto gia realizzato nonché della necessita di procedere celermente con la
realizzazione di nuove opere di competenza di questa Amministrazione dichiarate urgenti
nell’ottica di contribuire al rilancio dell’assetto industriale-portuale di Piombino in crisi ormai
da un decennio, questa Amministrazione con nota prot. n. 0024014 in data 13 dicembre
2018 ha chiesto alla Direzione Generale per la Valutazione e le Autorizzazioni Ambientali
(DVA) del Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare la possibilita di
rivedere |'articolazione delle fasi previste dal PRP del porto di Piombino.

Il Ministero dell’Ambiente con nota 23291 del 11/07/2019 ha trasmesso il parere n. 3012 del
24/05/2019 con il quale la Commissione Tecnica VIA/VAS si & espresso positivamente
dichiarando che “I’Autorita di Sistema Portuale possa anticipare alla fase 2 limitatamente le
opere delle fasi 3 e 4, conformi a quanto previsto dal decreto VIA n. 478, del 18/09/2012,
tuttora vigente, prima della realizzazione del prolungamento della SS398 da parte del
Comune di Piombino, fatte salve le restanti disposizioni della prescrizione n. 7 e ferme
restando le misure di mitigazione e di monitoraggio e le verifiche di ottemperanza previste
dalle autorizzazioni ambientali. Come gia previsto nel parere n. 1404 del 20 dicembre 2013
della Commissione Tecnica di verifica dell’'Impatto Ambientale — VIA e VAS, di cui al decreto
DVA 2014-0000247 del 08 gennaio 2014, eventuali incrementi di traffico marittimo rispetto
agli scenari gia valutati nell’ambito del PRP, con conseguente potenziamento del sistema di
movimentazione delle rinfuse a terra e incidenze significative sull’accessibilita terrestre tali
da comportare variante al PRP vigente, dovranno essere sottoposti ad apposita valutazione
ambientale”.

3. NUOVO ATF 2020 DEL PIANO REGOLATORE PORTUALE DEL PORTO DI PIOMBINO

L’AdSP MTS ha ritenuto necessario in seguito dare un diverso assetto planimetrico all’attuale
previsione di PRP delle rimanenti banchine ancora da realizzare prevedendo di avanzare il
cerchio di evoluzione e di modificare e migliorare I'area di manovra per I’entrata e uscita dal
in porto, con conseguente diminuzione dei volumi di dragaggio, garantendo nel contempo
comunqgue un’idonea protezione del bacino portuale interno dai moti ondosi incidenti.
Pertanto, questa Amministrazione ha predisposto nell’lanno 2020 un nuovo Adeguamento
tecnico funzionale del Piano regolatore portuale del Porto di Piombino che successivamente
il C.S.LL.PP. Seconda Sezione con voto n. 92/2020 del 23 giugno 2021 ha approvato ai sensi
dell’art. 5, comma 5, legge 84/1994. Il presidente dellAdSPMTS ha disposto con proprio
provvedimento n. 21 del 04 febbraio 2021 di prendere atto dell’efficacia, ai sensi dell’art.5
comma 5 della Legge, cosi come modificato dall’art. 48 del D.L. n. 76 del 16 luglio 2020
convertito dalla Legge 11 settembre 2020, n.120 dell’adeguamento tecnico funzionale per il
Porto di Piombino, con decorrenza 06 dicembre 2020.

8/24

adsp@pec.portialtotirreno.it www.portialtotirreno.it



mailto:adsp@pec.portialtotirreno.it
http://www.portialtotirreno.it/

ADSP MAR TIRRENO SETTENTRIONALE - ADSP-MTS - REG_UFFICIALE - 0045945 - Uscita - 18/07/2024 - 17:44

:?

Di seguito la figura 7 riporta la configurazione del nuovo A.T.F. del P.R.P. del porto di
Piombino.
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Fig. 7 Configurazione A.T.F 2020 del nuovo P.R.P. del porto di Piombino

4. NUOVE OPERE REALIZZATE DAL 2021 IN POI FACENTI PARTE DEL P.R.P. DEL PORTO
DI PIOMBINO.

A patire dal 2022 questa Amministrazione ha appaltato il progetto inerente agli “Interventi
connessi al nuovo PRP e/o all’APQ del 13/08/2013 e all’APQ del 24.04.14 per la realizzazione
di_un’area per la logistica/industriale del porto di Piombino”, che consiste nella completa
infrastrutturazione di un’area di circa 200.000 mq e nel completamento della viabilita di
accesso alla stessa.

In particolar modo il progetto prevede tutte le opere “pubbliche” necessarie per favorire il

futuro insediamento all’interno di ciascun macrolotto delle attivita di logistica industriale e

portuale che consistono in:

- completamento della viabilita di accesso alla Darsena Nord in prosecuzione della
nuova strada di ingresso al porto di Piombino (C.d. Stralcio SS 398 dello svincolo
Gagno — Terre Rosse — lavori in fase di affidamento)

- realizzazione della nuova opera di presa a mare a servizio dell'impianto di itticoltura;
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- realizzazione della viabilita perimetrale e di accesso ai macrolotti e installazione di
tutte le recinzioni perimetrali;

- formazione dei rilevati all’interno di tutti i macrolotti fino alla quota di
sottofondazione stradale;

- impianto di illuminazione pubblica compreso I'impianto di terra e la fornitura e posa
in opera degli apparecchi illuminanti al led;

- completamento delle reti di adduzione di tutti i servizi primari (acqua potabile ed
industriale, fognature acque nere, energia elettrica a bassa e media tensione) e
predisposizioni per il passaggio degli ulteriori servizi necessari (reti telefono e fibra
ottica) che passano al disotto della viabilita di accesso e della viabilita perimetrale;

- opere di presa a mare per |'alimentazione degli impianti antincendio dei macrolotti, e
manufatti per il recapito a mare delle acque meteoriche della viabilita di cui ai punti
precedenti e delle reti di raccolta e trattamento delle acque meteoriche dei
macrolotti;

- cabina elettrica primaria pubblica con relativo impianto di messa a terra e opere
murarie, posta in prossimita della rotonda terminale della viabilita Gagno-Terre
Rosse;

| lavori sono iniziati in data 14 gennaio 2022 e sono stati conclusi in data 29 aprile 2024; sono

in corso le attivita di collaudo dell’opera.

Le successive figure (8 e 9) riportano rispettivamente la planimetria dell’intervento suddetto

e la foto dell’opera conclusa.
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Fig. 8: Interventi connessi al Nuovo PRP e/o all’APQ del 13.08.2013 e all’APQ del 24.04.2014 per la realizzazione
di un’area per la Logistica/Industriale nel porto di Piombino (planimetria)
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Fig. 9: Interventi connessi al Nuovo PRP e/o all’APQ del 13.08.2013 e all’APQ del 24.04.2014 per la realizzazione
di un’area per la Logistica/Industriale nel porto di Piombino (situazione attuale)

Nel Decreto di Compatibilita Ambientale del PRP del porto di Piombino era previsto che
I'entrata in esercizio delle banchine commerciali della darsena Nord fosse condizionata alla
“realizzazione di una strada di accesso che utilizzasse lo svincolo in localita Gagno per il
collegamento diretto al Porto, lasciando libera la parte della SP23 a sud della esistente
rotonda nella medesima localita Gagno”.

L'intervento relativo alla “Nuova Strada di ingresso al Porto di Piombino (Stralcio SS.398
dello svincolo Terre Rosse)” si concretizza con la realizzazione dello svincolo di collegamento
della SS 398 alle nuove aree portuali di recente realizzazione che permettera I'ingresso alla
nuova zona nord del porto di Piombino. L'intervento suddetto & ricompreso all'interno delle
opere previste dal P.R.P. vigente approvato con decreto Ministeriale DEC VIA 478/2012.

In data 29 aprile 2024 sono state concluse le opere inerenti allo svincolo di accesso alle
nuove aree portuali e sono tuttora in corso le attivita di collaudo dell’opera viaria.

Le successive figure (10 e 11) riportano rispettivamente la planimetria dell’intervento
suddetto e la foto dell’opera di prossima conclusione.

11/24

adsp@pec.portialtotirreno.it www.portialtotirreno.it



mailto:adsp@pec.portialtotirreno.it
http://www.portialtotirreno.it/

ADSP MAR TIRRENO SETTENTRIONALE - ADSP-MTS - REG_UFFICIALE - 0045945 - Uscita - 18/07/2024 - 17:44

:?

NUOVA STRADA di INGRESSO al
PORTO di PIOMBINO

Fig. 10: Interventi Infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione del Nuovo PRP per il rilancio della
competitivita Industriale e Portuale del Porto di Piombino - Nuova strada di accesso al porto di Piombino -
Stralcio SS 398 dello svincolo Terre Rosse Gagno — Porto (planimetria)

Fig. 11: Interventi Infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione del Nuovo PRP per il rilancio della
competitivita Industriale e Portuale del Porto di Piombino - Nuova strada di accesso al porto di Piombino -
Stralcio SS 398 dello svincolo Terre Rosse Gagno — Porto (situazione attuale)
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L’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale nell’anno 2022 ha previsto, nei
suoi interventi programmatici di connessione alle opere indicate all’interno del Nuovo Piano
Regolatore Portuale del porto di Piombino, la realizzazione del Pennello Radice Diga Nord.

Il Pennello Radice Diga Nord e un’opera di difesa costiera a scogliera realizzata in massi
naturali che si radica sul tratto curvilineo della Diga Nord del porto di Piombino e si sviluppa
con andamento rettilineo in direzione N verso il futuro Polo della Chiusa, andando a
configurare I'avamporto del Polo fornendone protezione delle mareggiate piu intense.

| lavori sono stati consegnati in data 19 gennaio 2023, sono stati completamente ultimati in

data 31 agosto 2023 e collaudati in data 18 dicembre 2023.

Le successive figure (12 e 13) riportano rispettivamente la planimetria dell’intervento

suddetto e la foto dell’opera realizzata.
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PENNELLO RADICE DIDA NORD
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Fig. 12 Pennello radice Diga Nord del Porto di Piombino — Opera di difesa costiera (planimetria)
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Fig. 13: Pennello radice Diga Nord del Porto di Piombino — Opera di difesa costiera (situazione attuale)
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5. ADEMPIMENTI ALLE PRESCRIZIONI DEL MIBAC DEL DEC VIA 478

Contestualmente I'’AdSPMTS ha inoltre provveduto a redigere il progetto definitivo di
mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell’intera area del
porto di Piombino in modo tale da ottemperare alle indicazioni del MIBAC di cui al DEC VIA
478/2012 e da realizzare interventi che non intralcino gli obiettivi di sviluppo dell'area
portuale come interpretati e normati dal Piano Regolatore Portuale del porto di Piombino.
Le opere previste nel progetto di waterfront oltre al miglioramento della qualita
paesaggistica del sistema porto di Piombino hanno come finalita la realizzazione di sistemi
innovativi per la riduzione dei consumi energetici, con I'efficientamento degli edifici e le
attrezzature portuali, I'installazione di idonei impianti di produzione energie rinnovabili e
alternative come previsto dal Documento di Pianificazione Energetica e Ambientale (DEASP)
e dalla politica ambientale dell’AdSP MTS inerente la propria politica energetica per favorire
I'aumento dell’efficienza energetica, I'incremento dell’'uso delle fonti rinnovabili nella
produzione di energia e la mobilita sostenibile.

Il Progetto di mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera
area del porto di Piombino & stato suddiviso in tre distinti lotti funzionali in modo da poter
acquisire i finanziamenti del Ministero dell’ambiente e sicurezza energetica di cui al Green
Deal Europeo del Next Generation UE e del PNRR di cui al decreto MASE n. 251 del 19 giugno
2023.

Nello specifico con Provvedimento Presidenziale 30 dicembre 2022 n. 211 veniva disposto di
approvare gli elaborati facenti parte del “Progetto definitivo di mitigazione ambientale del
waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera area del porto di Piombino” denominati:

» Mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera
area del porto di Piombino - Realizzazione Torre Piloti;

» Mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera
area del porto di Piombino — Efficientamento energetico stazione marittima
porto di Piombino;

» Mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera
area del porto di piombino — Green energy impianto fotovoltaico porto di
Piombino.

In data 19 giugno 2023 con nota prot. n. 0040004 e stato pubblicato I'avviso di indizione
conferenza di servizi per l'approvazione dei progetti suddetti e con Provvedimento
presidenziale n. 186 del 20 dicembre 2023 & stata approvata la determinazione di
conclusione positiva della conferenza di servizi decisoria simultanea e in modalita sincrona ai
sensi degli artt. 14 comma 2 e 14-ter legge 241/1990 ss.mm. e ii. nonché il progetto
definitivo complessivo di mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione
paesaggistica dell'intera area del porto di Piombino. La Direzione ha affidato la verifica del
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suddetto progetto al fine di poter dare seguito agli ulteriori iter amministrativi per
I'affidamento in appalto delle opere in questione, mediante appalto integrato, della
progettazione esecutiva e dell’esecuzione dei lavori da realizzare a partire presumibilmente
a dicembre 2024 ed avranno una durata di circa due anni.

Le successive figure (14, 15 e 16) riportano rispettivamente i rendering inerenti alla
realizzazione “Progetto definitivo di mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione
paesaggistica dell'intera area del porto di Piombino”.

Fig. 14: Mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera area del porto di
Piombino - Realizzazione Torre Piloti

e
= B |
== & — =
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Fig. 15: Mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera area del porto di
Piombino — Efficientamento energetico stazione marittima porto di Piombino

Fig. 16: Mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica dell'intera area del porto
di piombino — Green energy impianto fotovoltaico porto di Piombino.

E inoltre in via di approvazione il progetto esecutivo per la predisposizione degli atti di gara
inerente alla realizzazione degli “Interventi connessi _al nuovo PRP - Aree per la
logistica/industriale Porto di Piombino - Banchina Ovest della Darsena Nord - | lotto
funzionale”, opera facente parte del P.R.P. del porto di Piombino e la cui realizzazione e
prevista a partire nel secondo semestre dell’anno in corso.

Il progetto prevede una serie di lavorazioni di seguito sintetizzate ed illustrate:

a) realizzazione di parte della banchina Ovest per uno sviluppo complessivo di 400 m, in
adiacenza a quella gia realizzata denominata banchina di riva; la nuova banchina &
corredata degli arredi e della pavimentazione relativa alla fascia di terrapieno a tergo
cosi da ottenere una larghezza complessiva della fascia operativa misurata dal filo
banchina pari a circa 37m;

b) la realizzazione di una vasca di colmata, delimitata a Nord ed a Ovest dalle attuali
scogliere, a Est dalla nuova banchina e a Sud da un nuovo argine; la vasca verra
impermeabilizzata con un pacchetto costituito da un telo di HDPE e sara in grado di
ospitare circa 460.000 m? di sedimenti contaminati non pericolosi;

c) il dragaggio a quota —18.00 m s.m.m. dei fondali prospicienti la nuova banchina fino
all'intersezione con I'area gia scavata a quota —18.00 m s.m.m. e dell'area di raccordo
tra la nuova banchina ed il cerchio di evoluzione per un volume complessivo pari a circa
155.000,00 m3,
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Si riporta di seguito la figura 17 che illustra planimetria esplicativa dei lavori di cui all’'opera
sopra descritta.

s 4

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL
MAR TIRRENO SETTENTRIONALE

PROGETTO DEL I LOTTO DELLA BANCEINA OVEST -
DELLA DARSENA NORD DEL PORTO DI FIOMEDNG -
‘CUP: B71119900120001 [

PROGETTO ESECUTIVO

Fig. 17: Interventi connessi al nuovo PRP - Aree per la logistica/industriale Porto di Piombino - Banchina Ovest
della Darsena Nord - | lotto funzionale

6. DESCRIZIONE MACRO FASI P.R.P PORTO DI PIOMBINO IN RELAZIONE ALLE OPERE
REAALIZZATE IN CORSO DI REALIAZZAZIONE E ANCORA DA REALIZZARE

Alla luce di quanto sopra descritto si rappresenta di seguito I'elenco delle opere realizzate e
in corso di realizzazione da parte dell’ADSP rispetto alle quattro macro fasi principali previste
nel nuovo Piano Regolatore Portuale su un’ipotesi di attuazione nel tempo di 12 anni:

Macro fasi di cui al P.R.P.

1. Realizzazione di un molo di sottoflutto ad andamento curvilineo e creazione di una
vasta darsena (Darsena Nord) addossata al molo di sottoflutto;

2. Ampliamento dei terrapieni a servizio degli attracchi per navi ro-ro pax ed
approfondimento fondali;

3. Prolungamento del molo di sopraflutto, ampliamento I* fase dei terminal traghetti e
realizzazione delle darsene pescherecci e servizi;

4, Ampliamento di lI* Fase dei terminal traghetti e realizzazione della banchina piccola

Ovest e della relativa colmata interna.
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6.1 OPERE REALIZZATE E IN CORSO DI REALIZZAZIONE

A. Interventi infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione al nuovo Piano
Piombino (opere concluse) — Fig. 1 - 2;

B. Raccordo e Prolungamento Molo Batteria nell’ambito degli interventi infrastrutturali
anche a carattere ambientale in attuazione al nuovo Piano Regolatore Portuale per il
rilancio e la competitivita industriale e portuale del Porto di Piombino (opere
concluse) —Fig. 3 - 4;

C. Progettazione definitiva ed esecutiva ed esecuzione degli interventi infrastrutturali
anche a carattere ambientale in attuazione del nuovo PRP per la realizzazione della
Banchina interna Darsena Nord e relativo piazzale (opere concluse) — Fig. 5 — 6;

D. Interventi connessi al Nuovo PRP e/o all’APQ del 13.08.2013 e all’APQ del 24.04.2014
per la realizzazione di un’area per la Logistica/Industriale nel porto di Piombino (in
corso di realizzazione, la data di conclusione dei lavori € prevista per il primo
trimestre 2024) - Fig. 8—9;

E. Interventi Infrastrutturali anche a carattere ambientale in attuazione del Nuovo PRP
per il rilancio della competitivita Industriale e Portuale del Porto di Piombino - Nuova
strada di accesso al porto di Piombino - Stralcio SS 398 dello svincolo Terre Rosse (in
corso di realizzazione, la data di conclusione dei lavori € prevista nel primo trimestre
2024) - Fig. 10-11

F. Pennello radice Diga Nord del Porto di Piombino — Opera di difesa costiera (opere
concluse) — Fig. 12-13

Si riportano di seguito le foto satellitari inerenti alla realizzazione delle opere del PRP del
porto di Piombino nel corso degli anni:
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Foto sateIIitare 013
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Nel corso della realizzazione degli interventi sopra descritti questa Amministrazione ha
provveduto ad ottemperare alle varie prescrizioni dettate dal DEC VIA 478 inviando gli esiti
dei monitoraggi ambientali agli Enti deputati al controllo (Ministero dell’Ambiente adesso
Ministero dell'ambiente e della sicurezza energetica, Ministero dei Beni e delle Attivita
Culturali, Regione Toscana, Comune di Piombino, ARPA Toscana) concordando di volta in
volta I'esecuzione delle attivita di monitoraggio sulla base delle normative vigenti in materia
con i soggetti di volta in volta interessati.
In particolar modo nel corso degli anni questa Amministrazione ha eseguito i seguenti
monitoraggi delle varie matrici ambientali tra cui:

» componente atmosfera;

» componente rumore;

» componente ambiente idrico:

o acque di balneazione

o colonna d’acqua

o linea dicosta

o monitoraggio torbidita in continuo e supporto Universita di Genova per

verifica e validazione dati;

componente suolo e sottosuolo;
componente vegetazione flora fauna ed ecosistemi;
monitoraggi benthos con particolare interesse al trasferimento delle specie di tipo
conservazionistico;
» componente paesaggio;
» componente archeologica.

YV VY

Si allega alla presente la presentazione (Allegato A) inerente ai monitoraggi ambientali
eseguiti durante la realizzazione della prima fase del PRP del porto di Piombino come
previsto dal DEC VIA 478/2012.

Per lo svolgimento dei lavori, per ogni attivita di cantiere e per le operazioni di ripristino dei
luoghi ’AASPMTS ha predisposto ed inserito all’interno dei capitolati di gara un allegato con
descritte le “Disposizioni Speciali per Imprese” come indicato e richiesto dal Decreto VIA
478/20212.

6.2  OPERE ANCORA DA REALIZZARE

Secondo quanto previsto dal P.R.P. del porto di Piombino approvato dal DEC VIA 478 gli
interventi ancora da realizzare e concludere sono i seguenti:

> Interventi connessi al nuovo PRP - Aree per la logistica/industriale Porto di Piombino
- Banchina Ovest della Dasena Nord - | lotto funzionale;
> Interventi infrastrutturali in attuazione del nuovo Piano Regolatore Portuale -

Completamento delle dighe di sopraflutto e sottoflutto nel porto di Piombino;
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> Progetto di mitigazione ambientale del waterfront e di mitigazione paesaggistica
dell'intera area del porto di Piombino - Realizzazione torre piloti;
> Progetto di mitigazione ambientale del Waterfront e di mitigazione paesaggistica

dell'intera area del porto di Piombino - Efficientamento energetico stazione
marittima porto di Piombino;

> Progettazione di mitigazione ambientale del Waterfront e di mitigazione
paesaggistica dell'intera area del porto di Piombino - Green energy impianto
fotovoltaico porto di Piombino;

> Realizzazione dei banchinamenti antistanti le vasche di colmata nel porto di
Piombino compreso dragaggio;

> Prima fase terminal traghetti: nuova banchina Premuda;

> Prima fase terminal traghetti: piazzale a tergo della nuova banchina Premuda;

> Prima fase terminal traghetti: pavimentazione piazzale a tergo della nuova banchina
Premuda;

> Prima fase terminal traghetti: pontile n°1 (pontile Elba);

> Prima fase terminal traghetti: pontile n°2 (Dente nord capitaneria).

7. MOTIVAZIONI E RICHIESTA DI PROROGA

Gli interventi facenti parte del P.R.P. del porto di Piombino di cui al DEC VIA 478 in parte
realizzati e in parte in via di realizzazione hanno subito un notevole ritardo nella conclusione
dei lavori a causa della pandemia da Covid 19 con difficolta nel reperimento delle
maestranze e, inoltre, la situazione mondiale causata dalla pandemia da Covid_19 prima e lo
straordinario stato di guerra dell’Ucraina (uno dei principali paesi europei per la produzione
di acciaio da carpenteria metallica) hanno comportato importanti ritardi
sull’approvvigionamento dei materiali da cantiere (ferro per c.a. e per carpenteria, cemento
per il cls e materiali plastici).

L’art.26 del D.L. n.50 del 17/05/2022, come modificato e integrato dal comma 458 della
legge di bilancio 2023 (L.197 del 29/12/2022), ha previsto che le Stazioni Appaltanti, per i
lavori aggiudicati entro la data del 31.12.2021 procedessero, nell’lambito dell’emissione degli
Stati di Avanzamento per le parti di opere eseguite dal 1° gennaio 2022 al 31 dicembre 2023,
alla liquidazione di quanto dovuto applicando, anche in deroga alle specifiche clausole
contrattuali, i prezzari aggiornati alla data di emissione del SAL. Questo ha comportato
ritardi anche nella rendicontazione dei lavori con ulteriori rallentamenti nella conclusione
degli stessi e conseguentemente reperimento di finanziamenti inizialmente non previsti.

A seguito dell’Ordinanza del Commissario Straordinario di Governo n. 140 del 25 ottobre
2022, pubblicata sul BURT n. 53 parte | del 27 ottobre 2022, & stata resa, ai sensi dell’art. 5
comma 2 del DL 50/2022 e ss.mm.ii., I'autorizzazione unica in favore di SNAM FSRU per la
realizzazione dell’opera e relative infrastrutture connesse denominata “FSRU Piombino e
Collegamento alla Rete Nazionale Gasdotti”. Considerato che il rigassificatore € ormeggiato
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nel porto di Piombino per I'esercizio esclusivamente per un periodo di tre anni e 9 mesi (fino
all’anno 2026) come specificato nell’atto autorizzativo sopra citato, e successivamente dovra
lasciare il porto di Piombino, il prolungamento della banchina Est della Darsena Nord (diga di
sottoflutto) potra essere realizzato in una fase successiva alla realizzazione della diga di
sopraflutto. Tale intervento denominato “Interventi infrastrutturali in attuazione del nuovo
Piano Regolatore Portuale - Completamento delle dighe di sopraflutto e sottoflutto nel porto
di Piombino” previsto all'interno delle opere di cui al DEC VIA 478 & tra le opere ancora da
realizzare.

La presenza del FSRU nel porto di Piombino comportera un ulteriore slittamento dei tempi di
realizzazione anche di parte dell'intervento previsto dal P.R.P. del porto di Piombino
autorizzato dal DEC VIA 478 denominato “Mitigazione ambientale del Waterfront e di
mitigazione paesaggistica dell'intera area del porto di Piombino - Green energy impianto
fotovoltaico porto di Piombino”. Tale intervento potra essere realizzato inizialmente solo
sulla diga di sopraflutto.

Si informa inoltre che la realizzazione dei banchinamenti antistanti le vasche di colmata nel
porto di Piombino compreso dragaggio & funzionale allo sviluppo degli interventi di
implementazione infrastrutturale del porto di Piombino di potenziamento produttivo delle
attivita industriali secondo quanto previsto da un Accordo di Programma nazionale alla firma
al MISE.

Tutto cio premesso si chiede pertanto di poter concedere una proroga al decreto VIA
478/2012 di dodici_anni per poter concludere le opere previste dal PRP del porto di
Piombino alla luce del cronoprogramma delle attivita per il completamento delle opere
previste dal PRP del porto di Piombino (Allegato 3).

In merito ai vincoli paesaggistici si rimanda alla relazione inerente alla Valutazione di
Incidenza VIncA (Allegato 4) elaborato facente parte integrante della presente procedura di
proroga del DEC VIA 478/2012 predisposta ai sensi dell’art. 25, co. 5 del D. Lgs.152/2006 e ss.
mm e ii.

IL DIRIGENTE
Dott.Ing. Sandra MUCCETTI

Sandra
Muccetti
18.07.2024
10:54:19
GMT+01:00
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ALEEGATO 1

(%L/MML/WM&M%

DI CONCERTO CON IL
MINISTRO PERI BENI E LE ATTIVITA CULTURALI

R

Ministero del’Ambiente e della Tutela del Territorio e
el Mare — Direzione Generale Valutazioni Ambientali

- Uiprot OVA. DEC- 2012-- 0000478 del 6108/2012

VISTO Part. 7, comma 3 del D. lgs°3 aprile 2006, a. 152 come modificato dal
D.Igs del 16 gennaio 2008, n. 4;

VISTI git articoli 26 e 28 del D.lgs 3 aptile 2006, n. 152 come modmcqtn
Jdal D1gs del 16 gennaio 2008, n. 4;

CVIST(O 11 D.P.CM. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche
per a redazione degli studi di impatto ambientale ¢ la formulazione del giudizio di
c:om.p?r'["wi lita di cui all'art. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349, adotrate af sensi
dell'are. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377 e successive moditiche ed
integrazioni’”; :

. VISTO Vlart. 4, comma 5, del Dlgs 29. giugno 2010, n. 128, recante
“Modifiche ed integragioni al decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, recante norme in materia
anbientale, a novma dell'articolo 12 della legge 18 gingno 2009, n. 697,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n.
90. conceraente “Regolamento per il riordino degle organismi operanti presso il Ministero
deilambiznte ¢ della tutela del territorio-¢ del mare, a norma dell'articolo 29 del D.I. 4 /}{gléo
2006, w223, convertits, con wmodificazions, dalla L. 4 ageste 2006, n. 2487 ¢
particolare, Part. 9, che prevede Iistiuzione della “Commissione tecnica di wrlnca
"{(,]Llr]’lpALtO ambientale V.ILA, e V.AS”, nonché le successive modifiche di cui

allart. 7, comma 1, del decreto legge 23 magglo 2008, n. 90, convcmto in legge il
14 hugiio 2008, n. 123;
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VISTA la domanda di pronunciz di compatibilita zrabientale del progetto
Nuove Piano Regolatore ael Paro di Piombino in comune di Piombino 1.1,
presentata dall’ Autorita Portuale 4i Piombino ¢ dell’Elba, con sede in 1)1:1/1’11(‘
Premuda 6/a, 57025 Piorabine (1.1}, etffeituara in data 6 maggio 2010, acquisita 3 al
Drot. n. 'D\-’A-2010—1 2002 del 10 maggio 7010, f‘_

VISTE le pubblicazioni avvenute in data 14 maggio 2010 sui quotldlam I_,a
Repubbhca ed “Il T1rreno ; ‘l

: O
Vl‘slA fa ciof"nnemazmna intecratva  trasmessa dalla stessa  Auroritd
[&] h

P')Ama e di PMiombino e deli’Flhs nel corso delfiter istrutioro;

PRESO ATTO CHE:

*® gli intervenu previsn dal progerro  tguardano  principatmente L’&
realizzazione delle banchine in zona nord-crieniale, Vinsedmento del
moio di sottoflutio ¢ la creazione della Darsena Nord, lamphankﬁ%f;
delle banchine esistend. i prolungamento del molo. Batteria (molo di

sonraﬂutto ¢ l'approfondimento dei fundali portual; o *;

o oli 111tuvem1 del PRP sono strettamente correlati con la, reahnamone deJ
' prolungamento della $.S. 398 ¢ del collegamento delle aree portuali con
la linea F.S; la realizzazione  dellintervento di Messa In glcurcua
dFmergenza della Falda (palancolati tungo t limiti dei banchmam( nu
delia darsena & 'fn d comprese le strurtare b ancoraggio, divisioni in tcmc
delle vasche, retromaxginamento ¢ drénaggio della fdld'i’:,
o Autonth portuaie, n considerazione delie fast df 1L1h7;'111onc cleI
' prog,,c*tb “di piano tegolatore pormudle che s sviluppano per un arco
. temporale di complcaciv 12 anni, chiede che il parere di. VIA abbia mel
“durata temporale pari alla flul.cltd totale Jdegh interventi, in apph(,aitont
dd"ar‘;aZC comma 6 del 1. Lgn 1')?/4_00(1 o L o
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CONSIDERATO CHE: -

e i Decreto di Compatibilita Ambientale n. 6908 del 8-1-2002, di
approvazione del PR.P. vigente (Variante IT) che prescriveva che prima
di procedere con Pattuazione dell’ulima fase (fase 3), nella quale ¢
previsto il tombamento della darsena pescherecci ed 1l completamcnto
della darsena piccola, sia rilocalizzato Dattracco wutilizzato dai
pescherecci, che sia ultimato il prolungamento in porto della S.S. 398
nonche sia realizzato il collegamento delle aree portuali con la linea
Ferrovie dello Stato,

¢ la successione delle fasi di attuazione del nuovo PR.P. & cocrcnte con le
prescrizioni del decreto di compatibilita ambientale della Variante II,
mnfatti il collcgamento delle aree portuali con la linea FS & stato
addirittura anticipato alla fase 1, mentre la realizzazione della nuova
darsena pescherecci e la reahzza21one del prolungamento ¢ deﬂa S.S. 398
, viene fatto precedere al completamento delle opete previste nella fase 3
della vatiante I1; )

e la “fase 0” del nuovo PRP corrisponde alle opere in corso del PRP
vigente (variante II); A

ACQUISITO il patete n. 833 positivo con prescrizioni formulato in data 15
dicembre 2011, dalla Commissione Tecnica di verifica dell'impatto ambientale
VIA. e V.AS, a seguito dellistruttoria sul progétto presentato dall’ Autorita
Portuale di Plombmo e dell’Elba, che allegato al presente dccreto ne costituisce
parte integrante; ;
!

ACQUISITO il parere favorevole espresso con nota n. 15025 dell]a Regione
Toscana del 19 gennaio 2012, pervenuta il 30 gennaic 2012, che, allegato al
presente decréto, ne costituisce patte integrante; '

ACQUISITO il parere favorevole espresso dal Ministero per 1 bent ¢ le
attivita culturali prot. n., DG/PBAAC/34.19.04/9132 del 27 marzo 2012,

pervenuto in data 29 marzo 2012, che, allegato al presente decreto, ne costituisce

parte integrante; :
; (©
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VISTA la nota del 5 aptile 2012 prot. n. DVA-8304 con cui ai chiede al"l'a
Commissione Tecnica di verifica dell'impatto ambientale V.I.A, V.A.S. d
controdedurre il parere della Regione Toscana; .l

ACQUISITO il parere n. 918 positivo con prescrizioni formulato in datdl 4
maggio 2012, dalla Commissione Tecnica di verifica dell’impatto ambientale V.1 ’A
e V.AS, a seguito dell’istruttoria cffettuata in relazione al parere. della Reg;om,
Toscana, che allegato al presente decreto ne costituisce parte. mtcgrante, ”

I

PRESO ATTO CHE per Ie zone speciali di conservazione tutelate a iivcillo
comunitario localizzate in up 1ag91(: di influenza del porto la vawtazlonc N di
meidenza ai sensi del DPR n. 357/1997 come maodificato dal DIPR 20/ 2(}07
effettuata dal proponente non ha rilevato impatt significativi !"

|

PRESO ATTO che non sono petvenute osservazioni a1 sensi dell’ art ?4
comma 4 del Dlgs 3 aprile 2006 n. 152 come modificato dal D. lgq 16 gennalo

2008, n. 4; __ - S
|

CONSIDERATO che, a1 sens: dell’arricole 26, comma 4, del D]dgq
152/06 ¢ ss.mmii, il provvedimento di valutazione di impatto amblentalc
sostituisce © coordma tutte le autorizzazioni, intese, concessioni, licenze, paren

nulla osta e assensi comunque denominati in materia ambieatale; 1-
|

ATTESO che: j
- ai sensi dellardcolo 26, comma 4, del Dlgs. 152/2006, cosi come modificato
dal D.gs. 4/2008, sulla base di quanto indicato dal proponente in %ede di

presentazione dell'istanza di V.I.A, si € provveduto ad una ncogmzmne deHe

au‘ror1;za710m lﬂtt_‘i(‘! COHCCQﬂOﬂl hCCﬂ?C parerl ‘nulla osta ¢ ?15;061’1%1

comunque denominati in materia ambientale, da acquisire nell’ambito del
procedimento di valutazione di impatto ambientale e relative al hve]lo di

progettaz_mm oggetto del procedimento medesimo; _ Il
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- sulla base della suddetta ricognizione risultano, pertanto, gid acquisid:

¢ voto del Consiglio Superiore LI.PP.: 178/08 del 13 febbraio 2009;

¢ parete del Comune di Piombino nota n. 21190 del 4 agosto 2010

* parere dellARPAT del 23 giugno 2010, ‘

® nota Provincia di Livorno del 5 ottobre 2011;

® nota dell’'Ufficio Tecnico del Genio CiVile—Livomo-Lucca—?{’isa del 29

giugno 2010.

I sopra elencani pareri ¢/o nulla osta, che si intendono recepiti nel presente
dectein. sono positivi e le prescrizioni ove negli stessi indicate sono riconducibili
alle prescrizioni di cui al parere della Regione Toscana di cui al quadro prescrittivo
dt questo decreto;

- ‘¢ fatra. valva lacquisizione in sede di definizicne del procedimento
autorizzatuvo di eventuali, ulteriori autorizzazioni, intesé, concessioni, licenze,
pareti, nulla osta e assensi comunque denominati in materia ambientale;

RITENUTO di dover provvedere ai sensi dellart. 26 de! D,lgs 3 aprile
2006 n. 152 ¢ ss.mmu.ii, alla formulazione del giudizio di compatibilita ambientale
del progetto sepraindicato, sulla base di quanto premesso; |

DECRETA
la compatibilita ambientale del progetto relativo al Nuovo Piane Régolatore
del Porto di Piombino in comune di Piombino (LI), presentato dall’Autorita
Portuale di Piombino e dell’Elba, con sede in piazzale Premuda 6/a, 57025
Piombino (LI), nel rispetto delle condizioni e prescrizioni che di séguito si
tiportano: | '

ptescrizioni della Commissione Tecnica di verifica dell’impatto ambientale
VIA e VAS:

=

1
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[

il presente parere, non tene conto ¢ non valuta gs mpatti connesst 'ﬂlq
tealizzazione della nuova sede dell Autorita Portuale ¢ di nuove volumetric di
edifict previsti nel “sotto-ambito interazione cittd-porto” che si prevedono

all’esterno del perimetro del PRP; : 'j

. tutte le aree di intervento scno incluse all'interno della perimetrazione del sito

di interesse nazionale di Piombino e pertanto preliminarmente alle amvml‘dl
dragaggio ¢/o alia realizzazione di banchinament ¢ nuovi rilevati a mare, dd
reromarginamento e della inipe rmeabilizzaztone delle vasche di colmata e del
deposm temporanel del sedbnentl madni ¢ noecessatie pjocederc sc\,ondo
goante previsto dal progewo di bounifica dei sedirnent! marim, rwve'o
daliardeeio 5-bis della legge n. 84/1994, previa approvazione del 3*090111| da
pavge delle Auorid competen; 1!

i’:u:e:z a mate ricade ailicterno delVerea nuarina protera internaziosaic:
“Sanruario dei cetacel”, creaia ai senst di un Accorde internazonale ftrl
Francia, Ttalia e Prmcxpaw di Monaco siglato a Roma il 25/11/99; pcrtanm
prima dellinizio di lavon: oggetto del auovo PRP e nradenrl allestebno
delllambito poriuale attuaie, wccorre acquisire i felatwo parere da partehdel
.Comitate di Pilotaggio, oppure, in alternativa, le opportune valutamom, per
quanto di-competenza, della D1re710ne Generale pet la Protezione della

.o
Natufa ¢ deiMare, e [T ‘{

4, prum délla realizzazione del tratto di PLOLETLO Lonnnamc con’ ia focc del

TFosso Cornta Vecchio deve cssere acquisito 1! parere dell’ Autoritad di Bacmn
“Toscana Costa, come dal parere del comirato weaico del Bacino IObcana

Costa, espresso in dara 30 marzo ’)O(}q ‘:h.h P TOge tto di variante al P.R.G! ¢ al
P S d’ A\IC;: perla !m;tmh:z, ) . . 'JI
. 1a fase di candere, poma delVinio del laver di clascuna delle fast di att'rviril
dovm essere redatto ¢ attuzro da parte dell Auorita Portuale un piano degh

interventi di emergenza pur 1 cast di incidente con Jdispetsione d1 S(’)Sl’ll]?C

" ingquinanti al suolo o nelle acque, ivi inclusa ia possibile dlffusmnqdcgh

mqumfmu presenti net sedimenti portuali a seguito dei aragaggl- Tale p1ar10
déve essere concordato con PARPA Toscana e devc esserc renuto a
d1<pm121onc delle Autorita competenti al controllo; in’ ogni. caso, duxante le

attiy? ta d1 dmsragpto ¢ della costruzione delle operc mmmme deve essere
. |
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previsto Futlizzo di panne di conterminazione della zona mterebsata dai
tavor;

. prima di procedere con il tombamento della darsena pescherecci. deve esscre

completato  lattracco utlizzato dai  pescherecci, nell’ambito  delle
infrastrutture portuali di competenza comunale del Distretto della Nautica ¢
della Canteristica; in caso di mancata realizzazione di tali infrastrutture
comunali, le darsene pescherecci e mezzi di servizio devono restéire collocate
allinterno dell'ambito del PRP secondo Ialternativa procrcttuale gia elaborata
dall’Autorita portuale, sopradescritta;,. b

lnizie dei lavort previsti nclla fase 3 del nuovo PRP ¢ consentita solo a

seguito dell'entrata in esercizio del prolungamento della SS 398 almeno sino
allo svincelo di Portovecchio (come definito nelle tavole relatdve 2l nuovo
PRP); 'inizio dei lavori previst nella fase 4 del nuovo PRI & con\cnura solo a
seguito dell'entrata in esercizio del prolungamento della S8 398 sino allo

svincolo di Poggio“Batteria (come definito nelle tavole relativé’ al nuovo

PRP); 2 tal fine, allo scopo di permettere il completamento di’ stralc1 del PRP
caratterizzati dalla funzionalita delle opere, devono intendersi spoqtate dalla
fase 3 alla fase 2 del Nuovo PRP, tutte le opere della fase 3 gid comprese nelle
fasi 1 e 2 della Variante 11, il completamento dei dragaggi, il conferimento dei
sedimenti in vasca e il loro consolidamento, come dal relativo progerto di

‘bonifica del SIN di Piombino (non essendo tali operaziom :trettamente legate

al traffico stradale), 11 completamento dclle banchine e della pawmentazmne
(e delle relative finitura tecniche) dei piazzali della Darsena Nord, che
garantiscono’ la  possibilita della messa in  funzione -dellai sezione
commerciale/industtale: del Nuovo PRP, restando nella fase 3 lc seguend
opere: - darsena peschetecci; darsena di servizio; tombamento’ darsena
pescherecci; T fase terminal traghetti: prolungamento molo battefia; T fase
terminal traghetti nuova banchina Prtemuda (banchina.a palancole ¢
sovrastruttura di c.a.,); T fase terminal traghett: pontile n®1; 1 fase terminal
traghetu: pontile n°2; 1 fase terminal traghetti: piazzale a tergo della' nuova
banchina Premuda I fase terminal traghett: pavimentazione p1a7zale a tergo

- della nuova banchina Premuda. Al fine di mtmimizzare gli impatti sul traffico

cittadino, fino all’entrata in esercizio del prolungamento della »"QS 398,
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PAutoriti Portnale deve concordare con il comune & Piombino un piano d1
‘- coordinamento del traffice legato allardvira di cantiere, anche prevedendo, su
sichiesta del Comune, Tevemuale sospensione temporanca dei- favor Lhe
compertino un forte incretnento del rmfucn suadale nei mesi di Luglio je
Agosro Nelllambito della redazione del progeito esecutivo del nuovo molo d1
sottoflutto (previsto nella fase 1), dovrd essere presentato al \’Imlsrero
dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio e del Mare, ai fini della verifica d1
ottemperanza, lo schema della viabilita di candere che prevede. wablhta
alternative all'udlizzo delia parte della SP 23 a sud della esistente rotonda | in
localia  Gagno. Prima della messa in esercizio  della qe710nc
| conmmerciale /industriale  del Nuove PRP, doved  essere p.r_esentatg ”-:al
Ministero dell’Ambicnie e delia Tuiela del Territenio e del Mare, ai fini della
verifica di ottemperanza, unc schema di viabilita furzionante che utilizzitlo
! svincolo m locahta Gagno pes i ml]egnn nto diretto al Porro, las c,ando
libera ia parte deila SP 23 2 sud della esistente rotonda nella medesima localita
Gagno, fatta salva la possibilira delPalternativo gidizzo del prolungame;uto
‘ © della §S 398, qualora realizzata, ai fini dellesercizio di ciascuna sezione del
~Nuovo PRP attraverso 1l tratto del prolungamento. della SS 398 fun710f1ale
‘ ‘allo svincolo di collegamento di tale sezione con I'arteria qtrad'tle come 'da
'. progertos; ” ne . F‘f
'I 8. prima della messa in esercizio delle banchine commerciali della Auova darsem
, ‘"Notd deve essere realizzato il collegamrento delle aree portuall con la Linea
Terrovie delle Stato; T .i
- 9. devono essere realizzate tatte le ardvita di mitig; azionz e Lompensdnonc dcgh.
. impatti nonché le atdvita di monitoraggio previste ncllo studic ed C‘:l,ostc nel
! - presente parere, come inpiemnentate dalle dspertive prescrizion; a tale sugpn
5 T Autorita Portuale dovra predispoere un apposito repnrt di sintes? cont(,nentc
le attivita tvolte ed 1 relativi esiti; : J
componente: atmosfera i
10. prma. dellavvio dei lavori, I Autorita Portuale dovra (.OtlLDI.’da,fC‘ con IARP A
Toscana ¢ attuate un programma di moniforaggio della quahta de]l’ana
nell’ area pemportu'ﬂe interessata dal traffico portualc mediante - almepo 2
campagne perlodxche annuah di durara _mensile; pf,g almcno 4, poqtazmm
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criniche, di cui 2 postazioni presso Iabitato di Porto Vecchio, 1: postazione
presso la borgata Poggetto € una presso Pabitato in localita Gagno, con oneti
-4 suo carico, secondo le tempistiche e le modalita tecniche e geétionali che
verraino stabilite in base ad apposito accordo preventivo da stupularsi tra i
suddetti soggetti; ferme restando le competenze del’ARPA “Toscana, il
mopitoraggio dovrd iniziate prima dellavvio dei lavori, dovra proseguitre
durante le artivita di cantiere e per un periodo di almeno due anni di
operadvita del Porto nell’assetto finale ¢ dovra essere orientato a1: principali
inquinanti da traffico veicolate, tra cui almeno ossidi di azoto, monossido di
catbonio, polvesi sottdli € ozono; tale programma dovra essere valutato da
parie del Ministero delPambiente ¢ della tutela del territorio e del mare e

y
J

dovea prevedere la  predisposizione di und idonea banca ldati per

" . El LIS i . " 0 - . - ) ~

. Parchiviazione ¢ la diffusione delle informazioni e, inoltre, dovea contenere
¥  una.valutazione dell’incidenza delle attivita portuali e del traffico indotto sui
« recettorr presi a riferimento. I dsultati del monitoraggio dovranno. esscre

presentati annualmente al Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio ¢
del.mare. Alla fine della Prima Fase delle attivita di cantiere, dovran{_lo essere
presentate al Ministero dell’ambiente e della turela del tertitorio e del mare
simulaziomi modeliistiche di tipo climatologico, per la determinazione dei
carichi inquinantt e la valutazione degli effettt indotd durante la. fase di
‘esercizio portuale, anche ai fini del controllo della, coerenza delle simulaziont
prodotte nell’ambito del STA con i dsultati del monitoraggio, . -~
componente rumotre ‘ . coE
11, prima dellavvio dei lavoti, P Autorita Portuale dovia concordare con ARPA
Toscana e attuare un programma di monitoraggio det livelli acusticijin area
portuale ¢ peripottuale, per la fase di cantere, la fase di esercizio ejper un
periodo di almeno due anni di operativita del Posto nell’assetto- finale, con
particolare nferimento ai recettori localizzatl in prossimita delle aree
considerate critiche dalle stmulazioni condotte, neila via dell’Unita d’Italia,
nell’abitato di Rorto Veechio, nella botgata Poggetto e nell’abitato in localita
Gagno e comunque presso la postazione maggiormente critica della casa di
. riposo posta in corrispondenza della Zona d’imbarco dei collegament alle
. isole, con oneri a suo carico e secondo le tempistiche ¢ le modalita tecniche e

o — ——————— T
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apposito accordo preventivo da
ossere presentato al l\’hmqte:uo
del mure il progetto delle barricte

sestionali che verramo stabilite in base ad
stpularsi tra t suddeta soggetil. 1Dovia
del’ambiente ¢ della aitela del territoric e i
acustichie fonoassorbenti previste per le zone defla borgata Poggettone
dellabitato in localita Gagno e ne dovranno essere definite la Upoloma He
caratteristiche tecniche e la gualita deli’abbaitimento del rumore prodotto
Sulla basc dei risultati dei monitoraggi davezmno essere verificate le mlsure di
abbardmento del rumore adottate e dovranno essere definite e rcahwatc
eventuali ulteriori opporlune misure di mitigazione, ivi compresi eventTuah
itterventi sui singoli recertori. Dovra inoltre essere prevista la predisposizione
di una idonea banca datl per Parchiviazione e la diffusione delle mformazlom
¢ dovrd contenere ana valutazione dellincidenza delic atrivid portuali c del
tratfico indouo su singol re rt,tt('l‘l prest a rviferimento. ] multauﬂ de!
mopitoraggio  dovranno  cssete presentati  annualmente  al \11111:f(:10
dell ambiente ¢ delia tutela del tegritorio e del mare. Alla fine della Pmnul"a%e
delle  attiviti - di. candere,  dovranno cssere  presentate  al \'[1mkrero
‘dell'ambiente, e delia tutela det tersitotio e del mare simulazioni fnodclhkm,he
per la’ determinazione dell inquinaimento  acustico. connesso alll ebCT(J/lO
delPinfrastruttura pormale, con particolare riferimento  alle. admcumfmee
wtelate, anche ai fini del controllo della coerenza delle blmulallom ptodottc
nell’ambito.del SIA con 1 risultati del monitoraggio, e Lg .

. PAutonta Portuale deve mettere a disposizione dei f-oggcttl Competentl alla

realizzazione del prolungamento della SS398 tra la localita Gagno ¢ Poggm
Barteria, come definiti nel protocollo d'intesa dell’t1 dlcemblt 2010, le
tisorse finanziarie occorrend ai fini delia realizzazione di una pavimentazione,
nel - tratto | adiacente la Borgata Poggetws, con  asfalto dremmre e
FOﬂOd‘-bOI]JCTH(, quale intervento mitigativa/cor ijLﬂSdI_lVO aggmnuvo a quelli

previsti dal progetto; ; g

componente ambiente idrico R .‘;'
13.-prima.dellimzio dei lavori della realizzazione della diga foranea ﬂordI(Prxma

Fase). ]Aurom ta Portuale dovra elaborare, secondo I"’l()d.’:l].ltd. da concordarc
con- TARPA Toscana, un programma di momtoragglo finalizzato a Valutarc
levcntuale mpatto del cantmre sulla qualita d(,]le acque di balnca11one

———



s

ADSP MAR TIRRENO SETTENTRIONALE - ADSP-MTS - REG_U

Tt
- “T—

ICIALE - 0045945 - Uscita - 18/07/2024 - 17:44

4

15.

(D.P.R. 470/82 e succ. mod. ed integr.), delle aree balneari limitrofe, nonché
all'individuazione delle misure di mitigazione eventualmente necessarie. Il
Programma dovri essere elaborato in conformita alle “Metodologie analitiche
di nifefimento — Programma di monitoraggio per il controllo dell’ambiente
marino costiero friennio 2001-2003” redatte dal Minisiero dell’ Ambiente e
della tutela del territodo e ICRAM (2001). L’attivita di monitoraggio che
potra essere attuata mediante istallazione di centraline fisse di monitoraggio
ovvero -mediante periodiche- raccolte ed analisi di campioni, [dovrd essere
avviata prima dell'inizio delle attiviti di cantiere e dovra essere estesa, con le-s
modalitd che verranno stabilite nel suddetto Programma alla fase del primo _,
anno di esercizio delle opere in progetto; il monitoraggio dovra tiguardare la -
colonna d’acqua, i sediment ¢ il biota e i punti di campionamento devonoq}
comunque comprendere le spiagge a Sud e a Nord dell’area portuale; 3

. con rferimento alle arnvita di dragaggio e alla realizzazione) delle. opere

‘marittime, ‘devono essere proseguiti i monitoraggi sulla colonna d"icqua e
~sulle acque di efflusso dalle vasche, ante, durante e post opetam, con analisi
. chimiche, fisiche ¢ microbiologiche, come' descritte nello stidio e 'nelle

Conferenize di servizi relative alle attivita di bonifica del SIN' di{Piombino e
riportate nel presente parere; la prosecuzione dei test ecotossicologict sulle
acque di efflusso dalle vasche deve essere effettuata con-una batteria

-composta da almeno tre saggl, come consigliato dallo studio effettuato; sulla

base deit risultati del monitoraggio 'Autorita Portuale dovra nnplcmentare gh

strumenti di previsione/programmazione e gestione gia esistenti, anche con

riferimento.ai sistemi di depurazione delle acque industriali e delle acque di
stiva;, 'autorita Portuale deve presentare annualmente ¢ per un. periodo di
almeno due anni di operativita del Porto nell’assetto finale 1tr15ultat1 dei
monitoraggi € Peventuale implementazione delle attiviti in essere ‘al Ministero
dellambiente e della tutela del territorio e del mare; - v

il progetto esecutivo del sistema di dewatering delle acque: raccolte .dalla
gestione delle vasche e dellimpianto di trattamento delle acquelireflue.- delle
vasche e di dilavamento, prodotte dagli intervent di amphamento del porto,
come aggiotnato secondo le condizioni quali-quantitative effettive delle acque
da trattare, dovra essere sottoposto all’esame del MATTM, prima delV’inizio

11
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det relativ: lavori,
16. la circolazione idrica nella zona pill interna della Darsena Grande deve esseré
integrata con un sisterna di circolazione forzata che migliora la capacita di
ricambio idrico, sopratrutio nelle condiziont meteomarine pin sfavorevoli; 1]
progerto di tale sistema deve essere presentato al Ministero dell’ambiente L
della tutela del territorio e del mare a1 fini dellottemperanza, prima della
messa in esercizio della Darsena nell’assetto finale; !
17. in merito agli studi idrodinamici gia eseguiti nell’area, al ﬁm, d prevemrc‘
eventuali tmpatti negativi delle opere esterne di prolungamento della d1g'1
foranea esistente ¢ della nuova diga della darsena nord, Autorita Portua]e
deve predisporre nell’ambito della progettazione esecutiva ed attuare un
Piano di ,nC)mLombgio esteso a tutta Punita fisiografica, con partlcnlate‘
riferimenito alla spiaggia del golfo di Follonice, che dovra porre attenzione al
cotaparto snorfodinamico ¢ al trasporte solido. Lo svoigimento del
monitorageio dovra iniziare prma dell’inizio des lavori, e dovra pm%gulrc
durante la fase di cantierc e fine ad almeno quattro anni dal (,ompletamt,nto
dellopera. La predmpuqmonc ¢ lo svolgimento del Piano dovra seguine
‘modalita ¢ temnpi da concordare con la Regione Toscana. 11 momtoraggxo sara
finalizzato "ad Individuate eventuali alterazmm a breve e lungo tcrmm(.

- sull’evoluzione della linca di costa ed a mitgare gli-stessi mediante adeguate
azioni correttive, anche ripascimenti, da attuare in cotso d’opera ¢ in fase d1
esercizio, con oneri 4 carico dell’Auvtorita portuale; in caso di mancam
realizzazione del porto turistico sulla parte otentale dell’area e tenuto confo
det monitoraggl effettiatl, dovea essere concordata con la Regione Toscana
Pepporitunita della realizzazione della scogliera consigliata nello studio che
seguirebbe Fandamento della diga prevista per il portc turistico, con lo. SCOpPO
d - limitare  sigruficativamente  l'area  soggetta a sedimentazione e
conseguentemente U volume dei sedimenti sottratti alla dmflmlca delle spiagge

. del golfo di Follonica; : L J
18. prima. della messa in esercizio di ciascuna sezione funzionale del Porto
FAutotita Portuale deve presentare al Ministero dell'anibiente ¢ della tutela
del territorio e del mare i relativi piani di sicurezza per la fasé di esercizio ch(.
VErranno dabomn in conseguenza alla - valuta710ne de1 rischi, secondo

- 12 1‘}
| , !:
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Fassetto funzionale del porto, e i piani di sicurezza zmbientale; con Pesame
degli scenari incidentali; 1 '

componente suolo e sottosuolo f

10

21.

prima.delle attivita di dragaggio e con riferimento al progerto iesecutivo di
ciascuna fase di atruazione dei dragaggi, occore effettuare la caratterizzazione
dei fondali seguendo le procedure previste dallallegato B/1 del DM
Ambiente del 24 gennaio 1996 e dal Manuale per la movimentazione dei
sedimenti marini realizzato da APAT e ICRAM nel mese di agosto 2006 e
utlizzare i sedimenti secondo il programma di bonifica € messa in sicurezza
della falda.del SIN di Piombino, in corso di attuazione, ovvero secondo
quando prescritio dall’articolo 5-bis della legge n. 84/1994 e successive
modificazioni; Vindividuazione di eventuali nuove aree da utilizzare per lo

ra

stoccaggio temporanco del sedimenti marini ¢ impermeabilizzazione delle ,

stesse deve essere apptovata da parte delle autorita competenti; .

PAutorita Portuale deve concordare con la Regione Toscana-Ieventuale

possibilita di- utilizzo dei materiali di dragaggio provenienu dall’avamporto e
dal canale. esterno, non contaminati e con caratteristiche .idonee, .con
particolare riferimento ai sedimenti sabbiosi proveniend dalle wperiodiche
attivita di manutenzione del canale di accesso al porto, nellambito di progetti
pex il ripascimento delle coste in erosione o per la creazione di barre di fondo

-nell’area antistante la costa fra Torre del Sale e Torte Mozza all’ésterno del

Sin di Piombino, come previsto dallo studio effettuato, fatte salve le analisi
per’la catattenizzazione del sito di deposito e le procedure autorizzative da

parte delle autoritd competenti; per quanto riguarda utilizzo dei sedimenti

sabbiosi per il ripascimento dei litorali, dovranno esserc verificatiii requisiti
previsti dall’articolo 184-bis del decreto legislativo n. 152 del. 2006, ¢
successive modificazioni, e dal DM Ambiente del 24 gennaio 1996; §

il progetto esecutivo delle vasche di colmata e delle modalita di
impermeabilizzazione delle stesse deve essere presentato al Mm1stero
del’ambiente ¢ della tutela del territorio e del mare, ai fini della venﬁca di
ottemperanza, prima dell’inizio -der lavor di realizzazione delle vaqche
medesime, per clascuna fase di attuazione dei dragaggi; S

.a seguito delle attivita di dragaggio deve essere parimenti prcscntato al
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Ministero dell’ambiente ¢ della tutela del territorio e del mare, ai fini della
verifica di ottemperanza, una relazione con l¢ quantitd definitive déi
sediment di dragaggio collocari nelle vasche di celmata e di quelli risultanti
pericolosi in allocazione definitiva all’esterno del perimetro del PRP, nonché's

siti della destinazione fnale di tali mategiali; *}

. devone essere inoltre pu,wnt‘rn al Ministerc dellambiente ¢ della tutcla L.el

tertitorio ¢ del mare, ai fini della verifica di oktem.peranza 1 progetti eqecumrl
delle opere di. retromarginamento, dighe foranee e banchine, secondo 1le
soluzioni definite a seguito del qondagg1 che dovranno essere. effettuati a
livello di progettazione esecutiva; ' ||1

.in caso di mancata attuazione dell™Accordo di Programma Ouadto

’-

Piorabino -~ Bagnoli” sottoscritto in data 21 dicembre 2007, I f\utorlta
Posale deve informare il Ministero dell’ambiente e della tutela del temtomo
e del mare in merito a ciascun accordo sotroscritto-con soggett! diversi ai hm

_del riempimento delle colmate del PRP di Piombino; in tal caso dnvrmno

essere confeniti nelle colmate solo materiali provenienti-da dragaggs o' da
operazioni di bonifica di amlxu portual, trasportati Ca(.h.]bl\f’lt“l(‘ﬂ;(, via mhrc,
la docwmnentazione per la verifica di otremperanza, da presentare al-Ministero
dell'amiiente prevum‘mmc’lte ellinizic: delle atgvita di refluimento;* devc
essere  corredata da uno studio sulle caratieristiche qualitative,- f‘-\mhe e
chimiche, di tali materiai in rapporto alle caratteristiche strutturali c, di
impermeabilizzazione delle colmate. Le atdvitd di mitgazione degh 1r1p‘ltu
ambientali e gli intervenu di sicurezza ¢ di emergenza relativi alle opemz1om
di refluimento dei materiah nelle colmate sono a carico dell’ Automta. Pormalc
di Piombingc; le attivita di mingazione degii impatti ambientali e le operazmm
di sicurezza <-di emesgenza relativi al prelievo ¢ al trasporio’ degli St€b€1
materiali sono. a carico del soggetto nchiedente il conferimento neﬂ’amblto
‘del relativo accordc di programma. In sede di veéamfica di orrempumm
qualum si verifichino possibili effetti negativi e significativi dalle . nuove
attivitd previste, potra cssere richiesta una verifica di abshggettablhta ai; lbenm
-dell’ amcolo 20 “del decreto legislatvo n. 152 del 006 e successive

modificazioni, : ST "
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componenti vegetazione, flora e fauna ed ecosistemi 4 e

- 25, YAurorita Portuale deve concordare con la Regione Toscana 1] luogo idoneo

per 1l frasferimento completo dei rilevamenti di Posidonia oceanica e degli
esemplad di Piona nobilis eventualmente interessate dai dragaggi e per il

trasferimento delle 2000 ralee di C ymodocea nodosa, nelle arce attigue al
porto; dovra esscre presentato al Ministero del’ambiente e delia tutcla del
territorio e del mare una relazione annuale sulle attvita svolte, con allegata
documentazione di fotografie e video, per il periodo delle attivitd di cantiere e
per almeno 2 anni dalla conclusione dell’ultimo trasferimento delle
sopraccitate specie, anche con riferimento alle aree oggetto d1 ripopolamento
e ai risultati delleventuale processo naturale di ricolonizzazione instaurato,
Pobbligo di trasferimento deve intendersi esteso anche agli- esernplari di
C lcldO\..Ol'?l caespitosa; ' |

. VAutonta Portuale deve presentate annualmente per la fase ante operam, per
il periodo del cantiere ¢ per-un periodo di almeno guattro anni di, Opcrrmwta

del Porto nelPassetto finale, i monitoraggi di tipo ecologico- <truthirale delle
biocenosi presenti nell’area e la caratterizzazione dei fenomcm di
bioaccumulo, come previsti dallo studio effettuato ed tsposn nelle! ipremesse
del presente parere; il monitoraggio delle biocenosi, & carico dell’ Autorita
porruale, deve essere esteso a tutta Punita fisiografica del golfo di Follonica ¢

-concordato  con la  Regione Toscana, operando wun ceénsimento

georeferenziato con mappatura e accertamento della consistenza ¢ stato di
conservazione delle praterie di Posidonia oceanica ¢ delle Matte. Per tali

habitat dovranno essete selezionat in accordo con I'Universita-diiPisa e il

Centro di Biologia ed Ecologia Marina di Piombino -venti. stazioni di
monitoraggio rappresentative di tutti 1 livelli di colonizzazione prescntl 1
monitoraggio & finalizzato alle vatiazioni di conservazione delle specie
ptiortarie con riferimento anche alla deposizione dei sedimenti ed erosione
del fondale che ospita la prateria di Posidonia e le matte. Le staziont devono
essere monitorate semestralmente per tutto il periodo di costruzione delle
opete e per quattro anni di operativita del porto nell’assetto finale; due di tali
stazioni  devono essere fisse ed ‘equipaggiate con forpidimetro ¢
cotrentometro e costantemente monitorate. 1 rilevamenti devono esscre

15
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effetruati nelle fasi AQ, CO, PO. L'ottemperanza & a carico della RF‘gIOﬂC

Toscana che si avvale delPARPAT. Nel caso di venazione dello Sf’ltO’dl

conservazione che si dimostr ricondotto alla nuova configurazione del DRI‘
dovranno essere individuate e adottate le opporiune misure di mms‘fazmne a

carico del’Autoritd portuale, ivi compresi la sostituzione e trapianto dcllc

posidonie® minacciate in altre zone del golfo di Follonica dove
]

I'idrodinamismo modificato non ha etfetto: - |

. 1a definizione degli spazi a verde e la scelta delle essenze a hivello di progetto

esecutivo devono essere concordate con la chione Toscana ¢ con la
soprntendeniza pet i benl architettonici e per d pacsa; goio; gli alberi e arbusn
devona appartenere alla vegeiazione autoctona ¢/ o stericizzata; : H

Al sisterna di Jllunnna/lonc del’area pormumle dovra perseguire un dSthtO

unitario curato ¢ composto, che tra Paltro, nel perseguire gl obiettiv tu:mm
operaivi e di sicurezza, dovra adottare tecnologie di massima efﬁuen?q
energetica e soluzioni di schermatura che ne eliminino complctamcnte le
dispersiont sia verso Ialto che verso le aree limitrofe e Iintorno rc11’1touale

- . |‘

componente paesaggio .

29.

31

il progerto di dettaglio dei capannoni, la colorazione e i particolari costruttivi,
devono-essere concordati con la soprintendenza per 1 beni arclnrcttoma e il
paesaggio ai fini del raggiungimento di un progetto unitario e conrquto di
tali “strutture, integrato con il paesaggio circostante e con la’ plamﬁcanon(.
comunale- dell'area di interazione citta-porto ¢ del distretto della nautica e
della canteristicea; 1 progetto del parcheggio muluplarto del te r'nmal tiafrhcttl
deve essere concordato con il Comune di Piombino; ' : 1‘

. pariment ‘devono essere concordate con la sopnntenden/a per i “bem

architettonici e il paesaggio. 1 materiali da uulizzare per la reah.r?a?lone della
scoglieta deila diga foranea Nord; : ' IJ

le prescrizioni di cut al presente patere devono esserc riportate nei capitolati

& appalm dm relativi lavori. { {)

16
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B) prescrizioni del Ministéro per i beni e le attivita culturali: S
Nelle successive fast di approfondimento progettuale ’

1.

[

le opere in progetto dovranno essere cotrelate agli altri intervent ptemsn 0
in idnete, nell’ambito portuale, con una particolare attenzione 'a quell
finalizzati® a carattetizzare il rapporto tra, citta e mare, attraverso una
progettazione “coordinata e concotdata” sia da un punto di vista tipologico e
architettonico, sia di organizzazione spaziale. N

Gli interventi proposti e, pit in generale, la configurazione finale dell’intero
ambito portuale dovranno essere progettati anche in relazione ai futuri.
interventi di riqualificazione delle aree degradate. - '

. Particolare attenzione dovra - essere posta alla tinologia eq alla- qualita »
architettonica dei manufatti in progetto, per 1 quali ¢ necessario prevedere una =

progettazione esecutiva e di dettaglio che assicurt le visuali da e verso il mare.,
¢ che garantisca la qualificazione degli spazi libed di interfaccia terra-mare,=

‘anche prevedendo un’adeguata dotazione di arredo urbano e vegetazionale.
. La progettazione esecutiva dellé opere in progetto correlata e integrata, come

precisato al punto 1, alla riqualificazione e alla valorizzazione dellintero
ambito portuale, dovra essere sviluppata in coetenza con, le finalita sopra
riportate, anche attraverso la eventuale messa a concorso del tema progettuale
¢ la promozione, da parte dell’Autoriti Portuale di Piombino erdell’Elba, di

-attivita di concertazione e stipula di accordi con le altre amministrazioni ed

enti locali interessati. In tale fase dovranno essere individuate lc aree

. degradate che dovranno essere oggetto di interventt di riqualificazione e

recupero che rientreranno tra le opere di compensazione richieste da questo
Ministero. o R R

prescrizioni relative alla problematica archeologica: = - % .
4.

Dellinizio dei lavori dovra essere data preventiva ‘comunicazione alla
Soprintendenza per i Beru Archeologici della Toscana, per iscritto ¢ con
almeno trenta giorni di anticipo, al ﬁne di consentire al %uddctto Ufficio di
programmare 'attivita di controllo.

. Le opere previste in progetto, sia in terra che in mare, richiederanno un

controllo continuo, effettuato e diretto dalla Soptintendenza per 1 Beni

17
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archeologici della Toscana, mediante professionalitz  specializzate nell_a
materia archeologica, da ritenersi a carico della Committenza stessa. “
6. Per le operesin mare in particolare, data la presenza accertata di relitti di navi
oneratic d'etd imperiale, prossimi all'artuale porto di Piombino e che
afferivano al traffico commerciale del porto andco, occorrera. anche uln

controllo preveative, sia di qualunque cpera di scavo del fondale, sia delle

|
arce del fondalf. stesso interessate da opere dt posa di matesialt di qualstagi

genere (dighe, frangiflutd ecc.). : l
7. In caso di ritrovamend dthﬂ.Oh)}_JlL.l soggetti alla normativa vigente fD qu
2004/42 ar. 90), dovra essere inoltrata immediata s2pralazione all' \utorlra
competente ¢ potia determinarsi la necessita dl mod 16; are in modo anche
sostanziale i percorso o le caratteristiche tecniche det manuiati. ' 1|
8. Le prescriziont nn. 1, 2 ¢ 3 dovranno essere ottemperate dal proponente con
la tedazione del Progetro Hsecutivo da presentarst prima’ dell’inizio delle
opcxe ¢ 1 relativt elaborati progettual di recepiniento andranno bottopr)su al]'a
verifica -di 0tte1npn,mn/f1 da parte della Soprintendenza  per.:i. beni
a.rch;mttonict pacsaggisticl, storicl, artisdcl ed ctnoantropologlu per lc
province di Pisa e Livorno ¢ della Ditezione Generale per il Paesaggio, 1]{,
Belle Ard; PArchitettura ¢ PArte O ontemporinee, anche al  fine

deli’acquisizione dell’autorizzazione paesaggistica.

C) prescrizioni della Regione Toscana:
aspetti programmatici ' .
1 Atteso che 4l nuovo PRP & stato elaborato in conformita all accordo di
pumfmanone sottoscritto da Regione Toscana, Provincia di Livorno, Comune
di-Piombino e Autoritd Portuale in data 6 aprile 2009; ché a sua volta laccordo
d1 pnmﬁcazmnc si proponeva di creare le condizioni per la fattibilita, urbamstlca
degli intervent previst nell' APQ sottoscrirto il 21/12/2007; che, in partlcolare
lact. 7 dellAPQ citato disponeche 'Autorita Portuale di Piombino dcbb'1
adottare il muovo PRP entro giungo 2008; che esiste una stretta correlazione tra
il nuovo assetto portuale ed il quadro programmatico delmeato con I'APQ
Piombino -Bagnol del 2007, che ad oggi, non ha pteso avvio; al fine d1
assicurare coerenza tra 1 diversi att d1 programmqnone pubbhca (APQ




(L

ADSP MAR TIRRENO SETTENTRIONALE - ADSP-MTS - REG_UFFhCIALE - 0045945 - Uscita - 18/07/2024 - 17:44

RRtA

Accordo di Pianificazione, Piano Regolatore Comunale, Piano Regolatore

Portuale), si raccomanda una verifica dei loro contenuti, delle procedure ¢ delle

fasi attuative degli accordi programmatici sottoscritti ¢ se negessario, un loro
 adeguamento; L

aspetti progettuali ‘

2 mtte le mitigazioni indicate nel quadro progettuale ed atrbientale dello SIA e nei
documentt integrativi prodoti ed acquisiti agli atti devono trovare puntuale
applicazione nella redazione dei successivi livelli progettuali, con” conseguente
realizzazione nella fase di cantiere e di esercizio; o ..

3 Finizio dei lavori previsti nella fase 3 del nuovo PRP-¢ consentita so]o a seguito
dell'entrata in esetcizio del prolungamento della S8 398 almeno xino allo

. svincolo di Portovecchio (come definito nelle favole relative al nuovo PRP);
v l'nizio dei lavori previsti nella fase 4 del nuovo PRP & consentita solo- a seguito

,dellentrata in esercizio del prolungamento della $$ 398 sino allo svincolo di
- Poggio Batreria (come definito nelle tavole relative al nucvo PRP); . »

4 in relazione.alla vastita degh mterventd preVlsti ed alle risosse « finanziade

- effetivamente  disponibili, si taccomanda un'attenta valutazione delle fasi
attuative con l'cbiettivo di configurare stralci caratterizzati dalla funzionalita
delle opere, con riguardo sia ad interventi con prevalente funzione ambientale
(MISE e bonifica), sia ad interventi con prevalente funzione porrualer(moh e
banchine), nonché in caso di interventi “mist”; ’

5 per la successiva fase progettuale, ai fini della relativa autorizzazione delle vasche
di colmata, deve essere presentata idonea documentazione che evidenzitidettaglt

. costruttivi  delle wvasche medesime in - nferimento al grado. di
impermeabilizzazione, alla loro efficienza nei confronti “della -tipologia di
materiali messt a dimora e alla loro vita utile,  altresi, in relazione alla adozione .
delle colmate come terrapieni portuali, fornite informazioni piu dettaghate n
merito agli accorgimeéntl previsti al fine di garantire lidoneird della vasca di
colmata per tale successivo utilizzo ¢ chiariment sul provvedimenti. volt a
ridutre le sovrapressioni interstiziali e accelerare il decorso dei cediment. Si

. chiede in particolare di dimostrare 1 requisiti di impermeabilizzazione richiesti

]. dalla L. 84/94, atiraverso prove ed indagini in campo che attestino la presenza e
la continuitda del substrato argilloso presente nel sottosuolo, oppure,

R
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preferenzialmente, come ipotizzato dal proponente, attraverso la messa in opem

diidoneo telo di geomembrana; 11
si ricorda che le attivita di dragaggio previste dal nuovo PRP dcvono CQQCIT(_

precedute dali'esecuzione del piano di caratterizzazione degl specchi-acquei) gla

‘ apprm ato dal competente Ministero dell'Ambiente ed della Tatela del Tcmtorm

7

i

e del Mare nella Conferenza di scrvizi del giugno 2008. In relazione |alla
eve'ntuale necessita di confenre a discarica sedimenti perlcolo%i $14n0 esqe di
rifuti pericolosi o non pc11c:010~;1 ¢ necessario indicare a quali tmplantj qmno
destinati tall sedimenti, ed ¢ necessario altresi mettere 1n atto tutte le mmurc di
mmganone previste, atte a mmugare gl impart relativi 'ula gestione,. cvcutua]c

AMAMENTO SIOCCAZEIO € trasporto; : 1“
in ordine ai collegamenti con le infrastrutture terrestri di traspolto anche n
base a quanto emerse dalle indagini effettuate dal Comune di Piombino per la
redazione de! Plano di Azione Comunale ai sensi della LR 972010, & necessatio
1 riassetto della linea ferroviaria che consenta di incrementare il trasporto nﬁera—

passeggeri da e per il porto ai fini di un miglioramento della qualita dell'arla,
b

cantierizzazione
8 la progettazione esecutiva deve essere corredata del Progctto di cannenwazmne

che deve tcncm conto di quanto riportato nell’Allegato 1 “Disposizioni specnh
per-imprese”, costituente parte integrante del presente quadro pre%cnttlvo 1l
conuo]lo sulla presente prescrizione ¢ attribuito al Comune di Piombino, dentita
AR.') , . ;f
c]amonc alla preseaza dcl cantiere a terra indicato ncile tavole ‘dl cui
“111 ‘Allegato 15 della  documentazione integrativa, ubicato in . prossimitd
dell atruale impianto di acquacoltura, presso la foce vecchia del Cnrma che
rimarra in opera per circa 10 anmi (risulta indicato anche nella fase 2e fabc 3), e
gia previsto nella fase 1 del nuovo PRP per la successiva fase progettuale ai fini
dell'approvazione del PRP devono essere approfondité le modalita di acceqso al
cantiere dalla SP 23 o dalla SP 23bis e le modahta di accesso alla zona portufde |
nella quale saranno svolte le lavorazioni da parte dei mezzi proveni¢ntt dal
cantiete citato. Detta viabilita di ingresso/uscita dal cantiere deve ridurre al
minimo le interferenze con i quartieri residenziali e gli abitati present nella zona;

pcrmnto ]mnebto delia vmlﬂhta d1 cantiere sulla SP 23 nou devc 'wvuur(— a sud

)
*
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della esistente rotonda in localiti Gagno. Devono aitresi .essere chiarite la
presenza di manufatti, rilevabili dall’ anah51 di alcune carte nell'area del cantere,
che sembrano perd essere coperd dal retino del cantiere stesso; la compatibilita
del cantiese con:detti manufatt; la risoluzione di eventuali interfetenze. Atteso

*che alcuni cantieti ricadono allinterno del perimetro del SIN di Piombino, vista

10

11

12

la durata dei cantieri stessi, deve essere valutata la compatibilita con le attivita di
bonifica del SIN; SR B

al fine di minimizzare gli impatd sul traffico cittadino, fino all'entrata in esercizio
del prolungamento della SS 398 sino 4 Poggio Batteria, & necessatio concordate
con il Comune di Piombino ¢ la Provincia di Livorno un piano per coordinare il
traffico legaro all'attivita di candere. Tale piano puo prevedete la sospensione dei
lavori che comportino un forte aumento del traffico veicolare nei mesi di Luglo

ved Agoste. Inoltre, atteso che la realizzazione del prolungamento della 5§ 398

pottebbe avvenire in concomitanza con la realizzazione degli interventi previst
nella fase.1 e fase 2 del nuovo PRP, devono cssere studiate ed attuate, in
collaborazione con SAT spa, con il Comune di Piombino e 1a ‘Provincia di
Livorno tutte le misure adeguate per evitare un effetto moltiplicatore degli
impatti dovuto alla contemporaneita dei cantieri; g : .

relativamente all’approvvigionamento dei materiali si evidenzia che in alcune fasi
progettuali (vedi realizzazione della diga foranea Nord — Fase 1) si prevede un
mamerc consistente di mezzi/ora che interesseranno la direttrice Campiglia
M.ma - Caatiere. Ferma restando la necessitz delle midgazioni necessarie pet
contenere gh mmpata dovuti al wansito dei mezzi sul recettosi ipresent, si
raccomanda, in tutd i casi in cui vi sia una sovrapposizione dell_e atgvita di
canticre. che necessitano- Papprovvigionamento di matedali.cdar cava, di
organizzare la viabilita di servizio in modo da contenere ii numero di mezzi/ora;
considerati i notevoli quantitativi di materiali di cava, di calcestruzzo ¢
conglomerau bitumingsi necessari per la realizzazione delle opere previste nel
nuovo PRT, in ottemperanza a quanto disposto dal D.ILgs 163/2006 e s.m.i., il
DM 8 maggio 2003, n. 203, l'art. 4 comma 7 della-1.R. 25/1998 ¢ la Del. G.R. n.

337 del 15 maggio 20006, per i suddetti approvvigionament dcve essere

massimizzato Vutilizzo di materiali provenienti da attivita - di” recupero e

L
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!

riciclaggio di rifiud, pavilegiando sid di approvvigionamento prossimi all'area di
intervento, al fine di bmitare g impatt dovat al trasporto; : |

13 per la sistemazione deil canderi devono essere osservate le disposizioni di cu1
all'art. 16, punto 2, del vigente Regolamento edilizio de! (Comune di Piombino 1 in
materta i mfmufqm per candeti edili, in particolare per quanto riguarda lt,

carattenistiche ed 1 requisiti dei manufatti da tnstallare e loro successiva complem
rimozione a conclusicne dei lavort, con ripristino delle azee urilizzate; !

14 prima dell'apertura delle aree di cantere rhc Verranno aperte ¢ chiuse durante la
realizzazione del ‘muovo PRP, e per ciascuna di essc, dave essere prod’)tto un
piano della cantierizzazione, 1l quale si attenga alle segueniti prescrizioni: V

e tti i refrut originad direttamente e indirettamente dalle aree di iavomxlon[a

14130 s(:ﬁopcsu a trattamienti di depurazione autorizzati che-consentano I

iy

o restitazzone 1n ambiente mn conformira al 1D, Lés 152 06 ¢ s.mui; ]i

e le arce di sosta delle macchine operatrici e degh autoimezzi siano provviste 'rih
sisterni d1 mccolta dit eventuali sversamenno accidentali; ’ 1‘
‘e sianc présc tutte le precauzioni affinché sia evitata la dispersione in acqua
“sul suolo di f_emcnto ed alire sostanze utilizzate 1n iaqc di costruzione, con
particolare ai;ten::101le 111@ arec ubicate in prc)ssn"nta di pozzi o acquc

superﬁcmh

: il .
® sia gara ﬂtlta la funzionalita di tutd i corsi d'acqua Lventualmente interessatl
dai lavoti, nonc hé la quota di sommita deglt arpini; J

® le acque meteoriche dﬂavantl le aree di cantiere di eqtenqmne magmom d1
5.000 m... mbpettinu gnanto p!‘GVIth dal DPG.R. n 46/R del 08/09/2008 ’

¢ siano pri v1lcg1au sistemi di riuso e recupero delle acque reﬂue, “ove po'mbﬂe

al fine di contenere i consun di acqua potabile. . 0
1l controllo, sulla presente prescrizione ¢ attribuito al Comune di P]omblno
sentita ARPAT; J'
15 devono essere verificate con gli enti proprietar delle %nade 1(. 1nterferenze e le
criticita, valutando gli eventuali adeguamenti per garantire lidoneita JL[

sicurezza dd‘e strade stesse. Dette verifiche devono includere almeno| i
potenziali effetti connessi sulla viabilita ordinaria cnmvolta nella fase 'di

fealizzazione, in riferimento oltre che alla sicurezza ed alla ﬂuldlta de]l

i v .
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circolazione, anchesalle disposizioni del Nuove Codice della Strada, con
i . particolare riferimento alla pulizia delle strade ed alla® leah7?171rme~ delle
intersezioni e degli inseriment (a tale proposito si indiczno, a-titolo.di esempio,
il trascinamento ed il deposito di materiali scioltt lungo la carreggiata ad opera
dei pneumatici dei mezzi che escono dal candere ¢ la V‘llul‘a/lﬂne citca
Veventuale necessita di regolamentare ghi accessi alla viabilita ordinaria);
ot ‘ s oa b
aspetti ambientali TR L
atmosfera - . . ' : i v
16 a fronte dei previsti peggiorament della qualita dell'aria nelle aree portual,
lungo il tracciato della nuova viabilita di collegamento ¢ ia zone urbane collocate
N _ prevalenternente 2 sud del porto, si raccomarida al Comune che ndlc suddette o
i ' ¢ Aree sia limirata la localtzzazione di recettori sensibili; 3
.- 7. in considerazione delimportanza costituita dalle opere previste d'11 miovo PRE,
e dalla realizzazione dell opera di prolungamento della S5 398 ﬁnohalla zona
portuale, ¢ necessario effettvare in fase di esercizio un m nntf)mggm 1n continuo
dei parametri CO, NO2, PM10 ¢ benzo (a)pirene, al fine di nlcmrelevcntuah
situazioni di criticita ¢ in modo da poter mettere in atto le necessarie misure di
mitigazione. Deve altresi essere previsto ed effetruatio un mo'umlaggm anche in
fase ante operam, da concordare con ARPAT. T dati det monitorag#t devono
essere periodicamente inviati al Comune, alla ASL competente ¢d a ARPAT;
18 atto;o che la valutazione dell'incidenza delle attivita porwali sui livelli di qualita
dell'aria. & stata condotta prendendo a riferimento linventario regionale (IRSE)
a] 2003 ‘che diversamente risulta, nell'ambito del Piano regionale di risinamento
»e mantenimento della qualita dell'aria (PRRMj 2008-2010 (di-cii aila el CR.
25 giugno 2008, n 44) aggiornato al 2007, mentre tuttavia non vefigono stimati
gli inctement in termini di emissioni nello scenario di progetto al fine di
\ identificare un bilancio, per la successiva fase progettuale ai fin
‘dell'approvazione del PRP devono essere fornit ultedori *elementi di
~ walutazione; - (N
clima acustico = ' ' - =
19 si ricorda che il ricorso alle procedure di richiesta di deroga al rispetto det limiti,
di cui alla Del. C. R. n. 77/2000, patte 3, data la natura temporanea déi lavor,
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deve comuniue essere
dall' Amministrazione ¢ omu'mle competente in refazione alla durara (46‘11'1 dewga
‘stessa e alla possibilita di messa in opera di opportuni intervent di mmganonc
per la protezione dei recettori eventualmente interessati. Si richiama altresi

quanto previsto. dal regolamenio comunale di Piombino 1n materia i di
‘ \I

giustificato  dal proponente lopera e valumto

inquinamento acustico;

20 atteso che dallo studio predisposto dal proponente emerge chc il progetto d1
prolungamento della SS 398, oltre ad assumere carattere di 1nd1<pensabmta Jnu
confronti del futuro sviluppo del porto, pud determinare. in alcuni casi, una
riduzione dei livelli di rumore tievatl lungo la viabilita csistente oggi unJJ?zata
caratterizzata da situazioni di cridcita, si raccomanda che, nella T’Pﬂll!Z’lliOﬂC :
della nuova viabidita, stanc messe in ated opportune misure di mitigazione dl cut
al citato studio, consistentl In bartere acusiiche almenc m coris pondenza”dd
trarto di 5SS 398 che atiraversa il quartiere Pr\grgctro Cotone, utilizzo di asfalto
fonovassorbente, ¢ barriera acustica almeno in . cottispondenza  del tratto
ferroviario i localita Gagno mediante accordi con ghi enti “proponent iltah
progetti, ‘¢ si raccomanda di limitare la risoluzione delle restant: criticita
indivi duate in entrambi gli scenari simulati {con ¢ senza progetto) medlante
intervent passivi zal recettore, dimostrando Ilmprmstbuta tecnica di’ pcrcorre
altre soluzieni. E comunque necessarto, al fine di limitare tali situazioni di
criticita, i Lomvolglmcnto dL-tuttl 1 soggetti responsabili delle mfrasa:uttu:’e le
cui emissicni sonore contribliiscono a detérminare il clima acustico dell’s atca per
poter intervenite conguntamente ¢ pmpornonalrﬁeme sull’lmpAtto prodotto in
relazione a sitpazioni di concorsualita di pin sergenti: .'1

21 qualﬂaﬂ macchinario e/o0 ogni alttc mezzo manuale, potenzialmente rumoroso
ed usato’in, fase di cantiere, deve essere conforme alle norme di 0m010ga710r1<. e
certificazione e ‘deve essere collocato ed utilizzato in modo da ridurre per
- quanto possibile i disturbe acustico prodotto durante ibsuo esercizio; . ﬁf-

22 atteso che~ nella’ documentazione integrativa presentata dal ploponentc
costituita da valutazioni integrative sul clima acustico che tiguardano sia la fase
di cantiere, sia la fase di esercizio, non vienc considerato il rispétto del- cr1ter10
dlffcrenzlalc. deve-essere garantito il sdspetto del criteric differenziale sia Iper la

! - 1.‘2 . - . , .. 1]
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fase di cantiere, sia per la fase di eserrizio, integrando le opere ch .mitigazione
previste con altri interventl eventualmente necessari al fine del suo nsp(,tto
23 deve essere predisposto, ed attuato, un piano di monitoraggio per:tutte le fasi
avanzamento dell'opera e in fase di pre-esetcizio, per la verifica del rispetto dei
lirnid, le cul modalith devono essere concordate con ARPAT: 1 dat di
monitoraggio devono essere periodicamente inviad al Comune, alla ASL
competente ed a ARPAT. In caso di superamento dei limiti if proponente deve
adottare tutte le- misure di mitigazione dellimpatto acustico -necessarie per il
rispetto deghi stessi, presso 1 recettorl interessaty; . o .
suolo e sottosuolo : R
24 in considerazione dell'entita dei dragaggi e dei refluimenti dei sedimenti marini
nelle vasche si ncorda la necessita di verificare le caratte 'aqnchf dei mareriali ; n
seonformitz con le disposizioni del DIgs 152/06 ¢ s.mi dcl]a L. 84/94 e del
2, DM 7 novembre 2008; - i -
25 in inerito ai materiali impiegat per la realizzazione delle opere por‘ruah in caso
di-immersione in mare di matedali inerti non provenienti da ambiente marino o
zone ad esso contigue (es. cave terrestri) per la realizzazione delle opere:in
progetto, deve essere verificata 'idoneita all'immeérsione tramite test’ch cessione
in acqua, secondo procedura da concordate con ARPAT, e deve essere fornito
un certificato che attesti natura e provenienza del marenale o

26 con niguardo alle attivita di dragaggio del SIN: . .
- 1l proponente ha presentato uno schema di trattamento deijsediment
pericolosi che prevede la formazione di acque di trattamentol e di due
frazioni granulometriche distinte di cui la pit fine da destinare a discarica,
meatre aitra da mertere a dimora nelle vasche di colmata, non producendo

ruttavia esid sperimentali di tali trattamenti, Ja cui-efficacia, quindi,. deve .

-essere verificata in fase di rilascio dell’autorizzazione al trattamento. Prima
-dell’attuazione di quanto previsto dal PRP devono -essete indicati 1 siti di
conferimento dei sedimenti non trattat e di quella porzlone dei txatrau che
comunque dovra essere inviata a discarica; TR

- pet quanto riguarda il mareriale dragato per il quale il proponente non
definisce una procedura dettagliata di ‘trattamento dei sedimenti peticolosi,
risulta necessatio che prima dell’inizio dell’attivira di dragaggio siano definite

vy !
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\ )
le evenrzali medalira di tratamento e in ogni caso indicat i sid di
conferimento z discarica,; I

- ¢ necessarto prestare la massima attenzione alla gestione degli stoccaggi d%i
fanghi nella fase di caratterizzazione ed eventmuale trattamento degli stC‘{SJ
assicurando la corretta applicazione delle musure di prevenzione 1nd1cate
nella documentazione; - qgr

- le attvita - di monitoraggio previste devono  essere . svolte éia
precudmtemmtc alla realizzazione dellopera, sia successivamente al sur)

compleratnenro; - o \'

- al fine dt garan tire la corrertezza della gestione di tatti i ruareriali previsti s ncl

- progetto, d proponeate deve 1endﬂ‘1e sempre disponi ihile, per le aur(mra
preposte ar controllo, la documentazione che ne giuctifica la provenienza)
desdnazione finzle, sia qualsiasi dispositivo  aecessario agli organi 1!
comrollo per etfettuare ulteriorl eventuali campionamenti; |

atteso ‘che l'area d'intervento ricade nel pcnmetro del Sito -di bomﬁcalltdl
interesse- nazionale, suncito con DM 10,01/2000 e successivamente amphqto
che nel 2003 ¢ stato approvato, e successtvamente eseguito, il Planop di
caratterizzazione dell'area manno costera relativa alla Variante I7;.che ad oggl .
tisulta, percid carattetizzata, evidenziando contaminazioni di vario tipo per|cu1
la Conferenza dei Servizi ha disposto che “la realizzazione delle opere della
Variante- 11 "potrannc essere cscgmte purche Pautoritd portuale dlbpongmgh
opportuni interventi di messa in sicurezza di emergenza e/o di bonifica”; che
detta variagre comprende solo una porzione del nuove PRP; siyricorda |c11e
anche per le, Lrestant poumm del nuovo PRP deve essere esplctqra analoga
procedura, per cui Ja realizzazione degli interventi in esso-previsti‘deve esgere
suboidinata alla’ cermificazione liberatoria o alla certificazione di avvenuta
bonifica: da parte del soggetto competente. S ricorda che, essendo alcune Opere

portuali strertamente  funzionali anche alla messa. in  sicurezza/ bomﬁca'

(diaframmi, palancolatura per la messa in sicurezza della falda), dette opere
devono essere verificate/autorizzate ai sensi dellarticolo 252° del D. Lgs.
152/2066;7. - | ¢ t

si ricorda ch(, trattandosi di opcre Inserite in un'arca di bomﬁca 11 rmmh7 o di

sedimenti e ferre e rocce da scavo deve avvenite in conformitd al progetto di
) S, |
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bonifica approvato dal Ministero dell' Ambiente e della 'Tutela del tertitorio e del
mare. Nel caso sia accertata la non contaminazione delle aree intereqﬂare e
previa restituzione delle stesse agh usi legattimi le terre e rocce da scavo prodotte

 nell'ambito.del progetto, ai fini della loto esclusione dal regime di rifiuto e fermo
restando quanto disposto dall'articolo 185 del IDLgs 152/06 e san.i., devono
essere trattate nel rispetto dei contenutl dell'art. 136 del citato decreto;

29 in caso di mancata attuazione dell” Accordo di Programma Quadro-Piombino —
Bagnoli”* sottoscritto in data 21 dicembre 2007, IAutorita Portuale deve
informare il Ministero dell'Ambiente ¢ la Regione Toscana in -merito a ciascun
accordo sortosctitto con soggetti diversi ai fini del fiempimento delle vasche di
colmata del nuovo PRP di Piombino; in tal caso devono essere conferiti nelle

~colmate solo matertali nrovemcnn da dragaggi o da operazioni di-bonifica di
sambiti portuali, trasportat esclusivamente via mare. T requisiti qualitativi c]u
-wn‘ﬁ[CflﬁLl devono esserc conformi a quanto stabilito nell'atwo: di dllt()i‘li/’t/]()ﬂt
.dellé, vasche di colmata, ed il relativo refluimento deve esscre autorizzato dalla
Erovincia.di Livorno. Gli impatti ambientali dovuti a} prelievo ed al trasp01t0 dei
sedimenti dragad devono essere wvalutatt dal soggetto proponenre i
. conferimento neéll'ambite del relativo accordo di programma. con. I'Autorita
Portuale di.Piombino. Per la quota parte di materiali di cui al <itato : APQ
provenienti da Bagnoli, il cui trasporto deve avvenire via mare, analogamente a
quanto gia indicato dal Ministero dell Ambiente e della Tutela del Territorio e
del Mare nella propria nota di cui in premessa datata 13/07/2011, lc attivita ai
monitoraggio e controllo relativi alla sicurezza del trasporio dei sediment tra i}
SIN-di Bagnoli e il Porto di Ptombino sono demandate alla struttura di vigilanza
prevista dall'art. 12 dell' APQ del 21 dicembre 2007: I A A

30 in relazione al bilancio materiali dragati da conferire nelle vasche dl ‘co,lmata
ricorda che eventuali esubeti di tali materiali devono essere trattati corhe: nﬂutl.

31 con tiguardo alla morfodinamica della linea di riva, & necessario che:durante la
realizzazione delle nuove opere portuali ed in fase di esercizio sia realizzato un
monitoraggio delle spiagge adiacenti (da estendersi anche oltre Ja centeale di
Torre del Sale, fino a Torremozza), al fine di verificare J'evoluzione di-fondali e
linea di riva. ¢ definire eventuali intervent di mitigazione. A tale fine deve essere
valutata la possibiliti di utilizzare. sediment provenienti - dalle. attlmta di

27 | | | @

i m——




i

ADSP MAR TIRRENO SETTENTRIONALE - ADSP-MTS - REG_UFFICIALE - 0045945 -.Uscita -18/07/2024 - 1,7:44

' |

|

|
l
[
|
|
;
|
I
i

o

f

,f

i
dragaggio per la manutenzione det canali di accesso delle imboccature portmh
previa valutazione deila compaubilita Chltn](_() tmm con le sabbie naturali ddlq
splaggia od in accordo con la Provincia di Livorno. Per quante?rguarda gh
efferti delle nuove opere portuali sulla linea di costa evidenziat dal proponentc
in assenza del porto turnistico, devono essere adottate misure progetrudli e/ 0|
gestione. tali da impedire 'accumulo dei sediment net pressi della nuova chga_fd
sottoflutto, evitando cosi di sottrarre sabbia alle dinamiche delle spiagge del
Golfo di Follonica e di favortire I'erosione def tratti pin etitici, come ad esempio
la costruzione di un'opera di difesa compatbile con le dinamiche studiate; t

ambiente idrico {

32 considergto che per quanm riguarda Mapprovvigioname:to rdrco ¢ prevmra di

realizzare un s\,rb ateio di accumulo di velume atile pari al consumo gromahem'

di progetto; che € fitenuto aitresi che Pulteriore aggravie di 250-300 mce/ gl()IIiO

at prelievo idropotabile non crei problemi ali'appr(wviqion'm*emo idrico d ! la

© citta; chie la(,qut,dottn civico pinmbinese presenta tuttavia notevoli.difficolta nel

garantire la continuita del servizio, specialmente nel periodo. estivo, quando

presumibilmente si verificherebbero gli incrementi di plehev.l in amb'no

portuale pet.ta successiva fase progettuale ai fini dell'approvazione del PRP si

prescrive di verificare puntualmente, con ASA spa, se sia sufficiente creare ‘Iun

deposito . di -accumulo giornaliero adeguato come: proposto, oppure smno

necessan Interventi’ strutturali sul civico acquedotto tali da compenaarc i
maggplos consumi, senza danneggiare le utenrze gia servit; SR

33 quale criterio generale di mingazione, in merito al fabbisogno 1dr1c0 " 83

raccomanda di limitare, per quanto possibile, Yapprovvigionamento dalle Lem

acquedottistiche locali ai soli usi civili, evitandn, ad esempio, 11mp1ego di acqua
potabile per l'abbattimento delle polveri in fase di cantiere; r

34 relativamente alie acque marino-costiere, per la successiva fase progettuale ai fini

~dell'approvazione del PRP devono essere previste oppottune rmsureI di

mitigazione; da mettere in atro, in relazione ad eventuali sversamént acc1dcntah

“in fase d1 cantere, quali la posa di panne galleggianti ¢ la dlcpomblhta 1n cantiere

di . apposito. mezzo’ annunquinamento  in  grado d1 taccogliere eventuali
sversament di 1drocarbur1 - : sty !]

-
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.35 in relazione al contributo tecnico fornito dalla Soctetd ASA del 23,707/ 2010, gia
in possessn del “proponente, si ricorda di inserire all'interno. ‘de). PRP IL
infrastratiure idriche a servizio dello stabilimento SOL prunsre dasASA di cul

~ alla citata'nota; | e

36 1 dati del monitoraggio della qualita delle acque marine prunsto dal proponcnte
devono essere perlodlcamente inviati al Comune, alla ASL;competente ed a
ARPAT; .. Ty

ecosistemi, vegetazione, flora e fauna co e

37 in relazione alle specie ed agli habitat tutelatt dalla normatva ‘nenché da .
Convenzioni ¢ Protocolli internazionali, individuati dal proponente, devono
essere opportunarnente approfondite le misure di mitigazione ¢ compenmzione
. proposte, che possano consentite la riduzione degli imparti sulle specie e sugh 2

& habitat marim protettt presenti nell’area interessata dat lavont e sulle biccenost g

4% presenti al largo ¢ lungo la fascia costiera limitrofa (Vd. 11 documenio * Plopmrafn;

« trasferimento. di Cymodocea nodosa, Posidonia oceanica e+Pinna nobilis dalle
sarece marine ﬂtugue alle vasche di colmata). In accordo con il Ministero -

dellAmbiente e della Tutela del Territorio ¢ dol Mare, 'ISPRA, la Regione
Toscana-e alll ARPAT, devono essere definite le modalita -per :il. trasferimento
scompleto degli esemplart di Pinna nobilis ma anche di Cladocora caespitosa in
altro sito 1done0 {che deve essere individuato in accordo con detti Fnti), nonché
le-modalita per il reimpianto dei prati di Fanerogame marine.{(in un sito idorieo
che deve essere individuato in accordo con dett Ent). In metito al previsto
trapianto: delle fanerogame marine, deve essere: predisposto ¢ presentato al
Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio ¢ del Mare, al’ISPRA, alla
Regione Toscana e allARPAT, il programma di reimpianto ¢ monitoraggio della
stesse, indicando nel dettaglio i protocolli sperimentali utlizzan. Tutte le misure .
di mitigazione ¢ compensazione di cul sopra devono essere attuate prima
dell'avvio dei lavon delle singole opere interessanti le suddette biocenosi.. Si
raccomanda che la superficie del reimpianto per la Posidonia oceanica e la
Cymodecea nodosa sia definita con un rapporto 1:1 rispetto a quella che andra
distrutta, con densita del reimpianto (n. tale(,/ mq) da concordare le buddct're
autoriti, T

-

20 i
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38 prima dell'avvio delle singcle opere deve essere presentare presentato al
Ministero dell’.Ambiente e deliz ‘Tutela dei Territorio ¢ del Mare; al'ISPRA alla
Regione Toscand e zIPARPAT, un piano di monitoraggic delle biocenosi mam%e
prima, durante ¢ dopo lintervento oltre che nelParen interessata dai mvotl e
nelle aree circostanti interessate da deposiziorie di sediment risospesi a seguito
dei dragaggi, nonché di individuare le misure cotrettive necessatie da mcttetejm
atto. J1 monitoraggio deve incladere i siti in cw eventualmiente si ¢ ploceduto
alla ricollocazione od al reimpianto degli individui, delle colonie ¢ dei prau]d1
interesse  conservazionistico. I dati  di  monitoraggio  devono  esscre
periodicamente inviati ai suddettt Fnr; L [

39 per la fase di costruzione devono essere messe in ato le previste modalird
operative i compertamenic a  seguito  dellavvistamento, | in prov‘mhm
del'ambito portuale, di cetacel o di tartarvghe maane (Vd Quanto indicdto |dal
Centre: .4l Brologia ed ecologia Marina di Plooibino con riguardo .dll(,
wartarughe) In. relazione all'eyentuale avvistaraento di cetacel e tarratughe
matine dufamc. le lavorazieni’a mare, nelle vicinanze, devono essere. arﬂvare
eventuali misure preventive come la ‘:wnensmne remporanea, du lavori. Og;m

avvistgmento deve esscre segnalato ad ARPA’ . o i{'

rifiuti - . - S o~

40 si ricorda {he lintervento ricade nel campo di applicizione dcl D, Lgs 182/ 2003
“che prevedc net modi e nei contenuti previst dalla normativa. cltata;gi la
predisposizione per i port dello Stato di un piano per la raccolta e piano di
gestione dei rifiuti prodotti dalle navi; - I'

41 1 rifiun inerti da costruzione ¢ demolizione eventualmente prodom ncll a*nlnto
del progetto deveno essere gestiti nel rispetio della normatva- wgentL
prt,vedendoue pﬂou‘lauamcnt\,, il cecupero in 1mpl.m11 ’lut01‘1£/dtl . q|

42 irifiuti prodotti in ogni fase di cantierizzazione devono essere raccolt e Avvmu a
recupero e/o smaltimento secondo quanto previsto dal I)Lgb 1'3”/ 06 5.

paesaggio e p1amﬁcazmne territoriale -J
43 .devono. essere. eliminate tutte le tavole, ovvero i rlfcnmena in esse, nelle quah
< sono rappresentati, oltre al porto commerciale oggetio, delia procedura di VTA
Pambito portuale délla nautica ¢ della cantieristica all esterno della diga foranea
lato SUD pr0<p1c1€nte Poggio Batteria e 'ambito portuale dclla nautica ¢ dcﬂa

P

L L, - l
|

‘Tf‘-
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44

45

46

*cantieristica posto all’esterno del molo foraneo a NORD aaiacerit"iﬁ alla Foce

Vecchia del Cornia, in quanto non oggetto del presente plocedmur\ro dr VIA
Evenraali successive proposte progettuali che ngaardmn ambiti esterni all’area
del portdvcommerciale, oggetto della presente proceduta dt VIA# dovranno
essere oggetto a loro volta di specifica procedura di VIA; -

non essendo. stati specificad 1 parametri urbanistici ed in pamcolare la SUL,
relativamente agli intervent edificatori previsti nelle NTA, si prcqcnve di
adottare la soluzione nominata “Alternativa” (n. 2 blocchi) contehuta .nelle
ultime integrazioni volontatie invece dei quattro edifici della prima soluzione,
limitando la loro altezza a mr 20 (ad esclusione di impianti e attrezzatare
recnologiche) ¢ la destinazione esclusivamente ad attivita di tipo portuale; -
in funzione degli obiettivi del PIT contenud nella scheda di pacsaggio Ambiro

123 — Val di Cotaia (nquahhcailone funzionale e fisica delle aree ¢ dellc strutture

disinterfaccia ¢ di relazione fra la citta e il porto di T‘tombmo, amvanone,m
processi di integrazione fra le strutture urbane e porruali in riferimento sia-al
loto uso che alla percezione visiva da esse offerta, tiqualificazione ambientale ¢

~urbanistica delle aree di contatto fra la citta e il porto di Piombino.e le aree

industdali delle’ acciaierie’), anche in previsione di eventuali progetu. di
riqualificazione delle aree contigue e destinate ad un pubblico pit ampio, si
prescrive che la vecchia viabilita di accesso al porto (viale Regina Margherita),

artualmente compresa in una cospicua fascia alberata, sia organizzata come

“elemento di collegamento con la citta” e quindi anche in ﬁm?lone di una
viabilitd lenta ciclopedonale, assumendo pertanto il catattere di ° ‘viale urbano

.alberato”, consolidando e rafforzando la vegetazione gia presente; - . 't

per quanto riguarda gli -interventt di mitigazione paesaggistica “del porto

commerciale, deve. essere introdotta una consistente. schermatura vegetale lungo |

il perlmctro dell’area portuale al confine con 'area industtiale; inoltre i parchcggl
g*a esistenfl nonché. quelli di progetto devono assumere la conﬁgummonc di
“parcheggi alberati”, escludendo movimenti di terea ¢ costruziont in altezza. Per
le stesse motivazioni la progettazione della nuova viabilita dovra prevedere una
significativa schermatura alberata tra la retrostante area industriale-¢ la zona ‘del
porto; - s

v
i

31
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47 wtte le soluzioni progetmnli individuate nel corso celle fusi successive |vd1
approfondimento  dovranno essere  elaborare con  Pobbiettivo  di non
pregiudicare ultetiori connessioni con la citra esistente e con gli even'ruah
progett di riqualificazione delle aree industrial. : |{

Alla verifica di ottemperanza delle prescrizioni sopra riportate si provvedera come

il

indicato di seguito: {f

le prescrizioni di cui alla lettera A) nn. 2,3, 4,5, 6,7, 8, 9 10, 11, 12 14,5‘15
16, 17, 18, 19, 21, 22, 23, 24 ¢ 25 dovranno essere soggette a V(’ﬂﬁC’L di
ottempuanza da parte del Ministero dell’ambiente ¢ della rutela del territirio
e del mare 51.’,
il Mmhrem per 1 beni ¢ le attivitdi culturall provvedera alla \mn:}ca di
otIemperanza delle plearr'zlom di cui alia lettera A) na 27,29 € 30, ¢ i l“uttL
quelie di cui alla lettera B), 1 cui risultati saraano comunicati al Minidtero
deﬂ’ambicntf‘ e-della tutela del retritorio e det mare; - ) o !

la chlone Toscana provvederd alla vedfica . di ottcmperanz Jdula
prescrizione di cui alla lettera A) nn. 20, 26 ¢ 28 ¢ qudlc di cui alla letteia )
nn. 45, 46 ¢ 47 congiuntamente al Comune di Piombind, i cui 11sult'1t1
saranno comunicati al Ministero dell’ambiente ¢ della rutela del terrltorlo\e del
mare:; . "
PARPA Toscana provvedera alla verifica di o‘rtcmpuanm delia preqcn:?lonc
di cui alla lettera A} n. 13, 1 cul nsultafl saranno comunicad al Minjstero
dell’ambiente e della tarela del territorio e del mare; "

il RUP dell’Autoritd Portuale di Piombino e delPElba provvedera alla verlﬁul
di ottemperanza della prescuzione di cui alla lettera A) . 31, i cui rlbultau
saranno comunicati al Mirdstero del’ambiente ¢ della tutela del terntorlo e del
mare; = U

11 comune di Piombino provvedera alla verifica di ottempemnza ' delle

prescrizioni di cui alla lettera C) nn. 1,4, 7, 12,17, 19,20, 21, 22,23 ¢ 36 i cui

risultad saranno_ comunicat al Mm]qrerr) dell ambu_nn. e della tutela del

territorio € del mare. __ e - 1f

S

32
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1 ’--A

O B A d.k ].4 V 1 T V V .l

prescrizioni'di cui alla letrera C) nn. 6, 25, 26, 28 31 40

o " H ‘ . ; ’ 1 : )
Saranno comunicati 4] Ministero dell’y e della 1 .
mare.

péranza delle
- 41, ipcui risultat
mbieate ¢ della tutela del territorio e del
* Il comune di P; 1 incia di i
p Omjmp(.z 1ch P10:{11Emo € la provincia di Livorno provvederanno alla -Veriflca
sHemperanza delle prescrizioni di cu; | '
3 ; Cm N ‘ N - - 0 a N -
Saranno comunicat 4] Ministero dell’amba"ﬂa e A sl
S tente e della tutela del territorio ¢ del
- -l
e Ja AATC 5 cders
!;remi U .IS d'roscgna Costa provvederd alla verifica dj ottemperanza delle
escrizioni di a letter 52, il cui ris ! comuni
prescri 4 CUJ- alla lettera O n 32, il cui nsultato sard comunicato al
Minstere delPambiente ¢ della tutela del territorio e del mare. g

111 presente provvedimento sara comunicato all Aurofita Portuale di Fiombino e
ugll.’.[ulba, al Ministero dei trasporti e delle infrastrutture, A Ministero deiittasporti
1. Direzione Geaerale Demanio e Pord, alla provincia di Livorno, al comune di
Piombino ed aila Regione ‘Toscana, la quale provvedera a portarlo a conoscenza
delle altre amininistraziont eventualmente interessate; : '

B TN

Al senst dell’art. 26,.comma 6, del D.lgs 152/2006 e ss.mm.ii., il progetio di cut al
presente decreto dovra essere realizzato entro cinque anni decorrenti dalla data di
pubblicazione. del relativo estratto sulla gazzetta Ufficiale; trascorso tale petiodo,
fatta salva la facoltd di proroga su richiesta dl proponente, Ta’ procedura di
valutazione dellimpatto arubientale dovra essere reiterarz '

* i

ia proponente Autorita Portuale di Piombino e delfElba provvederi alla
pubblicazione del presente provvedimento per estratto sulla Gazzetta Ufficiale
della Repubblica italiana, ai sensi dell'art. 27 comma 1, del D.lgs 3 aprile 2006 f.
152 come modificato dal Dlgs 16 genmaio 2008, n. 4, notiziando il Ministeto
| del’ambiente e della tutela del territorio e del mare — Direzione Generalerper le
Valutazioni’ Ambientali, ¢ trasmetterd al medesimo e al Ministero per i beni ¢ le
attivita culturali, copia del provvedimento autorizzativo finale pubblicato ai sensi
delfart. 14-ter, comma 10, della Legge 7 agosto 1990, n. 241 e ss.mm.ii.. ’

33
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I presente decreto & reso disponibile, unitamenie al paren dena “Commissiofie
Tecnica di verifica dr‘]i"-mpm-:(\ ambienmle V.IA. ¢ V.AS”, della Reglone Iosc'ma
tero pet 1 beni ¢ le attvite cultorall sul sito WED del Jhmsfem

i

e det Minist

dell'amhiente e della mrela del territorio ¢ del mare.

e al

Avverso il presente provvedimento ¢ ammesso ricorso al TAR entro 60 giomi e
Capo deilo Srats entro 120 giorni decorrent dalla pubblizazione dell’estrarto del
|l

provvedimento sulla Gazzera Ufﬁcmm o dalla notifica dellarto.
!

Roma i
. ]
|
|
[

[ MINISTRO PER I%EN

'TID"‘JHT\U STRO DELL AMBITIN I,
P DELLA TUTELA DEL TERRITORIO L LEATTIVITA Cuy. 'ﬁURAJ {

E DEI MARE
KJ\.\ T /ﬁj V"an 7?
i
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ALLEGATO 2
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ALLEGATO 3

Cronopragramma opere PRP porto di Piombino

OPERE PREVISTE DAL PRP DEL PORTO DI
PIOMBINO ANCORA DA REALIZZARE

DICEMBRE
2024

DICEMBRE
2025

DICEMBRE
2026

DICEMBRE
2027

DICEMBRE
2028

DICEMBRE
2029

DICEMBRE
2030

DICEMBRE
2031

DICEMBRE
2032

DICEMBRE
2033

DICEMBRE
2034

DICEMBRE
2035

DICEMBRE
2036

Interventi connessi al nuovo PRP - Aree per la
logistica/industriale Porto di Piombino - Banchina
Ovest della Dasena Nord - | lotto funzionale

Interventi connessi al nuovo P.R.P. -
Completamento delle dighe di sopraflutto nel
porto di Piombino (molo Batteria)

Interventi connessi al nuovo P.R.P. -
Completamento delle dighe di sottoflutto nel
porto di Piombino (banchina Est della Darsena

Nord)

Progetto di mitigazione ambientale del
waterfront e di mitigazione paesaggistica
dell'intera area del porto di Piombino -
Realizzazione torre piloti

Progetto di mitigazione ambientale del
Waterfront e di mitigazione paesaggistica
dell'intera area del porto di Piombino -
Efficientamento energetico stazione marittima
porto di Piombino

Progettazione di mitigazione ambientale del
Waterfront e di mitigazione paesaggistica
dell'intera area del porto di Piombino - Green
energy impianto fotovoltaico porto di Piombino

Realizzazione dei banchinamenti antistanti le
vasche di colmata nel porto di Piombino
compreso dragaggio

Prima fase terminal traghetti nuova banchina
Premuda

Prima fase terminal traghetti: piazzale a tergo
della nuova banchina Premuda

Prima fase terminal traghetti: pavimentazione
piazzale a tergo della nuova banchina Premuda

Prima fase terminal traghetti: pontile n°1 (pontile
Elba)

Prima fase terminal traghetti: pontile n°2 (Dente
nord capitaneria);
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AUTORITA' PORTUALE DI PIOMBINO E DELL'ELBA

NTERVENTI INFRASTRUTTURALT ANCHE A CARATTERE
AMBIENTALE IN ATTUAZIONE DEL NUOWO PRP PER IL
RILANCIO DELLA COMPETITIVITA  INDUSTRIALE E
PORTUALE DEL PORTO DI PICMEBING

PROGETTO PRELIMINARE

PROGETTISTA: e
Prob jeg Albertn NOL| Dol bhg Sandm MUCCETTI

COLLAAORATOR];
Geam. eionla SAVIDZZ]
Dotssa Caudla BULLER]

TAVCLAZ

DATAZ

SGALA:

apass | FLANIMETRIA CARATTERIZZAZICN]




Nrees

yYw_ YWl . VP N.WW. V.1 J A AAMTI"“A T A} ™ I\ V B e o W o W I B W o AW o W
MUNL | URADUOL AMBDLEN I ALL RCLAILVL ACLL LNICKVENIL FER

L' AMPLIAMENTO DEL PORTO DI PTIOMBINO

4

PORTUA
DI PIOMBINC
E DELLELBA

NUOVOQ P.R.P. PIOMBINO
MONITORAGG| AMBIENTALI

LEGENDA

A = monltoragglo acque dl eflusse
T =monlteragglo sedlmentl

S =monltoragglo colonna d'acqua
PMB = monltoragglo punto dl blanco
PE = monltoragglo balneazlone

SP = torbldimetro flsso

F=AC = monltoragglo acustico

F = monltoragglo atmosferco

LC = monltoragglo linea dl costa




. Punti di monitoraggio

Le attivita di monitoraggio acustico ante operam sono state divise in
tre fasi principali, in particolare acquisizione dei livelli acustici
presso i vari ricettori scelti per misure:

"Estive di Bassa Stagione” nei periodi da 1-15 Luglio e 1-30
Settembre 2013;

“"Estive di Alta Stagione" nei periodi da 15-31 Luglio e 1-31 Agosto
2013

"Invernali” nei mesi di Gennaio, Febbraio e Marzo 2014

A seguito di quanto concordato con i tecnici dellARPAT di Piombino,
per la Matrice rumore (riferimento prescrizione n.1l1 A DEC VIA
478) il monitoraggio in corso d'opera proseguira nelle stesse
postazioni nei periodi aprile-maggio, giugno-luglio e settembre-
ottobre



ASES A A NPT NN

MONITORAGGIO ATMOSFERICO

@ Punti di monitoraggio

Matrice aria (riferimento prescrizione 10A)

Il monitoraggio ante operam & stato previsto
nelle 4 postazioni fisse installate nei seguenti
punti:
loc. Portovecchio, Via Pisa, loc. Poggetto, loc.
Gagno.

I parametri determinati sono i seguenti: PM10,
502, NOx, NO2, BTEX, O; e parametri meteo.

La campagna ante operam ¢ gia stata eseguita.

Per quanto riguarda il monitoraggio in corso
d'opera, verranno effettuate due campagne
annuali di 30 giorni nei mesi di aprile-maggio e
ottobre-novembre.
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10 giorni prima
dell'inizio attivita

un
campionamento

10 giorni prima
dell'inizio attivita

un
campionamento
10 giorni prima
dell'inizio attivita
un
campionamento
10 giorni prima
dell'inizio attivita
un
campionamento
10 giorni prima

dellinizio attivita
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- monitorare i cambiamenti nelle caratteristiche chimiche e fisiche della colonna d'acqua;
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- determinare il bioaccumulo (metalli, IPA) e l'analisi dei biomarkers su - campioni di organismi marini
(molluschi bivalvi) opportunamente trapiantati nell'area oggetto d'indagine (mussel watch);

- analizzare i sedimenti superficiali prospicienti la vasca grande all'interno dell'area delimitata dal punto
di uscita delle acque e dal punto di ormeggio;

- campionamento acque di efflusso (Al e A2).




MONITORAGGL AMBIENTALL DELLE BIOCENOSI

Il Nuovo Piano Regolatore Portuale del Porto di Piombino e dell'Elba stabilisce rispettivamente nel punto
A) delle prescrizioni della Commissione Tecnica di verifica dell'impatto ambientale VIA e VAS nel
paragrafo “ecosistemi, vegetazione, flora e fauna" al punto 26 che I'Autorita Portuale di Piombino deve
provvedere al monitoraggio delle biocenosi esteso a tutta l'unita fisiografica del golfo di Follonica con
venti stazioni di monitoraggio rappresentative di tutti i livelli di colonizzazione presenti; due di tali
stazioni devono essere fisse ed equipaggiate con torbidimetro e correntometro e costantemente
monitorate.
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Questa Amministrazione ha provveduto ad installare un sistema di rilevazione onde
marine e correnti infegrato su radar esistente in modo da ottemperare alla
prescrizione suddetta
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L'Autorita Portuale di Piombino ha provveduto ed eseguire un monitoraggio della linea di costa
necessario per la stesura del SIA e nel mese di Marzo 2014, per ottemperare alla prescrizioni
rispettivamente 17 A) e 31 C) del DVA_DEC-2012-0000478 del 18/09/2012 del Ministero
dell Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare - Direzione Generale Valutazioni, ha eseguito
un nuovo monitoraggio della fascia costiera compresa tra il porto di Piombino e Torre Mozza con le
modalita indicate dal settore "Protezione e valorizzazione fascia costiera e dellambiente marino”
della Regione Toscana in modo da poter redigere un rapporto nel quale sara definito lo stato iniziale
non solo come fotografia della situazione attuale ma anche con una stima delle tendenze dei
fenomeni di evoluzione morfodinamica in atto sulle spiagge.

I report conclusivi sono stati consegnati nel mese di giugno.




MONITORAGGIO ARCHEOLOGICO

Per ottemperare alle prescrizioni Lettera B) punto 4 prescrizione del Ministero del
Ministero per i beni e le attivita culturali relative alla problematica archeologica
punto 6

« Per le opere in mare in particolare, data la presenza accertata di relitti di navi
onerarie d'eta imperiale, prossimi all‘attuale porto di Piombino e che afferivano ai
traffico commerciale del porto antico, occorrera anche un,. controllo preventivo, sia
di qualungue opera di scavo del fondale, sia delle aree del fondale stesso interessate
da opere di posa di materiali di qualsiasi genere (dighe, frangiflutti)»

‘Questa amministrazione ha inserito nel capitolato quale obbligo a carico
dell'appaltatore, la presenza di personale qualificato durante tutte le operazioni di
dragaggio.

Su indicazione della Soprintendenza e stata concordata la modalita di un controllo
preliminare su tutta I'area marina interessata sia dalle opere di dragaggio sia da
quelle interessate dalla realizzazione dell'infrastruttura



BONIFICA BELLICA NELL'AREA INTERESSATA DAI LAVORI
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AN

auivindagine di approfondimento e compl
dell'individuazione di specie protette nelle aree interessate ai lavori a mare della Port Authority di

Piombino e localizzazione dei fondali adatti al trasferimento degli esemplari individuati come
misura di mitigazione e compensazione.
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L'indagine aveva come obiettivo l'individuazione tutti gli esemplari di Cladocora caespitosa e Pinna nobilis nelle aree
adiacenti le aree portuali di Piombino e una ricognizione sui fondali dove é stata segnalata in passato Cymodocea
nodosa. L'indagine si prefiggeva inoltre di individuare aree all'interno del Golfo di Follonica idonee per il tfrasferimento
sia delle specie animali che vegetali protette oggetto di indagine.
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affioramenti rocciosi ritenute idonee per il trasferimento di Cymodocea nodosa, Pinna nobilis e Cladocora
caespitosa.

L'area individuata (Figura sottostante) presenta una profondita variabile tra i 15 e i 17 metri ed e caratterizzata
da una prateria di Posidonia oceanica piuttosto estesa.

Inoltre, la profondita del sito risulta favorevole anche allo sviluppo di Cymodocea nodosa e la presenza di scalini di
matte intorno all'area puo costituire un riparo naturale nei confronti del moto ondoso.

Infine, il divieto di ancoraggio che vige in tale area, in quanto zona di reperti archeologici, puo evitare
danneggiamenti ai trapianti causati dell'ancoraggio di natanti.

Area di. Trasferimento
specie protette

ZONA REPERT! 20KA B
ARCHEOLOUGIC)




In adempimento alle prescrizioni del decreto DVA_DEC-2012-0000478 del 18/09/2012 relativo al
nuovo Piano Regolatore portuale di piombino ed in particolar modo ai punti 25, 26 Lettera A) del
Ministero dellambiente e Tutela del Territorio del Mare e n. 37, 38 Lettera C) della Regione
Toscana, questa Amministrazione ha provveduto ad incaricare I'Istituto di Biologia ed Ecologia
Marina di Piombino il trasferimento delle specie protette di interesse conservazionistico (Pinna
nobilis, Cladocora caespitosa e 2000 talee di Cymodocea nodosa) presenti nellarea a mare
interessata dai lavori di realizzazione del nuovo PRP

E stato inoltre eseguito un monitoraggio tframite indice PREI delle praterie di Posidonia Oceanica
per valutare I'effettivo stato ambientale delle suddette specie protette

0810172013




BONIFICA BELLICA NELL'AREA INTERESSATA DAI LAVORI

E stato inoltre eseguito un monitoraggio tramite indice PREI delle praterie di Posidonia Oceanica per valutare
I'effettivo stato ambientale delle suddette specie protette nel canale di accesso del porto di Piombino.

I fondali indagati sono fortemente degradati soprattutto nell'area denominata bacino di evoluzione dove si rilevano
superamenti dei limiti di intervento soprattutto per il parametro arsenico. La presenza di Posidonia a chiazze talvolta
densa e uniforme per certi tratti nell'area di entrata al porto denominato canale di accesso interessata dal dragaggio
a -20 mt unitamente ad una attenta valutazione circa il frasferimento della Posidonia Oceanica eseguite in passato in
altri porti che ha dato esito negativo (rif. Posidonia trapianto letale, Greenpeace 2007), hanno portato
I'Amministrazione, con il supporto dellIstituto di Biologia ed Ecologia Marina di Piombino ad individuare una tecnica di
trasferimento pil idonea per assicurare il futuro attecchimento ad esclusione di quelle aree a mare dove e stato
riscontrato superamento dei limiti di intervento; I'espianto & stato infatti effettuato a zolle in modo da permettere
un buon esito dellattecchimento in altra area ritenuta idonea al trasferimento delle suddette specie di tipo
conservazionistico.
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Il Decreto di Compatibilita Ambientale U.prot. DVA_DEC-2012-0000478 del 18/09/2012 relativo al progetto
del Nuovo Piano Regolatore Portuale del Porto di Piombino e dell’Elba relativamente ai vari monitoraggi
ambientali previsti richiede espressamente di “prevedere la predisposizione di un’ idonea banca i dati per
I'archiviazione e la diffusione delle informazioni”.

Alla luce di quanto sopra questa Amministrazione ha incaricato la societa Ambiente di Carrara di predisporre
I'implementazione, attivazione, gestione ed aggiornamento (fino ad un massimo di 18 mesi) di un Sistema
Informativo Territoriale che possa archiviare in modo indicizzato i risultati ottenuti dai vari monitoraggi
ambientali cosi da ottemperare alle prescrizioni sopra previste.

Il Sistema Informativo Territoriale sara facilmente consultabile ed accessibile a partire dalla meta del mese
di Agosto.
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