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Rif nota delP Autoritd Portuale di T'deste Prot. N, 0006304 del 13/05/2009

Oggetto: Nuovo Piano Regolatore del Porto di Trieste. Traffici ferroviati di piano e
nuova rete ferroviaria,

Con tiferimento alla nota Prot. N. 0006304 del 13/05/2009, di pari oggetto, ed in
seguito allincontro tenutosi il 20/10/09 a Trieste fra APT, Technital, RI[ ed ES
Logistica, questa Sede ha analizzato la documentazione fornita da APT che illustra il
Nuovo Piano Regolatore del Potto di Trieste, in merito al quale si forniscono le
seguenti osservazioni.

E’ evidente che le novitd introdotte dal PRG portuale ed i volumi di traffico
ferroviatio attesi, impongono la necessitd di definire un piano di riconversione e di
potenziamento dellinfrastruttura ferroviaria ambito potto (in coerenza con lo
sviluppo del lay-out portuale) e di collegamento fra lo stesso e la rete nazionale ed
internazionale, tenuto conto che lattuale infrastruttucazione e relativa capaciti, se
non adeguatamente implementate, portebbeto in futuro problemi di sostenibilita dei
traffici su ferro O/D nel porto di Trieste.

Cid premesso, in riferimento allo sviluppo portuale previsto dal PRG ¢ alle priorita
dichiarate in sede di rinnione, sono state individuate le seguenti esigenze ferroviarie.

Piasza delfa Croce Rossa, 1 - 0161 Roma

REI Rete Meeroviaria Italiana S.p A, - Gruppe Pegeasie dollo Stato

Socictl suggeita 21l diregione ¢ coondinamento di Ferrovie dello Staro Sp.A.
anomma dell'ast. 2497 sexics cod. civ. ¢ 11l g o, 188720603

Sede begakes ez dells Croce Rogsa, 1 - 0161 Romi

Cap. Soc. Horo 32591 275131,60

Iseritta al Reglstro dile Imprese i Rema

Cad, Pice 01355570581 ¢ Plva 01005481003 — R1LA. 734300
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1. A fronte del’ampliamento del molo VII e all'interramento con recupeto, ad uso

terminalistico, del bacino compreso tra il Molo V ed il Molo VI, si dtiene
necessaria la rifunzionalizzazione di Trieste CM con nuovo PRG idoneo a
suppottate Paumento di traffico, comprensivo dell’individuazione di un nuovo
terminale per la movimentazione dei containet e della tidefinizione degli ambiti
doganali. In tale contesto, pet agevolate Pefficienza dei trasporti di tipo Ro.La, ed
ottitnizzare la capacita dinamica delle infrastrutture ferroviarie, si chiede di valutare
Poppottunita, rappresentata anche in sede di tiunione, di utilizzate per il carico dei
catnion opportuni binati da prevedere in ambito di Trieste C. Marzio, con viabilith
di collegamento intetna ai sedimi fertoviari.

in relazione alla realizzazione del nuovo Molo VIII, si ritiene opportuna la
realizzazione, in area demaniale attigua, di una nuova stazione ferroviatia portuale
con accesso diretto dalle linee, che consenta Partivo/partenza di treni complet,
dotata di idoneo fascio appoggio e terminale attrezzato per il carico/scatico
possibilmente collocato in posizione baticentrica sul molo VI, La nuova stazione
dovrd operate in sinetgia con atee retroportuali opportanamente individuate ed
attrezzate,

Resta inteso che per consentite Paccesso diretto alla nuova stazione sard
necessario prevedere il rpristino del collegamento “G. Scambi 8. Giacomo - G.
Scambi Cantieri” nonché I'adeguamento della sagoma delle gallerie (a PC/80) sul
percotso di collegamento alla rete nazionale,

Inoltte, in tiferimento agli standard progettuali da utilizzare per i nuovi fasci di
attivo/partenza treni, li dove possibile, si ritiene oppottuno prevederc una lunghezza
dei binari di 750 mt, in coerenza con gli inditizzi intetnazionali in matesia.

Tutto cié premesso, st resta a disposizione per fornite ad APT un eventuale suppotto
tecnico sia per la definizione delle strategie sia per le azioni di progetto, al fine
armonizzate lo sviluppo ferroviatio pottuale con quello dei servizi, in coerenza anche
con gh sviluppi progettuali connessi al Cotridoio V e con gli intetrventi di
potenziamcento della capacita delle linee affesenti.

Cordiali saluti,

Pas{uale Ven




