DISEGNI DI RIFERIMENTO

DESCRIZIONE CODICE

COROGRAFIA GENERALE 1:25000 - DA KM 73+000.000 A KM 97+000.000 -TAV.2 A20200DE2C3IF0001002
COROGRAFIA 1:10000 DA KM 80+000.000 A KM 88+000.000 TAV.7 A20200DE2C4IF0001007
PLANIMETRIA DI TRACCIAMENTO LINEA AC DA KM 81+424.970 A KM 85+924.970 A20200DE2P5IF0008013
PLANIMETRIA GENERALE LINEA AC DA KM 81+400 A KM 85+930 A20200DE2P5IF0010013
PROFILO LONGITUDINALE - ASSE LINEA A.C. DA KM 81+424.970 A KM 90+424.970 A20200DE2F5IF0001007
QUADRO D'UNIONE PLANIMETRIE TAV.2 A20200DE2M3IF0001002
PROFILO LONGITUDINALE LINEA AC DAL KM 84+000.000 AL KM 84+900.000 A20200DE2F7IF0001063
PROFILO LONGITUDINALE LINEA AC DAL KM 84+900.000 AL KM 85+800.000 A20200DE2F7IF0001064
SEZIONI TRASVERSALI LINEA AC DA KM 83+330.010 AKM 87+007.600 A20200DE2W9IF0001109
PIANO SCHEMATICO DI LINEA A20200DE2PXIF0000001
PROFILO LONG DI TRACCIAMENTO LINEA AC DA KM 81+424.970 A KM 90+424.970 A20200DE2F5IF0008007
PIANO ACCESSIBILITA' ALLA LINEA DA KM 81+400 A KM 85+930 A20200DE2P5RI10008013
SOVR FER - PIANO TIPICO IN LINEA DELLA SOVRASTRUTTURA LINEAACE IC A20200DE2PBSF0000001
PIANO SCHEMATICO DELL' ARMAMENTO A20200DE2PXSF0000001
SOVRASTRUTTURA FERROVIARIA- SEZIONI TIPO IN RILEVATO/TRINCEA - LINEA AC A20200DE2WBSF0000001
SOVRASTRUTTURA FERROVIARIA- SEZIONI TIPO VIADOTTO LINEAAC e IC A20200DE2WBSF0000005
SOVR FER - SEZ TIPO IN GALLERIA NAT/ART/POLICENTRICA LINEA AC A20200DE2WBSF0000003
SOVR FER - SEZIONI TIPO IN GALLERIA ART SCATOLARE LINEAAC e IC A20200DE2WBSF0000004
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