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PROFILO LONGITUDINALE - ASSE LINEA AC DA KM 126+424.970 A KM 135+424.970 A20200DE2F5IF0001012
QUADRO D'UNIONE PLANIMETRIE TAV.3 A20200DE2M3IF0001003
SEZIONI TRASVERSALI LINEA AC DA KM 127+950.000 A KM 128+650.000 A20200DE2W9IF0001173
SEZIONI TRASVERSALI LINEA AC DA KM 128+700.000 A KM 129+200.000 A20200DE2W9IF0001174
6497 6OON PROFILO LONGITUDINALE LINEA AC DAL KM 127+600.000 AL KM 128+500.000 A20200DE2F7I1F0001113
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PROFILO LONG DI TRACCIAMENTO LINEA AC DA KM 126+424.970 A KM 135+424.970 A20200DE2F5IF0008012
PIANO ACCESSIBILITA' ALLA LINEA DA KM 126+620 A KM 131+130 A20200DE2P5RI0008023
SOVR FER - PIANO TIPICO IN LINEA DELLA SOVRASTRUTTURA LINEAACE IC A20200DE2PBSF0000001
PIANO SCHEMATICO DELL' ARMAMENTO A20200DE2PXSF0000001
SOVRASTRUTTURA FERROVIARIA- SEZIONI TIPO IN RILEVATO/TRINCEA - LINEA AC A20200DE2WBSF0000001
SOVRASTRUTTURA FERROVIARIA- SEZIONI TIPO VIADOTTO LINEAAC e IC A20200DE2WBSF0000005
SOVR FER - SEZ TIPO IN GALLERIA NAT/ART/POLICENTRICA LINEA AC A20200DE2WBSF0000003
SOVR FER - SEZIONI TIPO IN GALLERIA ART SCATOLARE LINEAAC e IC A20200DE2WBSF0000004
PISTA AREA INT. DA Pk 128+224.970 a Pk 129+024.970 PLAN. - PROF. A20200DE2P7IF0005079
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