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1.) GENERALITA’

La presente relazione ha come oggetto la progettazione della sistemazione della
nuova stazione ferroviaria di Montichiari nell'ambito del progetto definitivo della
Linea AC Torino/Venezia, nella tratta Milano/Verona, in ottemperanza a quanto
previsto da CIPE nella deliberazione del 5.12.2003, cosi come pubblicato sulla
G.U. n° 132 del 8.06.2004, in previsione dello sviluppo dell'attuale aeroporto.

L’area in oggetto e sita nei comuni di Montichiari (Bs) e Castenedolo (Bs).

2.) CRITERI E SCELTE PROGETTUALI

Il criterio generale adottato per la progettazione complessiva dell’area interessata
dalla nuova stazione deriva dalla volonta di dare un’ immagine visiva esterna
caratterizzante, capace di essere riconosciuta e fruita da parte degli utenti.

Il nuovo rilevato ferroviario intercetta il sito ad una quota mediamente 4m

superiore al piano di campagna.
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3.) SISTEMAZIONE DELLA VIABILITA

Nell’ambito del progetto e previsto:
» l'adeguamento della viabilita locale al passaggio della nuova linea

ferroviaria;

> larealizzazione di una nuova viabilita di accesso alla stazione lato sud.

Si osserva che le viabilitd esistenti intersecano obliguamente la ferrovia, e sono
rappresentate: a ovest dalla S.P. 37 costituita da una piattaforma di larghezza 7.5
m circa; a est dalla strada comunale via Pirandello costituita da una piattaforma di
larghezza 5.5 m circa e da alcune viabilita vicinali di accesso ai fabbricati, posti a
sud dalla strada comunale che collega la S.P. 37 alla via Pirandello costituita da

una piattaforma di larghezza 4.5 m circa.

Gli interventi di progetto definitivo consistono in:

- Adeguamento della livelletta della S.P. 37 dovuto al nuovo attraversamento in
sottovia del rilevato ferroviario; tale intervento compromette, lato sud, anche il
vicino incrocio a raso con la strada comunale il quale deve essere anch’esso
adeguato; la nuova piattaforma ha una larghezza di 9.0 m (strada tipo F1).

- Strada di collegamento tra la S.P. 37 e il parcheggio in progetto a servizio
della stazione, costituita da una piattaforma di larghezza 8.5m (strada tipo F2)
che corre parallelamente al lato sud della ferrovia.

- Deviazione che risolve l'interferenza lato sud delle strade vicinali garantendo
gli accessi ad alcuni fabbricati ad ovest della SP37; la nuova piattaforma di

larghezza 8.5m (strada a tipo F2) corre parallelamente alla ferrovia.

- La presenza di un sito inquinato non permette la realizzazione di un sottovia
su Via Pirandello , in corrispondenza della ferrovia. Via Pirandello resta quindi
interrotta, tuttavia la viabilita generale risulta ripristinata a ovest dalla strada
provinciale SP 37 e ad est dalla strada provinciale SP 236 di Castenedolo.
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Il piazzale, disposto parallelamente, al tracciato ferroviario ed al nuovo asse
stradale, e’ costituito dalle seguenti zone:

a) zona dove €’ prevista la breve sosta degli autoveicoli e dei taxi;

b) zona destinata alla sosta delle autolinee del servizio pubblico;

c) area destinata a parcheggio per lunga sosta.

Per quanto riguarda l'accessibilita e la fruibilita da parte dei portatori di
handicap, e’ stata prestata particolare cura nella progettazione al fine di
eliminare le barriere architettoniche.

In particolare sono stati previsti parcheggi per disabili motori nelle immediate
vicinanze della stazione ferroviaria; il collegamento di questi con l'interno della
stessa mediante un percorso munito di rampe atte a superare il dislivello tra
marciapiede e sede stradale.

In particolare sono stati anche predisposti camminamenti per disabili visivi sia
dalla zona sosta autolinee sia dalla zona taxi, verso il fabbricato viaggiatori.

L’ illuminazione notturna del piazzale e’ stata prevista mediante torri faro,
appositamente posizionate in modo da ottenere un illuminamento uniforme su

tutta | ‘area esterna.

4.) INTERVENTO VERDE E IDRAULICA GENERALE

Nell’area verde presente nel piazzale di sosta, cosi come lungo tutto lo
sviluppo delle banchine, saranno poste a dimora alberature ad alto fusto
tipiche della zona climatica d’intervento, come specificato dalle relative tavole
di sistemazione del verde previste nella progettazione dell’opera.

Per quanto riguarda la sistemazione idraulica, sara garantita I'opportuna
continuita dei fossi di scolo intercettati dalle opere in progetto, mediante la

realizzazione di tombamenti di collegamento di idoneo diametro.
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PLANIMETRIA D'INTERVENTO
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