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1. Descrizione 
 

Oggetto della presente relazione e’ la demolizione di una casa cantoniera interferente con il 

Binario pari dell’Interconnessione Ac Brescia Est alla Pk l.s. 94+930 , nell’ambito del progetto 

Definitivo della Linea AC MI-VR. 

 

 

 

2. Fasizzazione dell’intervento 
 
 

I e II FASE:   Nella prima fase viene rimossa la recinzione esistente mentre nella 

seconda fase viene posta la recinzione di cantiere, alta 2,50m , necessaria a 

contenere polveri ed eventuali detriti che in fase di demolizione possano 

riversarsi sulla massicciata ferroviaria. 

 
 

III  FASE:   In questa fase ha inizio la demolizione  dell’edifici, partendo 

dall’abbattimento preventivo e in sicurezza di camini e sporgenze che in fase 

di crollo possano superare il margine di sicurezza dalla recinzione di cantiere. 

Si procede quindi all’abbattimento del tetto . In queste fasi va previsto un 

rallentamento sul Binario pari della Linea Storica. 

 
 

IV  FASE:   L’abbattimento definitivo dell’edificio avviene a partire dalle pareti piu’ lontane dalla 

Linea Storica, in modo che quelle vicine vengano fatte cadere all’interno della struttura e 

non verso al sede ferroviaria. Le macchine demolitrici, lavoreranno sempre dal lato 

opposto dell’edificio rispetto alla L.S. in modo da non interessare la Linea di contato per 
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manovre accidentali. Permane comunque anche in questa fase un rallentamento sul Binario 

pari della Linea Storica. 

 

V e VI  FASE:   Ad abbattimento avvenuto si procede alla rimozione dei detriti 

dell’edificio demolito e alla preparazione e successivo affiancamento del 

rilevato dell’Interconnessione. Queste attività comportano il rallentamento 

sul Binario pari della Linea Storica, per tutta la durata delle lavorazioni 

immediatamente prossime alla sede. 

 
 
 
3 .  ALLEGATO 1 – Quadro Rallentamenti e Interruzio ni 
          

      Vedi Elaborato A202 00 D E2 RO IL0000 002 0 
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