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Approfondimenti progettuali – Relazione illlustrativa e tecnica                        1/ 1 

0.1. PREMESSA 

La presente relazione ha per oggetto le verifiche preliminari air side dell’ampliamento del terminal passeggeri 
all’Aeroporto di Venezia, e fa parte integrante del progetto preliminare.  

Nel presente documento sono illustrate le verifiche svolte e i risultati cui si è giunti, corredati dagli schemi grafici a 
dimostrazione delle verifiche effettuate. 

0.2. VERIFICHE PRELIMINARI AIR SIDE 

Il layout sviluppato è stato oggetto di verifiche preliminari che ne hanno valutato l’impatto sulle infrastrutture di 
volo attuali e sugli interventi di adeguamento già programmati, oltre che sui vincoli correlati all’attività 
aeroportuale. 

Le verifiche svolte hanno portato alle conclusioni che seguono. 

 

RWY sussidiaria - 
Verifica strip m 75 

 

La verifica sulla RWY sussidiaria con strip da 75 m - compatibili con una pista 4E 
non strumentale – ha evidenziato: 

- Edifici: i nuovi corpi di fabbrica del terminal non interferiscono con il piano 
ostacoli 

- Sosta aeromobili: non vi sono interferenze fino al Code D, mentre gli 
aeromobili di Code E forano il piano ostacoli 

- Distanza interasse asse pista - asse taxiway: risulta di 117 m, compatibile 
con aeromobili di Code E e con Code F 

- Punti attesa: andranno verificati in successive fasi progettuali 

- La taxiway interna al piazzale risulta dimensionata come una Code E, 
potrebbe essere utilizzata come Taxilane per Code F (strip 50,5 m) 
inibendo la perimetrale in coda agli aeromobili. 

In conclusione, con la strip a 75 m non si hanno particolari criticità, e gli ampliamenti 
e gli stand previsi sono compatibili con l’uso attuale della sussidiaria. 

L’uso della RWY sussidiaria come pista principale avverrà solo per le emergenze, o 
per gli interventi programmati, come avviene attualmente.  

RWY sussidiaria  -
Verifica strip m 150 

La verifica sulla RWY sussidiaria con strip da 150 m - compatibili con una pista 4E 
strumentale – ha evidenziato diverse criticità: 

- Edifici: i nuovi corpi di fabbrica del terminal sono al limite del piano ostacoli 

- Sosta aeromobili: tutti aeromobili forano il piano degli ostacoli, rendendo il 
piazzale inutilizzabile 

- Distanza interasse asse pista - asse taxiway: risulta di 117 m, incompatibile 
con l'utilizzo contemporaneo con la pista di volo 

- Punti attesa ed utilizzo taxiway: andranno verificati in successive fasi 
progettuali 

- Taxiway interna al piazzale: risulta dimensionata come una Code E, ma 
non utilizzabile con la pista in uso. 

In conclusione, la strip a 150 m della sussidiaria è incompatibile con la situazione 
attuale, indipendentemente dagli ampliamenti di cui si tratta. 

 
 

RWY principale  - 
Verifica strip m 150 

La verifica sulla RWY principale con strip da 150 m - compatibili con una pista 4E 
strumentale – ha evidenziato la totale compatibilità con gli ampliamenti di cui si 
tratta, e con gli stands wide body previsti. 

Verifica Piazzale 
Le verifiche sulla movimentazione degli aeromobili previsti nel piazzale non hanno 
evidenziato alcuna criticità. 

Apron Services 

Sono state illustrate alcune alternative per le caratteristiche e la collocazione degli 
apron services, sulla base di best practice. 

Nel corso delle successive fasi sarà necessario indicare l’opzione preferita per la 
corretta progettazione dei torrini e dei finger.  

Gli apron services saranno comunque progettati nell’ambito degli interventi di 
riqualifica del piazzale (al di fuori del progetto di cui si tratta). 
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Verifica con strip 75 m
Planimetria

NOTE
Le strip da 75 m sono compatibili con una pista 4E non strumentale
 Edifici: le nuove costruzioni non interferiscono con il piano ostacoli
 Sosta aeromobili: non vi sono interferenze particolari fino al Code D, gli aeromobili di Code E forano
 Distanza interasse asse pista - asse taxiway: risulta di 117 m, compatibile con aeromobili di Code E

(eventualmente anche con Code F)
 Punti attesa: andranno verificati in successive fasi progettuali
 La taxiway interna al piazzale risulta dimensionata come una Code E, potrebbe essere utilizzata come

Taxilane per Code F (strip 50,5 m) inibendo la perimetrale in coda agli aeromobili
Scala 1:2500
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Verifica con strip 75 m
Sezione

NOTE
Le strip da 75 m sono compatibili con una pista 4E non strumentale
 Edifici: le nuove costruzioni non interferiscono con il piano ostacoli
 Sosta aeromobili: non vi sono interferenze particolari fino al Code D, gli aeromobili di Code E forano
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 La taxiway interna al piazzale risulta dimensionata come una Code E, potrebbe essere utilizzata come

Taxilane per Code F (strip 50,5 m) inibendo la perimetrale in coda agli aeromobili
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Verifica con strip 150 m
Planimetria

NOTE
Le strip da 150 m sono compatibili con una pista 4E strumentale
 Edifici: le nuove costruzioni sono al limite con il piano ostacoli
 Sosta aeromobili: tutti aeromobili forano il piano degli ostacoli, rendendo il piazzale inutilizzabile
 Distanza interasse asse pista - asse taxiway: risulta di 117 m, incompatibile  con l'utilizzo

contemporaneo con la pista di volo
 Punti attesa ed utilizzo taxiway: andranno verificati in successive fasi progettuali
 Taxiway interna al piazzale: risulta dimensionata come una Code E, ma non utilizzabile con la pista in uso
La verifica fa riferimento solo all'ampliamento Extra Schengen
La verifica viene condotta fino ad aeromobili di Code E
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Sezione
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Code C (Boeing 737-900)

Code E (Airbus A350-800)

NOTE
Le strip da 150 m sono compatibili con una pista 4E strumentale
 Edifici: le nuove costruzioni sono al limite con il piano ostacoli
 Sosta aeromobili: tutti aeromobili forano il piano degli ostacoli, rendendo il piazzale inutilizzabile
 Distanza interasse asse pista - asse taxiway: risulta di 117 m, incompatibile  con l'utilizzo

contemporaneo con la pista di volo
 Punti attesa ed utilizzo taxiway: andranno verificati in successive fasi progettuali
 Taxiway interna al piazzale: risulta dimensionata come una Code E, ma non utilizzabile con la pista in uso
La verifica fa riferimento solo all'ampliamento Extra Schengen
La verifica viene condotta fino ad aeromobili di Code E
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Verifica Pista Principale
Planimetria Scala 1:2500

NOTE
Le strip da 150 m della pista principale sono compatibili con una pista 4E strumentale
 Edifici: le nuove costruzioni risultano al di sotto del piano degli ostacoli
 Sosta aeromobili: nessuno degli aeromobili fora il piano degli ostacoli
 Distanza interasse RWY- TWY: risulta di 202 m, compatibile  con l'utilizzo contemporaneo  per i Code F
 Distanza interasse TWY- TWY: risulta di 117 m, compatibile  con l'utilizzo contemporaneo  per i Code F
 Taxiway interna al piazzale: risulta dimensionata come una Code E, potrebbe essere utilizzata come Taxilane per

Code F (strip 50,5 m) inibendo la perimetrale in coda agli aeromobili
La verifica fa riferimento solo all'ampliamento Extra Schengen
La verifica viene condotta fino ad aeromobili di Code F, compatibili con la configurazione.
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Verifica con strip 150 m
Sezione

Code F (Airbus A380-800)

NOTE
Le strip da 150 m della pista principale sono compatibili con una pista 4E strumentale
 Edifici: le nuove costruzioni risultano al di sotto del piano degli ostacoli
 Sosta aeromobili: nessuno degli aeromobili fora il piano degli ostacoli
 Distanza interasse RWY- TWY: risulta di 202 m, compatibile  con l'utilizzo contemporaneo  per i Code F
 Distanza interasse TWY- TWY: risulta di 117 m, compatibile  con l'utilizzo contemporaneo  per i Code F
 Taxiway interna al piazzale: risulta dimensionata come una Code E, potrebbe essere utilizzata come Taxilane per

Code F (strip 50,5 m) inibendo la perimetrale in coda agli aeromobili
La verifica fa riferimento solo all'ampliamento Extra Schengen
La verifica viene condotta fino ad aeromobili di Code F, compatibili con la configurazione.
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Code E (Airbus A350-800)
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Taxiway conformi ad aeromobili di Code E (Airbus A350-800)

Taxiway conformi ad aeromobili di Code D (Boeing 767-400ER)

Taxiway conformi ad aeromobili di Code C (Boeing 737-900)

Taxiway conformi o adattabili ad aeromobili di Code F (Airbus A380-800)
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Taxiway conformi ad aeromobili di Code E (Airbus A350-800)

Taxiway conformi ad aeromobili di Code D (Boeing 767-400ER)

Taxiway conformi ad aeromobili di Code C (Boeing 737-900)

Taxiway conformi o adattabili ad aeromobili di Code F (Airbus A380-800)
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