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NB: TUTTI GLI ELABORATI DI RIFERIMENTO PRESENTI NEL DOCUMENTO SONO DA
INTENDERSI CON IL CODICE COMMESSA “IN05” IN LUOGO D | “A202”

1. TRACCIATO

La progettazione é stata svolta in accordo allearioni del“Nuovo Codice della strada” ed al D.M.
5/11/2001 “Norme funzionali e geometriche per latnazione delle strade”.

Il progetto prevede la realizzazione di un nuoaedrato stradale di collegamento fra la S.P.19qenm
fase di progettazione) e la S.P.77 esistente, momhdollegamento intermedio della S.P. 23 nei conadi
Borgosatollo e Castenedolo. L'asse denominato ‘@lega la S.P.23 con la S.P.77 ed e compreso ent
due rotatorie poste rispettivamente ad inzio e tiiaeciato.

Tale asse si diparte con una rotatoria dalla S3RcRe risulta di competenza ACP) con un primadrat
rettilineo, seguito poi da una doppia curva negasgeer evitare l'interferenza con i fabbricati senti,
seguito da un rettilineo, da un’ampia curva ed liariore rettilineo che termina sull'altra rotat@rin
progetto, in corrispondenza della S.P.77.

Come accennato il tracciato planimetrico e vinaolddlla presenza di diversi fabbricati nella pripaate
dell'asse “B”, per questo e stato necessario irsdti flesso, mentre nelle altre parti non ci sono
particolari problemi che vincolano la progettazione

Il tracciamento altimetrico dell'asse “B” presenda/ersi punti vincolanti, legati in particolare all
sistemazioni idrauliche previste. La livellettawrgli influenzata dalle quote delle sedi stradsisenti e

di progetto che essa mette in comunicazione, galtgenza di 8 tombini sia circolari che scatolari d
varie dimensioni, dalla necessita di prevedereattogasso poderale che ripristina la viabilitalirdta, e
dalla presenza di un ponte sul torrente GarzamgjHazza 30.00 mt.

La livelletta di maggiore pendenza 2.54% si troudlasse “B”, in corrispondenza dello scavalcamento
della strada poderale, mentre lo scavalcamenttodeinte Garza avviene con un tratto in orizzonilale
qguale si raccorda con due curve di raggio 10.008laralla livelletta ovest, di pendenza 1.25% cle al
livelletta est, di pendenza 1.78%. La presenzauésty numerosi manufatti in c.a. rende necessaria
realizzazione di una buona parte di tracciato demato di altezza superiore a 1.50 m, che comgatad
nelle sezioni tipo deve un guard-rail tipo H2 adworilevato , ed guard-rail di tipo H3 in corrismtenza
dello scavalcamento della strada poderale e suemtei torrente Garza.

o
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2. RACCORDO CON LA VIABILITA ESISTENTE

Poiché nel tratto di nuova costruzione “B” sondesiaterrotte alcune strade secondarie e statcseane
prevedere dei tratti di viabilita di ricucitura.
Il tracciato dell’'asse “B” trancia di netto unaagta poderale che viene ricucita mediante la reatipne
di un sottopasso scatolare, di dimensioni intermeime 5.0x5.0 m. Il tracciato della strada poderale
modificato per sottopassare I'asse B € stato ibaicame Asse “C” ed ha uno sviluppo di 211.365 m co
una pendenza longitudinale massima del 7%.

Nel tratto finale dell'asse “B” & stata deviata wteada esistente con due tracciati in affiancamant
rilevato in progetto, le strade di ricucitura pstei vengono quindi innestate sull’asse di progettco
prima di arrivare alla rotatoria sulla S.P.77.

La rotatoria finale di nuova realizzazione ha uantitro esterno di 58 m, diametro interno di 39 ume
anello di larghezza pari a 9,5 m organizzato inclusie di 3,75 m, affiancate a destra da una haach
1,50 m (stessa larghezza delle strade di cate@irighe si innestano) e a sinistra da una banchina
0,50 m. La pendenza trasversale dell'anello € Hélo. verso I'esterno.

Le corsie di ingresso sono caratterizzate da umgnézza di 4,50 m ed un doppio raggio di raccorido d
56,00 m e 14,00 m, mentre quelle di uscita da arghkzza di 3.75 m ed un doppio raggio di raccaido
12,00 m e 60,00 m.

La rotatoria € posta in piano, con una quota sarhétro esterno di 118,57 m.

=

3. SEZIONI STRADALI TIPO

La piattaforma stradale per la strada di progetio@ategoria C1.

Tale piattaforma €& costituita da due corsie di 37& da due banchine di 1,50 m che danno una lzzghe
totale pavimentata di 10.50 m. Le velocita di ptomeelative a tale categoria sono: Vpmin = 60 Kra/h
Vpmax = 100 Km/h.

La sezione in rilevato e di due tipologie in fummodell’altezza del rilevato rispetto al terrener Bltezze
<1.5 m la scarpata ha pendenza 1 su 2, per alterapresa tra 1.5m e 7.0m la scarpata ha pendesiza 2
3. Per entrambe le tipologie di sezione a lato bixacvi € un arginello erboso di 1,25 m, scarpatg
rivestite con un terreno vegetale di spessore 3(astituite da materiale proveniente dallo scavo, d|
scotico che é previsto per una profondita di 50 @ulla scarpata in rilevato inoltre & previsto
I'inserimento di embrici ogni 25 m per lo scolo léehcque di piattaforma.

E previsto I'utilizzo di guard-rail ovunque le spate abbiano altezza maggiore di 1.50 m, in paatieo
del tipo H2 bordo rilevato, in corrispondenza deggiavalcamenti sulla strada poderale e sul torrente
Garza si monteranno invece guard-. Raildi tipo d@&ib ponte.

La sezione in sterro prevede a lato banchina uneattaualla francese di larghezza complessiva di 0
ed una scarpata con pendenza variabile a secolidandtira del terreno.
A lato scarpata sia in sterro che in rilevato &iste I'inserimento di un fosso di guardia.

Il pacchetto di pavimentazione per la strada degatia C1 e costituito da 3 cm di manto di usurs
(conglomerato bituminoso chiuso), 6 cm di bindem@@omerato bituminoso semiaperto), 12 cm di bas
in misto bitumato (conglomerato bituminoso apertm)o strato di 22 cm di misto cementato e 25 cm dj
strato di fondazione (miscela di inerti stabilizzsr granulometria e compattati).

\1%4
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La sezione stradale prevista per la viabilita diitwra prevede una piattaforma stradale costiatalue
corsie di 2.50 m con pendenza trasversale costeltd% per una larghezza totale pavimentata d
5.00 m.

La sezione in rilevato prevede a lato corsia umatlyp erboso di 0.55 m ed una scarpata con perdanz
su 3 rivestita con un terreno vegetale di spes30rem costituito da materiale proveniente dallorecdi
scotico che é previsto per una profondita di 0.25Lm pavimentazione € costituita da 4 cm di
conglomerato bituminoso (binder chiuso) e da 20wsto granulare stabilizzato.

4., DIAGRAMMI DI VELOCITA
| diagrammi di velocita relativo al tracciato “B’rappresentato nella figura 1.

Il diagramma €& stato realizzato utilizzando valdriaccelerazione e decelerazione previsti dal D.M
05/11/2001 pari a 0.8 nf/ad eccezione degli ingressi/uscite dalla rotatamigorrispondenza dei quali si
prevede una accelerazione in uscita pari a I, mdsuna decelerazione in ingresso pari a 2.m/s

Si ipotizzano una velocita iniziale ed una veloéitale in corrispondenza delle rotatorie pari ak80h.

Il diagrammi risultano verificati sia per quantguarda le differenze di velocita fra curve sucoessia
per quanto riguarda le lunghezze dei tratti di tl¥egione in rapporto alla visuale libera e allstalza di
riconoscimento.

DIAGRAMMA DELLE VELOCITA' ASSE "B"
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5. VERIFICHE PLANIMETRICHE SECONDO D.M. 05/11/2001

Si riporta di seguito I'elenco degli elementi plaeitrici del tracciato di progetto con le verificimebase
alla normativa D.M. 05/11/2001.
Le verifiche sono state eseguite per entrambi sisénmarcia; le velocita utilizzate per le verifie dei
vari elementi provengono dal diagramma di veloditigura 1 e 2.

Le verifiche che non rispondono alla normativa s@tate commentate a fine paragrafo nella notq

corrispondente.

SEQUENZA ELEMENTI PLANIMETRICI

ASSE “B”

PARAMETRO VALORE
RETTIFILO 1
L(m) = 142.86
V (Km/h) = 86.463
Lmin (m) = 105
Lmax (m) = 1902,186

CLOTOIDE TRANSIZIONE 1A

R (m)= 190,000
V (Km/h) = 72,000
A= 134,000
L (m)= 94,505
Bi (m) = 3,750
i = 0,025
if = 0,070
Al = 95,043
A2 = 84,97
R/3 = 63,333
R= 190,000
CURVA CIRCOLARE 1

R (m) = 190.000
V (Km/h) = 72.000
L (m)= 61.295
Bi (m) = 3.750
Lrett (m) = 142.86
R > Lrett 0 R >400

se Lrett>=300

t perc.(s) = 3.065
Rapporto R1-R2 1.842

Di max %= 0.924%
Di min %= 0.377%
Di ingresso%= 0.377%
Di uscita%= 0.375%
Allargamento (m)= 0.000

VERIFICA

OK
OK

OK
OK

OK
OK

OK

OK
OK

OK
OK

DESCRIZIONE NOTE

Lunghezza

Velocita

Lunghezza minima
Lunghezza massima

Raggio curva

Velocita (da diagramma velocita)
Parametro clotoide

Lunghezza clotoide

Dist. fra asse di rotazione e ciglio
Pendenza trasv. inizio raccordo (val. ass.)
Pendenza trasv. fine raccordo (val. ass.)
1- Limitazione contraccolpo (A>=A1)

2- Sovrapendenza longitudinale linee di estremita
carreggiata? (A>=A2)

3a- Criterio ottico A>=R/3

3b- Criterio ottico A<R

Raggio

Velocita (da diagramma velocita)
Lunghezza arco

Dist. fra asse di rotazione e ciglio
Lunghezza rettifilo precedente

Rapporto rettifilo - curva (minimo)

Tempo percorrenza >=2,5 s

Rapporto con raggio curva prec. (abaco normativa)
Sovrapendenza massima ciglio

Sovrapendenza minima

Sovrapendenza longitudinale in ingresso
Sovrapendenza longitudinale in uscita
Allargamento corsia
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CLOTOIDE TRANSIZIONE 1B
R (m) = 190.000 Raggio curva
V (Km/h) = 86.115 Velocita (da diagramma velocita)
A= 143.000 Parametro clotoide
L(m)= 107.626 Lunghezza clotoide
Bi (m) = 3.750 Dist. fra asse di rotazione e ciglio
i = 0.000 Pendenza trasv. inizio raccordo (val. ass.)
if = 0.070 Pendenza trasv. fine raccordo (val. ass.)
Al = 134.375 OK 1- Limitazione contraccolpo (A>=Al)
AD = OK 2- Sovrapendenza longitudinale linee di estremita
79.768 carreggiata2 (A>=A2)
R/3 = 63.333 OK 3a- Criterio ottico A>=R/3
R= 190.000 OK 3b- Criterio ottico A<R
FLESSO
OK R1/3<=Al<=R1
OK 2/3<=(A1/A2)<=3/2
OK R2/3<=A2<=R2
CLOTOIDE TRANSIZIONE 2A
R (m) = 350.000 Raggio curva
V (Km/h) = 93.320 Velocita (da diagramma velocita)
A= 161.000 Parametro clotoide
L(m)= 74.060 Lunghezza clotoide
Bi (m) = 3.750 Dist. fra asse di rotazione e ciglio
i = 0.000 Pendenza trasv. inizio raccordo (val. ass.)
if = 0.070 Pendenza trasv. fine raccordo (val. ass.)
Al = 143.948 OK 1- Limitazione contraccolpo (A>=Al)
AD = OK 2- Sovrapendenza longitudinale linee di estremita
112.667 carreggiata2 (A>=A2)
R/3 = 116.667 OK 3a- Criterio ottico A>=R/3
R= 350.000 OK 3b- Criterio ottico A<R
CURVA CIRCOLARE 2
R (m) = 350.000 Raggio
V (Km/h) = 92.000 Velocita (da diagramma velocita)
L(m)= 129.299 Lunghezza arco
Bi (m) = 3.750 Dist. fra asse di rotazione e ciglio
Lrett (m) = 297.061 Lunghezza rettifilo precedente
§e>|_|r‘é?tt>t:0£0>4oo OK Rapporto rettifilo - curva (minimo)
t perc.(s) = 5.060 OK Tempo percorrenza >=2,5 s
Rapporto R1-R2 2.857 OK Rapporto con raggio curva prec. (abaco normativa)
Di max %= 0.733% Sovrapendenza massima ciglio
Di min %= 0.375% Sovrapendenza minima
Di ingresso%= 0.375% OK Sovrapendenza longitudinale in ingresso
Di uscita%= 0.375% OK Sovrapendenza longitudinale in uscita
Allargamento (m)= 3.950 Allargamento corsia

CLOTOIDE TRANSIZIONE 2B

R (m)= 350.000
V (Km/h) = 100.000
A= 210.000
L(m)= 126.000

Raggio curva

Velocita (da diagramma velocita)
Parametro clotoide

Lunghezza clotoide
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Bi (m) = 3.750 Dist. fra asse di rotazione e ciglio
i = 0.025 Pendenza trasv. inizio raccordo (val. ass.)
if = 0.070 Pendenza trasv. fine raccordo (val. ass.)
Al = 184.421 OK 1- Limitazione contraccolpo (A>=Al)
AD = OK 2- Sovrapendenza longitudinale linee di estremita
135.913 carreggiata? (A>=A2)
R/3 = 116.667 OK 3a- Criterio ottico A>=R/3
R= 350.000 OK 3b- Criterio ottico A<R
RETTIFILO 2
L(m) = 297.061 Lunghezza (7.50+ 30.00)
V (Km/h) = 100.000 Velocita
Lmin (m) = 150.000 OK Lunghezza minima
Lmax (m) = 2200.000 OK Lunghezza massima
CLOTOIDE TRANSIZIONE 3A
R (m) = 1000.000 Raggio curva
V (Km/h) = 100.000 Velocita (da diagramma velocita)
A= 470.000 Parametro clotoide
L (m)= 220.900 Lunghezza clotoide
Bi (m) = 3.750 Dist. fra asse di rotazione e ciglio
i = 0.025 Pendenza trasv. inizio raccordo (val. ass.)
if = 0.041 Pendenza trasv. fine raccordo (val. ass.)
Al = 183.760 OK 1- Limitazione contraccolpo (A>=Al)
AD = OK 2- Sovrapendenza longitudinale linee di estremita
191.775 carreggiata? (A>=A2)
R/3 = 333.333 OK 3a- Criterio ottico A>=R/3
R= 1000.000 OK 3b- Criterio ottico A<R
CURVA CIRCOLARE 3
R (m) = 1000.000 Raggio
V (Km/h) = 100.000 Velocita (da diagramma velocita)
L (m)= 70.373 Lunghezza arco
Bi (m) = 3.750 Dist. fra asse di rotazione e ciglio
Lrett (m) = 341.008 Lunghezza rettifilo precedente
sRe>LIr_ertetE:03|§0>4oo OK Rapporto rettifilo - curva (minimo)
t perc.(s) = 2.533 OK Tempo percorrenza >=2,5 s
Rapporto R1-R2 2.857 OK Rapporto con raggio curva prec. (abaco normativa)
Di max %= 0.675% Sovrapendenza massima ciglio
Di min %= 0.375% Sovrapendenza minima
Di ingresso%= 0.375% OK Sovrapendenza longitudinale in ingresso
Di uscita%= 0.375% OK Sovrapendenza longitudinale in uscita
Allargamento (m)= 0.000 Allargamento corsia
CLOTOIDE TRANSIZIONE 3B
R (m) = 1000,000 Raggio curva
V (Km/h) = 100,000 Velocita (da diagramma velocita)
A= 368,000 Parametro clotoide
L (m)= 135,424 Lunghezza clotoide
Bi (m) = 3,750 Dist. fra asse di rotazione e ciglio
i = 0,025 Pendenza trasv. inizio raccordo (val. ass.)
if = 0,041 Pendenza trasv. fine raccordo (val. ass.)
Al = 183,760 OK 1- Limitazione contraccolpo (A>=Al)
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A2 =

R/3 =
R =

RETTIFILO 3
L(m) =

V (Km/h) =
Lmin (m) =
Lmax (m) =

191,775
333,333
1000,000

341,008
100,000
150,000
2200,000

OK

OK
OK

OK
OK

2- Sovrapendenza longitudinale linee di estremita

carreggiata2 (A>=A2)
3a- Criterio ottico A>=R/3
3b- Criterio ottico A<R

Lunghezza (7.50+ 30.00)
Velocita

Lunghezza minima
Lunghezza massima
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6. VERIFICHE ALTIMETRICHE SECONDO D.M. 05/11/2001

SEQUENZA ELEMENTI ALTIMETRICI

Si riporta di seguito I'elenco degli elementi alétrici del tracciato di progetto con le verifiche base
alla normativa D.M. 05/11/2001.

Alle verifiche del D.M. 05/11/2001 si aggiunge ljposizione del CIPE sulla pendenza massima d
utilizzare che non deve superare il 5%.

Le verifiche sono state eseguite per entrambi siséhmarcia; le velocita utilizzate per le verifie dei
vari elementi provengono dal diagramma di velodithgura 1.

Tutti gli elementi soddisfano le condizioni dellarmativa sopra elencata.

ASSE “B”
LIVELLETTA1
pl (%) = -1.500% OK Pendenza
pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
RACCORDO CONCAVO 1
R (m) = 2000 Raggio
pl (%) = -1,500% Pendenza in ingresso
p2 (%) = 0,310% Pendenza in uscita
V (km/h) = 67.58 Velocita
L racc (m)= 36,263 Lunghezza raccordo
Di%= -1,810% Differenza di pendenza
Dist. Arresto (m) = 84.000 Distanza di arresto
Rv min (m) = 315,613 OK Raggio minimo raccordo
LIVELLETTA 2
pl (%) = 0,310% OK Pendenza
pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
RACCORDO CONCAVO 2
R (m) = 5000 Raggio
pl (%) = 0,310% Pendenza in ingresso
p2 (%) = 2.545% Pendenza in uscita
V (km/h) = 93,040 Velocita
L racc (m)= 111,597 Lunghezza raccordo
Di%= -2,240% Differenza di pendenza
Dist. Arresto (m) = 147,792 Distanza di arresto
Rv min (m) = 1113,225 OK Raggio minimo raccordo
LIVELLETTA 3
pl (%) = 2.545% OK Pendenza
pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
RACCORDO CONVESSO 1
R (m) = 7500 Raggio
pl (%) = 2.545% Pendenza in ingresso
p2 (%) = -0.517% Pendenza in uscita
V (km/h) = 100,000 Velocita
L racc (m)= 229,642 Lunghezza raccordo
Di%= 3,070% Differenza di pendenza
Dist. Arresto (m) = 165,845 Distanza di arresto
Rv min (m) = 7380,547 OK Raggio minimo raccordo
LIVELLETTA 4

pl (%) = -0.517% OK Pendenza
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pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
RACCORDO CONCAVO 3
R (m) = 5000 Raggio
pl (%) = -0.517% Pendenza in ingresso
p2 (%) = 1.250% Pendenza in uscita
V (km/h) = 100,000 Velocita
L racc (m)= 88,341 Lunghezza raccordo
Di%= -1,770% Differenza di pendenza
Dist. Arresto (m) = 163,671 Distanza di arresto
Rv min (m) = 1286,008 OK Raggio minimo raccordo
LIVELLETTAS
pl (%) = 1.250% OK Pendenza
pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
RACCORDO CONVESSO 2
R (m) = 10000 Raggio
pl (%) = 1.250% Pendenza in ingresso
p2 (%) = 0.000% Pendenza in uscita
V (km/h) = 100,000 Velocita
L racc (m)= 125,000 Lunghezza raccordo
Di%= 1,250% Differenza di pendenza
Dist. Arresto (m) = 164,531 Distanza di arresto
Rv min (m) = 2474,422 OK Raggio minimo raccordo
LIVELLETTA 6
pl (%) = 0.000% OK Pendenza
pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
RACCORDO CONVESSO 3
R (m) = 10000 Raggio
pl (%) = 0,000% Pendenza in ingresso
p2 (%) = -1,780% Pendenza in uscita
V (km/h) = 100,000 Velocita
L racc (m)= 177,802 Lunghezza raccordo
Di%= 1,780% Differenza di pendenza
Dist. Arresto (m) = 165,421 Distanza di arresto
Rv min (m) = 7342,810 OK Raggio minimo raccordo
LIVELLETTA7
pl (%) = -1.778% OK Pendenza
pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
RACCORDO CONCAVO 4
R (m) = 2000 Raggio
pl (%) = -1,780% Pendenza in ingresso
p2 (%) = 1,500% Pendenza in uscita
V (km/h) = 76.324 Velocita
L racc (m)= 82,401 Lunghezza raccordo
Di%= 3,280% Differenza di pendenza
Dist. Arresto (m) = 84,861 Distanza di arresto
Rv min (m) = 2000 OK Raggio minimo raccordo
LIVELLETTA 8
pl (%) = 1.500% OK Pendenza
pmax (%)= 5.000% Pendenza massima (CIPE)
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7. POSIZIONAMENTO DELLE OPERE

Asse “B” - Tombino circolare D. 80 cm:

alla prog. 533.031.

Asse “B” - Sovrapasso su strada poderale (asse “C”)

da prog. 630.580 a prog. 638.200.

Asse “B” - Tombino scatolare 3.00 x 2.00:

alla prog. 716.950.

Asse “B” - Tombino circolare D. 100 cm:

alla prog. 970.549.

Asse “B” - Tombino scatolare 3.00 x 2.00:

alla prog. 1042.000.

Asse “B” - Tombino circolare D. 80 cm:

alla prog. 1130.397.

Asse “B” - Tombino scatolare 2.00 x 2.00:

alla prog. 1179.864.

Asse “B” - Tombino scatolare 3.00 x 1.50:

alla prog. 1219.805.

Asse “B” - Ponte su torrente Garza lunghezza 26100

da prog. 1476.477 a prog. 1502.477.

Asse “B” - Tombino scatolare 3.00 x 1.50:

alla prog. 1660.728.

Asse “C” Muri andatori in ingresso e uscita dal sgpasso

da prog. 25.830 a prog. 103.825.
da prog. 120.636 a prog. 174.636.

Asse “C” - Scatolare di sottopasso asse “B”:
da prog. 103.825 a prog. 120.636.

8. LE BARRIERE DI SICUREZZA

La presenza di numerosi manufatti in c.a. rendessaria la realizzazione di una buona parte diittee
con rilevato di altezza superiore a 1.50 m, cheecordicato nelle sezioni tipo deve prevedere urrdjua
rail tipo H2 a bordo rilevato , ed guard-rail gid H3 in corrispondenza dello scavalcamento dshada
poderale e sul ponte del torrente Garza. In paatieavremo che:
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Asse “B”:

da prog. 87.247 a prog.173.322 barriera H2 boldeato sul lato sinistro;

da prog. 392.040 a prog.627.459 barriera H2 batewato sul lato sinistro;

da prog. 392.040 a prog.635.328 barriera H2 batewato sul lato destro;

da prog. 634.979 a prog.1+474.477 barriera H2 baoteleato sul lato sinistro;

da prog. 642.899 a prog.1+474.477 barriera H2 batelato sul lato destro;

da prog. 1+474.477 a prog.1+504.477 barriera H8dponte su ambo i lati;

da prog. 1+504.477 a prog.1+700.000 barriera Hadodlevato su ambo i lati.
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9. ALLARGAMENTI CARREGGIATA

In base alla normativa risultano i seguenti vgben I'allargamento in curva:
Curva 1 — Raggio = 190 ® K/R = 0.237 m (Su una corsia)

Le progressive dell’allargamento sul lato sinistedla curva 1 sono le seguenti:
lineare da prog. 113.613 a prog 223.119

costante da prog 223.119 a prog 269.413

lineare da prog. 269.413 a prog 392.040

10. VISIBILITA

Nelle seguenti figure 5 e 6 sono riportati i diagnai di visibilita nei due sensi di percorrenza tiveed
inverso dell'asse B.

Nei diagrammi sono messe a confronto su ogni pssire la distanza di arresto e la visibilita effett
Affinché sia garantita la visibilita deve risultache in ogni punto la distanza di visibilita siaggere
della distanza di arresto.

Per semplicita di rappresentazione si € decisagliare il diagramma di visibilita in corrispondendei
500 m, per cui nei tratti ove la visibilita effeti supera i 500 m il diagramma risulta appiattitb e
indicante 500 m. Tale semplificazione é lecita iramfo la distanza di arresto non supera mai i 2@@m
cui in tali tratti la visibilita € sempre verificat

Nella costruzione dei diagrammi di visibilita sntéo conto delle limitazioni di visibilita causatialla
barriere di protezione.

Poiché nell'asse B nella curva 2 di raggio 350 ms@ealestra a interno curva sono installate le &aali
protezione che limitano la visibilita, € stato resaxio prevedere un allargamento del ciglio intetela
curva.

L’allargamento aggiuntivo sulla seconda curva & @&.95 m, ed & cosi suddiviso:

lineare da prog. 377.040 a prog 466.100

costante da prog 466.100 a prog 580.398

lineare da prog. 580.398 a prog 721.398
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DIAGRAMMA delle VISIBILITA' DIRETTO - ASSE "B"
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Figura 5
DIAGRAMMA delle VISIBILITA' INVERSO - ASSE "B"
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Figura 6




