Situazione a -8 m
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Situazione a -16 m
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Situazione finale a -18 m
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Descrizione Vol Sterro |Vol Riporto |Sup totale (rilievo) |Area piana sterro |Area pianariporto |Areainclinata sterro |Areainclinata riporto
(mc) (mc) (mq) (mq) (mq) (mq) (mq)
Situazione attuale 0,00 0,00 430.004 0,00 0,00 0,00 0,00
Scavo -8 m 361.413 0,00 430.004 50.594 0,00 53.150 0,00

Descrizione Vol Sterro |Vol Riporto |Sup totale (rilievo) |Area piana sterro |Area pianariporto |Areainclinata sterro |Areainclinata riporto
(mc) (mc) (ma) (ma) (ma) (ma) (mq)
Situazione attuale 0,00 0,00 430.004 0,00 0,00 0,00 0,00
Scavo -8 m 361.413 0,00 430.004 50.594 0,00 53.150 0,00
Scavo -16 m 600.301 0,00 430.004 50.597 0,00 55.349 0,00

Descrizione Vol Sterro |Vol Riporto |Sup totale (rilievo) |Area piana sterro |Area pianariporto |Areainclinata sterro |Areainclinata riporto
(mc) (mc) (mq) (mq) (mq) (mq) (maq)
Sic]uazione attuale 0,00 0,00 430.004 0,00 0,00 0,00 0,00
Sdavo -8 m 361.413 0,00 430.004 50.594 0,00 53.150 0,00
Scavo -16 m 600.301 0,00 430.004 50.597 0,00 55.349 0,00
Scavo -18 m 644.870 0,00 430.004 50.596 0,00 55.844 0,00
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D Limite di cava (ciglio di scavo)

Descrizione Vol Sterro Vol Riporto |Sup totale (rilievo) |Area piana sterro |Area pianariporto |Areainclinata sterro |Areainclinata riporto
(mc) (mc) (mq) (mq) (mq) (mq) (mq)
Situazione attuale 0,00 0,00 430.004 0,00 0,00 0,00 0,00
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