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1 OGGETTO

La presente relazione tecnica e redatta in conformitd a quanto previsto dal protocollo tecnico di
valutazione ostacoli/pericoli alla navigazione aerea dellENAC; del nuovo elettrodotto a 132 kV T745
da realizzare tra la cabina primaria di Fossano e la stazione elettrica di Magliano. L'elettrodotto fa

parte della Rete di Trasmissione Nazionale (R.T.N.).

2 PROPRIETARIO IMPIANTO
L'elettrodotto fara parte della Rete di Trasmissione Nazionale (R.T.N.) e sara di proprieta della

societa TERNA S.p.A. con sede in viale Egidio Galbani 70- 00156 Roma.

3 DESCRIZIONE DELL'IMPIANTO
Il nuovo elettrodotto avra origine dalla cabina elettrica primaria ENEL di Fossano sita nel comune di
Fossano e terminera presso la stazione elettrica TERNA di Magliano sita nel comune di Magliano
Alpi.
La prima tratta di linea elettrica in uscita dalla cabina primaria ENEL di FOSSANO, sara realizzato in
cavo interrato AT. L'elettrodotto interessera alcuni brevi tratti della viabilitd comunale mentre la
maggior parte sara posato in area agricola parallelamente alla strada statale n.231 DI S.VITTORIA
sino all'incrocio con la ex strada provinciale Cuneo-Alba; nel tratto in parallelo alla SS n.231
attraversera la SP 184, la SP 169 e la ferrovia Cuneo - Torino. Il tratto finale di cavo interrato
proseguira sulla strada vicinale sterrata di S. CATTERINA sino al sostegno capolinea portaterminali
posto in area agricola a bordo strada.
La seconda tratta di linea elettrica, in partenza dal sostegno capolinea portaterminali, verra realizzato
con un elettrodotto aereo con conduttori nudi e sostegni in acciaio di tipo poligonale e a traliccio.
Dopo l'attraversamento del torrente Stura di Demonte, l'elettrodotto proseguira in area agricola in
affiancamento al tracciato ferroviario della Torino-Savona in direzione del comune di Magliano Alpi.
Poco prima dell'ingresso alla stazione elettrica di Magliano, l'elettrodotto sovrappassera a breve
distanza uno dall'altro l'autostrada Asti-Cuneo e la ferrovia Torino - Savona. Lo sviluppo complessivo
della linea elettrica dalla C.P. di Fossano alla S.E. di Magliano avra una lunghezza totale di circa 15,5

Km di cui 4,5 km in cavo interrato e di 10,8 km di linea elettrica aerea con 35 nuovi sostegni.

4 CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE
| sostegni saranno del tipo poligonale o tronco piramidale semplice terna, in acciaio zincato a caldo.
Ogni sostegno a traliccio e costituito da un numero diverso di elementi strutturali in funzione della sua
altezza. 1l calcolo delle sollecitazioni meccaniche ed il dimensionamento e stato eseguito

conformemente a quanto disposto dal D.M. 21/03/1988 e le verifiche sono state effettuate per
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'impiego sia in zona “A” che in zona “B”. Essi avranno un’altezza tale da garantire, anche in caso di
massima freccia del conduttore, il franco minimo prescritto dalle vigenti norme; I'altezza totale fuori
terra sara di norma inferiore a 61 m. Nei casi in cui ci sia I'esigenza tecnica di superare tale limite, si
provvedera, in conformita alla normativa sulla segnalazione degli ostacoli per il volo a bassa quota,
alla verniciatura del terzo superiore dei sostegni e all'installazione delle sfere di segnalazione sulle
corde di guardia, limitatamente alle campate in cui la fune di guardia eguaglia o superai 61 m.

Essi avranno un’altezza tale da garantire, anche in caso di massima freccia del conduttore, il franco
minimo prescritto dalle vigenti norme.

L’elettrodotto sara quindi realizzato utilizzando una serie unificata di tipi di sostegno, tutti diversi tra
loro (a seconda delle sollecitazioni meccaniche per le quali sono progettati) e tutti disponibili in varie

altezze (H), denominate ‘altezze utili.

Poligonale Traliccio Traliccio con portaterminali

Schematici di sostegni tipo



Vl‘ Tﬂ ma Codifica
ER B OSTACOLI PER LA NAVIGAZIONE AEREA RE23745A1BAX00010
wa RELE ﬂ:.u.dﬂu Rev. 01 Pag. 5di7

5 LOCALIZZAZIONE
In conformita al protocollo tecnico si € valutato quali aeroporti risultano interessati nel raggio di 15,0
km dal nuovo elettrodotto in oggetto :
» Aeroporto di Levaldigi a circa 7,500 km;
La localizzazione dell’area d'intervento e degli aeroporti interessati € riportata sulla cartografia IGM

allegata alla presente relazione.
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6 RIFERIMENTI NORMATIVI

D.Lgs. 9-5-2005 n. 96 “Revisione della parte aeronautica del Codice della navigazione, a norma
dell'articolo 2 della L. 9 novembre 2004, n. 265” (Pubblicato nella Gazz. Uff. 8 giugno 2005, n.
131, S.ON. 106.)

D.Lgs. 15-3-2006 n. 151 “Disposizioni correttive ed integrative al D.Lgs. 9 maggio 2005, n. 96,
recante la revisione della parte aeronautica del codice della navigazione. (Pubblicato nella Gazz.
Uff. 14 aprile 2006, n. 88).

Protocollo tecnico - Istanze per la valutazione di compatibilitd ostacoli e pericoli per la
navigazione aerea riguardanti manufatti da realizzare nelle aree limitrofe all'aeroporto di cui al

Regolamento per la costruzione e I'esercizio degli aeroporti - Cap 1V,



