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Dott, Mariano Grillo - Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali
Ing. Antonio Venditti - Divisione lI: Sistemi di Valutazione Ambientale

Dott. Gian Luca Galletti - Ministero dell’Ambiente, della Tutela del Territorio e del Mare

Via Cristoforo Colombo 44 - 00147 Roma

Egregio rappresentante del Ministero dell’Ambiente,

Con questa comunicazione ribadiamo tutto il nostro dissenso al progetto “Adeguamento via acquea di
accesso alla stazione marittima di Venezia e riqualificazione delle aree limitrofe al Canale Contorta
Sant'Angelo”, ponendo alla Vostra attenzione codeste osservazioni di carattere generale, conseguenti,

a parere degli scriventi, alla realizzazione di tale progetto, e contrastanti, nell’'ordine, con gli obiettivi
evidenziati dalla mozione unltaria gid approvata dal Senato della Repubblica con espressione
favorevole del Governo il 6 febbraio 2014, La mozione & successiva al D.M "Disposizioni generali per
limitare o vietare il transito delle navi mercantili per la protezione di aree sensibili nel mare territoriale”, il
cosiddetto Decreto Clini-Passera del 2 marzo 2012 con cui, all'articolo 2, comma b, si “vieta il transito
attraverso il Canale della Giudecca e il bacino di San Marco delle navi adibite al trasporto merci e
passegger| superiori a 40,000 tonneliate di stazza lorda”.

INTRODUZIONE, CONSIDERAZIONI E PREMESSE
PERCHE' NON 51 DEVE SCAVARE IL. CANALE DI CONTORTA :

1) un altro canale largo e profondo aumenta la velocita di penetrazione/allargamento/laminazione delle
acque in entrata dalle 3 bocche di porto

2) questo provoca una maggiore velocita di innalzamento delle maree intra lagunare

3) aumenta anche Il deflusso all'esterno del fondo lagunare che si riversa fuori delle bocche di porto,
creando ulteriore velocita di deflusso.

CIO E' IL. CONTRARIO DI QUELLO CHE ABBIAMO BISOGNO ALL'INTERNO DELLA LAGUNA, COME
RIEQUILIBRIO FRA TERRE EMERSE-TERRE ISOLANE-FONDO LAGUNARE-LARGHEZZA NATURALE DELLE
BOCCHE DI PORTO-LIVELLI MARINI E RELATIVE EROSIONI DELLE ISOLE ESTERNE A MARE.

Facciamo presente che quelle aperture al mare della Laguna & preferibile chiamarle proprio in latino
OSTIUM, inteso nel senso di aperture (naturali), proprio come: NATURALE EQUILIBRIO FRA TERRE




EMERSE/LAGUNA/MARE, dove il regolatore di questo sono anche i limi deposti dai fiumi all'interno della
Laguna.

Ecco che una parte di questi limi potrebbe arrivare dai 2 scaricator! delle alluvionl come l'idrovia da 500
mc e da 1 o 2 aperture di facilitazioni al deflusso in Laguna degli scaricatori nel sud Laguna, sia del
Brenta che del Bacchiglione.

Ricordiamo che in qualsiasi parte del mondo, qualsiasi laguna, ha i famosi “ghebi”, che sono dei
piccoli rli meandriformt, che niente hanno a che fare con i demenzlale canale Contorta o il Canale dei
Petroli, causa primaria dell'allargamento della bocca di porto, con conseguente magglorato deflusso di
almeno 3 volte, rispetto all'ostium del tempi romani o ai tempi della nascita di Venezia, proprio nel 6°
secolo, su uno delle rive piti alte di una delle migliaia di barene, create o movimentate dai ghebi. Rialto

= Rivum Rialtus,

Ricordiamo che un piccolo allargamento di un tubo o di un canale, aumenta proporzionalmente di
molto il flusso, per legge fisica delle resistenze alle pareti, vedi arteriosclerosi arteriosa (processo
contrario).

ALTERNATIVA: ISOLA DEL MOSE, dove c¢'é un‘enorme colata di cemento che, modificata
opportunamente, potrebbe essere utilizzata come scalo per le grandi navi fuori laguna, per una
ecosostenibilita ambientale, oltre che di vivibilitd e di turismo sostenibile intralagunare.

AMBIENTE

1. Con I'emanazione del D.M. del 2/3/2012 recante le Disposizioni generali per limitare o vietare Il transito delle
navl mercantili per la protezione di aree sensibili nel mare territoriale, vengono fissati dei fimiti rigorosi al
transito vicino alle aree protetie nazionali e a siti particolarmente sensiblli dal punto di vista ambientale.
Dispone Il divieto di transito nel Canale di San Marco e nel Canale della Gludecea delle navi adibite al
trasporto di merci e passegger! superiori a 40.000 tonnellate di stazza lorda.

Il progetto in esame prevede I'apprafondimento e la ricalibrazione del canale esistente Contorta-San Angelo al
fine di creare una conglunzione praticablle dalle navi da croclera da 40.000 tonnellate di stazza lorda fral
Porto Marittimo e Il canale Malamocco-Marghera per un percorso di 16,5 km, aumentando di fatto la capacita
di ricezione portuale in un ottica di ampliamento Infrastrutturale appellandosi al nuovo PTRC non ancora
approvato.

S! vuole sottolineare come un problema di sostenibilitd amblentale venga proposto per cavalcare un progetto
che aumentera 'infrastruttura e la ricettivita dell'area portuale di Venezia. Di fatto sl stanno adeguando al
fenomeno del gigantismo navale e agll investimenti posti nel settore, Questo & In atto In tutti [ porti ltaliani.
Ritenlamo che la Laguna di Venezia debba essere esclusa e tutelata in un oftica di bene comunitario fuori
dalle loglche del mercato & che |a ricezione sia rivalta alla qualita e non alla quantltd con una pianificazione a
380°, CON STUDI ALLARGATI DI AMBITO INTERNAZIONALE E NON SOLO DAL PRIMO PORTATORE DI
INTERESS! QUALE LO STESSO PROMOTORE DEL PROGETTO.

Conslderando I' ampliamento prospettato dell' infrastruttura marittima chiedlamo vengano stabilliti { piani
programmattic! per Individuare prima della valutazione amblentale:

] numer! di navi tollerate

. grandezza massima delle navi
] plana integrato del trasporti

. plano portuale




Interesse comune reale: “La giustizla soclale dovra necessariamente fondars| sulla sostenibliita ed equita
economica per le quall & necessarla la sostenibilita ambientale” (da la Carta delle citta europee per un
modello urbano sosteniblle - Carta di Aalborg): la sostenibliita dal punto dl vista ambientale implica la
conservazione della blodiversité, della salute umana e della qualits dell'atmosfera, dell'acqua e del suali a
livelli sufficienti a sostenere nel tempa la vita ed Il benessere degll essere umani nonché degli animali e del
vegetali. Chlediamo alla Reglone di considerare la Laguna di Venezia come un bene ineguagliablle, unico del
suo genere, che deve rimanere tals, in modo che possano goderine anche le future generazioni.

3. Ricordiamo di valutare; VENEZIA, LA LAGUNA, IL PORTO E IL GIGANTISMO NAVALE

Il Libro Blanco sul perché le grandi navi debbono stare fuori della laguna
enata.it/application/xmanager/prolects/leq17/attachments/documento_evento_procedura_co

mmissione/files/000/001/848/Libro_Bianco- Grandl Navl.pdf

Mitigazione: Gli interventi dI ripascimento vengono via via demolitl da maree e moto ondoso, I'equillbrio
lagunare & gla compromesso. Tra il 1970 e Il 2000 si sono persi mediamente 1,6 kmq di barene all'anno, tra il
2000 e il 2010 la superficie delle barene & passata da 60 a 47 kmq con una perdita media dil 1,3 kmg
all'anno. Come esplicltamente affermato da Piergiorgio Baita, ex presidente della Mantovani, in vari
interrogatort, il ripascimento, previsto nel Piano deglt Interventi di recupero morfoiogico della laguna & una
glgantesca e costosa operazione priva di efficacia e che tra | suol obiettivi Invece che la ricostituzione delle
barene, ci sia la formazione d! “fondi nerf".
dal progetio pag 262 [...] i stima che Il 68% del sedimenti dragatl, quindi circa 4.3 millloni di mc, potranno
essere disponiblli per 1a realizzazione di circa 400 ettari di barene artificiall. Le somme relative alla
reallzzazlone di queste nuove barene sono quantificate In 52 milionl di Euro.
Ci si interroga : s
- sulla stabilitad di questi habitat artificlall previsti dal progetto
- sul materiale dragato per la ricostruzione delle barens
- sulla reale mitigazione al dissestl idrogeologici di un nuovo canale di una lunghezza pari a circa 5
Km, una cunetta navigabile di larghezza pari a 100 m, scarpate realizzate con un rapporto 1:3 e
una profondité di m -10.50 s.l.m.m.

RIPERCUSSIONI SULLA PESCA.,

Lo scavo del nuova canale andrebbe a nostro parere, a distruggere un'ampla porzione di laguna centrale dove
& florida la pesca e la coltivazione dei molluschi i progetto non da garanzle, né & supportato da stud|
indipendenti che dimostrino che esso non incidera sulla riproduzione dei molluschi, con ripercussioni e danni
sulla pesca, con conseguente perdita di posti di lavoro.Chlediamo che l'iter dello scavo sla fermato In attesa di
avere | dati e i risultat! di uno studio approfondito.,

INCOMPATIBILITA’ SANITARIA: RISCHIO SANITARIO

Lo scavo del Contorta, il suo mantenimento nel tempo ed il conseguente moto ondoso provocata da una nuova
via d'acqua, andranno certamente ad interferire sla sullo stato dei fondall e sulle sostanze inquinant!
depositate su di essi, sia con lo stato del luoghi e dei suoli che verranno utilizzati per ricollocare | fanghi
provenienti dall'escavo. Il tutto In assenza di una caratterizzazlone puntuale del sedimenti presenti lungo il
tracclato previsto per lo scavo. Molte di tali sostanze, come ad esemplo metalll pesantl, la cul concentrazione
sl ammette essere al dl sopra del llmiti di legge per quasi tutta la Laguna con particolar! picchl proprio nel
cosiddetto "Canale dei Petroll®, provengono dal polo industriale di Porto Marghera, ed andranno ad interagire
con la flora e 1a fauna presentl In Laguna e con le attivita di pesca Ivi praticate (ad esempio, venerleoltura), con
inevitabile ricaduta sulla catena alimentare, sull'occupazione e sulle condizioni amblentall. A queste cause si
aggiungera linquinamento prodotto dalle navi passeggeri;




7. Premesso che la decretazione d'urgenza non permette di avere dati e studi sullimpatto ambientale
approfonditi, che i fanghi di Marghera glacciona” dormienti" in Laguna,che la Bonlfica di Marghera non é ancora
stata fatta, che uno scavo di queste proporzioni andré a smuovera in profondita sedimenti di decenni,
chiediamo dI fermare l'iter del progetto dello scavo del Canale di Contorta fino a che non saranno effeftuat
prelievi e carotaggi lungo Il percorse individuato per il canale stesso. Che si nomini una delegazione di geologl
e sclenziat! indpendenti che forniscane in trasparenza | datf raccoltl, con particolare attenzione ad analisi
complete sulla composizione e sulla percentuale di metalli pesanti e agentl inquinanti presenti negl! stratl della
profondita di 10 mt, profondité individuata per il canale.

8. Premesso che la decretazione d'urgenza non permette di avere dati e studi sull'impatto ambientale
approfonditi, che I fanghi di Marghera glacciono” dormientl” in Laguna,che la Bonifica di Marghera non é ancora
stata fatta, che uno scavo di queste proporzion! andranno a smuovere in profondita sedimenti d! decenn,
chiediamo che |l progetto dello scavo del Canale di Contorta sia fermato fino a quando :

a. non sla individuato , contabllizzato, studiato da una commissione indipendente lo smaltimento
dei fanghl provenlenti dalio scavo stesso
b. non sia indviduato Il luogo di destinazione,

non slano determinate le modalita di bonifica

d. non sla presentata una soluzione convincente per isolare la laguna dal luogo di scavo, onde evitare
che materiale Inquinante depositato da anni, sia disperso con gravl  conseguenze sull'ambiente.

e. Chiediamo che nel caso si praceda all'escavo, la commisslone Indipendente nominata per controllare
pubblichl in trasparenza i datl prima, durante e dopo I'esecuzione del lavorl.

o

9. Premesso che:
1) un altro canale largo e profendo aumenta la velocita di penetrazione allargamento laminazione delle
acque In entrata dalle 3 bocche di porto
2) questo provoca una maggiore veloclta di innalzamento delle mares intra [agunare
3) aumenta anche Il deflusso all'esterno del fondo lagunare che sl riversa fuori delle bocche di porto,
creando Uiteriore veloclta di deflusso,

chlediamo che:

1) Il progetto venga fermato e st apra un tavolo di confronto con la cittadinanza su alternative allo scavo
stesso del canale. '

2) It Gaverno sl assuma la Responsabilita politica ed economica, mettendo a garanzia anche il patrimonio
personale de! proponenti

3)che il Governo si impegni a dimetters! in caso si verifichine le sopracitate Ipotesi visto la volonta politica di
pracedere senza ascoltare la cittadinanza, tanto piti che il Governo attuale non & neppure espressione
della volonta elettarale

10. Unao scavo di 10 mt di profondité, in un amblente con fondall molto bassi, che di fatto sard un collegamento
lra 2 bocehe di porto causera un effetto "autostrada” con inevitabile aumento di velocita delle correntl. Nel
progetio nan sl tlene conto di quasta ipotesi né dell'effetto df erosione sulle fondamenta della citta e delle Isole
di Sant'Anna e Sant'Angelo, Chiediamo che Il progetto dello scavo del Canale di Contorta sia fermato fino a
quando non saranno effettuat! studi Indipendentl sugli effetti nella Laguna e il suo ecosistema riguardo |l
camblo delle corrent! in Laguna e gif effett! sulle fondamenta di Venezia con la pubblicazione del dati di tale
studl,

11. Nella realizzazione del canale del Contarta sono molt! gli aspetti ambientali non consideratl. Ci chiediamo se
sia una volonté del Governo e del “proponente”, il non volersi confrontare. La decretazione d'urgenza che
rischia di non dar tempo dl ponderare una scelta irreversibile, fa sorgere dubbi su quali siano | “reali” motivi
che spingono in questa direzione senza considerare le alternative extralagunari e la volonta del popolo che fino




12,

13.

14,

15,

16.

ad ora sl e espressa negalivamente. Chiedliamo quindl, per buansenso e In nome dellintsresse comune che 1l
progetto dello scavo del Canale di Contorta sia fermato fino a quando non saranno sffettuati stud! indipendenti
a) sugli effetti del cambio delle corrent! in l[aguna e gll effetti causatl dall'alterazione
idrodinamica in quanto dal progetto presentato tall studl non esistono.
b) sugli effetti nella Laguna e il suo ecosistema riguaro il cambio delle correntl In Laguna e
gli effettl sulle fondamenta di Venezla in termini dl erosione can la pubblicazione dei datl
di tale studio

Non abblamo trovato tra la documentazions, neppure la * valutazione dal rapporto costi-beneficl del progstto
dal punto di vista ambientale, economico e sociale”, altro obbligo previsto dail'art. 27 ¢, 5 lett, 8) D.Lgs. n.
152/2006;

In base a quanto stabliito all'art.6 § 2 Dir. 92/43/EEC, possiama osservare che: le influenze rendono lo stato
di conservazione dell’habitat meno soddisfacente di quanto lo era prima, sl consldera quindl che vi sara’ un
degrado; qualsias! alterazlone negativa del fattorl necessari per il mantenimento a lungo termine degll habitat
puo essere conslderata un degrado; la perturbazione delle specle & considerata ne! tempo (rumore, sorgente
luminosa ecc.). L'intensita, la durata e la frequenza del ripetersi della perturbazione df questo progetto sono
quindi parametr! importanti per la valutazione d' Incldenza ambientale,

Visto che nel progetto presentato con decretazione d'urgenza cl sono moltl “omissis”, relativamente alla
variazlone delle correnti in laguna e alla portata d'acqua salata, alla velocita dell’'acqua stessa, all'effetto
"autostrada” a ridosso di isole e delle fondamenta della citta, chiedlame che il progetto dello scavo del Canale
di Contorta sia fermato fino a quando non saranno effettuati studl Indipendent! da una commissione di tecnicl
con supervisione del clttadini costante

a. sugll sffetti di erosione sulle Isole di Sant’ Angelo deila Palvare,che subira un moto ondoso non
calcolabile, ad oggl non esistente
sul danno alla collettivita In funzione dell'erosione delle isole
sull'eventuale ammontare del risarcimento danni
saranno effettuati studi indipendenti sui reali costi amblentali conseguenti lo scavo
sullipotest di disastro ambientale e eventuall responsabilita
non slane Individuato Il principio di responsabilita politica con garanzie anche vincolando il
patrimonio personale di chi firma il Decreto e lo sottoscrive

~oaagm

Viste le perplessité espresse dalla comunita Internazionale, con riferimento ad Incontri recenternente
organizzat! nell'ambito del Riconoscimento dellUNESCO a Venezia e alla sua Laguna, all'unicita df questa
perte df mondo,slamo del parere che Il progetto dello scavo del Canale di Contorta debba essere stralclato
perché potrebbe causare la perdita del “riconoscimento dellUNESCO" provacando un danno d'immagine a
livello internazionale e ripercussioni economiche negative non quantificabill. Ci sembra altres! opporiuno
coinvolgere 'UNESCO, chledendo un parere preventive in merito e valutando alternative meno Invasive, piil
economiche e slcuramente pit sosteniblll, come la gestione del turismo crocleristico fuori laguna.

Chiediamo che Il progetto dello scavo del Canale di Contorta sia fermato poiché a nostro parere questo
pragetto va contro all'Interesse comune, In netto contrasto con quanto affermato dal Governo, dall'uscente
Giunta Regionale e cloé la volonta di salvare Venezla dall'Ingresso dsile grandi navl, che invece & proprio il
contrario di quello che si otterra con guesto progetto: non si allontanano fe “grandi Navi® da Venezia ma sl
procede "solo" al cambio di rotta e di attracco, cosa diversa da quanto il progstto si propone di fare. Anzl sulla




spinta emaotiva di trovare una “soluzione urgente” il proponente di fatto non risolve Il problema, ma
paradossalmente, con lo scavo del canale di Contorta mira al potenziamento def settore cracleristica In

{agunal

SOSTENIBILITA' DI VENEZIA

| 1. 1l Piano urbano della mobilita di Venezia approvato nel 2010, si & basate attraverso lo schema degli arrivi a

| Venezia del 1997. Oggi possiamo avvalerci di nuove tecnologle digitall per trarre i dati necessari a per poter

| programmare la recettivita di Venezia anche in un ottica qualitativa, sostenibile ed economicamente
vantaggiosa per la citta, Si richiede dungue che le programmazioni di indirizzo per la citta di Venezia sl
dirigano nel determinare il numero di visitatori tollerati dalla citta, con politiche di pernottamento vantaggioso e

arrivl programmat! al quale la Croceristica possa fare riferimento e integrarsl.
Il progetto Venice Project Center & l'esemplo per planificare le "smart citles", ossla le citta intelligenti. Per

farlo servono | numerl, perché i grandi agglomerat! urbani sono sistemi complesst in cul le varlablll sono
all'ordine del glorno. L'ingegnere Fablo Carrera, che lavora al Santa Fe Institute, & Il padre del progetto, “Clty

http://dashboard.citvknowledge.net/#/venice

Dal progetto s! scopre che ormal Il centro storico vive una sltuazione di pressione perenne. Anche perche il
sistema permette attraverso le mappe interattive di conoscere flussi e mezzi di trasparto precist che

concorrono al dato aggragato In esame.”

http:/iwww.veneziatoday.it/cronaca/dati-tu risti-open-data-venezia-gity-knawledgs htmi

Knowledge", pol applicato anche a Venezla."

Fabrosty Mt g August Naplambge Odaser

2. Alfine delia tutela di Venezia e della sua laguna, inoitriamo la richiesta che il Governo Ministero
dell'Amblente, il Ministero del Trasporti si facclano portavoce del cittadini, al fine della trasparenza nel
richiedere che le Compagnie di Crocieristica presentino:

a. situazione patrimoniale, | bilanci degli ultimi 10 anni
b. versino una percentuale del 10 % dell'utile a parzlale risarcimento def danni provocati in Laguna,



¢. che tale fondo sia usato per |a realizzazlone di un bando Internazionale che abbia come oggetto la
gestione extralagunare dello scalo crocleristico, e che esso sla fatto in trasparenza con la
pubblicazione del costl, mentre 'eccedenza sia utilizzata da sublto per la manutenzione dslle rive
dannegglate da annl di mancato contrallo.

IRREGOLARITA’ DELLE PROCEDURE

1. Come si evince dal sito del ministero per I'amblente il tempo a disposizione per poter portare osservazioni al
progetio dovrebbe essere di 60 giorni e non 30 come scritto nella pubblicazione del progetto.

. hitp/fwww.va.minamblente.it/it-IT/ps/Comunicazione/ComeEsseralnformatiEPartecipare

2. Premesso che la Regione Veneto e Il Comune dl Venezia sono attraversate da scandali politic legati a
tangent e abusi perpetrati nel confronti del clttadini, con continul sperper di denaro pubblico e danni rllevanti
all'amblents e al ben! comunl, che attualmente la citta & priva dl Sindaco e di Amministrazione legittimamente
eletta, chiediamo di fermare lo scavo del "canale Contorta” e procedere ad un BANDO INTERNAZIONALE per
individuara soluzion! alternative al problema "grand! navi” che abbia come presupposto la conservazione ed il

| dello stato di salute della Laguna di Venezia 8 la concertazione ¢ Ipazione nonché il

consenso della cittadinanza {taliana.

3. Premesso che la Regiocne Veneto e Il Comune di Venezla sono atiraversate da scandall politicl legati a
tangent! e abusl perpetrati nel confronti def cittadini, con continul sperperi di denaro pubblico e danni rilevantl
all'amblente e al benl comuni, che attualmente la citta & priva di Sindaco e di Amministrazione legittimamente
elstta, chlediameo di fermare lo scavo del “canale Contorta” In quanto deciso con un decrstazlone di urgenza,
strumento Inadeguato che non consente di valutare obiettivamente I'impatto ambientale. Tale forzatura del
Govaerno che tlene conto, a nostro parere, degll Interess! di pochl armatorl e degll Investitori dell'attivita
Portuale a discapito dell'interesse della collettivita rischia di provocare danni irreversiblli; chlediamo quindi dl
Interrompere {'iter del progetto, in attesa dl avere dat! cert! @ un confronto con tutti | portatori di interessi:
cittadinl, pescatori, gondolieri, e tutti { soggetti che vivono e producono In Laguna, tenendo presente che essa
& un bene comune, fragile e gia oltremodo danneggiato da interventi “calati dall'alto” che sembrano rispondere
di piti all'Interesse di pachi appaltator! e frultori del denaro pubblico che andare Incontro ad esigenze reall e
atte a risolvere problemi di conservazione e miglicramento della vita collettiva e dell'ambiente.

4. Premesso che la Regione Veneto e Il Comune di Venezla sono attraversate da scandall politici legati a
tangent! e abusl perpetrat! nei confronti del cittadini, con continul sperperi di denaro pubblico e danni rilevanti
all'amblente e ai beni comuni, che attualmente la citta & priva dI Sindaco @ Amministrazione legittimamente
eletta, chiediamo di fermare lo scavo del “canale Contorta” e procedere ad una verifica accurata delle ditte
appaltatricl, con la costituzione di una Commissione antimafia composta da tecnicl indipendenti, magistratura
e clttadini, che valuti il progetto ed eventuali alternative, onde evitare il ripetersi di situazionl emerese con il
“sistema M.O.S.E. e EXPO 2015"

5. Premesso che la Regione Veneto e || Comune di Venezia sono attraversate da scandali politic! legati a
tangenti e abusl perpetrati nel confronti de! cittadini, con continul sperperi di denaro pubblico e danni rilevanti
all'ambiente e al beni comunl, che attualmente la cltt & priva di Sindaco e Amminlstrazione legitimamaente

eletta, chiediamo di fermare lo scavo del “canale Contorta” e_in via provvisoria procedere allo sealo fuorl Jaguna

dei passeagqgeri delle Navi da Crociera ed aprire subito un tavolo per studiare alternativ vello che a noi

sembra un lrreversibile sfregio alla Lagunpa.

6. I progetto al VIA fa riferimento al PTRC: chiediama che 1l progetto deflo scavo del Canale dl Contorta sia
fermato polché fa riferimento al Piano di Sviluppo Territoriale della Reglone Veneto, non ancora approvato,.




questa forzatura cl sembra llleggittima e quindi chiediamo una assunzione di responsabilita da parte del
Governa e del Proponente

7. Per la portata dell'opera e la tutela della collettivita: chiediamo un magglor controllo per evitare linfiltrazione di
organizzazioni di stampo mafloso nel lavorl di realizzazione dell'opera, data l'elevata percentuale di criminalita
organizzata presente nel Veneto, soprattutto nella fase “movimento terra”.

8. | controlll e il monitoragglo sono, da progetto, competenza di chi esegue I'opera. Richiediamo che venga
istituito un comitato Indipendente composto da tecnic! e cittadini che potranno consultare e verificare in ognl
momento datl, cantiere e documentazione.

9. INCOMPATIBILITA’, DOVUTA ALLE CONSIDEREVOLI VARIAZIONI DELL'EQUILIBRIO IDRODINAMICO,
MORFOLOGICO E FISICO DELLA LAGUNA.

L'escavo del nuovo canale denominato Contorta, del tutta differente dal modestissimo canale con il medesimo
nome eslistente attualmente e gia bocciato in fase di VIA preliminare nel 2013, provochera l'introduzione in
Laguna di enormi masse d'acqua, grazle anche all'azione della marea, la cul veloclta di propagazione é andata
sensiblimente e costantemente aumentando di decennlo in decennlo nellintera Laguna. Lo scavo si
configurera come una gigantesca via d'acqua rettllinea puntata verso la citta di Venezla.

L'attuale e tortuoso tracclato del Canale Contorta consta infatti di poche decine di metri di larghezza, da 3
metrl a pochl declmetrl di profondita, contro una nuova via d'acqua di oltre 10 metri d! profondita, lunghezza di
clrca 5 chilometri ed almeno 100 metri di cunetta navigabile, sempre che questa larghezza sla effettivamente
compatibile con le relative Ordinanze della Capitanerfa di Porto. Una "superstrada”, quella formata dal Canale
dei Petroll, dal nuove Contorta e dal Canale della Gludecca-Canale San Marco-Canale di San Nicolé, tangente
al cuore stesso di Venezia e collegata in modo continuo e pressoché lineare con Il mare attraverso le due
bacche di porto {Lido e Malamocco). »

[ fondali della Laguna risultano gié globalmente interessati da un progressiva aumento della profondita, da una
generale tendenza alla marinizzazione e da una conseguente scomparsa delle velme, dei “ghebi” e delle
barene causate da subsidenza, eustatismo, traffici marittimi, pesca, turismo, ecc. Si aggiunga che all'attuale
morfologla lagunare del bacino centrale della Laguna definita di “efevato dinamismo” si sommeré la pressione
esercitata congiuntamente contro Venezia dalle due masse d'acqua provenienti dal Canale della Giudecca e
dal nuovo Canale Contorta, Come gla successo

a partire dagli anni '60 dopo I'escavo del coslddetto "Canale det Petroll” (Il Malamocco-Marghera), il fenomeno
della distruzione della morfologla lagunare potrebbe riproporsi quindi, amplificato dal nuovo Contorta, In tutta |a
sua drammaticita. DI tutti quest effett!, a cui sl
aggiungono quelli derlvati dall'azlone del vento e del moto ondoso generato dalle grandi navi che percorreranno
Il canale, gl stud! riportatl nel progetto non palono tenerne conto, anzi, sottolineano la completa irrilevanza sia
dellazione delle maree, sla del transito di natantl, sla dell’escavo del Contorta come causa princlpale della
probabile progressiva distruzione della morfologla lagunare, stabllendo la quasl assoluta Indifferenza dello stato
di fatto allo scavo previsto.

Resta anche indefinito 'adeguamento del canale da cul dipartird il nuovo Contorta, ovvero di oltre 10 chilometri
del Canale del Petroli. Adeguamento necessarlo, se non immediatamente, presumiblimente in futuro al fine di
soddisfare |'auspicato sviluppo del traffico turistico e consentire Il contemporaneo passagglo del mercantlll e
delle navi passeggeri in entrambe le direzionl, Allo stesso modo non risulterebbero quantificate le nuove
masse d'acqua che I'aumentata portata del suddetto Canale addurra e sottrarra quotidianamente alla Laguna

10. MANCANZA DI CRONOPROGRAMMA
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13.

Per quanto concerne lo spostamenito non trascurabile del sottoservizi presenti nef luoghi dello scavo, non
risulta definita alcuna tempistica; [ c'e’ Il cronoprogramma nella relazione]

¥

[RREVERSIBILTA’ DEL PROGETTO

E' impensabille che un simile progetio possa considerarsi reversibile tramite completo ripristino del [uoghi e del
beni allo stato di fatto ed & quindi incompatiblle con |a legislazione speciale per la salvaguardia di Venezia;

INSOSTENIBILTA' DEL PROGETTO PER LA CITTA’ E PER I CITTADIN! DI VENEZIA

Qltre quanto gla evidenziato al punto 1}, il progetto (circa 150 milloni di euro), non condiviso con la citta, calato
in gran fretia durante I'estate e durante un perlodo di grave vacanza lIstituzionale dovuta allo scandalo MoSE,
privato del confronto necessario e partecipato di tutte le proposte disponibili e dl altre che potevano trarsl, ad
esempio, da un bando inteazionale, manchevole della stima del relativl costi/beneflct per la collettivita, non
pare teners in alcun conto la sostenibliita dello stesso per la citté dl Venezia. Il coslddetto "adeguamento”,
riferito, tra V'altro, anche al Piano Territorlale Regionale di Coordinamento {P.T.R.C.) ed al Pianc DI Assetto del
Territorlo (P.A.T.) di Venezia non ancora approvati, sembra esclusivamente Indirizzato ad incrementare
frequenza e consistenza degli Ingressi In Laguna delle grandi navi passeggerl, senza alcuna valutazione sul
reale carico tollerabile nel breve e nsi lungo periode da una cltta antichissima e dall'equilibrio fragillssimo come
Venezla. E assente appare anche la valutazione dell'impatto provocato sul tessuto soclale ed economico della
cittd, quando invece Venezia, per le sue caratteristiche di meta Irrinunclabile ed unica al mondo, potrebbe
proporre nuovo modello df frulzione turistica sostenlbile e compatibile,

ILLEGITTIMITA' ED ANTICOSTITUZIONALITA’ DEL PROGETTO, CONTRO L'ARTICOLO 9 DELLA
COSTITUZIONE ITALIANA

Il progetto, per come prasentato, contrasta sla rispetto alla Costituzione Italiana che promuove la tutela del
paesaggio e dei beni artistict della Nazione, sia con tutte le leggl e prescrizioni di tutela che gravana su
Venezla e sulla sua Laguna, compresa |a tutela stabilita dall'UNESCO. La Laguna costituisce sin dal tempo
della fondazione della citta di Venezia un unicurm amblentale, paesaggistico, storico, etnografico, geografico @
fisico inscindibile dalla citta stessa. Un patrimonio collettivo, Indisponibile ed intangiblle dell'Umanita che il
progetto intende sacrificare a favore di un non meglio precisato interesse imperativo e strategico,
svidentemente di pochi ed a breve termine. Nella fattispecie, tra l'altro, potrebbe causare la distruzione delle
isole dl Sant'Angelo della Polvere e di San Glorgio In Alga adiacenti allo scavo e provocare dannt
incommensurabill ed Irreversiblii alle fondamenta della citta di Venezia, al suo patrimonlo storico, artistico e
culturale, al patrimonio archeologico ed al patrimonlo naturalistico della Laguna (zone ZPS e SIC), oltre ad
impattare In modo sensiblle, vislbile, permanente ed in alcun modo storicamente giustificabile, sulla
conformazione attuale della Laguna stessa. Di tutto questo le analisi presentate a corredo del progetto non
danno alcun conto. | risarcimenti e le forme di mitigazione o di compensazione verso tall modifiche riguardant]
un contesto unico al mondo frutto di secoli dl storia e di equilibrato rapparto tra le esigenze umane e le leggi
della natura, non palono In alcun modo oggettivamente quantificablil o identificabili, né viene individuato Ii
garante che dovra farsl carico del ripristino degli eventuzall danni, danni che In questo modo andranno a gravare
unicamente sulla collettivitd stessa, Tanto plt che lo “Studio di Impatto ambientale”, per stabllire
compensazlonl e mitigazioni, s riferlsce alla Direttiva Habitat —art. 6, par. 4- in cul si prevede che: “Qualora,
nonostante conclusioni negative della valutazione deil'incidenza sul sito ed In mancanza df soluzion!
alternative,,” negando quindi In toto I'esistenza di altri progett alternativl praticabill, Nello “Studio df Impatto
Amblentale” il danno causato agli habitat naturali dall'escava e dalla realizzazione delle “velme” & stimato nella
perdita di superficle pari a circa 240 ettar di habitat comunitario prioritario *1150* Lagune Costiere” e viene
definito“significativa”. Sl aggiunga, infine, che l'impatto visivo delle grand! navi in Laguna restera invarlato o
aumentera al plausibile crescere delle stazze, andando esattamente nella direzione opposta rispetto a quanto
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previsto nella mozlone unitarla gia votata dal Senato di cui sopra e dalla quale dovrebbe conseguire la .
“soluzione” Contorta;

ILLEGITTIMITA' DELLA PROCEDURA

Come gia evidenziato da moltl, ad esempio dal Gruppa 25 Aprile - piattaforma civica per Venezla e la sua
Laguna nella formale diffida con richiesta di revoca, annullamento o ritiro inviata In data 20 settembre 2014 a
codesto Ministero, si sottolinea nuovamente che la procedura (Valutazione Impatto Ambientale - Legge
Obiettivo 443/2001) appare viziata da numerose irregolarita e forzature.

NON COMPETENZA DELL'AUTORTA' PORTUALE A PROPORRE PIANI DI RECUPERO AMBIENTALE

Il progetto Contorta & stato presentato come operazione di recupero ambientale atta a migllorare lo stato gla
compromesso delia Laguna. Il progetto viene infattl descritto nella Valutazione d'Incidenza Amblentale come
“'unica soluzione per arrestare ed invertire il degrado del fondi lagunarl del bacino centrale lagunare,
conslstente In un progetto Integrato di Ingegneria naturalistica Inteso al recupero delle quote e dif quella
variabilité morfologico-altimetrica...”. Non pare tuttavia che Il proponente possa avere competenze In materia
di ripristini e racuperi ambientali,

!l progetto nasce dallimposizione del Governo, come unica soluzione al problema “Grandl Navl". Essa sf
glustifica sulla base di dati parziali e senza che alla cittadinanza sia stato dato modo di valutare alternative.
Inoltre va nelfa direzione di favorire II" Proponente" che é anche parie coinvolta e portatrice df interesse privato
e che beneficera di tale unica soluzione. Chlediamo che Il progetto dello scavo del Canale di Contorta sla
fermato fine a quando non saranno contabilizzati, pubblicati e discussi colnvolgendo la cittadinanza | dati
relativia:
a) flussl turisticl attuall aggiornati e statistici che tengano conto deil'evoluzione degli ultimi
dieci anni
b) flussi turistic! in considerazione della crisi economica, dei rapporto costi/benefici del crocieristico
piuttosto che di un turismo non “mordi e fuggt”
c) Indottoinmindi€,
d) costi ambientali in min di €,
e) numeri di posti di lavoro attualmente occupati,
f) n. di posti di lavoro di eventuall progetti alternativi come un porto fuori laguna removiblle con
servizio navetta effettuato dal traghetti e dalle societa dl trasporto pubbiiche
g) Incassl del Comune nel caso gestisca | servizl navetta e plano di ottimlzzazione dej mezzl con
conversione eall'lbrido/elettrico
h) quantificazione del beneficl derlvant] dall'efficlentamento @ ammodernamento del servizio navetta
gestito dal pubbilico

COMPATIBILITA’ ARCHEOLOGICA

A pagina 21 Ritroviamo: L'intera laguna veneta & zona archeologica vincolata al sens! della L, 1089/39 e L.
431/85; & vietata ognl madifica della destinazione d'uso e la configurazione del beni sottopostl a vincolo se non
nei modi disciplinati dalle leggl 1497/39 e 1089/39; pertanto qualsiasi Interventa che alteri Il fondale dovra
essere preventivamente segnalato alla Soprintendenza Archeologica. Conslderata la possibile presenza di siti
archeologlcl saranno eseguiti rilievi approfonditi per valutarne posizionamento ed estensione, in moda da
definire In maniera pit dettagliata |a possibile interferenza del progetto con tali siti.[...]

Riteniamo che tali rilievi approfonditi debbano essere gié presentl prima dell' approvazione della valutazione
ambientale.




18. Pagina 33 ritroviamo: Si evidenzia che le Indicazion! riportate nelle Direttive e Prescrizioni sene riferite al solo
traffico ricreativo, sportivo e turistico e non a quello afferente al porto o altr! settorl, quall il servizio pubblico.
[...] Troviamo queste indlcazionl inappropriate In quanto si dovrebbero conslderare | vari effetti comulativi del
progettl pubblici e privati che interessano le zone ZPS oltre che in zona UNESCO

19. MANCANZA NUOVO PIANO PORTUALE

Il Pianc Regolatore del porto di Venezia-Marghera fa ancora riferimento, allo stato attuale, ai progettl del 15
Luglio 1964 elaborati dall'Ufficio del Genio Civile Opere Marittime di Venszia, per quel che riguarda la zona
commerciale & quella industriale, ed al progetti del Consorzie Obbligatorio Porto 8 Zana Industriale datati 7
Luglic 1964 per la zona petroli; Il Piano Regolatore Portuale fu approvato dal Ministro del Lavorl Pubblici con
decreto n. 319 del 15.05.19685.

20. Manca un Confranto con progetti, anche Internazionali: non ¢'é traccla di un procedimento in questo senso
atto a considerare la laguna e Venezia come “unicl” e patrimonio del'umanita. La decretazione d'urgenza &, a
nostro parere inadeguata e “pericolosamente dilettantesca”

21, CONFLITTO Di INTERESS!

E' nostro parere che il Governo usando la Legge Obblettivo, non abbla consliderato il conflitto d! interesse che
a noi sembra palese. Se I'obblettivo & il bene comune e non la salvaguardia dell'interesse delle Compagnie
Crocleristiche, la soluzione dovrebbe essere concertata con la popolazione.

22. Lo scavo del canale aumentera probabilmente 1l deflusso all'esterno del fondo lagunare che si riversa fuorl
delle bacche di porto, creando ulteriore velocita di deflusso,Non esiste uno studio che avalll questa teoria, ma
nemmena che la escluda: chiediamo che il progetto dello scavo del Canale di Contorta sia fermato polché
esso mette in discussione Il progetto M.OS.E. chs & stato a sua volta progettato senza considerare lo scavo
del Canale. Questo progetto & stato sviluppato senza considerare che und ennesima altra opera invasiva
alterera In maniera irreversibile I'ecoslstema,

23, Chlediamo che il progetto dello scavo del Canale di Contorta sla fermato fino a quando non saranno effettuat!
studi indipendent! sugli effetti delle correnti e della loro velocita di entrata in caso di:
a, forti mareggiate o scirocco
b. alta marea finché | lavorl del M.O.S.E, NON SIANO ULTIMATI
c. alta marea con Il M.O.S.E, In funzione dell'effetto “autostrada” sotto Il livelio delle paratie quando
l'opera sard in funzione
d, chiediamo se ci siano studi in merito, se non ci sono, di effettuare una simulazione e garantire per
essa con presa di responsabillita del Governo e dell'autorita proponente

'24. Si ritiene scorratto ed lllegittimo lo svolgimento della procedura di VIA semplificata In quanta questa & prevista
unicamente per gli Intervent! rientrant! nelle Ipotes! della c.d. Legge Oblettivo {legge n. 443/2001 ed atti
atiuativi), Nonostante le assicurazion! del soggetto proponente (I'Autoritd portuale dl Venezla), il Canale
Contorta — S. Angelo ed opere connesse non rientrano fra quelle indlviduate al fini della Legge Obiettivo, nel
Programma Infrastrutture Strategiche (PIS) allegato alla nota di aggiornamento del Documento di Economia e
Finanza (DEF) 2012, come chiarito nel verbale (pagine 19 e 22) della Conferenza unificata Stato — Reaioni del
16 aprile 2014, e nemmeno nel successivi del 2013 e 2014.

Inoltre, In merito al progetto preliminare “Adeguamento via acquea di accesso alla stazione marittima di
Venezia e riqualificazione delle aree limitrofe al Canale Contorta Sant'Angelo”, la Commisslone Tecnica di
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verifica dell'lmpatto ~ VIA e VAS sl & gla espressa con nota prot. n. CTVA-2013-3391 del 27 settembre
2013) con un parere fortemente critico per | “significativi impatti amblentall sull'intero ecosistema lagunare in
fase di cantlere e in fase di esercizio" e per | lunghi tempi di realizzazione (qualtro anni); pertanto sl ritiene
che Il progetto non risponda alle prescrizion! ed agli obiettivi del D.M. 2 marzo 2012, provvedimento che vieta il
transito delle “grandi navi" nel Canale di San Marco e nella Giudecca a segulto perd, dell'indlviduazione di una
via alternativa che persegua "l massimo livello di tutela dell'ambiente lagunare” (art. 3).

St ritlene scorretta e illegittima la procedura avviata, a seguito della riunlone del 5 novembre 2013 sul
croclerismo a Venezia, da parte del Governo e della Direzione Maritima e che mira a sottoporre a
Valutazione di Impatto Amblentale il solo progetto dello scavo del Canale Contorta — Sant'Angelo. S dovrebbe,
infattl, preliminarmente procedere al confronto in sede di procedura di valutazione ambientale strategica (VAS)
dl “tutti® gli scenarl possibili, Risultano infatti formalizzate ed Ipotizzate aitre proposte per risolvere Il problema
del crocierismo, quali le proposte di attracchi nelle bocche di porto esternamente alle barriere del Mose oppure
off shore e senza escludere anche |a coslddetta “opzlone zero".

Si ritiene che lintervento “Adeguamento via acquea di accesso alia stazione marittima di Venezia e
riqualificazione delle aree limitrofe al Canale Contorta Sant'Angela”, cosi come pragettata, violl le direttive di
cul all'art.1 e gli indirizzi di cul all'art.2 lett. b) della legge 171/1973 “Interventi per la salvaguardia di Venezia"
(GU n.117 del 8-5-1973 ), frutto di decennl di stud! Important! sull'amblente lagunare che hanno portato a
risultati definitivi ed Inequivocabill, Tale normativa afferma senza equivacl che f'unita fisica della laguna deve
essere garantita, e cos! Il suo equllibrio Idraullco ed idrogeologico. E pertanto necessarlo atteners! alle regole
Ivi dettate per evitare disastri ecologicl che comprometterebbero per sempre la sopravvivenza della citta di
Venezla e del baclno che la circonda, amblenti unici al mondo per tall motivazioni inserit! nel sit! sotto tutela .
dellUNESCO

FUTURO AREE PORTUALI, GIGANTISMO NAVALE, INFRASTRUTTURE, LAVORO.

Dal progetto presentato abbiamo individuato una carenza In fatto df logistica e sicurezza. Chlediamo quind}
che il progetto dello scavo del Canale di Contorta sla fermato perché manca Il Plano Portuale.

Un intervento di Marlo Sormmariva, Segrstario Generale dell'Ap del Levants, sufla situazione portuale italla)
ttp: seareporter.i/news-In-primo-piano/erislgigantismo-navale-grandi-e-piccoje-opere-crescere-
senza-fare-la-fine-del-rospo! [...] Qualita: In questo caso, la parola chiave poteva essere " innovazione". Da
tempo mi trovo a dire che ritengo finita la fase “ quantitativa “ dello sviluppo mentre ritengo si debba
parseguire I'idea di una fase "qualitativa” della crescita economica. In questo contesto l'innovazione
tecnologica, la formazione delle risorse umans, le misure di tutela ambientale, giocano un ruolo cruciale.
Occorre allora mettere molta energia in tutte quelle iniziative: la costruzione dei Port Community System, lo
sportelfo unico doganale, lo sportello unico delle informazioni marittime, tutte le buone pratiche di
amministrazione digitale che possono consentire un reale balza in avanti della qualité organizzativa della
nostra portualita. L'innovazione & la carta vincente della competitivité e puo fare recuperare nellimmediato,
velocizzando controlli e pratiche amministrative, moiti traffici ai nostri portl. Altro elemento chiave é la
formazione. La qualita delle risorse umane fa la differenza, Strategice & investire In Innovazione e formazione
per la sicurezza, del lavaro e dal trasporto. | fatti di Genova ed ancor prima la vicenda Concordla hanno
mostrato un sistema fragile dl fronte anche all'errore umano. La fragliité del sistema va combattuta perché

«“



genéra scarsa competlitivitd e diseconomle oltre a mettere ovviamente In pericolo le vite umane che sono il
bene primario. Stessa altenzlone deve essere posla alla tutela dell'amblente ed alla ricerca di tutte le
soluzionl che riducono | fattori nocivi, inquinanti e di spreco energetico.

3. Dal progetio presentato abbiamo individuato una carenza in fatlo di logistica e sicurezza Chiediamo che
a. la Capitaneria di Porto si assuma la Responsabilita dell'opera in termin! di sicurezza e si faccia
garante di elaborare il Piano di Sicurezza navale prima di procedere all'esecuzione dell'opera
b. Il progetto dello scavo del Canale di Contorta sla fermato in attesa della realizzazione del suddetto
Plano di Sicurezza, visto che tale canale andrebbe ad incidere prepotentemente ne! traffice in
Laguna al fine di non mettere in pericolo, natantl, cittadini e per garantire un adeguato controllo del
traffico In Laguna.

4. NON COMPETENZA DELL'AUTORTA’ PORTUALE A PROPORRE PIANI DI RECUPERO AMBIENTALE

Il progetto Contorta & stato presentato come operazione di recupero amblentale atta a migliorare lo stato gia
compromesso della Laguna. Il progette viene Infattl descritto nella Valutazione d'Incidenza Ambientale come
“I'unica soluzione per arrestare ed invertire il degrado dei fondi lagunari del bacino centrale lagunare,
consistente in un progetto integrato di ingegneria naturalistica inteso al recupero dells quote e di quella
variabilita morfologico-altimetrica...".

Non pare tuttavia che ll proponente possa avere competenze in materia d ripristin! e recupert ambientall,

Con osservanza,
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