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Bilegato 1] Batimetrie Canale Contorta/Sant’Angelo
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Evoluzione della Marittima

ratto da “L'evoluzione morfologica deifa Laguna..
mappe storiche® Luigi D'Alpags-marzo 2010-Ediz. Comune di Venezia




| Estratto Ordinanza C.P.Ve.

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DE!I TRASPORTI
CAPITANERIA DI PORTO
VENEZIA
Ordinanza n. 23/12

11 Capo del Circondario Marittimo e Comandante del Porto di Venezia

VISTO il “Regolamento per il servizio marittimo e la sicurezza della navigazione nel porto di Venezia”
approvato con la propriza Ordinanza n. 175/09 in data 28 dicembre 2009 e successive
modificazioni ed integrazioni;

omissis

ART. 33 ter — Limitazioni specifiche per gli ormeggi 107, 108, 109, 18 e 19 int bacino della Marittima

Per le navi di lunghezza superiore a 300 metri arrivo e la partenza sono consentiti a condizione che agli
accosti 110, 112 ¢ 113 owvero 20. 21 e 22 siano sgombro da navi.

Per poter accedere e o partire dagli ormeggi 107, 108, 109 ovwvero 18 e 19 con comtemporanea presenza di
navi agli ormeggi 110, 112, 113 ¢ 20, 21,22, la nave transitante deve avere uno spazio libero al fransito pari
a tre volte la sua larghezza fuoritutto,

Per accedere o partire dagli ormeggi 107, 108, 109 con coniemporanea presenza di navi agli ormeggi 110
112, 113 e 18,19, la nave transitante deve avere uno spazio libero al transito pari a fre volte la sua
larghezza fuoritutro.

Per poter accedere /o partire dagli ormeggi 18 ¢ 19 con contemporanca presenza di navi agli ormeggi 107,
108 109 e 20, 21,22, la nave transitante deve avere uno spazio libero al transito pari a tre volte la sua
larghezza fuorituiio.



Servizio Pubblico -- Linee navigazione interna lagunare

Servizio pubblico per Linee di Corse Corse diurne, concomitanti Capienza passeggeri
Navigazione interna lagunare ~ giornaliere  con li transito di navi {teorica), ogni corsa di
; A+R
Linea 17 - Ferry Lido-Tronchetto 50 30 1@00 autoveicoli + passeggeri
{ACTV)
Linea 16 - Zattere-Fusina (Alilaguna) 30 22 150 pax
Linea 2 - Canal Grande/Tronchetto/Giudecca
San Marco e viceversa (ACTV) 174 134 : 230 pax

Totale' = 254 186
(100%) (73,2%)







Lettori: n.d.

DifTusione: n.d.

Rilegato 6l In caso di nebbia

ILGAZZETTINO

Dir. Resp.: Roberte Papetti

\
‘ 10-OTT-2014
.1 dapag ¥

TRASPORTI Attesa per fa manovre di un veliero che doveva attraccare al molo di San Basilio

i

Nebbia, navi in coda e ferry in ritardo

Canale della Gindecea congestionato, traffco acqueoin il di prima matina

1L BLOGEO
La Queen Elizabeth

rmain canale
Raflaciia Vittadello

YENETIA

Una nave ferma In mezza Al
counle della Ghuldeoea per aua
decina di minuti che ne aspetta
un'altra che frccia manovra.

Aggiungiamoci 1a nebbia che
jeri & calala di colpo, il traffico
di harche da trasporto che in
quelle condizioni dovrebbero
ferraarsl ma non to fatno e il
trasporto pubblico che alle 7,30
di matiina vede un orario part-
colarmente affollato: eceo Vol
fresco di quello che si & presen-
tato lerl mawina, il caos improv-
visQ.

La pebbia aveva fatio la pro-
pria cnnparsa verso fe 5.30 in
bacino San Marco, poi si era
dissolta per tornare un palo
d’ore piit tardi: verso je 7.30 Ja
visibilita si & ridotta in alcuni
punti a circa 200 metri, (anto
che In Copitaneria di Porto di
Venezia ha deciso di bloccare
I'accesso al porto.

Ma ormai era tardi: aveva
appena concesso 'auterizzazio-
ne all'ingresso <h una nave pas-
seggeri che doveva ormeggiarsi
in Marittima, 1a Queen Eliza-
beth, 294 metrl di lunghezza ¢
oltre 90 mila tonneliate dl staz2a
lorde. _

E questo pub capilare. I pro-
tlema & che una manciata di
wilnud prims era eutrata uw'al-
tra nave, o splendido velicro
Sea Cloud, che dovevn approda-
re a Son Basille. Con un rimer-
chiatore & prua ¢ uno & poppa la
storica e lussuosa imbarcazione
a quattro alberi ha iniziato la
propria evoluzione dovanti alla

Marittima, quande la nebbia co-
minciava a calare.

Risultate: un veliero di quelle
dimensioni che viene trainato
deve avere AhhRSIANZA SpENO
per permettere iaccosto alla
hanchina.

D} conscguenza Ialtra naeve
anch’essa eon un rimotchiators
a prua e uno & poppa, deve
attendere che 1] velicro le conce-
da acqun a sufflcienza per passa-
re e quindi sia ormai ormeggia-
toin sicurezza.

in coda 11 ferry boat Acty che
deve mettersi in un angolino ¢
attendere le manovre delie altre
due imbarcazionl pid ingom-
brantl. A complicare ulterior-
mente Io cose la forle muarea
crescente, che spingeva ol a
poppa, rendendo ancara pid dif-
ficile Il governo delle navi.

Intarno i vaporetti detls linca
2, che dovevano compiere la
traversata del canale della Giu-
deccs con una nave sl contro ¢
qualche 51 che ormai aveva
imboccato 11 canale esterno pri-
wa det dirottamente via Canal
Grande, che Actv ha disposto
dalle 7,30 alle 948, Per fortuna
tutte si @ risolto “solo” con dei
rtardi alla cnrve. Fppure pie
prio per evitare sovrappastzioni
di questogenere - indipendente-
mente dalla nebbia - ¢'¢ un'ordi-
nanza della Capilaneria di Porto
che disciptina I'ingresse delle
navi, e che provede che Jo pavi
provenienti dalia boeca di Potto
del Lida tengano una distanza dt
0.7 miglia (1 chilomctro ¢ trooen-
to metri) une doli’alen, che
devono essere allungate a 2
miglia In caso di navi passcpgeri
superiori alle 40mila tonnellate
di siazzy lurdy. Ciod guando wna
¢ in Marittima 'altra dovrehbe
essere ancora in booca di porto.

@ riprochiiona Aemyata

SEACIOUD A0 velicro ¢
gisto oijneggiato 8
San Baatkg con Fguto
didue drharchiotori,
midtala nave
atiendedm in centro
corls delt Dhdgcea




atoy/] Rapporto UNESCO

(atl riconfermati dal contributo di Philippe Pypaert, UNESCO il 9 ottobre 2014, presso

L’istituto Veneto di Scienze, Lettere e Arti di Venezia)
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The fzst assessment report of the PCC-tstergvemmentat Pane! on Climate Change {PCC ARd, 2007) des gven new see
fove! e estimates ol rane betveet 19 and 59 ezm up o the end of et century: Thes rport cormacted the prviows one
{IPCC 7AR. 2007) which showed @ highes uncertainty with 3 tange 9f 9 10 88 cm, An awerale betwean bhe difarent models
e scenarios can be set & about 40 om of bl 562 kved ls2 {Figure [,
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s Important to rote that these estimales ahick the contrittion of melting ke to the sea kv rise Baskcaly the
estimates incude oy Be stecit componant of the sea el rise due Lo the heating of the ocean waters and thel
Consent wmpazsion. The sembers gfven by IPCC shoukd therafor be considered a5 3 lower it 1 the expacted sea
Tovel rise {Figuee 2)
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The uncerdainles of the resyfts are due Jargely to bew Factors, The frst fackor relatas fo the uncertalnty of modeling ffy
heat uptake of the aceans because the dynamics sse not sufficlenlly anderstood, The second factor s due to the dEkien
scenarios of COZ emkssion and the conseqeent heating of the mosphers

If the dynarvics of the acesn heat uptake & not yet fuly wndersiood the protfem of sea evel tiee due to meffing lco bs over
less knawn. ¥ & basicaly for this resson et PCC s excluded this contribition from the glodal estmates. since thew
changes coud not b modeled, This s eq. seen in the fact that the observed sea fewel ise excoadad for the perind 61
203 {he: model projactions by 50% and by 803 fr the yoars 1990-2005,

A possibie solstion fo 1his probiem i the ichuson of semiempirical appeoaches to sed lewd fiso projections, Thest
modets are based on Usieg 4r observable paramelr et dimate models can: predicl with confidence, namedy globel meat
temperafure, and estabiish wilh the help of observational data how #his parameter ts inkexd 10 308 iovet

ew aleockmatl: deti for the past twe miomia shows hat 20th Contury saz lavelis2is precedentad during Lhs paviod

Since the ARY assessment regord. some recealy pubiished papers give new estimates an gobal sea fo risa A of thew
ghe much bigher projections thar those of the ARG [Piguwe 3. Retvmstarf 2007) ghwes 4% estimate of S0UD cmy kte
comected to 75190 orm {ermaer and Rahvmstord 2009, Horlon et ol (2008) estimate 5403 tm (ackrowledging that 1he
<oud ba a lowee fimit, Grinsted et al [200%) 72150 om or 96-215 trn, and Jovie]eva et & {2010) estimata the o0 lowel it
Setween 60 and J60 ¢m R can b noticed at ot estimates are substantially Nighed than fhe estimete of ARA, The Deft
Commiftee (KM, 2006) estimetod 5540 cm (#agh end)

I one does nat Emit eclimates 1o tho end of {his conty then two mava esfimetes are b b considered. The Bell
Commitles {2003} ghes a range of 15-35 2 for the year 2200, and WBGH) [2006) estimates & soa kel e of 25511
Tor 2300, This means thal 50 few! rise il be qovemed b the coming centuries by  delayed rosponse o 21 Centiy

anthropogenic werming
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Rliegato 8] Rapporto ARPAV 2007, pag 29

La Tabella Y descrive il contributo emissivo delte navi da carico rispetto a quello deile navi

passeggeri.
INQUINANTE TIPO NAVE EMISSIONE_TOTALE (vanno} EMISSIONE FE’ERCENTUALE ‘
pasgeggeri 103897 79.71
NOx percorse misto ] 10.25 0.29
CAMNCO. 2447 54 X '
L
passeggeri 1104.60 33.22
s02 percorso misto 10.21 131
Carnco 2210.29 .47
L
passeggeri 66610.89 A3.71
co2? percorso misto 603.80 .31
Tanco —130400.44 .99
L.
passeggen 93.50 31.08
HC percorso misto i 0.90 !3.29
Canco 208.61 :
e
passeaggen - 169.02 34.76
PM percorso misto [ 1.47 IC_I.30
THNCo 315.14 0F

Tabella Y - Contributo emissivo delle navi da carico rispetto alle navi passeggeri.
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