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QOGGETTO: Contriwieth ol propeito detviinnlo “Adegmmmento eia acquen o accerso alla stazione
marfiiim i Venezia ¢ riquadificicione delle aree fimitrofe of Contde Cordoria Sant'Angelo ™ proposto
dalla Autoritd Portiisle di Venesa ¢ presentato al Minigtero in indinizzo ol fine di ricevere sutorizzazione
framitc procedurs di Velumziane impatto Ambicntale (Legge Obictiivo 4432001),

Egregio rappresentante del Ministero dell* Ambiente,

Con questy comunicazione ribadisco weto il mio dissenso al progeito “Adeguamento vig auquea o gcoesso
alla stizione marittima di Venesta € rigualificazione defle aree hmitrofe ol Canale Contorta Sant'Angelo”,
poncnda alla Vostra aticnzione codesic osscrvazioni di carattere generale, consegucnti, 8 parere dello
scrivente, alls realizzazione di tale progefto, ¢ contrastanti, nell’ordine, con gli obietlivi evidenziati dalla
morionc unitaria gid approvata dal Scnato della Repubblica con cspressione favorevole del Governo il 6
fcbbraio 2074, La mazione & sucoessiva ot D.M. “Lisposiziomt genvrall per mitare o vietare i transiio
delle navi mercantili per fa proezione di arer senxihili nel mare tervitortale”, il cosiddetto Decreto Clind-
Passera det 2 marzo 2012 ¢on cut, ill'articolo 3, comma b, gi “victa # rransito attroversa if Canale defla
Giwmlecea ¢ il hacino di San Marco delle navi adibits af trasporto merei e passetcers supericrl a 40000
fonnellate di xigz=za lorda ", .

Gli obicttivi contenuli netti mozione $ possonD sintetizziire Ack seguendi fonti:

1) comparibiliiz ed impatto ambientale; 2) rapiditt di esoowzione; 3) gradualitd ¢ reversibilith: 4) impatto
sull'economia di sctiore nella fase transiinria ¢ continuitd dell’offerta crocicristica; $)entitd delke risorze da
impicgare; 6) sostenibiiitd economica ¢ ambicntate di hmgo periodo; 7) rispetto delle normative vigenti;
relativimentc af quali, indicando per brevitd il progetto di cui sopm *Contonia™, si osserve:

1} INCOMPATIILITA', DOVUTA  ALLE QONSIDEREVOLI VARIAZIONI
DELL'EQUILIBRIO [DRODINAMICO, MORFOLOGICO E FISICO DELLA LAGUNA

1. escavo del nuova cundle denominato Contorta, del futte differente dal modestissimo canale ann i
modesimo nne esistente atiualmente ¢ ¢id boociste in Tase ¢ VIA geeliminare n2] 2013, provocherd
I'introdurione in Laguna i enormi masse decqua, grazic anche all’azione della marca, fa cui veloeitd di
propapnzione € andata sersibilminte ¢ costantemente aumentando di decennio dn decennto nell'inicra
Lopuna. Lo scavo si confipurerd come vna gigankesca via d'acqua rettilines puntata verso la cittd df
Venezia.

1 attusle © tortuase tracciato el Cannle Contona cansta infatti di poche decing di metr di farghezzn, da 3
metri a pochi decimetd di profonditi, comtro unx nuove vis d'soqua di olue 10 merri di profondita,
lunghczza di circa § chilometri ed almeno 100 metri di cunetta navigabile, sempre che questa larghezza sia
cifettivamente compatibiie con ¢ relative Ordinanze defla Capitaneria di Porto,

Una “supersiruda”, quells formata dai Canale dei Petroli, dal nuovo Contorta ¢ dal Canale della Givdecca-
Canale San Marco-Canale di San Nicotd, tangente ol cuore stesso di Venczia ¢ coflegata in modo continvo
¢ pressoch lincare con i) mare attraverso le due boeche di porto {Lido ¢ Malamooco).

1 fondsli della Laguna sisullano gia globalmente imeressali da un progressivo sumento della profonditd, da
una generale tendenza alla mannizzaziont ¢ da una conscguente scomparss delle velme, dei “ghebi™ e
delle barene causate da subsidenza, eustatismo, taffici marittimi, pesca, twrismo, oce. Si aggiunga che
all"atiuate morfologia lagunare deb becino centrale dells Laguns definita & “clevedo dinantismo™ si



sommerd la pressione esercitata congiuntamente contro Venezia daile due masse |d’acqua provenienti dal
Canale della Giudecca ¢ dal nuovo Canale Contorta.

Come gid successo a partire dagli anni '60 dopo I’cscavo del cosiddetto “ le dei Petroli” (il
Malamocco-Marghers), il fenomeno della distruzione della morfologia lagunAre potrebbe riproporsi
quindi, amplificato dal nuove Contorta, in tutta la sua drammaticita. '

Di tutti questi effeni, a cui si aggiungono quelli derivati dal)’ azione del vento e ddi moto ondoso generato
dalle grandi navi che percorreranno ii canale, gli studi riportati nel progetto non pafono teneme conto, anzi,
sottolineano la completa irnilevanza sia dell’azionc delle maree, sia del transito di natanti, sia dell’escavo
del Contorta come causa principale della probabile progressiva distruzione dellz morfologia lagunare,
stabilendo la quasi assoluta indifferenza dello stato di fatto allo scavo previsto.

Resta anche indefinito I'adeguamento del canale da cui dipartii il auove Contérta, ovvero di oltre 10
chilometri del Canale dei Petroli. Adeguamento necessario, s¢ non immediatamefite, presumibilmente in
futuro al fine di soddisfare auspicato sviluppo del traffico turistico ¢ cons tire il contemporaneo
passaggio dei mercantili e delle navi passeggeri in entrambe le direzioni. llo stesso modo non
risulterebbero quantificate le nuove masse d’acqua che ’aumentata portata de] su&detto Canale addurra e
sottrarrd quotidianamente alla Laguna;

2) INCOMPATIBILITA® SANITARIA: RISCHIO SANITARIO

Lo scavo del Contorta, il suo mantenimento nel tempo ed il conseguente moto oddoso provocato da una
nuova via d’acqua, andranno certamente ad interferire sia sullo stato dei fondali ¢ shtle sosianze inquinanti
depositate su di essi, sia con la stato dei luoghi e dei suoli che verranno utilizzati fper ricollocare i fanghi
provenienti dall’escavo. Il tutto in assenza di una caratterizzazione puntuale dei sedimenti presenti lungo il
tracciato previsto per lo scavo. Molte di tali sostanze, come ad esempio mhetalli pesant, Ja cui
concentrazione si ammette essere al di sopra dei limiti di legge per quasi tutta la Il.aguna con particolari
picchi proprio nel cosiddetto “Canale dei Petroli”, provengono dal polo industriale|di Porto Marghera, ed
andranno ad interagire con Ja flora ¢ la fauna presenti in Laguna e con le attivita di pesca ivi praticate (ad
esempio, venericoltura), con inevitabile ricaduta sulla catena alimentare, sull*occupazione e suile
condizioni ambicntali. A queste cause si aggiungera I"inquinamento prodotto dalle nhvi passeggeri;

3) MANCANZA DI CRONOPROGRAMMA
Per quanto concerne lo spostamento non trascurabile dei sottoservizi presenti nei liioghi dello scavo, non
risulta definita alcuna tempistica;

4) IRREVERSIBILTA’ DEL PROGETTO

E’ impensabile che un simile progetto possa considerarsi reversibile tramite complelo ripristino dei luoghi
e dei beni allo stato di fatto ed ¢ quindi incompatibile con la legislazione speciale per la salvaguardia di
Venezia;

5) INSOSTENIBILTA' DEL PROGETTO PER LA CITTA' E PER I CITTADINI DI VENEZIA

Oltre quanto gia evidenziato al punto 1), it progetto (circa 150 milioni di euro), non condiviso con la citta,
calato in gran fretta durante i’estate e durante un periodo di prave vacanza istituzionale dovuta alio
scandalo MoSE, privato del confronto necessario e partecipato di tutte le proposte dibponibili e di altre che
potevano trarsi, ad esempio, da un bando internazionale, manchevole della stima de; relativi costi/benefici
per la collettivitd, non parc tenere in alcun conto Ia sostenibilitd dello stesso per la cittd di Venezia, i
cosiddetto “adeguamento”, riferito, tra 1’altro, anche al Piano Temitoriale Regiongle di Coordinamento
(P.TR.C) ed al Piano di Assetto del Tertitorio (P.AT.) di Venezia non ancom approvati, sembra
esclusivamente indirizzato ad incrementare frequenza e consistenza degli ingressi i) Laguna delle grandi
navi passeggeri, senza alcuna valutazione sul reale carico tollerabite nel breve e nel-lungo periodo da una
cittd antichissima e dall’equilibrio fragilissimo come Venezia. E assente appare anche la valutazione
dell’impatto provocato sul tessuto sociale ed economico della cittd, quando invecé Venezia, per le sue
carattenistiche di meta iminunciabile ed unica al mondo, potrebbe proporre un nuovo modello di fruizione
turistica sostenibile e compatibile; ‘




6) JLLEGITTIMITA' ED ANTICOSTITUZIONALITA' DEL PROGETTO, CONTRARIO
ALUARTICOL 9 DELLA COSTITUZIONE {TALIANA

1l progetio, per come presentato, contrasia sia rispetio alls Costituzianc [tatiaria ¢he promuove 1a tutele deld
patsagpio e dei beni antistici defla Nazione, sia con tutte e leggi e prescrizioni di tutela che gravamo su
Venezia € sulla sua Laguna, compresa |4 tutela stabitiia dall UNESCO,

Lar Logung costilnisee: sin dab tampo della Tondmmone della cuta di Venczia un bnicum ambientalc,
pacsagpistico, storico, cinografico, peografioo ¢ (isico inscindibile dalla citth stessa,

Un patrimonio coticttivo, indisponibile ed intangibite del"Ummnitd che il progetio intende sacrificare 8 .
favore di un non meglio precisato intercsse imperativo ¢ strotegico, evidentemente di pochi ¢d & breve
termine.

Nella fattispecic, tru Faluo, potrebbe causare la distraziono detle izple di Sant'Angelo delld Polvere ¢ di
San Giorglo in Algs adiacemi aflo scavo ¢ provocare danni incommensurshili ed irreversibili alle
fondamenta dolla citth di Verezia, o) o petrimonio Storico, -ertistico ¢ culturale, al patrimanio
archealogice ed al patrimonio naturalistico detla Laguna (zone 7PS ¢ SIC), olire ad impanare in modo
sensibile, visibite, permanente od in aleun modo sloricamente giusificabile, sulla conformazione aituale
della Taguna stessa, Dj futto questo le analisi presemate a corredo del progetio non danno alcun conto.

I sisarcimenti ¢ le forme di mitigaziosne o di compensazione verso tsi modifiche riguardanti un contesto
unico al mondo frutto di secoli di storia ¢ di ¢quilibratn mpporto 1 I esigenze umane e le leggi della
natura, non paiono in elcun modo oggeitivamente quantificabili o identificabili, né vienc individwuato il
garante che dovrd farsi carico del ripristine degli eventuali danni, danrii che i questo modo andrafing a
gravare ynicamente sulla collettivitd stessa ‘

Farito pit che 1o “Studio di Tmpatie ambicniale™, per stabilire compensazioni ¢ mitigazioni, si siferisoe alla
Direttiva Habitat ~art. 6, par. 4- in cui $i prevede che: “Qualora, nanostanic conclustont negative della
validazione deli‘incidensa sl sito ed in mameanza di solustoni alternative..” negando quindi in toto
I'csistenza di sltri progetti atternativi praticabili.

Nelle “Srudio di Impatto Ambicniale™ i danno causato agli hebitat matureli dall'escavo ¢ dilla
seahzazrione delle “velme™ & stimato nella perdita di superficic pari a circa 240 eari di habitt
comunitario prioriurio ~1150* Lagune Costicre™ ¢ viene definito “significng ™

8i aggiunga. infine, che I'impatto visivo delle grandi navi in Laguna resierk invariaty o aometerd
plausibile crescere delle stazze, andondo esatiamente nella direzione apposta fspelto a quanto previgio.
nelle mozione unitaria gih votnia ds] Scnato di cui Sopra ¢ datta quale dovrebbe conseguire ta “soluzione™
Conloris; '

T ILLEGIITIMITA' DELLA PROCEDURA

Come pid evidenzinto da molti, ad esempio dal Gruppo 25 Aprile - piaftaforma civiea per Veneria ¢ [k sus
Loguna nclla formale diffida con richiesta di revace, annultamento o fitiro inviata in dats 29 seniembre
2014 » codesto Ministero, § sottolineg nvmvamenie che Tz procedura (Valutazione Impaftn Ambicntzie -
logge Obicttivo 44372001) appare viziats da numerose irregolaritd ¢ forzture,

8) NON COMPETENZA DEIA’AUTORTA’ PORTUALE A PROPORRE PIANI DI RECUPERO
AMBIENTALFE

1) progetto Cantort € stato fresentato come operavione di eoeupere ambientale afta a migliozare lo stato
gill compromesso deffa Laguna. 1} progetto viene infanti deseritto nella Valutazione d'Incidenza
Ambientale cotne " imica soluzione per arrestare ed inventive if degrado det fondt lagunart del bacivo
centrale lognmiare, consistente int \m progetto infegrato di ingepneria nafuratistica inteso of recupero delle
quete ¢ di quetle variabilitd morfatogicn-altimetrica .. .

Non pare tuttavia che il proponenie possa avere compeienze in meteria & ripristing ¢ recuperi ambientatiy
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Ringraziande per ln cortese attenziont, si porgono distinti sahni /-

ROCCO RENNOLA - ROMA



