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OGGETTO: Progetto definitivo della Linea A.V/A.C Torino — Venezia - Tratta Milano Verona — Lotto-
funzionale Brescia ~ Verona ~ Espropriazion|, asservimenti ¢ occupazioni aree

in riferimento al progetto definitivo in oggetto siamo a presentare quanto segue:

OSSERVAZIONI

Premesso che consideriamo assurda ed inutile |a realizzazione di un'opera simile, tenendo conto che in altri paesi
i treni alta velocitd hanno una percorrenza senza fermate di minimo 400 km, mentre quelia che volete realizzare
Milano/Venezia apporta minimo di & fermate con una distanza massima per fermata di circa 100 km. Un treno ad
alta velocita impiega circa 20 minuti per il raggiungimento della velocita massima, quindi la percorrenza a massima
velocita & di pochi minuti, in quanto deve gia rallentare per la fermata successiva. il guadagno in tempo di
percorrenza della tratta Milano-Venezia risulta pertanto di soli 20°, economicamente non vantaggiosa per {'utenza.
I costo per chilometro di linea & stimato di circa 62 milioni di euro, risorse che potrebbero essere utilizzate per
interventi di qualita su tutto il territorio attraversato datla Tav

Le osservazioni che rileviamo guardando il progetto nel nostro paese sono:

« i progetto & lo stesso del 2003, non tiene conto delle variazioni urbanistiche occorse negi'anni sul tracciato
previsto per la Tav. Pertanto andrebbe rivalutato riprogettando il percorso e la dislocazione dei cantieri

e | vari cantieri previsti nel Comune di Sona, con la movimentazione giornaliera di centinaia di camion,
metterebbero in ginocchio un paese con situazione della viabilita gia precaria e scadente. Proponiamo di
dislocare la cantieristica tutta a sud della linea Tav, visto che la maggior parte del territorio a sud & terrenc
agricolo.

« La cantieristica prevista a nord della linea esistente che lambisce le abitazioni, costringe gli abitanti ad
percorrere strade gia infasate attuaimente. (vedi SS.11)

« In riferimento alla planimetria di individualizzazione dei ricettori censiti INOS00DE2NZIMO006001 1
pg.75/88, non troviamo I'utilitd di aprire un'ulteriore sottopasso con realizzazione di una rotonda, a nord
della linea (Via Campagnola — Via Valle Localitad Cavecchia), visto che esiste gia una viabilité che coliega
Sona con Sommacampagna attraverso un sottopasso gia esistente ( loc.Campagnola) vicino all'azienda
NordBitumi ‘



-

Osservazioni e danni per ie nostre abitazioni:

1Comune FOGLIO Mappale KM SUL TRACCIATO
1826 Sona VR 27 590 » 126-135
& Danni da esproprio { INOS00DepBaqQ0001741)
& Dannida rumore e vibrazione (135 INSOODE2P5IM00060241);
@ Danni da viabilita di cantiere polvere, rumore (cantiere L.7.8.T.3 dimg. 4.632 e LAT.2 dimq. 9377
(INOSQODE2PSIMO010241)
@ Danni da eccessiva luminosita notturna non analizzata negli elaborati di progetto,
@ Danni da slettromagnetismo

RICHIESTE

Modifiche progettuali:

It progetto originario & antecedente agli edifici in oggetto 'esproprio prevede I'abbattimento di una porzione del
muro perimetrale di nostra proprietd pari a 18 mq. Segnaliamo che nell’'area prevista delf'esproprio & presente il
. sistema fognario di tutto il nostro condominio. Per tale motivo chiediamo

e)

che la realizzazione delf'opera sia spostata di qualche metro verso est ocoupando terreno agricolo

la realizzazione di marciapiede a ridosso deli’'opera per meattere in sicurezza le uscite delle case

per tutto il confine del caseggiato con la strada di nuova realizzazione si chiede la costruzione di un muro
di cinta in sasso e cemento (altezza circa cm 150/180) per la sicurezza degli abitanti

cancellazione dal progetto, deliimbocco tra il lotto 520 e §i lotto 133, trattasi di strada pedonabile privata
non risultante dalle planimetrie catastali comunali

chiusura del passaggio pedonale, sopra descritta (punto d), per evitare I'accesso alla nuova strada che si
renderebbe pericoloso per gli abitanti e in particolar modo per i bambini.

Richiesta mitigazioni ambientali:

It nostro lotto € in piena zona contrassegnata con bollino rosso (interventi diretti), con bollino azzurre (polveri),
quindi interessato al massimo inquinamento acustico e polveri. Si chiede pertanto per tutte e abitazioni presenti sul
iotto | seguenti interventi:

la prevista sostituzione degli infissi e la coibentazione esterna termoacustica nel pieno rispetto delle
normative vigenti

coibentazione e implementazione sistema di fissaggio € ancoraggio di tutto il manto di copertura che
supporti le vibrazioni, con posa di materiale di consistenza acustica su futto i| caseggiato presente mappale
580

mitigazione con pannelli fonoassorbenti su tutto il perimetro del lotto

piantumazione lungo il ciglio della nuova strada di Via Campagnola per una maggior mitigazione da polveri
€ da rumore.

Installazione di una centralina e monitoraggio ambientale per polvere ed inquinamento

Si allega copia mappa di nostro interesse




LINEA AV.JA.C. TORING VENEZIA Tratta MILANO - VERONA| o
Lotto funzionale Brescia-Veroaa A Planimetria di individuazione INO500DE2NZIM00060011
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OSSERVAZIONE PRESENTATA DA:
Nome...FabiO........ccoveeerecrvvrerren, Cognome............ Bertolaso.............. :
Indinzzo... Via Madre Teresa di Calcutta, 23 .............. COMUNE......SONG......ooovvcrirerererreeeerseerireeirrennen. prov. (VR....)

Nome....Daniele...........cocuonvvecrcuveenn... Cognome... ...Giraldi...
indinzzo... Via Madre Teresa di Calcutta, 27

Nome....Grazig.........c.ocoevcieverninnn, Cognome............. Montini,.............
Indinzzo...Via Madre Teresa di Calcufta, 27 .............. COMUNE....SONB.......cooeooveeivvirivionsseovesieeeeseeineen _

r n N
FIRMA... AXGEAA G f

Nome.,.. Alessia...........cocceoveeivieiieninen, Cognome............Maccacaro. .............

Indinizzo... Via Madre Teresa di Calcutta, 33 ..............COMUNG.....SONB....c...coeeeeeeeeoreoseseeeeeroseeressreos prov. (VR....)
FIRMA. .. P&mmmg\aw ..............................

Nome.. .EVis..........c.cccveemrvvavcrnnnnn, Cognome............. Sali............

Indirizzo... Via Madre Teresa di Calcutta, 33 .............. COMUNG......SON8......ccorveiiriicisiiieeesciireeeeeraen . prov. (VR....)

Nome...Barbara............occocevccvinrnnnn Cognome...

Indirizzo... Via Madre Teresa di Calcutta 26 ..

Nome...MaIrco..........covcvveivmveeenenenn . .Cognome.............

indirizzo... Via Madre Teresa di Calcutta, 25 ... prov. (VR....)

FIRMA.. %ﬁ/ﬁﬂ/ @/

Nome.. . MirCo.........cooeveeccvevnirnevinn. Cognome............

Indirizzo... Via Madre Teresa ¢i Calcutta, 31 .............. .prov. (VR....}
: N

Nome....Comadini... e ..Cognome...

indinizzo... Via Madre Tenesa dl Calcutta, 29 i

Nome....Corradini... ..Cognome...

Indirizzo... Via Madre Teresa d; Ca/cutta 29 i,



