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1. PREMESSA

Il sstemadi gdlerie straddi proposto per la Cittadi Trieste e denominato “ Penetrazione Nord” s
compone di due gdlerie, ciascuna a due fornici, di cui la prima, denominata Penetrazione
autostradale ha direzione Nord (imbocco svincolo A4) - Sud (Vide Miramare) e la seconda,
denominata gdleria intervaliva, collega la zona di Vide Miramare con la zona di svincolo ddla

Grande Vidbilita Triestina (GVT).

La gdleriaintervdliva ha unalunghezza di » 9600 m (fornice 1 daVide MiramareaGVT) edi »
9600 m (fornice 2 da GVT aVide Miramare) con interposto un viadotto di »200 m. Lagdleria
autostradale ha una lunghezza di » 6100 (fornice 1 da svincolo A4 ainnesto gdleria intervdliva
verso Vide Miramare) e »6300 m (fornice 2 dainnesto gdleriaintervdliva da Vide Miramare a

Svincolo A4).

Le due gdlerie sono collegate mediante svincoli per cui € possibile percorrere in modo continuo le

gdlerie daNord (Imbocco svincolo A4) ala GVT o viceversa, senza uscire al’ aperto.

Il tutto codtituisce pertanto un sstema continuo di gallerie per una lunghezza di circa 17 km,
compres gli svincoli di collegamento frale due gdlerie

Ogni fornice e codtituito da due corsie di percorrenza (marcia normale e di sorpasso) e da una
corsa per fermate di emergenza per la sola gdleria autostradale.

Nel seguito di questa relazione tecnica vengono esposti gli impianti tecnologici, ritenuti necessari
Sadlagediore che dlascurezzadi esercizio delagdleria

Per la progettazione preiminare degli impianti tecnologici sono date tenute in conto le
raccomandazioni date da PIARC (Permanent International Associations of Road Congresses),

nonché le normative emanate in campo europeo in questi ultimi tempi od in corso di gpprovazione

a fini dellagedtione e ddla Scurezza di esercizio per le gdlerie straddli.

| principai impianti, che vengono pertanto proposti per il Sstema ddlla Penetrazione Nord sono
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Impianto di ventilazione meccanica per lamandata di ariaesterna e per I’ estrazione dell’ aria
viziata o di fumi, quedti ultimi generati daincendi in gdleria

Impianto di illuminazione su piul dircuiti con rinforzi agli imbocchi;

Impianto di segndeticaorizzontde e verticae;

Impianto di controllo atmosferico e del traffico;

Impianto di rivelazione di incendio;

Impianto di estinzione incendio ad acqua;

Impianto di televisone acircuito chiuso (T.V.c.c.) conimpianto di rilevazione automatica di

incidenti (D.A.L);

Impianto telefonico e di richiesta di soccorso (SOS);

Impianto di radiotrasmissione;

Impianto per I'esercizio de luoghi Scuri (rifugi) e dal by-pass di comunicazione frai due
fornidi;

Impianti eettrici di dimentazione da rete nazionade per il funzionamento normae e mediante
gruppi eettrogeni per il funzionamento in emergenza

Tutti questi impianti Sono eserciti e corrdati da un Sstema di controllo centrdizzato (Gestione

Tecnica Centrdizzata - G.T.C.), ubicato in un apposito Posto di Controllo Centrdizzato

(P.C.C), in grado di gedire il funzionamento della gdleria in modo automatico e con la

sorveglianza continua di personae specidizzato.
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2. SOLUZIONI PROPOSTE PER GLI IMPIANTI TECNOLOGICI DELLE
GALLERIE PER LA PENETRAZIONE NORD

Viene fornita, nd seguito, una descrizione Sntetica degli impianti che vengono proposti per le
gdlerie ddla Penerazione Nord di Trieste, tenuto conto della sua complessita dovuta dla

ragguardevole lunghezza, dle dimensioni geometriche, dle pendenze ddlla carreggiata.

2.1. Impianto di ventilazione meccanica nelle gallerie

Per gffatte gdlerie a percorrenza unidirezionae, nelle varie condizioni previste di massmo traffico
scorrevole, di traffico congestionato e di traffico bloccato, le azioni interferenti del vari parametri
fluidodinamici (resstenze passive, pistonamento del veicoli, condizioni meteo agli imbocchi) sono
tali da richiedere una ventilazione meccanica, di potenza variabile a seconda delle circostanze del

traffico e ddlalunghezza di tronchi ventilati.
Va ossarvato che le due gdlerie hanno una lunghezza notevole e che presentano pendenze
rilevanti.

Tenute presenti le raccomandazioni in questo campo, date in sede PIARC, e le normative
emanae in questi ultimi tempi in sede CEE od in corso di approvazione, € opportuno indalare
centrdi di ventilazione dell’aria per consentire la ventilazione sanitaria ddlla gdleria, nonché per
disporre della possibilita di estrazione dei fumi ddlagdleriain caso di incendio.

Per una piul facile comprensione dd sstema di ventilazione previsto per le due gdlerie s faccia

riferimento dlo schema funzionde dlegato dla presente relazione.

2.1.1. Galleria Intervalliva
Lagdleriaintervaliva é a sezione circolare e collegala zona di Viade Miramare con lazonaGV'T
con due fornici a percorrenzainversa

Lagdleria é ventilata trasversalmente mediante tre centrdi di ventilazione, denominate CV1 (zona
GVT), CV2 (zona Boschetto) e CV3 (Zona Vide Miramare). Ciascuna centrde adimentai fornici
di competenza mediante candi AF di immissone dell’aria fresca (AF) dispodti d disotto della
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sede dradae e mediante candi AV di edtrazione ddl’aria viziata (AV) dispodti in volta dla
gdleria

| candi AF digtribuiscono I’ AF mediante apposite bocchette di mandata disposte con passo di 10
m poco sopra la careggiata stradde, 1 candi AV esraggono I'’AV mediante serrande
motorizzate dispogte in voltadla gdleriaogni 50 m.

Il cande AV sarve anche dl’edtrazione dei fumi da incendio, come sara specificato piu

dettagliamente nel seguito di questarelazione.

Le centrdi di ventilazione suddividono di fato la gdleria in quattro tronchi digtinti per la
ventilazione, di lunghezza variabile come indicato nelle tavole progettudli.

Ciascun tronco e servito dalla centrde di ventilazione di competenza.

La prima centrde CV1 é sstemata in prossimita della zona di imbocco lato GVT e serve i due

fornici ddl primo tronco. Essa é parzid mente interrata.

La seconda centrde CV2 € interata d livalo da due fornici e serve i due fornici dd secondo

tronco ed i duefornici dd terzo tronco.

Laterza centrde CV3 é sstemata nella zona di Viade Miramare, € parzidmente fuori terra e serve

i duefornici del quarto tronco.

In ogni centrale sono Sstemati :

ventilatori ddl tipo assae per laimmissone ddl’ ariafresca (AF);
- ventilatori ddl tipo assae per I’ estrazione ddl’ ariaviziata (AV) e da fumi daincendio;

- lepreeddl’aiafrescaeletorri di espulsone ddl’ ariaviziata ndl’ esercizio normae e de fumi

in caso di incendio ndl tunnd;
- gli impianti dettrici di potenzaedi controllo d sarvizio ddla centrae;

- I'impianto di dimatizzazione delle centrdi per fornire condizioni ambientdi termiche idonee d
funzionamento degli impianti nd corso ddlle sagioni;

- unlocae per il contrallo elaregolazione degli impianti di centrae e di gdleria
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| ventilatori dell’ AF e dell’ AV sono 4 per le centrdi CV1 e CV3 (due ventilatori in pardlelo per
ciascun fornice servito), ed 8 per la centrde CV2 (due in pardlelo per ciascun tronco di fornice

sarvito).

Su ciascun fornice ddla gdleria sono inoltre previse batterie di ventilatori assdi ad induzione

(boogter) utilizzati per il controllo dellaveocitalongitudinade nel fornice.

Ciascuna batteria € dispogtain volta d disotto de canade di estrazione AV e fumi ed é composta
daventilatori disposti a coppie, opportunamente intervalate lungo il fornice.

Il controllo ddla velocita longitudinde viene effettuato in modo automatico da sstema
centralizzato di regolazione, a seconda ddlle diverse situazioni che S possono verificare in caso di

incendio o di esgenze della ventilazione sanitaria
Gli svincoli di ingreso e di uscita ddla gdleria sono ventilati con ventilatori assdi ad induzione
dispodti in voltaa fornici degli svincoli stess.

Il controllo della ventilazione e fatto dal sstemadi G.T.C. dd Posto di Controllo Centrdizzato. I
P.C.C. é previsto essere ubicato nellaCV 3.

2.1.2. Galleria Autostradale
La gdleria autostradale e a sezione semicircolare con piedritti e con arco rovescio di base. Essa
collegalazonaNord (Svincolo A4) con lazona Sud (Viade Miramare).

Lagdleria e ventilata longitudina mente, mediante ventilatori assdi ad induzione dispogti aternein

voltadlagdleria
Essadigoone inoltre di un cande di estrazione fumi in caso di incendio.

Stanti la notevole lunghezza della galleria e la sua notevole pendenza, € Sata collocata in una zona
intermedia (zona S.P. dd Carso) una centrale di ventilazione denominata CV4, disposta sotto il
piano di campagna.

A questa centrale fanno cgpo i quattro candi di estrazione fumi da incendio, due per i fornici a
monte e due per i fornici avale ddla centrde.
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Altri due candi di estrazione fumi fanno capo ala centrde CV 3, connettendos a due candi di
estrazione fumi che pervengono dlaCVv3 ddla gdleriaintervaliva

| candi di estrazione fumi da incendio sono dotati di serrande motorizzate come per la gdleria
intervdliva Ess possono anche sarvire per |'estrazione di tappi di fumo dovuti a circolazione
congestionata nei duefornici.

La centrde CV4 é dotata di un impianto di estrazione AV da ciascun fornice e di un impianto di
immissone di AF ad effetto induttivo (effetto Saccardo) in ciascun fornice. L' edrazione AV e

I'immissone AF avwengono in corrispondenza della centrale CV 4.

Nella fettispecie tutto avviene come se la gdleria fosse suddivisa in due tronchi per la ventilazione

sanitariaed in tre tronchi per I’ estrazione dei fumi.

Nella centrade CV4 sono sstematti :

- ventilatori dd tipo assae per laimmissione ddl’ aria fresca per effetto Saccardo;
- ventilatori dd tipo assae per I estrazione dei fumi daincendio;

- ventilatori di tipo assde per I estrazione dell’ ariaviziata;

- lepreseddl’ aiafrescaeletorri di espulsone ddl’ ariaviziatandl’ esercizio normae e de fumi
in caso di incendio nd tunnd;

- gli impianti dettrici di potenzae di controllo d servizio della centrde;

- I'impianto di climatizzazione delle centrdi interrate per fornire condizioni ambientai termiche
idonee d funzionamento degli impianti nel corso delle stagioni;

- unlocde per il controllo e laregolazione degli impianti di centrde e di gdleria

| ventilatori dell’ AF e dell’ AV per la centrde CV4 sono dodici, di cui quattro per lamandata AF
per effetto Saccardo, quattro per I estrazione abbinata det fumi e dell’ AV, quattro per la sola

esrazione da fumi.
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Il controllo ddla velocita longitudinde viene effettuato in modo automatico da sstema
centraizzato di regolazione, a seconda delle diverse Stuazioni che s possono verificare in caso di

incendio o di esgenze di ventilazione.
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2.2. Impianto di illuminazione

L'impianto di illuminazione ne due fornici ddle due gdlerie intervdliva ed autodradde, €
codtituito da lampade ad sodio ad dta pressone nelle potenze da 100, 150, 250 e 400 W,
dispogte in gpparecchi d'illuminazione adetti per essereingtalati sui due lati di ciascun fornice,

L'illuminazione di base o permanente e tde da garantire un illuminamento uniforme ed evitare

abbagliamenti secondo la normétiva vigente.

L'dimentazione del’illuminazione permanente & su due circuiti trifas pit neutro, pogti intercaati tra
di loro. La luminanza media sul piano stradde e di » 4 cd/m? durante il giorno e di » 2 cd/m?

durante la notte con rapporto di  uniformita diurno superiore a 1/3.

L'illuminazione di base deve essere estesa per tutta la lunghezza del fornici ed i due circuiti

possono essere dternati nel funzionamento notturno.

In corripondenza a ciascun imbocco d’ entrata di ciascun fornice e per unalunghezza di circa 250
m viene redizzata un'illuminazione di rinforzo. Anadogamente una zona di rinforzo, ridotta come

luminanza e lunghezza rispetto dl’imbocco, viene atuata sull’ uscita da ciascun fornice.

L’ accensone ddle lampade deve avvenire automaticamente, controllata da appositi rilevatori di
luminanza, podti dl’ esterno, primadegli imbocchi.

Vengono inddlati inoltre un impianto di illuminazione di Sicurezza codtituito da corpi illuminanti

con lampade a sodio da 100W.

In modo andogo e previgta I'illuminazione degli svincoli di ingresso e di ustita; in td caso gl

aoparecchi di illuminazione sono dispogti in prossmitadd centro voltaddlagdleriain sngolafila

Per |e centrdi viene redizzato con impianto di illuminazione con lampade aioduri metalici da 250

0400 W e con lampade fluorescenti da 58 W a seconda degli ambienti.

E previga I'illuminazione delle cabine dettriche, dd cande di edrazione dei fumi, da by-pass
carabili eda rifugi, di tutti i cavedi tecnici posti d di sotto dd manto stradde ddla gdleriavalino.
L’illuminazione in tai ambienti & asscurata mediante corpi illuminanti con tubi fluorescenti da 58
W, dimentati mediante canaline e cavi dedlicati.
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L’impianto di illuminazione de fornic € dotato di regolatori dd flusso luminoso, montati in
corrigpondenza dei quadri eettrici di illuminazione.
2.3. Impianto di segnaletica

L’impianto di segnaleticacomprende :

- lasegndeticaverticde;

la segndetica orizzontale;

la segndeticaluminosa con le linee dettriche di dimentazione e di contrallo;

le attrezzature complementari.

Nellafattispecie la principae segnaetica per il Tunnd e codtituitada:

- catdli rissuntivi dei divieti in gdlerig

- catdli di preavviso semaforo a 200 m dagli imbocchi;

- semafori concontrollo dalaG.T.C,;

- panndli con frecce verdi (vialibera) e con croci rosse (obbligo di fermata) per ogni corsia;

- dazioni meteorologiche, una per ogni ingresso-uscita ddla gdleria

- plot luminog dl’imbocco per circa 100 m;

- panndli con frecce verdi e con croci rosse per ogni corsiaogni 600 m;

- panndli a messaggio variabile informativi con visudizzazione di immagini grafiche o di scritte
dfanumeriche, per informazioni agli utenti in gdleria (incidenti, cambio corga, lavori in corso,

etc.);
- panndli luminos triangolari a doppia faccia con indicazione di SOS ed etintore;
- panndli luminos singolafacciadi pressgndazionerifugio e della sua disanza (60x120);
- impianto illuminazione per inquadramento ddlla porta de rifugio;

- panndlo luminoso a doppia faccia per indicazione cassetta UNI 45 ed idrante UNI 70;

[-2-001-00.doc 12/21



- panndli luminos con indicazione velocita massma e diganza di Scurezza (60x120);

- panndli arifrangenza con PK (ogni 300 m).

2.4. Impianto di controllo atmosferico edel traffico

L’ amosferain gdleria viene controllatain funzione del vaori degli inquinanti emess dal veicoli. Gli
inquinanti controllati sono: CO (ossido di carbonio), NO (ossido di azoto) e opacita (OP)
dell’ arig, che vengono misurati con gpposita srumentazione.

Indltre il controllo pud essere integrato mediante una vautazione previsionde dd traffico, attuato

mediante il Sstemadi controllo del traffico, anch’ esso disposto in gdleria

In base dl’andamento dei vaori di CO, NO, OP, nonché dei vadori previgi od implementeti
(rispetto dla misura di CO, NO, OP) dd sstema di controllo per il traffico, vengono awvidti i
ventilatori AF ed AV aregimi divers di portata, mediante il comando del ventilatori con motori a

frequenza variabile.

Sono dabiliti a priori in fase progettude e successvamente sulla base ddla esperienza
nell’esercizio della gdleria, campi del vaori di CO, NO ed OP entro i quali avviene la variazione
della portata dei ventilatori; cio a fine di evitare eccessve e dannose pendolazioni ed usure nel

funzionamento da ventilatori.

2.5. Impianto di rilevazioneincendio
Il sstema di dlarme incendio per ogni fornice e codtituito da due cavi sensori in fibra ottica. Ess
sono collegati dle unitadi controllo, inddlati nelle centrdi A, B e C.

Le unita di controllo sono intercollegate tramite cavo in fibra ottica d sistema centrdizzato di
gestione ddl’impianto dd cavo rilevatore; il sstema di gestione e a sua volta collegeto d sgema

di gestione tecnica centrdizzata (G.T.C.).

Il Sstema deve essere in grado di segndare Sa una temperatura massma ddll’ aria in gdleria,

programmabile ddl’ operatore, ga il gradiente di temperaiura Tae caratteritica, anche in
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condizioni di elevate velocita di ventilazione, consente di segnaare in modo rapido i focola di

incendio.

Il segnde di rilevazione incendio da parte del cavo sensore viene addotto ddl’ unita di controllo d
sgema ddla G.T.C., che porta d segnde rosso le lanterne semaforiche e blocca il traffico

al’esterno dellagdleriaed in galeriaa monte ddl’incendio rispetto d verso dd traffico.

2.6. Impianto estinzioneincendio ad acqua

Sono previge tre centrdi antincendio digposte unain corrispondenza della centrale di ventilazione
CV1l, CVv3eCVa

Ogni centrale preleval’ acqua da un serbatoio di accumulo avente un volume di »300 .

Nella centrale antincendio sono sSstemate :

- unadettropompa centrifuga;

- unamotopompa con motore primo endotermico;

- unapompa centrifuga sommersa monoblocco per la pressurizzazione del circuito.

Una tubazione DN150 corre nd cande sottostante la carreggiata da lato dela corsa di
emergenza. Essa alimenta le cassette UNI 45 disposte in corrispondenza del paramento della
cordadi emergenza, ogni 100 m, d di sopradel marcigpiede o dd new jersey.

Ogni 300 m dalatubazione DN 150 s stacca un tubo che, correndo sotto la carreggiata, dimenta
un idrante UNI 45, disposto nd vano antistante laviadi fugaed il by-pass carrabile.

Lalogica di funzionamento dell’'impianto prevede che |'dettropompa pilota Sa sempre in sarvizio
per mantenere in pressone l'impianto, che I'dettropompa entri in funzione dl'abbassars della
pressione causata dall'utilizzo degli idranti, mentre la seconda pompa venga éttivata qualora non

entri in funzione la precedente; |a seconda pompa & azionata da motore endotermico.

Tuitte le cas=tte UNI45 e gli idranti UNI 70 sono segndlati in gdleria mediante cartdlli luminos.

2.7. Impianto TVcc con impianto di rilevazione automatica di incidenti (D.A.1.)
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Il ssterma di monitoraggio e di controllo dd traffico attua le funzioni di videosorveglianza, nonché
la funzione di rilevazione degli incidenti, di veicali fermi e delle code. Inoltre consente la video
registrazione, eseguita su supporto digitae, delle immagini provenienti da tutte le unita di ripresa

previste.

Il Sgtema viene redizzato con unita di ripresa codituite da telecamere a colori ad dtissma
senshilitd, collocate » ogni 100+150 m in prossimita della volta lungo tutto il percorso della
gdleriae ndle aree a questainteressate (rifugi, by-pass carrabili, cabine eettriche).

Inoltre telecamere sono inddlate ne rifugi (vie di fuga) per gli utenti e nel by-pass carrabili.

Nella sda controllo principde, posta ndlla centrde CV3, sono collocati tutti gli apparati di
acquiszione e gedione de segndi video, includendo tra questi anche il dstema di video

registrazione digitale, il Sstemadi rilevazione automatica di incidente e le postazioni operatore.

2.8. Impianto SOS

L’impianto SOS condta di pogtazioni disposte sul marcigpiede od in gpposite nicchie lungo la

corda di emergenza, con una podtazione ogni »250+-300 m. Inoltre postazioni SOS sono

digpogte nei rifugi (vie di fuga) per gli utenti in gdleriane by-pass carrabili.

Ogni pogtazione dispone di :

- un pannello frontde con tre tasti retroilluminati per richieste di intervento, nonché con
microfono ed dtoparlante;

- dueedtintori apolvere da6 kg;

- contatti di segndazione;

- cartdlo luminoso bifacciae con indicazione SOS.

Sono previdi in gdleriacartdli luminos con indicazione di “SOS’ e ddlla distanza dall’ armadio.

Per |’ utente sono possibili :
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- chiamate di emergenza sanitaria, di intervento da officina meccanica, di chiamata per incendio;
le chiamae sono contraddistinte da tre pulsanti retro illuminati con appropriato smbolo
grafico;

- collegamento in fonia full-duplex presso i centri operativi, con funzione di viva voce presso la

colonnina

2.9. Impianto di radiotrasmissione
E' previgalaredizzazione di una rete radio isofrequenzide sincronizzata, codtituita da piu candi,
per la coperturaddl’intera gdleria e zone viciniori.

Il sstema radiomobile € codtituito da piu reti monocanade sovrapposte, che devono consentire |
collegamenti d P.C.C. ddla centrde CV3, con le proprie unita esterne, vale a dire con il
personale munito d ricetrasmettitore portetile, con le vetture dotate di ricetrasmettitore veicolare

e con eventuai postazioni fisse.

Il Ssgema radiante in ciascun fornice e codtituito da un cavo fessurato, con diramazione in antenna

per la copertura delle zone contigue, esterne dle galeria stessa.

L e frequenze previste sono quelle ddla Polizia, del VV.F. ede Vigili Urbani, nonché la frequenza

dd candeisoradio.

Ne fornici il cavo fessurato viene posato sul lato della corsiadi emergenza.

2.10.Impianto per I'esercizio dei luoghi sicuri e dei by-pass di comunicazione

frai duefornici

Frai due fornici sono previgti collegamenti di by-pass da utilizzare come vie di fuga (rifugi) per gli
utenti dellagdleriain caso di pericolo, in particolare di incendio.

Ciascuna via d fuga e individuabile con segnde a cartelli luminos ad devata vishilita, disposti Sa

sullaportadi accesso dai fornici, Sa a distanza opportuna entro la galeria (50, 100 e 150 m).
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Leviedi fuga (o rifugi) hanno un passo di circa 250 m per lagdleriaintervaliva e di 300 m per la
gdleria autostradde. Per maggior precisone s faccia riferimento dle tavole planimetriche delle
gdleie

La via di fuga e codituita da due zone filtro affacciate una ad un fornice e I'dtra a secondo

fornice; trale due zonefiltro e dispogto il rifugio vero e proprio.

| duefiltri ed il rifugio Sono pressurizzati con due sstemi di ventilazione, di cui uno aspiral’ aia da

un fornice ed il secondo dall’ dtro fornice.

La pressurizzazione ddle zone filtro e dd rifugio viene fata dd ventilatore che preleva ' aria dd
fornice indenne, mentre sul fornice incidenteto il ventilatore resta fermo e serrande tagliafuoco

chiudono I’ aerazione dd filtro e del rifugio.

Con questo sstema di pressurizzazione | fumi dell’incendio ndl fornice incidentato non entrano nel

filtro e nd rifugio, nd momento in possono accedervi gli utenti dal fornice incidentato.

Gli utenti restano nd rifugio in attesa de soccors in condizioni di Sicurezza e poSONO

success vamente accedere d fornice indenne per essere evacuati.

Le porte dei filtri e de rifugi sono REI 120'; laloro gpertura a spinta e laloro chiusura e segndaa
a posto di controllo nella centrde CV3 (G.T.C.).

Sono previdti, inoltre, con passo di »750 m per la gdleriaintervalivae di »900 m per lagdleria
autostradale, dei by-pass di comunicazioni carrabili, da gestirs da parte ddl personae di soccorso

o di manutenzione.

Una ventilazione andoga a qudla de rifugi con pressurizzazione da entrambi i fornici viene fatta
anche per i by-passdi comunicazione.
2.11.Impianti elettrici

Unalineain MT collega le cabine eettriche ndle centrdi CV1 e CV2 ed un'dtralineain MT
collega le cabine dettriche ndle centradi CV3 e CV4, nonché le cabine eettriche dispogte fra i
duefornici ddle gdlerie Passante Intervallivo e Penetrazione Nord.
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Laforniturain MT € previgain doppia dimentazione ddla rete magliata della societa digtributrice

dell’ energia dettrica, in modo da disporre sempre di una dimentazione di riserva.

Indltre in prossmita di ciascuna ddle Centrdi CV1 e CV3 é digposta una centrde di

dimentazione in emergenzadea carichi preferenzidi, codtituita da due gruppi € ettrogeni.

Nelle centrali sono dispodti i locdi di consegna e di misura della societa di erogazione dell’ energia

dettrica

Ciascuna delle cabine delle centrai sono composte da:

quadro eettrico di MT;

trasformatori di potenza MT/BT;

quadro generale di bassatensione;

quadro ventilazione per dimentazione del ventilatori di galeria e ddle serrande di centrale e di
gdleriaper il tronco di competenza;

quadri per gruppi convertitori a frequenza variabile ndle centrdi per I'dimentazione de

ventilatori di centrale per mandata aria fresca ed estrazione aria viziata €/o fumi daincendi;

quadro per sarvizi generdi di centrde e di cabina (impianto di climatizzazione per centrdi,
carro ponte, illuminazione e f.m. di centrde e de candi in gdleria, etc.);

quadri per impianto di illuminazione in gdleria (rinforzi, sezione corrente, circuiti privilegiati e
ggemi di regolazione);
gruppi di continuita (UPS) per dimentazione degli impianti di Scurezza, di controllo, di

illuminazione, in caso di mancanzarete

quadro di dimentazione della strumentazione per il controllo centraizzato (CO, OP, NO,
anemometri, rilevazione incendio in gdleria, rilevazione traffico, TV cc, rilevazione automética
di incidente, radio, SOS, ssema di gestione tecnica centrdizzata (GTC), segndetica,
rilevazione fumi nelle centrdi e ndle cabine, etc.) e per I'dimentazione da savizi e di
controllo per i by-pass carrabili e per le vie di fuga dispodti frai duefornici;

quadro di dimentazione delle centrdi antincendio in CV1, CV3 e CV4;
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linee dettriche di potenza e di controllo ndlle centrdli, nelle cabine in gdleriae lungo il Tunnd.

Le cabine dettriche digposte frai due fornici sono codtituite da:

quadro eettrico di MT;
trasformatori di potenza MT/BT;
quadro generale di bassatensione;

quadri di vertilazione per I'dimentazione del ventilaiori di gdleria e ddle serrande di
edtrazione per il tronco di gdleriadi competenza;

quadro per sarvizi generdi di cabina (impianto di dimatizzazione per cabing, illuminazione e
f.m. di cabinailluminazione, candi in gdleria, etc.);

quedri per impianto di illuminazione in gdleria (Sezione corrente, circuiti privilegiati e Stemi di
regolazione);

gruppi di continuita (UPS) per dimentazione degli impianti di Sicurezza, di controllo, di

illuminazione, in caso di mancanzaree

quadri di dimentazione ddla srumentazione per il controllo centraizzato (CO, OP, NO,
anemometri, rilevazione incendio in gdleria, rilevazione traffico, TV cc, rilevazione automatica
di incidente, radio, SOS, ssema di gedtione tecnica centrdizzata (GTC), segndetica,
rilevazione fumi nelle centrdi e ndle cabine, etc.) e per I'dimentazione de sarvizi e di
controllo per i by-pass carrabili e per le vie di fuga dispodti frai duefornici;

linee dettriche di potenza e di controllo nelle cabine in gdleriae lungo il Tunnd.
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2.12.Impianto di Gestione Tecnica Centralizzato (G.T.C.)

L’impianto di Gestione Tecnica Centrdizzato (G.T.C.) hail compito di controllare e di getire tutti
gli impianti tecnologici delle gdlerie della Penetrazione Nord.

Il controllo e la gestione deglli impianti tecnologici constano di diverse attivitatraloro strettamente

interconnesse.

Esse sono cosl riassumibili

- acquisizione del dati ambientali ed dettrici quai CO, NO, OP, AN, traffico, presenza di
incendio, dato impianti di ventilazione, di illuminazione, stato degli impianti eettrici, del
dispositivi di segndetica, di SOS, di TVcc, di radio trasmissone, vie di fuga, by-pass di
comunicazione, etc. Trasmissone ddle informazioni da dispogtivi locdi a dispogtivi dd
gstemadi contrallo;

- €laborazione de dati sopramenzionati da parte de sstema di controllo in base a parametri di
funzionamento ed agli dgoritmi preimpodtati dai posti di controllo supervisone

- atuazione delle azioni previste e comando de dispositivi delle apparecchiature degli impiant.
In particolare deve aituare la gestione della ventilazione, degli impianti di estrazione fumi ed
antincendio ddl’illuminazione, degli impianti eettrici delle centrdi, ddle cabine di gdlerig,
del’impianto di illuminazione, dd contrallo di traffico, del controllo delle vie di fuga e dei by-
pass, della segnaetica

| principdi requiditi, che il 9stema deve possedere, sono :

- integritae di Scurezza ddle informazioni;

- digponibilita dd sstema e posshilitadi funzionarein condizioni di anomaia o degradate;
- modularita ed economicita;

- manutenibilit;

- funziondita

[-2-001-00.doc 20/21



Lasadacomando ddlaG.T.C. € ubicata nella centrde CV 3 e ad essa fanno capo le stazioni locdi
di controllo (PLC) ubicate ndlle centrali CV1, CV2 e CV4, ndlle cabine eettriche didocate lungo
in fornici, nonché le bas remotate disposte in gdleriane candi di servizio sotto la carreggiata per
la gdleriaintervdliva ed in gpposte nicchie ddla galeria autostradae, nal by-passtrasversdi frai

due fornici (vie di fuga e by-pass carrabili).
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