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1 PREMESSA

La presente “Sezione ¢ stata redatta per la Conferenza di Servizi e contiene le planimetrie
allegate e il Programma Lavori.

LINEA FOGGIA - POTENZA - AMMODERNAMENTO

SOTTOPROGETTO 2 - ELETTRIFICAZIONE , RETTIFICHE DI TRACCIATO |,
SOPPRESSIONE P.L. E CONSOLIDAMENTO SEDE

LOTTO 2: RETTIFICHE DI TRACCIATO, SOPPRESSIONE PL E CONSOLIDAMENTO
SEDE

PRIME INDICAZIONI PER LA REDAZIONE DEL PIANO DI SICUREZZA E
COORDINAMENTO
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ORGANIZZAZIONE DELLA SICUREZZA

1.1 GENERALITA

In questo capitolo vengono indicati i soggetti coinvolti, a vario titolo, nella sicurezza del

cantiere, secondo quanto previsto dal D.Lgs. 81/08 e s.m.i..

1.2 IDENTIFICAZIONE DEI SOGGETII DI PARTE COMMITTENTE

COINVOLTI NELLA GESTIONE DELLA SICUREZZA.

Denominazione Ferrovie dello Stato — RFI
COMMITTENTE Nome - Cognome In-g. (':'1r0 Napoli i : :
Direzione Progetti Investimenti
P Direttrice Sud
Indirizzo Piazza Aldo Moro strada int Fs 57 70123 Bari
NPLCRISST19F839G
Telefono 080 5895 2663-313 80 91031
Nome - Cognome | Ing. Bartolo Carla
CDdice ﬁscale CRLBTL53B16E506H
RESPONSABILE DEI LAVORI Indirizzo Piazza Aldo Moro strada int Fs 57 70123 Bari
Telefono 080.5960218 - 3669264035
Nome - Cognome | Ing. Francesco Cozzi
COORDINATORE PER LA Codice fiscale CZZFNC52P05A662H
PROGETTAZIONE Indirizzo Piazza Aldo Moro strada int Fs 57 70123 Bari
Telefono 080 5960 206 - 335 71 56 366

COORDINATORE PER L’ESECUZIONE
DEI LAVORI

Nome - Cognome

Codice fiscale

Indirizzo

Telefono

DIRETTORE DEI LAVORI

Nome - Cognome

Codice fiscale

Indirizzo

Telefono
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1.3 IDENTIFICAZIONE DEI SOGGETII DI PARTE APPALTATORE

COINVOLTI NELLA GESTIONE DELLA SICUREZZA

IMPRESA ESECUTRICE Denominazione
Rappr. legale
Sede legale
Telefono

DATORE DI LAVORO Nome - Cognome

Indirizzo

Telefono

RESPONSABILE DEL SERVIZIO DI

Nome - Cognome

PREVENZIONE E PROTEZIONE Indirizzo
(D.Lgs. 81/08 e s.m.i. ) Telefono
ADDETTI AL SERVIZIO DI Nome - Cognome

PREVENZIONE E PROTEZIONE

Indirizzo

Telefono

ADDETTI AL SERVIZIO DI
PREVENZIONE E PROTEZIONE

Nome - Cognome

Indirizzo

Telefono

MEDICO COMPETENTE
(D.Lgs. 81/08 e s.m.i. )

Nome - Cognome

Indirizzo

Telefono

DIRETTORE TECNICO Nome - Cognome
Indirizzo
Telefono

DIRETTORE DI CANTIERE Nome - Cognome

Indirizzo

Telefono
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1.4 NOTIFICA PRELIMINARE

Il Responsabile dei Lavori dovra inviare, tramite raccomandata con avviso di ricevimento, le
informazioni contenute nella tabella sottostante, che costituiscono il contenuto della notifica

preliminare {di cui all’art. 99 del D.Lgs 81/08 e s.m.i. - All.XII), all’AUSL ed alla Direzione

Provinciale del Lavoro territorialmente competenti.

Inoltre, copia della Notifica Preliminare dovra essere affissa in maniera visibile presso il cantiere

e custodita a disposizione dell’organo di vigilanza territorialmente competente (art. 99, punto 2

D.Lgs 81/08 e s.m.1. ).

Data della comunicazione

Indirizzo del cantiere

LINEA FOGGIA - POTENZA - AMMODERNAMENTO

SOTTOPROGETTO 2 - ELETTRIFICAZIONE , RETTIFICHE D! TRACCIATO ,
SOPPRESSIONE P.L. E CONSOLIDAMENTO SEDE
LOTTO I: ELETTRIFICAZIONE FOGGIA - POTENZA

Committente Denominazione RFI S.p.a.
Nome - Cognome | Ing. Ciro Napoli
Direzione Progetti Investimenti
I Direttrice Sud
Indirizzo Piazza Aldo Moro strada int Fs 57 70123 Bari
NPLCRISET19F 839G
Telefono 313 80 91 031
Natura dell’opera LINEA FOGGIA - POTENZA - AMMODERNAMENTO

SOTTOPROGETTO 2 - ELETTRIFICAZIONE , RETTIFICHE DI TRACCIATO,
SOPPRESSIONE P.L. E CONSOLIDAMENTO SEDE

LOTTO 2: RETTIFICHE DI TRACCIATO, SOPPRESSIONE
PL E CONSOLIDAMENTO SEDE

Responsabile dei lavori

Nome - Cognome

Ing. Bartolo Carla

Codice Fiscale

CRLBTL53B16E506H

Indirizzo

Piazza Aldo Moro str. nt. FS n 57 70123 Bari

Telefono

080.5960218/3669264035

Coordinatore per la sicurezza e la
salute in fase di progettazione

Nome - Cognome

Ing. Francesco Cozzi

Codice Fiscale

CZZ FNC 52 P05A662H

Indirizzo

Piazza Aldo Moro strada int Fs 57 70123 Bari

Telefono

080.5960206/ 335 71 56 366

Coordinatore per la sicurezza e la
salute in fase di realizzazione

Nome - Cognome

Indirizzo

Telefono

Data presunta d’inizio dei lavori in
cantiere

Durata presunta dei lavori in
cantiere

Numero massimo presunto dei
lavoratori sul cantiere

Numero previsto di imprese e di
lavoratori autonomi sul cantiere.

Identificazione delle imprese gia

Denominazione
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selezionate Indirizzo
Ammontare complessivo presunto | €
dei lavori

In caso di variazioni il RdL dovra aggiornare la Notifica Preliminare con i nuovi dati inviando

apposita comunicazione A.R. agli organismi territoriali competenti.
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1.5 DOCUMENTAZIONE ART. 90 COMMA 9 LETTERA B) D.LGS 81/08.

Prima dell’inizio dei lavori dovra essere inviata ai Comuni competenti inferessati dai lavori, la

documentazione relativa ai commi b di cui all’art. 90 det D.1gs 81/08.
o Nominativo dell’Impresa Appaltatrice;
e Dichiarazione dell’organico medio annuo e quella relativa al confratto collettivo
applicato ai dipendenti, della ditta appaltatrice;
o Certificato di regolarita contributiva DURC.
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1.6 RECAPITI TELEFONICI UTILI

Per poter affrontare le situazioni di emergenza, & necessario disporre di una serie di recapiti

telefonici, il cui elenco dovra essere completato ed affisso in maniera chiara e ben visibile in

cantiere.

Polizia: 113

Carabinieri: 112

Polizia Municipale

Emergenza Sanitaria: 118

Azienda ospedaliera

Croce Rossa Italiana 800 166 666 -

Vigili del fuoco: 115

Azienda ASL

Azienda AS

Direzione provinciale del lavoro:

Enel: 803500
800.900 800

ENEL guasti Luce 800.130332

AQP guasti Acquedotto 800.130335

Telecom - Segnalazione guasti: 182

Amministrazione comunale — Ufficio Tecnico

Corpo Forestale dello Stato — Segnalazione incendi: 1515
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2 DESCRIZIONE GENERALE DELL’OPERA E DELLE TIPOLOGIE
DEI LAVORI

In questo capitolo si riporta, dopo una descrizione generale del progetto e dei lavori, I’analisi

dell’opera e delle tipologie dei lavori previsti in conto all’appalto oggetto del presente PSC.

« |'elettrificazione della linea Foggia-Potenza (pili precisamente, essendo la tratta Foggia-
Cervaro gia elettrificata, da Cervaro a Potenza), nonche l'elettrificazione della tratta Rocchetta-
S.Nicola di Melfi sulla linea Rocchetta-Gioia del Colle; la sezione per le condutture di contatto
sara di 540 mm?2 nella tratta Cervaro - Rocchetta S.A. - S.Nicola di Melfi e di 440 mm2 nella
tratta Rocchetta S.A. - Potenza Centrale;

I'adeguamento, ove necessario, delle 39 gallerie presenti in linea (tutte nel tratto da Rocchetta
in poi in direzione Potenza e da Rocchetia a S. Nicola di Melfi) per consentire Iattrezzaggio
TE; Tobiettivo di detti adeguamenti & il raggiungimento, una volta realizzata I'elettrificazione,
del PMO1 al minimo e, limitatamente alla tratta Rocchetta-S. Nicola di Melfi, 'obiettivo, ove
percorribile, del PMO2 (utile a consentire il transito della sagoma PC45). Nella restante tratta
Cervaro-Rocchetta I'elettrificazione dovra consentire, in coerenza con il PP, il PMO3,

Al fine di minimizzare sia il ricorso sistematico alla deroga all‘altezza minima tra
linea di contatto e p.f. ipotizzata nel PP, sia di minimizzare gli interventi strutturali nelle gallerie per
ricavare gli spazi utili all'elettrificazione con le caratteristiche di cui sopra, su esplicita richiesta del
Committente, si dovra valutare la possibilita, ed in caso di riscontro positivo prevederene la
realizzazione, dell'abbassamento dell'attuale p.f. nei tratti in galleria {con eventuali ripercussioni
al'esterno dovute alle eventuali conseguenti modifiche di livelletta). It riscontro positivo sara
determinato da aitezze esistenti di ballast (& diponibile a tal fine un cospicuo set di appositi saggi
realizzati sia da RFI, sia da Italferr), che consentano detto abbassamento senza interessare le opere
d‘arte esistenti in immediata prospicienza delle gallerie e che consentano altresi di rispettare gli spessori
minimi di pietrisco sotto traversa previsti dalla normativa (a meno di deroghe localizzate che saranno
autorizzate da RFI). In galleria, invece, I'abbassamento del p.f. potra comportare anche il rifacimento
dell'arco rovescio, qualora detta tipologia di intervento risulti alternativa all'intervento di completa
demolizione e ricostruzione di interi tratti di galleria, come previsto nel precedente PP.

Si evidenzia , in particolare, che l'adeguamento della galleria S. Venere, in uscita
da Rocchetta, rende necessaria una variante di tracciato in sede conseguente alla necessita di
modificare da doppic a singole binario detta galleria e di trasferire il bivio (per le direzioni S.Nicola di
Melfi e Potenza) subito all’'esternc della galleria stessa.

» la velocizzazione della tratta Cervaro-Rocchetta a V= 130 Km/h in rango
A. Tale velocizzazione rende necessarie le due varianti di tracciato tra la pK 364-000 e 1a pK

38+000, nonché tra la pK 43+000 e la pK 45+000 utili alla rettifica di due curve con
I'inserimento di un R=900 m al minimo.
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e [a verifica delle opere d'arte presenti sulle tratte Cervaro-Rocchetta e
Rocchetta-S.Nicola di Melfi in funzione della suddetta velocizzazione e dell'ipotesi di
riclassificazione da categoria C3 a D4 di dette tratte;

o il rifacimento dei tombini idraulici esistenti sulle tratte Cervaro-
Rocchetta e Rocchetta-S.Nicola di Melfi, che risultano inadeguati dal punto di vista idraulico e
strutturale nello scenario di velocizzazione/riclassificazione di cui sopra;

¢ gli interventi di manutenzione stracordinaria dei 9 ponti e viadottl in
muratura presenti da Cervaro a S.Nicola di Melfi;

» la soppressione dei PL presenti in linea e la realizzazione delle relative
opere sostitutive {(cavalca ferrovia e viabilita complanari) in coerenza con il precedente PP
_approvato a meno della nuova viabilita NV04 (e del relativo ponte) che risultava utile alla
soppressione dei PL al km 25+434 e 29+374 (soppressione che sara realizzata a cura del
Comune con contrtbuzione economica da parte di RFI, a carico sempre del budget del
sottoprogetto 2);

« il rifacimento (“Inferventi per la mitigazione del rischio idrologico e
idraulico della linea”™ dei tombini idraulici esistenti sulle tratte Cervaro-Roccheita e Rocchetta-
S.Nicola di Melfi, che risultano non solo inadeguati dal punto di vista idraulico, ma che
risultano anche ad elevato rischio per la linea in esito all'analisi di rischio idraulico gia
sviluppata da Italferr con separato (e parallelo) incarico.

s le ulteriori opere aggiuntive ("Opere aggiuntive per oftemperanza
prescrizioni di CdS istruttoria”) prescritte in CdS istruttoria da parte dei Comuni interessati
(viadotto, per la soppressione del PL al km 73+295, coincidente con FIV08 gia progettato nel
PP e da questo stralciato per questioni di budget; cavalcaferrovia aggiuntive per la
soppressione del PL al km 39+552 e un cavalcaferrovia aggiuntivo per la soppressione dei PL
ai km 364782 e 37+697; adeguamento del ponte ferroviario al km 74+760 e della relativa
viabilita stradale sottostante garantendo, per quest’ultima, le dimensioni minime previste dalle
leggi vigenti);

s il SCMT con encoder da segnale in sostituzione del SSC oggi presente in
linea

e gl adeguamenti degli impianti di Sicurezza e Segnalamento
{connessi alle sole 3 varianti di tracciato); sono escluse le modifiche agli ACEI esistenti a
seguito della soppressione dei Pl (che sarnno realizzate a cura di RFI)

¢ gli adeguamenti degli impianti di Telecomunicazioni:

- impianti cavi principali a 32 fibre ottiche ed a 40 coppie in rame nei 3
tratti di variante previsti dal progetto; Impianti cavi principali a 32 fibre ottiche a servizio del
DOTE per il collegamento delle nuove cabine TE e SSE.

- realizzazione nuovi impianti di radiopropagazione in galleria per
I'estensione dei segnali pubblici (GSM-P), relativamente alle gallerie in cui l'elettrificazione va
ad interferire con gli impianti esistenti;

- sistema di comunicazione Terra-Treno tramite rete radiomobile GSM-R
a 900 MHz a standard FS (inteso come integrazione/modifica dellesistente nej 3 tratti di
variante previsti dal progetto);

- interfacciamento, per quanto possibile, con gli esistenti sistemi TLC.

» Lo Studio di Impatto Ambientale finalizzato alla procedura di VIA.
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Considerato il Piano di Committenza, che prevede il ricorso ad appalti di

progettazione e realizzazione, nonché gli obiettivi di attivazione dell'elettrificazione della tratta

Cervaro-Rocchetta-S.Nicola di Melfi per dicembre 2018 e della tratta Rocchetta-Potenza a giugno
2019 (in anticipo rispetto alla scadenza del 02/04/2022 prevista dal CIS per la restante parte
dell'intervento) la progettazione oggetto del presente incarico dovrd essere articolata nei seguenti

lotti a cui corrisponderanno omologhi separati appalti:

1. Lotto 01 “Elettrificazione”: avente ad oggetto
l'elettrificazione della linea esistente, le cabine TE, le SSE e le relative viabilita di
accesso (ove necessarie). Sono inoltre compresi tutti gli interventi in galleria utili a
recuperare lo spazio necessario ad inserire I'attrezzaggio TE, assicurando i PMO
richiesti. Pertanto, sia che le lavorazioni comportino I'abbassamento del p.f.
(interessando o meno I'arco rovescio delle gallerie), sia che si tratti di demolizioni e
ricostruzioni di tratti di galleria, sia che si tratti di semplici snicchiamenti/alesature del
rivestimento, tali lavorazioni sono tutte di pertinenza del lotto 01 di elettrificazione.
Sono inoltre ricompresi gli interventi di abbassamento del p.f. in corrispondenza del
cavalcaferrovia al Km 20+450 della FG-PZ (utile a garantire il PMO3 sulla tratta FG-
Rocchetta) e la variante di Rocchetta (che si rende necessaria proprio al fine di
consentire I'attrezzaggio TE nella galleria S. Venere), compresi gli interventi IS/TLC
ad essa correlati. Sono altresi da valutare gli interventi di risoluzione delle
interferenze, ove a carico di Ferrovie.

2. Lotto 02 “Rettifiche di tracciato, soppressione PL e
consolidamento sede”: avente ad oggetto la velocizzazione e la soppressione dei
PL. Risultanc pertanto compresi in questo lotto gli interventi di realizzazione delle
restanti due rettifiche di tracciato, con i connessi intereventi TE di elettrificazione ed
interventi IS/TLC ad esse correlati, dei nuovi tombini dovuti a necessita idrauliche e
strutfurali, nonché gli interventi di manutenzione straordinaria sui 9 ponti e viadotti in
muratura sulla tratta Cervaro-Rocchetta-S.Nicola di Melfi. Sono altresi inclusi gli
interventi di realizzazione delle opere sostitutive dei PL da sopprimere (gia previste
nel PP a meno del NV04). Sono altresi da valutare gli interventi di risoluzione delle
interferenze, ove a carico di Ferrovie.

3. Lotto 03 “Interventi per la mitigazione del rischio
idrologico e idraufico della linea”: avente ad oggetio la realizzazione di nuovi
tombini, che risulteranno “a rischio elevato” in esito all'analisi di rischio idrologico-
idraulico. Sono altresi da valutare gli interventi di risoluzione delle interferenze, ove a
carico di Ferrovie.

4. Lotto 04 “Opere aggiuntive per ottemperanza
prescrizioni di CdS istruttoria”: avente ad oggetto il viadotto per la soppressione
del PL al km 73+295, coincidente con I'IlV08 gia progettato nel PP e da questo
stralciato per questioni di budget, il cavalcaferrovia aggiuntivo per la soppressione del
PL al km 39+552 e il cavalcaferrovia aggiuntivo per la soppressione dei PL ai km
36+782 e 37+697, 'adeguamento del ponte ferroviario al km 74+760 e la relativa
viabilita stradale sottostante. Sono altresi da valutare gli interventi di risoluzione delle
interferenze, ove a carico di Ferrovie.

5. Lofto 05 “Sistema di Controllo Marcia Treno con
Encoder da segnale”: avente ad oggetto il SCMT con encoder da segnale
(eventualmente dedicato ad apposita trattativa privata singola, ovvero a separato
appalto aperto: questione in corso di valutazione da parte della Committenza).
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Poiche tutti i suddetti interventi sono da sottoporre allliter autorizzatorio di CdS
decisoria, lo Studio di Impatto Ambientale, dovra necessariamente contemplarli tutti.
Risultando pertanto detto studio a carattere trasversale tra i vari lotti sara artigliato
come Lotto 00.

Oggetto _del presente documento sono gli interventi relativi_alla velocizzazione e alla

soppressione dei PL.. compresi nel Lotto 2.

Lotto 02 “Rettifiche di tracciato, soppressione PL e consolidamento sede”:

avente ad oggetio la velocizzazione e la soppressione dei PL.

Risultano pertanto compresi in questo lotto gli interventi di realizzazione delle restanti

due rettifiche di tracciato, con i connessi intereventi TE di elettrificazione ed interventi

IS/TLC ad esse correlati, dei nuovi tombini dovuii a necessita idrauliche e strutturali,

nonché gli interventi di manutenzione straordinaria sui 9 ponti e viadotti in muratura

sulla_tratta Cervaro-Rocchetta-San Nicola di Melfi. Sono altresi inclusi gli interventi di

realizzazione delle opere sostitutive dei PL. da sopprimere (gia previste nel PP a meno
del NV04). Sono altresi da valutare gli interventi di risoluzione delle interferenze, ove a

carico di Ferrovie.

Riepilogo opere Lotto 2

1. realizzazione varianti ferroviarie da_Km. 36+556 a Km 37+540

2. realizzazione varianti ferroviarie da Km. 43+426 a Km 43+354

3. Risoluzione interferenze,

soppressione dei PL e opere sostitutive

interventi di manutenzione su _ponti e viadotti in muratura

interventi di manutenzione su opere minori
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2.1 INDIVIDUAZIONE DEGLI INTERVENTI IN PROGETTO

Gli interventi di Amamento TE ¢ IS sono limitati alla alla variante n 1 e alla variante n 2,

VARIANTE | ¢ VARIANTE n 2.

Caratteristiche degli interventi in progetto

Il progetto in esame consiste nella elettrificazione della linea storica, realizzata secondo lo standard RFL Per i dettagli progettuali dei singoli interven

si rimanda agli specifici elaborati che accompagnano il progetto definitivo.

1 progetto prevede di realizzare due tratti in variante rispetto al tracciato della linea storica, attraverso le rettifiche previste in corrispondenza

delle seguenti curve:

Variante 1 - Dal km 36+787 al km 37+612: curva n. 12 con R = 600 m da sestituire con una curva R =900 m;

Variante 2 - Dal km 43+425 al km 45+285 — curve n. 15 e 16 con R = 250 da sostituire con curve R =900 m.

La nuova sede da progettare & quindi costituita solo da due nuove curve per una estensione pari a circa 4 km complessivi su un totale di 118 km di
linea ferroviaria da elettrificare.

Per le aree interessate dalle due varianti RFI valuter la possibile rimozione dell'infrastruttura, il recupero dei materiali, e la sistemazione delle aree.

" Ponti e viadotti ferroviari

PONTE SUL CERVARO: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE SUL CERVARO: STATO DI FATTO

PONTE SUL CERVARO: INTERVENTI SULLE PILE E SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
PONTE SUL CARAPELLE: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE SUL CARAPELLE: STATO DI FATTO

PONTE SUL CARAPELLE: INTERVENTI SULLE PILE E SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE
VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCCO IN MURATURA
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VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

TRATTA ROCCHETTA-SAN NICOLA DI MELFI (2 ponti e 3 viadotti)

PONTE SUL FIUME OFANTO: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE SUL FIUME OFANTO: STATO DI FATTO

PONTE SUL FIUME OFANTO: INTERVENTI SULLE PILE E SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
PONTE ISCA DELLA RICOTTA:! RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: STATO DI FATTO

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE
VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: INTERVENTI IN FONDAZIONE € ELEVAZIONE PILE
VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCGC IN MURATURA
VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: RELAZIONE TECNICA £ DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA

" Cavalcaferrovia

RELAZIGNE DESCRITTIVA DEGLI INTERVENTI

IVol - KM 11+764
RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI
PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI

SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO
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PROSPETTO E SEZICNI TRASVERSALI

FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI
CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO A

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO B

IV02 - KM 14+942

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI
PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO
PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI

FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI
CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO A

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO B

IV03 - KM 17+550

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI
RELAZIONE DI CALCOLO PILE E FONDAZIONI

RELAZIONE DI CALCOLO SCATOLARI D'APPROCCIO
PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO

PIANTA SCAVI E SEZIONE LONGITUDINALE TAV.1/3
PIANTA SCAVI E SEZIONE LONGITUDINALE TAV.2/3

PIANTA SCAVI E SEZIONE LONGITUDINALE TAV.3/3

PIANTA IMPALCATO E PROSPETTO LONGITUDINALE TAV.1/3
PIANTA IMPALCATO E PROSPETTO LONGITUDINALE TAV.2/3
PIANTA IMPALCATO E PROSPETTO LONGITUDINALE TAV.3/3
FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALL
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO A TAV.1/2
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO A TAV.2/2

CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO B TAV.1/3
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CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPQ B TAV.2/3
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO B TAV.3/3
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO C

CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA PILE

CARPENTERIA PULVINI E BAGGIOLI

IVO5 - KM 30-+356

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI

PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO

PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALIL

FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI

CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIC A

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO B

IV06 - KM 381085

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI

PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO

PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI

FASI COSTRUTTIVE

IV07 - KM 44+443

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI

PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO

PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI
FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI
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OPERE D'ARTE MINORI

Opere minori di nuova realizzazione - Tratta in variante n. 2
Tombino idraulico pk 0+372 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 0+372 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 04593 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 14025 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+025 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 1+225 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+225 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 1+325 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+325 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 1+381 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+381 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 1+634 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idrauvlico pk 1+634 Carpenteria e opere provvisionali

Opere minori di nuova realizzazione - Tratta Cervaro-Rocchetta

Tombkino idraulico pk 124595 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 124595 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 24+063 Planta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 24+063 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 39+503 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 39+503 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 40+848 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 40+848 Carpenteria & opere provvisionali

Tombino idraulico pk 41+829 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 41-+829 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 42+169 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 42+169 Carpenteria e opere provvisionali

Tombkino idraulico pk 42+443 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombing idraulico pk 42+443 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 43+117 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 43+117 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 45+776 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 45+776 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 45+851 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 45+851 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 45+895 Pianta, Prospette e Sezioni

Tombino idraulico pk 45+895 Carpenteria e opere provvisicnali

Tombino idraulico pk 45+951 Pianta, Prospettc e Sezioni

Tombino idraulico pk 45+951 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 474590 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 47+590 Carpenteria e opere provvisionali

Opere minori di nuova realizzazione - Tratta Rocchetta-S.N. di Melfi

Tombino idraulico pk 1+831 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 14831 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 3+052 Pianta, Prospetto e Sezioni
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Tombino idraulico pk 34052 Carpenteria e opere provvisionali

SOPPRESSIONE PL - CAVALCAFERROVIA E VIABILITA' DI RICUCITURA PRINCIPALI

NVO1 - Cavalcavia al km 11+764.

Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

NV02 - Cavalcavia al km 14+942.

Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

NV03 - Cavalcavia al km 17+550.

Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

NV05 - Cavalcavia al km 30+881.

Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

NV06 - Cavalcavia al km 38+203.

Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

NV07 - Cavalcavia al km 44+443.

Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

2.2 RISORSE DI ESERCIZIO DISPONIBILI

Le lavorazioni interferenti con I’esercizio ferroviario possono essere eseguite durante i periodi di
sospensione del servizio della linea opportunamente previsti in orario .

Sulla linea foggia — potenza , infatti , sono quotidianamente programmate circa 6 ore di
sospensione del servizio , tale intervallo si estende a 10 ore per la linea diramata Rocchetta SAL
—SN Melfi nei giorni feriali e all’intera giornata nei giorni festivi .

Sulla Foggia Cervaro a doppio binario ed elettrificata (comune alla Foggia — Napoli)
I’esecuzione di eventuali lavorazioni interferenti puo¢ essere fatta coincidere con le IPO
programmate in orario per la manutenzione della linea circa 6 ore , ’orario di inizio e di fine
varia a seconda del binario considerato.

Data la complessita delle lavorazioni da effettuare nell’ambito del sottoprogetto 2 & stata
ipotizzata , in coerenza con quanto riportato nel Programma lavori , una modalita realizzativa
che comporta la messa fuori esercizio delle seguenti tratte di linea :

Bivio Cervaro — Rocchetta SAL ~ S Nicola di melfi per un periodo di 4 mesi

Rocchetta SAL — Avigliano per un periodo di circa 6 mesi.

mentre per il servizio merci si prevede la sospensione del servizio o ’instradamento su itinerari
alternativi per un periodo di circa 4 mesi.

Le chiusure delle tratte possono essere attivate non necessariamente nell’ordine suddetto . La
chiusura sulla prima tratta & funzionale all’esecuzione delle seguenti lavorazioni :

demolizione e ricostruzione di 20/30 metri della galleria naturale ISCA della RICOTTA in
corrispondenza dell’imbocco NORD ;

demolizione e ricostruzione di tombini /ponticelli esistenti;

impermeabilizzazione e nuovo riempimento dei viadotti;

Durante tale periodo verranno eseguiti , inoltre i seguenti interventi , nei limiti delle risorse
disponibili di tempo e forza lavoro :

interventi di manutenzione straordinaria dei tombini esistenti ;

realizzazionedei nuovi cavalcaferrovia ;

allaccio alla prima variante di tracciato

realizzazione dei pali TE.

Tali interventi , fuori del periopdo di chiusura , dovranno essere completati in regime di
interruzione notturna .

La chiusura della seconda tratta & funzionale alle attivitd di demolizione e ricostruzione delle
gallerie artificiali Leonessa (160 metri circa) e Barile (70 metri circa) , contestualmente, saranno
effettuati gli interventi sulle opere civili che , al termine del periodo di chiusura della tratta,
dovranno essere completati in regime di interruzione notturna.

Nei periodi non coperti dalla messa fuori esercizio del servizio € per la tratta Avigliano — potenza
C.le , non interessata dalla chiusura (presenza circolazione treni FAL) gli interventi di
adeguamento dei tombini e dei ponticelli esistenti, di impermeabilizzazione dei viadotti, di
realizzazione dei basamenti dei pali TE e di elettrificazione della linea , saranno eseguiti in
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regime di interruzione notturna sfruttando le IPO disponibili di 6 ore con ina frequenza di 5
volte a settimana .
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2.3 OPERE IN PROGETTO

Per semplificare 1’esposizione e la comprensione dei documenti costituenti il presente Piano di
Sicurezza e Coordinamento i lavori che compongono ’opera sono stati suddivisi in opere,
interventi, attivitd e lavorazioni, secondo una gerarchia che individua via via piu nel dettaglio i
rischi, le procedure e le misure di prevenzione da adottare.
Per la corretta interpretazione dei termini adottati si riporta la descrizione delle precedenti
definizioni:
Intervento: Opera o parte di opera completa in tutte le sue parti (Realizzazione ponte, ecc.);
Attivita: Gruppo omogeneo di lavorazioni che concorrono alla realizzazione di parte di un
intervento (Varo travata metallica, ecc.);
Lavorazione: Operazione base che concorre, insieme ad altre lavorazioni, al completamento
dell’attivita di cui fa parte (Sollevamento e posa in opera, écc.).
In tale ambito sono previsti le seguenti opere:

I 01 Bonifica ordigni bellici;

1 02 Predisposizione ¢ smobilizzo cantieri;

I 03 Spostamento sottoservizi interferenti;

I 04 Impianti di Trazione Elettrica; Varianti di tracciato(Var 1 km
36+556 — 37+540- Var 2 km 43+426 — 45+354)

I 05 Impianti Armamento e IS; Varianti di tracciato(Var 1 km 36+556 —
37+540- Var 2 km 43+426 — 45+354)

1 06 Interventi Soppressione PL con cavalcaferrovia

I 07 Interventi Soppressione PL con viabilita alternativa

I 08 Interventi Manutenzione ponti e viadotti

I 09 opere minori
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2.3.1

INTERVENTO I_01 — BONIFICA ORDIGNI BELLICI

by

L’intervento in oggetto & relativo alle operazioni di bonifica da operare per 1’eventuale

ritrovamento di ordigni bellici.

Descrizione dell’intervento

Preventivamente all’inizio delle attivita, le aree interessate dai lavori dovranno essere sottoposte

ad una

campagna di Bonifica dagli Ordigni Bellici.

In relazione alle direttive tecniche impartite dalla sezione B.C.M Regione Genio Militare di

NAPOLI, la bonifica da ordigni bellici verra eseguita con le seguenti modalita:

Taglio della vegetazione, erbacea ed arbustiva, necessario per garantire 1’operativita
delle attrezzature di rilevamento.
Doppia bonifica di superficie (art. 2 — 3) su tutta 1’area di intervento, con franco
perimetrale rispetto a questa di 1,5 m: una prima bonifica da realizzarsi sul piano
campagna ed una scconda alla profondita di 1 m dal suddetto p.c.
In tutte le aree in cui & prevista la bonifica di profonditd mediante perforazioni, verra
previamente effettuata una singola bonifica di superficie.
L’intervento e’ volto dalla ricerca, localizzazione e rimozione di mine, ordigni ed altri
manufatti bellici interrati, sia in terra che in presenza di acqua, mediante apparecchi
cercamine con garanzia di 1 m a partire dal piano indagato.
Bonifica di profondita (art. 4) con perforazioni fino a 3 m di profondita e franco
perimetrale di 1,5 m, per tutta 1’area d’intervento in cui la sede stradale si trova a
distanza inferiore a 100 m dal binario dispari della linea ferroviaria esistente.
Nel caso specifico tale circostanza si presenta per gli assi viari A, CeD.
L’intervento e’ mirato alla ricerca di ordigni bellici e/o altri residuati bellici interrati oltre
la profonditd di 1 m, attraverso trivellazioni eseguite dal piano campagna fino alla
profonditd di 3 m. con garanzia pari alla profondita del fondo foro, realizzate su maglia
quadrata di lato 2.80 m
Bonifica di profonditd (art. 5) con perforazioni fino a 5 m dal piano campagna (con
garanzia fino a 6 m) sull’area d’impronta delle fondazioni profonde di opere d’arte € con

franco perimetrale di sicurezza di 1.5 m, realizzate su maglia quadrata di lato 2.80 m.

Le attivita di bonifica dovranno essere eseguite come da programma lavori all’inizio

dell’intervento in coincidenza dell’allestimento dei cantieri e comunque prima di predisporre

ciascuna area di cantiere.
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Analisi delle attivita lavorative

La realizzazione dell’intervento avverra secondo le fasi operative descritte nel seguito, per
ciascuna delle quali si riportano i codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza,
contenute nel successivo volume II, riportanti ’analisi dei rischi € le misure di prevenzione

connessi a tali fasi.

Rimozione della vegetazione BON ORD 01
Bonifica superficiale BON ORD 02
Bonifica profonda BON ORD 03
Eventuale scavo per il recupero di ordigni BON ORD 04

Prescrizioni e misure di sicurezza

e Al fine di prevenire ogni rischio per gli operatori coinvolti, le attivita di bonifica dovranno
essere svolte preliminarmente ad ogni altra attivita,

o Le aree da bonificare dovranno essere chiaramente delimitate e su di esse dovra essere
impedito il transito e la sosta a persone estranee ai lavori.

» Si dovra preventivamente procedere al taglio della vegetazione od alla rimozione di
superfetazioni nel caso queste dovessero ostacolare la corretta esecuzione delle attivitd di
bonifica.

» Le operazioni di bonifica dovranno essere eseguite da Impresa specializzata che dovra
usufruire di personale dotato di brevetto ai sensi del D.L. 320/46.

e L’eventnale scavo per il recupero di ordigni dovra essere effettuato nel rispetto delle
prescrizioni della direzione competente del Genio Militare e dovra esscre eseguito da
Impresa specializzata.

o Le misure di sicurezza che i lavoratori dell’Impresa esecutrice dovranno adottare saranno
contemplate nell’apposito Piano Operativo di Sicurezza, che la stessa Impresa dovra
sottoporre all’approvazione del Coordinatore per 1’Esecuzione.

e Prima di procedere alle successive fasi di lavorazione sulle aree bonificate, I’Impresa
esecutrice dovra trasmettere una dichiarazione di avvenuta bonifica all’Impresa appaltatrice
nella persona del Responsabile di Cantiere e per conoscenza al Coordinatore per la Sicurezza
in fase di Esecuzione.

¢ Durante le attivita di bonifica per cui ¢ necessaria I’occupazione della viabilita pubblica, si

dovra disporre la segnaletica conforme a quanto prevede il Codice della Strada ed indicante
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la presenza del cantiere ed il transito dei mezzi di lavoro. Particolare attenzione a tale
prescrizione dovra essere tenuta per le attivitd rignardanti la sede stradale.
e Le attivita di bonifica lungo la strada dovranno essere svolte regolando la circolazione

stradale con I’ausilio di due preposti.
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L’intervento in oggetto & relativo all’allestimento dei cantieri ed al loro successivo smobilizzo.

Descrizione dell’intervento

L’intervento prevede il confinamento e 1’allestimento di aree destinate alla esecuzione dei lavori

ed al supporto logistico degli stessi. L’organizzazione interna di dette aree comporta la

predisposizione di spazi logistici ed operativi.

Si prevede il confinamento e 1’allestimento di sei aree destinate al supporto logistico dei lavori in

oggetto, due delle quali comprendono le aree di stoccaggio.

I cantieri a servizio dei lavori oggetto del presente appalto verranno tutti allestiti all’interno di

aree ferroviarie di pertinenza delle stazioni ¢ gid recintate ¢ segregate rispetto all’esterno. I

cantieri anche se in ambito ferroviario saranno comunque perimetrati al fine di evitare 1’ingresso

accidentale in cantiere di maestranze di altri appalti che utilizzano la stazione o dei passeggeri di

stazione, in particolare per i tronchini prossimi ai binari viaggiatori.

Cantiere base (CB): contiene essenzialmente la logistica ¢ i dormitori.
Cantiere Operativo (CO): contiene gli impianti ed i depositi di materiali necessari per assicurare
lo svolgimento delle attivita di costruzione delle opere.
Cantiere Aree Tecniche(AT): risultano essere tutti quei cantieri funzionali alla realizzazione di

singole opere d’arte. Al loro interno sono contenuti gli impianti ed i depositi di materiali

necessari per assicurare lo svolgimento delle attivita di costruzione delle opere.
Lungo il tracciato di progetto sono stati ubicati tre cantieri base:
I campi base sono ubicato lungo il tracciato come riportato nella successiva tabella

CB2-1 | 30+560 30000mq [ gocol
CB2-2 62-+600 12.000 mq Melfi
CB2-3 107+000 10.000 mq Potenza/Tiera

Tabella 2-1Riepilogo dei campi base

Lungo il traceiato, sono state identificati sei cantieri operativi, distribuiti come riportato nella tabella a seguire.

CO2-1 14+940 18.000 mq Foggia/CERVARO
C02-2 30+560 15.000 mq Ascoli Satriano
C0O2-3 44+500 20.000 mq Candela

C0O2-4 5500 10.000 mq SN Melfi

CO2-5 62+500 5.500 mq Melfi

C0O2-6 107+050 10.050 mq Potenza/Tiera

Tabella 2-2Riepilogo dei cantieri operativi
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fri) i

141940 | CO | Foggia/CERVARO | 18.000 mq
30+560 CB - CANTIERE BASE Ascoli Satriano 30.000 mq
30+560 CO Ascoli Satriano 15.000 mq
44+500 CO Candela 20.000 mq
624600 CB - CANTIERE BASE Melfi 12.000 mq
62+500 CO Melfi 5.500 mq
5+500 CO( su linea rocch-Gioia) SN Melfi 10.000 mq
107+000 CB - CANTIERE BASE Potenza/Tiera 10.000 mq
107+050 CO Potenza/Tiera 10.000 mq

L’organizzazione interna di dette aree comporta la predisposizione di spazi logistici ed operativi,
distinti questi ultimi per svolgere attivita in opera o fuori opera.

Nelle aree logistiche saranno presenti i baraccamenti necessari alla direzione dei cantieri, al
ricovero delle maestranze e I’allestimento dei servizi igienici.

Nelle aree operative saranno individuati i magazzini per il deposito di attrezzi e materiali, le aree
per il ricovero degli automezzi ¢ delle attrezzature, gli spazi per lo stoccaggio dei materiali e le
aree e le tettoie di lavorazione.

Lo stoccaggio riguardera materiali da costruzione e materiali di risulta.

I principali materiali (in termini di quantitd € volume) da approvvigionare e stoccare nelle

suddette aree saranno:

. Ferri d’armatura e tirafondi per 1 blocchi di fondazione;

. Calcestruzzo;

. Pali, portali e supporti penduli di galleria;

. Mensole, tiranti, bracci di sospensione e tiranti di poligonazione;

. Isolatori portanti e staffe;

. Bobine di conduttori in rame (corda portante, filo di contatto e corde di alimentazione);
. Bobine di trefolo in Alluminio-Acciaio;

. Morsetteria ed accessori.

L’approvvigionamento dei materiali coinvolti nella realizzazione delle opere in oggetto avverra
unicamente via gomma lungo la viabilita pubblica.

Le aree di cantiere si trovano all’intermo di aree di pertinenza RF], le quali sono gia delimitate da
recinzioni dotate di cancello di accesso, pertanto la preparazione delle aree di cantiere non

necessita di rilevanti interventi di predisposizione ¢ avverra tramite le seguenti operazioni:
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» delimitazione dell’area di cantiere mediante recinzione di 2 tipi:
a) rete plastica in polietilene sostenuta da paletti in acciaio saldamente conficcati nel
terreno, per la delimitazione delle aree di lavoro non prossime a residenze né a
viabilita;
b) teli antipolvere doppio posizionato sulla recinzione esistente per la delimitazione
delle aree limitrofe al traffico veicolare o ad aree residenziali.
e installazione dei monoblocchi per i baraccamenti e dei wc chimici;
Per il funzionamento del cantieri e l'alimentazione elettrica delle baracche & necessario installare
le necessarie reti tecnologiche, che comprendono la rete elettrica e telefonica ed eventualmente
la rete idrica e fognaria.
Le aree di lavorazione mobile coincidono con il carrello ferroviario che si posizionera nelel varie
interruzioni notturne sull'area di lavorazione lungo linea. I carrelli ferroviari saranno dotati di
estintore fronteggiare eventuali inneschi d’incendio.
Per i lavori in stazione se risulta necessario lasciare posizionate recinzioni di cantiere anche in
orario diurno, ovviamente al di fuori della linea in esercizio, verranno posizionati recinzioni,
sbarramenti, scritte, segnali e protezioni che dovranno essere di natura tale da risultare
costantemente ben visibili, e dovranno essere tenute in efficienza per tutta la durata dei lavori.
I cantieri fissi in stazione e la perimetrazione dei tronchini di servizio dovranno poi garantire

’accesso alle banchine in funzione per il servizio passeggeri.

Analisi delle attivita lavorative

La predisposizione dei Cantieri avverra attraverso le fasi operative descritte nel seguito e citate
in precedenza, per ciascuna delle quali si riportano altresi i codici identificativi delle schede
tecniche di sicurezza, contenenti 1’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connessi a tali
fasi.

QOrganizzazione ed allestimento del cantiere:

- allestimenti recinzione dell’area di cantiere in rete plastica e paletti ORG CAN 04
- allestimento recinzione lungo le aree ferroviarie ORG CAN 28
- preparazione area per impianti e baraccamenti ORG CAN 07
- posa delle barriere New-jersey ORG CAN 21
- allestimento segnaletica di cantiere ORG CAN 25
- baraccamenti e apprestamenti igienico-sanitari ORG CAN 03
- posizionamento cavi ¢ linee di alimentazione ORG CAN 10

- allacciamento quadri elettrici di distribuzione ORG CAN 09
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- esecuzione impianto di terra ORG CAN 11
- esecuzione impianto contro le scariche atmosferiche ORG CAN 12
- realizzazione piste di cantiere ORG CAN 14
- rimozione materiali di rifiuto ORG CAN 08
- approvvigionamento materiali ORG CAN 05
- trasporto materiali con mezzi meccanici ORG CAN 17
- carico e scarico macchine operatrici da autocarro ORG CAN 16

Al termine dei lavori, per quanto riguarda lo smobilizzo dei cantieri ed il ripristino delle arce

interessate, saranno eseguite le seguenti attivita:

Smobilizzo delle aree di cantiere

- smontaggio macchine SMO CAN 02
- rimozione delle recinzioni SMO CAN 03
- rimozione di tutti 1 prefabbricati e delle attrezzature di cantiere. SMO CAN 04
- carico materiale su automezzi SMO CAN 05
- rimodellamento del terreno e ripristino dello stato dei luoghi ORG CAN 06

Prescrizioni e misure di sicurezza

Le aree di cantiere dovranno essere preventivamente delimitate e, successivamente,
segregate con le recinzioni prescritte (vedi capitolo 4 — paragrafo 4.3.2.1) per impedire
I’accesso ai non addetti ai lavori.

All’esterno del cantiere dovra essere disposta segnaletica conforme a quanto prevede il
Codice della Strada ed indicante la presenza del cantiere, il transito dei mezzi di lavoro ed il
divieto di accesso ai non addetti.

Preventivamente all’occupazione delle aree, all’installazione dei cantieri ed all’avvio dei
lavori, I’ Appaltatore dovra prendere accordi preliminari con i responsabili RFI dell’impianto
¢ delle arce ferroviarie. Le risultanze degli accordi intercorsi dovranno essere annotati (in
doppia copia, da conservarsi a cura delle parti}) in uno o pil verbali di reciproca incombenza
e responsabilita.

Le attivita che necessitano del transito degli operai e delle attrezzature sulla piattaforma
ferroviaria, attraversando eventuali linee in esercizio, dovranno essere eseguite solo ed

esclusivamente in prossimita dei passaggi a raso esistenti. Si dovra, inoltre, nominare un
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preposto, che coordini i transiti di mezzi ed operatori, per raggiungere le aree di lavoro lungo
linea ferroviaria.

Anche se le lavorazioni avverranno in generale in regione di interruzione dell'esercizio (per
intervelli notturni di 4,30ore) le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare
giubbetti ad alta visibilita, atti a diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal
personale addetto alla protezione cantiere. In particolare si adottera il colore giallo per il
personale di scorta ed il colore arancione per le maestranze. Tale misura consentird agli
operatori di individuare con chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite
dal personale di scorta. La distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non
formalizzato, ma usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari. Le calzature
dovranno essere del tipo a slacciamento rapido e il casco di protezione dovri essere
indossato sempre e comunque anche se apparentemente non risulti presente il rischio di
caduta oggetti dall’alto.

Sara cura dell’ Appaltatore predisporre, nelle aree di cantiere, personale, mezzi e segnaletica
per la gestione delle situazioni di emergenza.

Le manovre dei mezzi di cantiere in ingresso/uscita sulla viabilita pubblica dovranno essere
coordinate da un preposto.

Eventuali arce di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente inquinanti,
provenienti dagli impianti esistenti smantellati, dovranno essere opportunamente

impermeabilizzate onde evitare percolazioni nel suolo.

Prima dell’esecuzione dei lavori, 1’Appaltatore dovrd accertarsi preventivamente
dell’esistenza di eventuali interferenze con sottoservizi non censiti dal progetto €, nel caso di
nuovi rilevamenti, dovra tempestivamente avvisare la DIREZIONE LAVORI,

Durante I’allestimento dei cantieri potranno verificarsi interferenze con sottoservizi presenti
nelle aree ferroviarie. Sard cura dell’Appaltatore verificare preventivamente, presso i
Responsabili RFI dell’area ferroviaria e presso gli Enti gestori, 1’esatto posizionamento e/o
la presenza delle reti interrate od aeree costituenti interferenza con la realizzazione in
oggetto.

L'eventuale allacciamento degli impianti di cantiere alle reti (impianto elettrico e adduzione
idrica), dovra essere eseguito previa autorizzazione degli enti competenti. L’Appaltatore
dovra accordarsi con gli Enti Gestori per 1’esecuzione degli interventi di loro competenza.
Durante le lavorazioni che comportano 1'utilizzo di macchine operatrici & necessario
verificare che il raggio d’azione dei bracci o delle macchine stesse non invada, a causa di

manovre errate, la sagoma ferroviaria o la sagoma viaria delle viabilita di cantiere,
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considerando il carico da movimentare e 1’eventuale massima oscillazione dei bracci
meccanici. In ogni caso, & necessario assistere le operazioni con 1’ausilio di uomini a terra.
Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto, dovranno avvenire con le seguenti distanze minime: (come da tabella
1 dell’ Allegato IX):

Tab. 1 allegato IX — Distanze di sicurezza da parti attive di linee eletiriche e di impianti
eletirici non protette o non sufficientemente protette da osservarsi, nell'esecuzione df
davori non eletirict al nefto degli ingombri derivanti del tipo di lavero, delle atfrezzalure
ntilizzate e dei materiali movimenta#, nonché degli shandamenti laterali dei conduitori
dovuti ail ‘azione del venio e degli abbassamenti di quota dovuii alle condizioni termiche.

Un kV) D{m)
<1 3
1<Un<30 35
I0<Un<132 |5
=132 7

Dove Un = tensione nominale.

In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08 e s.m.i. , quando occorre effettuare lavori in prossimita di
linee elettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze
particolari si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di
buona tecnica, si deve rispettare almeno una delle seguenti precavzioni:

a) mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b) posizionare ostacoli rigidi che impediscano 1’avvicinamento alle parti attive;

c) tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,

ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche
pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle
tensioni presenti.
Durante le operazioni di sollevamento di materiale o dispositivi da porre in opera sulle aree
sottostanti non dovranno sostare operai né svolgersi altre attivita.
Prima di procedere al posizionamento dei macchinari 1’Appaltatore dovra verificare
mediante sopralluoghi e, dove necessario, mediante prove di carico, I’effettiva portanza e
compattezza del terreno. In ogni caso si dovranno prevedere degli stabilizzatori degli
automezzi e, dove fosse necessario, delle piastre metalliche per ripartire il carico e le
sollecitazioni su una superficie pit ampia.
Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di
turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre

utilizzare i DPI appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).
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L’Appaltatore dovrd utilizzare macchine ed atirezzature necessarie alla costruzione
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

TUIMorosita;

In tutte le posizioni sopraelevate (> 2.00 metri) non protette, i lavoratori dovranno indossare
imbracatura e cintura di sicurezza assicurata ad un punto fisso.

Attivita particolarmente polverose dovranno essere svolte mediante [’utilizzo di teli
antipolvere; inoltre si dovra prevedere la bagnatura dei detriti in modo che non si abbia
formazione di polvert.

Inoltre tutto il materiale di risulta delle demolizioni deve essere prontamente allontanato,
tenendo presente che anche nelle operazioni di carico dei materiali da portare a discarica &
assolutamente da evitare la formazione di polveri. Nessun tipo di materiale o attrezzo dovra
essere abbandonato in prossimita della sede ferroviaria. I materiali raccolti a terra saranno
nelle fasi di interruzione delle attivitd dell’escavatore raccolti frantumati e, se non
riutilizzati, caricati su autocarri e portati a discarica, selezionando di volta in volta i rifiuti
speciali dai restanti materiali.

Ad ultimazione dei lavori le aree di cantiere sottoposte ad occupazione temporanea ai fini
della realizzazione delle opere dovranno essere restituire e opportunamente sistemate in
modo da ripristinare lo stato Ante Operam della situazione preesistente all’ubicazione del

cantiere.
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2.3.3 INTERVENTOI1 03-SPOSTAMENTO SOTTOSERVIZI INTERFERENTI

L’intervento in oggetto & relativo alla risoluzione dei sottoservizi interferenti per tutte le opere
oggetto dell’ Appalto.

L’intervento prevede preliminarmente da parte dell’Appaltatore la individuazione e la
segnalazione delle reti impiantistiche presenti ,' secondo quanto rilevato dai documenti di

progetto nell’elenco delle interferenze censite da RFI

Descrizione dell'intervento

linee elettriche acree e interrate;
¢ linee telefoniche e di fibre ottiche;
e tubazioni gas;
e tubazioni acqua;

e rete fognaria.

Analisi delle attivita lavorative

La realizzazione dell’intervento avverrd secondo le fasi operative descritte nel seguito, per
ciascuna delle quali si riportano altresi i codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza,

contenenti 1’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connessi a tali fasi.
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Risoluzione interferenza Wind-Infostrada

e Smontaggio cavo Wind-Infostrada dai supporti esistenti SSV POS 21
e DPosizionamento cavo Wind-Infostrada sulla nuova palificata SSV POS 04
IMP TEL 04
IMP TEL 05
IMP SSE 04

Prescrizioni e misure di sicurezza

e Tutti i sottoservizi dovranno essere segnalati prima dell’avvio delle attivita lavorative.

o [’effettiva ubicazione dei sottoservizi dovra avvenire su indicazione degli Enti gestori.

e Sara comunque cura dell’ Appaltatore verificare preventivamente, presso i Responsabili RFI
e WIND-INFOSTRADA dell’area oggetto dei lavori ¢ presso gli Enti gestori, ’esatto
posizionamento e/o la presenza delle reti interrate od aeree costituenti interferenza con la
realizzazione in oggetto.

e Per le reti impiantistiche interferenti, I’ Appaltatore, preventivamente alla realizzazione delle
lavorazioni di risoluzione dovra accordarsi con gli Enti Gestori per I’esecuzione degli
interventi di loro competenza, finalizzati alla deviazione temporanea dei sottoservizi ed al
mantenimento del servizio. Tutte le lavorazioni di spostamento, adeguamento /o protezione
dei sottoservizi interferenti dovranno avvenire in accordo con gli Enti gestori dei
sottoservizi stessi.

s L’appaltatore realizzerd le opere di spostamento di propria competenza, previo il
sezionamento delle reti effettuato dall’Ente gestore.

¢ Larimozione dei manufatti e dei rami da dismettere (a cura dell’ Appaltatore) dovra avvenire
successivamente al sezionamento operato a monte dei punti interessati.

s [Eseguite le opere civili di competenza dell’Appaltatore |’interruzione dell’erogazione,
’allacciamento e la ripresa della fornitura sara a cura degli Enti gestori.

» Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto, dovranno avvenire con le seguenti distanze minime: (come da tabella
1 dell’ Allegato IX):
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Tab. 1 allegato IX — Distanze di sicurezza da parti attive di linee eletiriche e di impianti
eletirici non protette o non sufficientemente protefte da osservarsi, nell’'esecuzione 4i
lavori non elefirici, al nelto degli ingombri derivanti dal tipo di lavoro, delle atirezzaiure
wiilizzate ¢ dei materiali movimentati, nonché degli sbandmnenti laterali dei conduitori
dovuti afl ‘azione del vento e degli abbassamenti di quiota dovuli alle condizioni termiche.

Un{kV) D (m)
<} 3
1<Un<30 3.5
30«<Unz<132 |5

> 132 7

Dove Uin = tensione nominale.

e In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08 e s.m.i. , quando occorre effettuare lavori in prossimita
di linee elettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze
particolari si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di
buona tecnica, si deve rispettare almeno una delle seguenti precauzioni:

— mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;
— posizionare ostacoli rigidi che impediscano 1’avvicinamento alle parti attive;
— tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,
ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.
La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche
pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle
tensioni presenti.

¢ Durante la movimentazione dei materiali, nessun operatore dovra sostare al di sotto dei
carichi sospesi.

® Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto dovranno avvenire in regime di tolta tensione e di interruzione della
circolazione.

e Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di
turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre

utilizzare i DPI appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).

o [’Appaltatore dovrd utilizzare macchine ed attrezzature necessarie alla costruzione
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

rumorosita;
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2.3.4 INTERVENTO I 04 - IMPIANTI DI TRAZIONE ELETTRICA

Descrizione dell’intervento

Interventi sulle tratte

I'elettrificazione della linea Foggia-Potenza (pili precisamente, essendo la tratta Foggia-Cervaro gia

elettrificata, da Cervaro a Potenza), nonché |'elettrificazione della tratta Rocchetta-S.Nicola di Melfi sulla

linea Rocchetta-Gioia del Colle; la sezione per le condutture di contatio sara di 540 mm?2 nella tratta

Cervaro - Rocchetta S.A. - S.Nicola di Melfi e di 440 mm2 nella tratta Rocchetta S.A. - Potenza Centrale;

Trattandosi di linea a semplice binario tutte le lavorazioni dovranno essere svolte in intervallo di

circolazione (interruzione notturna di 6h 00m nella tratta Cervaro — Potenza e 10 circa ore nella

tratta Rocchetta San Nicola Melft)

Si illustra di seguito la sequenza degli interventi previsti per il rinnovamento della linea di

contatto sulle tratte:

Picchettazione della posizione dei nuovi sostegni;

Realizzazione degli scavi e getto dei blocchi di fondazione per i nuovi sostegni e tiranti
d’ormeggio; '

Infissione dei picchetti di terra e collegamento ai nuovi sostegni;

Esecuzione delle forature al volto delle gallerie (ove presenti), infissione delle grappe in
rame per il sostegno dei supporti penduli di sospensione ed infissione delle grappe a
cavalletto per gli ormeggi;

Posa in opera dei nuovi sostegni (pali, supporti penduli e tiranti d’ormeggio) e
regolazione dello strapiombo;

Posa in opera e tesatura del nuovo circuito interpali, dei dispositivi limitatori di tensione e
relativi collegamenti alla rotaia;

Montaggio sui nuovi sostegni (pali e supporti penduli) delle sospensioni in posizione
“shandata™;

Montaggio sui nuovi sostegni degli accessori d’ormeggio e regolazione automatica,
montaggio dei dispositivi di tensionatura a molla in galleria (ove presenti);

Posa e tesatura della nuova Linea di Contatto con relativa pendinatura, collegamenti
elettrici, morsetteria ed accessori;

Formazione degli ormeggi (regolati e fissi} e dei punti fissi;
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e Regolazione finale del tiro;

e Verifiche di funzionamento;

e Rimozione della LdC esistente con relativi accessori;

¢ Demolizione delle sospensioni e dei sostegni esistenti;

¢ Demolizione superficiale dei blocchi di fondazione esistenti;
¢ Collaudo e messa in servizio.

Interventi nelle stazioni

Le lavorazioni consisteranno principalmente nella realizzazione della Linea di Contatto dei
binari di corsa con la sézione per le condutture di contatto sard di 540 mm? nella tratta Cervaro -
Rocchetta S.A. - S.Nicola di Melfi e di 440 mm? nella tratta Rocchetta S.A. - Potenza Centrale
e nella realizzazione della Linea di Contatto dei binari di precedenza e secondari con nuova
catenaria da mmgq a Corda Fissa, nella realizzazione totale della palificata di sostegno da
realizzarsi con portali tralicciati e pali flangiati di tipo LSF montati a mezzo di tirafondi e dadi su
fondazioni a colonnino in CA; inoltre verranno realizzati tutti 1 sezionatori di stazione con
relativi collegamenti di alimentazione.

Verranno forniti anche nuovi quadri di comando e controllo sezionatori, con relative

canalizzazioni e cavi di relazione con i sezionatori stessi;

Nelle stazioni sede di SSE (in particolare nelle stazioni di Castiglione Cosentino e Mongrassano)
verranno sostituiti anche gli alimentatori aerei con relativa palificata di sostegno, le linee di
alimentazione saranno realizzate in corda Cu 2x230mmq e la palificata di appoggio sard
indipendente dalla palificata di sostegno della Linea di Contatto.
Anche nel caso delle stazioni tutte le lavorazioni dovranno essere svolte in intervallo di
circolazione notturno.
Si illustra di seguito la sequenza degli interventi previsti per il rinnovamento della linea di
contatto nelle stazioni:
e  Picchettazione della posizione dei nuovi sostegni;
e Realizzazione degli scavi e getto dei blocchi di fondazione per i nuovi sostegni (pali,
portali e tiranti d’ormeggio);
¢ Posa in opera dei nuovi sostegni (pali, travi, portali e tiranti d’ormeggio) e regolazione
dello strapiombo;

e Infissione dei picchetti di terra e collegamento ai nuovi sostegni;
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e Posain opera e tesatura del nuovo circuito interpali, dei dispositivi limitatori di tensione e
relativi collegamenti alla rotaia;
e Realizzazione delle canalizzazioni, posa ed allacciamento dei cavi per il comando e
controllo sezionatori TE;
e Montaggio sui nuovi sostegni delle sospensioni in posizione “sbandata”;
¢ Montaggio sui nuovi sostegni degli accessori d’ormeggio e regolazione automatica e dei
sezionatori TE con relativo argano di manovra;
» Posa e tesatura (ove previsto) delle nuove linee aeree di alimentazione;
e DPosa e tesatura della nuova Linea di Contatto con relativa pendinatura, collegamenti
elettrici, morsetteria ed accessori;
¢ Formazione degli ormeggi (regolati e fissi) e dei punti fissi;
o Regolazione finale del tiro;
e FEsecuzione delle calate di alimentazione dai sezionatori e/o dalle linee di alimentazione
aeree;
o Posain opera della segnaletica TE, targhe monitorie, cartelli di individuazione, ecc.;
e Verifiche di funzionamento;
e Rimozione (ove previsto) delle lince di alimentazione esistenti;
e Rimozione della LdC esistente con relativi accessori;
e Demolizione delle sospensioni e dei sostegni esistenti;
e Demolizione superficiale dei blocchi di fondazione esistenti;
¢ Collaudo e messa in servizio.
Tutte le lavorazioni verranno effettuate durante I’interruzione di servizio notturna, della durata di
6 ore, annullando cosi i rischi derivanti dall’esercizio della linea ferroviaria e dando la possibilita
di lavorare in regime di tolta tensione. I rischi derivanti dalle lavorazioni sono dovuti alla natura
stessa delle lavorazioni e ai macchinari utilizzati, specie in fase di scavi e demolizioni e opere
impiantistiche, che espongono al rischio di elettrocuzione e folgorazione dovute al contatto con
elementi in tensione.
Vanno anche tenuti in conto il rischio di investimento degli operatori da parte dei macchinari
utilizzati sul carrello ferroviario, per cui sara opportuno che le operazioni di movimentazione dei
materiali ed attrezzature siano sempre eseguite in presenza di un preposto.
I rischi prevalenti legati alle lavorazioni previste sono relativi al rischio di caduta dall’aito per le
lavorazioni in quota per la rimozione ¢ il posizionamento dei cavi.
Per la presenza di scavi aperti funzionali alla realizzazione dei plinti di fondazione dei pali, i

pericoli maggiori sono prevalentemente caduta all’interno degli scavi e seppellimento; saranno
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pertanto allestite idonee barriere sul ciglio di detti scavi atte a eliminare tali rischi per tutti gli
operatori.

Le aree abitate limitrofe alle aree di lavorazione saranno protette dal possibile sollevamento di
polvere utilizzando teli antipolvere posizionati sulle recinzioni esistenti. Inoltre si dovra apporre
adeguata cartellonistica in maniera chiara e ben visibile, recante le indicazioni di pericolo e/o
divieto.

Particolare attenzione sara tenuta durante le operazioni di posa dei pali.

Le operazioni oggetto dell'appalto sono previste in regime di interruzione notturna ed ingenerale
non comportano il rischio di invasione della sagoma di libero transito. In ogni caso le operazioni
avverranno in regime di tolta tensione, secondo quanto prescritto dalle IPC.

Le operazioni di posa delle armature, il getto del cls per i plinti di fondazione dei pali, come
anche la messa in opera dei pali TE, il posizionamento degli elementi di vestizione del palo e la
stesa delle condutture avverra da carrello ferroviario. Qualsiasi spostamento dei bracci di
movimentazione dei mezzi dovrd essere diretto da un preposto, che coordini le operazioni.

L’oscillazione dei carichi sara limitata grazie all’utilizzo di funi guida.

Analisi delle attivita lavorative

L’intervento avverra secondo le fasi operative illustrate nel seguito, per ciascuna delle quali si
riportano altresi i codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza, contenute nel
successivo volume II, riportanti I’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connesse a tali fasi.

Linea di Contatto- impianti TE
a) Realizzazione e adeguamento impianto TE:

- picchettazioni IMP TE 01
- realizzazione dei blocchi di fondazione (scavo e getto in cls) IMP TE 02
- fornitura e posa di sostegni IMP TE 03
IMP TE 04

IMP SEG 05

IMP SEG 06

IMP SEG 08

- verniciatura pali IMP TE 11
- montaggio accessori - apparecchiature metalliche e isolanti su palo IMP TE 07
- Realizzazione punti fissi e ormeggi IMP TE 07
- posa e tesatura dei conduttori IMP TE 08
- realizzazione attraversamenti aerei IMP TE 13

- posa di segnaletica IMP TE 07
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IMP TE 11

costruzione/completamento circuito di terra di protezione IMP TE 05
IMP TE 06

fornitura e posa in opera di condutture di contatto ¢ alimentazione e  [MP TE 03

relativi accessori e realizzazione discese di alimentazione IMP TE 06
posa canalizzazioni pozzetti e caditoie IMP TE 12
spostamento conduttori IMP TE 12
IMP TE 13
IMP TE 14
IMP TE 15
realizzazione cavidotto per cavi comando sezionatori IMP TE 14
posa o inserimento cavi IMP TE 15
formazione di giunti su condutture esistenti IMP TE 14
IMP TE 15
demolizione sostegni non piu utilizzati ARM LAV 09
CA DEM 01
stoccaggio e allontanamento materiali di risulta IMP TE 16
Allacciamenti alla linea esistente e regolazioni TE IMP TE 06
IMP TE 13
IMP TE 14
IMP TE 15

Prescrizioni e misure di sicurezza

Gli interventi sono previsti in intervalli notturni di interruzione di 6.00 ore in assenza di

esercizio ferroviario. In ogpi caso in tutte le attivita per 1’esecuzione delle quali si debba

raggiungere 'area di lavoro mediante attraversamento dei binari in esercizio, le

operazioni dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione. con modalitd

d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario

¢ tali da garantire il rispetto delle IPC.

La disalimentazione della linea di contatto, oltre al sezionamento della tratta interessata
dai lavori, dovra inoltre essere eseguito con la messa a terra della linea disalimentata in
prossimitd dell'area di lavorazione (corda di messa a terra e picchetto) al fine di
proteggere gli operatori da accidentali messe in tensione dei conduttori, scariche
atmosferiche, accidentali contatti con parti in tensione, ecc..

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, al

fine di scongiurare il pericolo di investimento da parte sia della normale circolazione sia
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dei carrelli in circolazione, atti a diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal
personale addetto alla protezione cantiere. In particolare si adottera il colore giallo per il
personale di scorta ed il colore arancione per le maestranze. tale misura consentira agli
operatori di individuare con chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni
impartite dal personale di scorta. la distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un
criterio non formalizzato, ma usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.
Durante l'esecuzione dei lavori pud verificarsi 1'eventualitd del passaggio dei carrelli
ferroviari che trasportano le maestranze od i materiali dai cantieri principali CB2 (Ascoli
satriano) o CB4 (Melfi) o CB5 (Potenza) ai cantieri minori. Pertanto sia nel caso
dell’esecuzione di attivitd lavorativa o per I’approvvigionamento, per cui si debba
raggiungere 1’area di lavoro via ferro, sara necessario coordinare il passaggio dei carrelli
che si muovono verso le rispettive aree di lavoro, Data la presenza di almeno n.2 squadre
in attivitd (vedi programma dei lavori) 1’ Appaltatore dovra nominare almeno un preposto
per squadra che controlli che nessun operatore 0 macchina invada la sagoma del binario
utilizzato della squadra specialistica. Il preposto dovrd informare 1’operatore che
conduce il carrello della presenza, in quel tratto di binario, della squadra addetta alle
altre lavorazioni e si fermi al segnale d’arresto per poi ripartire al via del preposto.

Il preposto inoltre dovra predisporre la sospensione delle attivita e ’allontanamento delle
maestranze laddove queste siano impegnate in operazioni in aree limitrofe al momento
del passaggio del carrello, con particolare attenzione quando, per I’esecuzione di altri
lavori lungo linea (TLC, TE, ecc.), si debbano attraversare i binari;

Data la presenza di almeno n.2 squadre lungo linea in lavorazione per il presente appalto
1 (olire alle attivita previste dall'appalto 2 e dall'appalto 3 dei quali non ¢ al momento
nota la tempistica) sard necessario eseguire un efficace coordinamento fra le squadre
impegnate lungo linea dell'appalto 1 (coordinamento CEL, capisquadra, responsabili RFI
dell'impianto ferroviario) al fine di redigere ed aggiornare un programma di circolazione
dei carrelli ferroviari. Analogamente per i lavori dell'appalto 2 e dell'appalto 3, onde
evitare pericolose interferenze la circolazione dei carrelli ferroviari dovrd essere
pianificata effettuando un coordinamento fra appalti diversi a cure dei rispettivi CEL ed
appaltatori.

Eventuali aree di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente
inquinanti, provenienti dagli impianti esistenti smantellati, dovranno essere

opportunamente impermeabilizzate onde evitare percolazioni nel suolo.
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Tutte le lavorazioni di adeguamento degli impianti, previsti lungo la linea esistente in
esercizio, dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalita
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario
e tali da garantire il rispetto delle IPC.
Ogni intervento sulle reti esistenti (sezionamenti e allacciamenti) dovra avvenire previo
sezionamento da eseguire a monte e a valle dei punti interessati.
Tutte le lavorazioni inerenti gli impianti elettrici, relativamente agli interventi previsti
sui binari e sugli allacci, dovranno avvenire in regime di tolta tensione o, in alternativa,
previo sezionamento da eseguire a monte ¢ a valle dei punti interessati, con modalita di
intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario,
tali da garantire il rispetto delle IPC.
Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in
prossimitd della linea di contatto (approvvigionamento dei materiali nei cantieri
principali di Sibari e Castiglione Cosentino ed in quelli secondari), dovranno avvenire in
regime di tolta tensione e di interruzione della circolazione, con modalita d’intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario e tali da
garantire il rispetto delle IPC (ml 1,00 per linee elettriche fino a 25 KV e ml 3,00 per
linee elettriche fino a 220KV, laddove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, mentre
all’esterno delle aree ferroviarie si applica il D.Lgs. 81/08 con le seguenti distanze
minime: 3 m per linee elettriche sinoa 1 KV, 3,5m. sinoa 15KV, 5m. sinoa 132KV e
7 m per tensioni sino a 380 KV).
In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08, quando occorre effettuare lavori in prossimita di
linee elettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze
particolari si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di
buona tecnica, si deve rispettare almeno una delle seguenti precauzioni:

a) mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b) posizionare ostacoli rigidi che impediscano 1’avvicinamento alle parti attive;

¢) tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,

ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.
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Tab. 1 allegato IX — Distanze di sicurezza da parti attive di linee elettriche e di impianti
elettrici non protette o non sufficlentemente protette da osservarsi, nell esecuzione di
lavori non elettrici, al netto degli ingombri derivanti dal tipo di iavore, delle attrezzature
utilizzate e def materiali movimentati, nonché degli sbandamenti laterali dei conduttori
dovuti all‘azione del vento ¢ degli abbassamenti di quota dovuti alle condizioni termiche.

Un (V) D ()
=1 3

1 <Un<30 3.5
30<Un=<132 |5

= 132 7

Dove Un = tensione nominale.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche

pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle

tensioni presenti.

Particolare attenzione dovra essere prestata a tutte quelle lavorazioni che prevedono la
movimentazione di materiali con mezzi di sollevamento, adottando opportuni
accorgimenti antibrandeggio per mantenere i carichi alla distanza di sicurezza dalla linea
in tensione e dal binario in esercizio.

I lavori che comportano sollevamenti di elementi, quali 1’installazione dgi pali TE, non
dovranno essere svolti in presenza di vento o cattive condizioni meteorologiche che
possano ridurre la visibilitd o far oscillare troppo il carico. Tutti gli addetti non devono
sostare sotto il raggio d'azione del mezzo di sollevamento e del suo carico. Il
sollevamento dei pali in adiacenza a percorsi pedonali od alla viabilita esterna al cantiere
dovra essere svolto mediante 'ausilio di funi guida. In particolare si dovra porre
attenzione agli interventi sulla linea da svolgersi in adiacenza alla viabilita pubblica od
alle aree pubbliche esterne alla proprietd ferroviaria, in ogni caso si dovrd operare
evitando la movimentazione dei materiali all'esterno della proprieta ferroviaria.

In deroga a quanto stabilito da D.Lgs. 81/08, ove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, le
sole lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno
avvenire in regime di tolta tensione,

In tutte le posizioni sopraelevate (> 2.00 metri) non protette, per la posa dei pali TE,
tesatura conduttori, ecc. i lavoratori dovranno indossare imbracatura e cintura di
sicurezza assicurata ad un punto fisso.

Poiché tutte le lavorazioni sono notturne si dovranno garantire i livelli di illuminazione

previsti per le zone di passaggio, le vie di esodo e le aree di lavoro;
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Alla fine di ogni turno di lavoro si dovra verificare la rimozione di tutte le attrezzature ed
i materiali che ingombrino la sagoma ferroviaria, ¢ che possano costituire intralcio e
pericolo alla circolazione dei carrelli.

Nelle area di lavoro lungo la linea si dovranno predisporre anche !’installazione WC
chimici del tipo SE.BA.CH. da rposizionarsi in funzione dell'area di operativitd del
cantiere mobile. Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo
un programma di turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti

dovranno sempre utilizzare i DP1 appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).

L’Appaltatore dovra utilizzare macchine ed attrezzature necessarie alla costruzione
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

rumorosita.

Alcune delle lavorazioni verranno eseguite in aree confinate in galleria. Le lavorazioni
da eseguirsi in galleria dovranno essere sviluppare con particolare attenzione mitigando
la diffusione delle polveri e del rumore. Per l'esecuzione dei fori per il posizionamento
dei supporti penduli della linea di contatto dovrd essere eseguita minimizzando la
generazione di polvere. In particolare si prescrive l'uso di di macchinari dotati di
dispositivo di aspirazione ed incanalamento della polvere verso un raccoglitore o

l'impiego delle perforazioni con getto d'acqua.

Le lavorazioni in galleria, dovranno essere accompagnate da continui monitoraggi per la
verifica della salubritd dell’aria, della presenza d’acqua, dell’intensitd del rumore e
dell’illuminazione. Sard cura dell’Appaltatore eseguire, mediante organi competenti,
indagini mirate a valutare nei luoghi di lavoro la presenza e/o la produzione di polveri,
gas di scarico, acque di raccolta, sorgenti di rumore, sorgenti di abbagliamento,
condizioni di scarsa visibilita e carichi di incendio. L’appaltatore dovra inoltre garantire
le salubrita dell’aria in galleria. In caso di cattiva qualitd dell’aria con il superamento dei

valori di soglia si dovra procedere al blocco immediato di tutte Ie lavorazioni.

La temperatura nei posti di lavoro sotterranei dovra essere contenuta, al di sotto del
limite massimo di 30 gradi centigradi del termometro a bulbo asciutto o 25 gradi

centigradi del termometro a bulbo bagnato.

L’appaltatore dovra garantire la sicurezza e la salute dei lavoratori ai sensi della vigente
normativa sui lavori in galleria e fare si (tramite installazione di fari illuminanti) che
I’illuminazione dei luoghi di lavoro sia conforme alle lavorazioni da eseguire, secondo le

indicazioni fornite dalle norme di legge e di buona tecnica. Tutti i lavoratori addetti a
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lavori in galleria dovranno essere forniti anche di lampade di illuminazioni portatili

personali.

Relativamente ai lavori in galleria dovrd essere garantito un livello di illuminazione
(indipendente dal concorso dei mezzi di illuminazione individuale di cui debbono essere
fomiti tutti gli addetti in galleria), non inferiore a:

—~ 5 lux, in tutti i passaggi e luoghi accessibili;

—~ 30 lux medi stile postazioni di lavoro;

— 50 lux medi in caso di lavorazioni comportanti specifici pericoli.
Il sistema di comunicazione per i soccorsi dovrd essere composto da tutte le
apparccchiature necessarie per garantire ai soccorritori istituzionali di poter comunicare

con le rispettive centrali operative da ogni punto del sotterranco durante I’attivitd di

S0CCO1s80.
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2.3.5 INTERVENTO I_05 - IMPIANTI ARMAMENTO TE E IS

L’intervento in oggetto & relativo alle attivitd di Armamento TE e IS necessarie ad adeguare la
configurazione dei binari di stazione alla realizzazione della linea di contatto. Gli interventi di

variante sirendono necessari nelle tratte aikm :.

Descrizione dell’intervento

Si riporta la rappresentazione degli interventi previsti nelle diverse stazioni, come si evince
dall’illustrazione gli interventi di Amamento ¢ IS sono limitati alla alla variante n 1 ¢ alla
variante n 2.

VARIANTE 1 ¢ VARIANTE n 2.

Caratteristiche degli interventi in progetto

Il progetto in esame consiste nella elettrificazione della linea storica, realizzata secondo lo
standard RFI. Per i dettagli progettuali dei singoli interventi si rimanda agli specifici elaborati
che accompagnano il progetto preliminare.

Il progetto prevede di realizzare due fratti in variante rispetto al tracciato della linea storica,
attraverso le rettifiche previste in corrispondenza delle seguenti curve:

Variante 1 - Dal km 36+787 al km 37+612: curva n. 12 con R = 600 m da sostituire con una
curva R =900 m;

Variante 2 - Dal km 43+425 al km 45+285 — curve n. 15 e 16 con R = 250 da sostituire con
curve R =900 m.

La nuova sede da progettare & quindi costituita solo da due nuove curve per una estensione pari a
circa 4 km complessivi su un totale di 118 km di linea ferroviaria da elettrificare.

Per le aree interessate dalle due varianti RFI valutera la possibile rimozione dell’infrastruttura, il

recupero dei materiali, e la sistemazione delle aree.

Come gia segnalato le lavorazioni dovranno essere eseguite in intervallo di circolazione secondo

interruzioni notturne di 6h .
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Analisi delle attivita lavorative

L’intervento avverra secondo le fasi operative illustrate nel seguito, per ciascuna delle quali si

riportano altresi 1 codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza, contenute nel

successivo volume II, riportanti I’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connesse a tali fasi.
, T1p

Demolizione binari e deviatoi

rimozione traverse e rotaie

stoccaggio e allontanamento dei materiali di risulta

rimozione ballast

Risistemazione corpo siradale:

rimozione della canaletta portacavi esistente

posa manufatto di ciglio

stesa e rullatura dello strato di supercompattato (30 cm)

posa dei manufatti prefabbricati in cls (cunicoli portacavi)

stesa e rullatura dello strato di sub-ballast in conglomerato

bituminoso

Costruzione nuovi binari:

livellamento plano-altimetrico
approvvigionamento materiali

picchettatura del nuovo binario

posa e costipazione del pietrisco

posa delle traverse e delle rotaie
realizzazione delle giunzioni isolate incollate

predisposizione l.r.s.

Impianto IS:

Scavo lungo linea con franco + di 2,00 mt

Scavo con distanza + di m. 1,50 e scavo in ambito stazione con franco +
di mt. 1,50

Smontaggio e rimozione impianti esistenti

Lavori in garitta

Lavori in cabina

Prove e verifiche

Linea di Contatto- impianti TE

b) Realizzazione ¢ adeguamento impianto TE:

ARM RIM 01
ARM RIM 02
ARM BAL 12

S8V POS 13
OAPAV 04
STRLAV 03
OAPAV 04

STR PAV 03

ARM LAV 11
ARM LAV 13
ARM LAV 04
ARM LAV 01
ARM LAV 02
ARM LAV 10

ARM LAV 12

IMP SEG 01

IMP SEG 02
IMP SSE 01
IMP SEG 11
IMP SEG 10
IMP SEG 12
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picchettazioni
realizzazione dei blocchi di fondazione (scavo e getto in cls)

fornitura e posa di sostegni

verniciatura pali

montaggio accessori - apparecchiature metalliche e isolanti su palo
Realizzazione punti fissi e ormeggi

posa e tesatura dei conduttori

realizzazione attraversamenti aerei

posa di segnaletica
costruzione/completamento circuito di terra di protezione

fornitura e posa in opera di condutture di contatto e alimentazione e
relativi accessori e realizzazione discese di alimentazione
posa canalizzazioni pozzetti ¢ caditoie

spostamento conduttori

realizzazione cavidotto per cavi comando sezionatori
posa o inserimento cavi

formazione di giunti su condutture esistenti
demolizione sostegni non pil utilizzati

stoccaggio e allontanamento materiali di risulta

Allacciamenti alla linea esistente e regolazioni TE

IMP TE 01

IMP TE 02
IMP TE 03
IMP TE 04
IMP SEG 05
IMP SEG 06
IMP SEG 08

IMP TE 11
IMP TE 07
IMP TE 07
IMP TE 08

IMP TE 13
IMP TE 07
IMP TE 11
IMP TE 05
IMP TE 06

IMP TE 03
IMP TE 06

IMP TE 12
IMPTE 12
IMP TE 13
IMP TE 14
IMP TE 15

IMP TE 14

IMP TE 15
IMP TE 14
IMP TE 15
ARM LAYV 09
CADEM 01

IMP TE 16
IMP TE 06
IMP TE 13
IMP TE 14
IMP TE 15
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Prescrizioni e misure di sicurezza

Le lavorazioni di Armamento ¢ di IS verranno eseguite in prossimita delle stazioni in modo
da adeguare i binari delle stesse alla nuova configurazione. Alcune delle attivita & plausibile
che verranno eseguite in orario diurno in aree non interessate dall'esercizio ferroviario
(demolizione dei deviatoi, predisposizioni le nuove campate di binario, ecc.). Pertanto le
attivitd avverranno all’interno di opportune aree segregate con recinzioni in grigliato plastico
stampato sostenuto da ferri tondi infissi nel terreno e irrigidite con tavole in legno € ove non
sia possibile 1’infissione di ferri tondi la recinzione dovra esser realizzata mediante grigliato
metallico sostenuto da apposite basette in calcestruzzo.

Per le aree di lavoro poste lungo il binario in esercizio (<140km/h) tale delimitazione dovra
essere posta a non meno di 1.50m dal filo esterno della rotaia piu vicina e vi dovranno essere
apposti, al massimo ogni 20m, cartelli monitor: recanti la scritta: “ATTENZIONE TRENI
IN TRANSITO - DIVIETO ASSOLUTO DI ATTRAVERSARE I BINARI”.

Tutte le attivitd per 1’esecuzione delle quali si debba raggiungere 1’area di lavoro via ferro o
mediante attraversamento dei binari (trasporto nelle aree di lavoro di macchinari, materiali
ed accesso delle maestranze) dovranno avvenire in regime di interruzione della circolazione,
con modalita d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto
ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC.

L’appaltatore dovra studiare con attenzione i percorsi di persone, mezzi, materiali dal
cantiere base/operativo o dai cantieri di stoccaggio alle aree di lavorazione lungo linea, e
dovra garantire la segregazione di tali percorsi.

Le lavorazioni da svolgere lungo linea a distanza inferiore a 1.50 m dal binario in esercizio,
come gli allacci alla linea esistente, o che prevedono 1’occupazione dello stesso, dovranno
avvenire in regime di interruzione della circolazione, con modalita di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Il trasporto di mezzi e aftrezzature per 1’approvvigionamento delle aree di lavorazione
collocate lungo linea, che dovrd eventualmente avvenire dal cantiere fisso mediante
attraversamento dei binari, dovrd essere effettuato con modalita di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Durante le lavorazioni che comportano I'utilizzo di macchine operatrici ¢ necessario

verificare che il rageio d’azicne dei bracci o delle macchine stesse non invada, a causa di
)
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manovre errate, la sagoma ferroviaria in esercizio, considerando il carico da movimentare e
I’eventuale massima oscillazione dei bracci meccanici. in ogni caso, & necessario assistere le
operazioni con I’ausilio di vomini a terra.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adotterd il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Eventuali aree di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente inquinanti,
come il pietrisco, provenienti dagli impianti esistenti smantellati, dovranno essere
opportunamente impermeabilizzate onde evitare percolazioni nel suolo.

Il pietrisco, al momento della rimozione, dovra risultare bagnato in modo che non si abbia
formazione di polveri. Laddove la rimozione debba essere eseguita in adiacenza ad altre
attivita lavorative o a linee in esercizio si dovra prevedere 1’utilizzo di teli antipolvere.

I’ Appaltatore, prima di iniziare le attivitd di movimentazione del pietrisco, dovra effettuare
un sopralluogo conoscitivo atto alla definizione della tipologia, quantita e caratteristiche del
materiale con probabile contenuto di amianto, ¢ ad analizzare i materiali, I metodi di analisi
dei materiali raccolti durante le attivitd ricognitive sono quelli indicati negli allegati tecnici
del D.M. 6/9/94. Vi & I’obbligo normativo (art. 34 del D.Lvo 277/91), a carico della ditta che
eseguird i lavori, di presentare preventivamente per iscritto all’ente preposto alla vigilanza,
un piano di lavoro con la descrizione dei lavori da eseguire. Inoltre 1’Appaltatore ha
I’obbligo di richiedere ad R.F.I. 1’autorizzazione ¢ le modalitad per la manipolazione del
pietrisco e di attenersi a quanto trasmesso da R.F.I. con nota prot. R.F.I./DIL.TO./SPP/321 del
8/3/05.

La posa dell’armamento avverra all’interno di opportune aree di lavorazione recintate.
Durante le interruzioni programmate in notturna verra realizzata le posa in opera definitiva
dei tratti di binario per adeguare i binari di stazione alla nuova configurazione della linea di
contatto.

Attivitd particolarmente polverose dovranno essere svolte mediante D’utilizzo di teli
antipolvere; inoltre si dovrd prevedere la bagnatura dei detriti in modo che non si abbia

formazione di polveri.
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Inoltre tutto il materiale di risulta delle demolizioni deve essere prontamente allontanato,
tenendo presente che anche nelle operazioni di carico dei materiali da portare a discarica €
assolutamente da evitare la formazione di polveri. Nessun tipo di materiale o attrezzo dovra
essere abbandonato in prossimita della sede stradale. I materiali raccolti a terra saranno nelle
fasi di interruzione delle attivitad dell’escavatore raccolti frantumati e, se non riutilizzati,
caricati su autocarri e portati a discarica, selezionando di volta in volta i rifiuti speciali dai
restanti materiali.
Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di
turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre
utilizzare i DPI appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).
Tutte le aree di lavorazione dovranno essere preventivamente picchettate e delimitate e,
successivamente, segregate con le recinzioni prescritte nel successivo cap. 4, per impedire
I’accesso ai non addetti ai lavori.
La delimitazione delle aree di lavorazione collocate sulle banchine in adiacenza ad aree di
pubblico transito (parzializzazione marciapiedi di stazione), dovrd essere realizzata in
recinzione in rete metallica e telo antipolvere sorretta da basette in cls..
Tutte le lavorazioni di adeguamento degli impianti, previsti lungo la linea esistente in
esercizio, dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalitd
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario e
tali da garantire il rispetto delle IPC.
Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto, dovranno avvenire in regime di tolta tensione e di interruzione della
circolazione, con modalitd d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI
dell’impianto ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC (ml 1,00 per linee elettriche
fino a 25 KV e ml 3,00 per linee elettriche fino a 220KV, laddove sia applicabile la L.
26/4/74, n. 191, mentre all’esterno delle aree ferroviarie si applica il D.Lgs. 81/08 con le
seguenti distanze minime: 3 m per linee elettriche sino a 1 KV, 3,5 m. sino a 15 KV, 5 m.
sino a 132 KV e 7 m per tensioni sino a 380 KV),
In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08, quando occorre effettuare lavori in prossimita di linee
clettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze particolari
si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di buona tecnica,
si deve rispettare almeno una delle seguenti precauzioni:

a) mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b) posizionare ostacoli rigidi che impediscano 1’avvicinamento alle parti attive;
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¢) tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,
ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche
pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle
tensioni presenti.
In deroga a quanto stabilito da D.Lgs. 81/08, ove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, le sole
lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno avvenire in
regime di tolta tensione.
Ogni intervento sulle reti esistenti (sezionamenti e allacciamenti) dovra avvenire previo
sezionamento da eseguire a monte e a valle dei punti interessati.
La circolazione dei carrelli ferroviari per la realizzazione delle lavorazioni, lungo le aree di
lavoro impegnate da pill squadre dovra essere coordinata da un preposto che verifichi che
non vi siano maestranze impegnate in operazioni in aree limitrofe o sui binari.
Tutti gli operatori che intervengono lungo le aree di lavorazione lungo la linea, in esercizio in
questa fase, dovranno essere costantemente visibili indossando capi di abbigliamento ad alta
visibilitd, al fine di scongiurare il pericolo di investimento da parte sia della normale
circolazione sia dei carrelli in circolazione.
Tutte le lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno
avvenire in regime di tolta tensione.
Tutte le lavorazioni inerenti gli impianti elettrici, relativamente agli interventi previsti sui
binari e sugli allacci e per le dismissioni degli impianti di segnalamento, dovranno avvenire
in regime di tolta tensione o, in alternativa, previo sezionamento da eseguire a monte € a
valle dei punti interessati, con modalita di intervento preventivamente concordate con i
responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da garantire il rispetto delle IPC,
Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adottera il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.
Dovra sempre essere effettuato un preventivo sopralluogo per analizzare le attivitd da
svolgere durante le interruzioni della circolazione ferroviaria, con particolare riferimento a

quelle di breve durata e collocate nelle ore notturne.,
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e Per I’esecuzione delle attivitd d’armamento e di approvvigionamento del cantiere mobile,
per le quali si debba raggiungere I’area di lavoro via ferro, sard necessario coordinare il
passaggio dei carrelli che dall’area di ricovero e movimentazione dei materiali, cioé dal
cantiere per I’armamento, si muovono verso le rispettive aree di lavoro. L’ Appaltatore dovra
nominare un preposto che controlli che nessun operatore o macchina invada la sagoma del
binario utilizzato della squadra specialistica; dovra poi informare I’operatore che conduce il
carrello della presenza, in quel tratto di binario, della squadra addetta alle altre lavorazioni e
si fermi al segnale d’arresto per poi ripartire al via del preposto.

¢ Durante le operazioni di sollevamento di materiale o dispositivi da porre in opera, sulle aree
sottostanti non dovranno sostare operai né svolgersi altre attivita.

e L’Appaltatore dovra utilizzare macchine ed attrezzature necessarie alla costruzione
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

rumorosita;

2.3.6 INTERVENTO I_06 - Soppressione PP.LL. con CAVALCAFERROVIA

. Cavalcaferrovia

RELAZIONE DESCRITTIVA DEGLI INTERVENTI

IVOol1l - KM 11+764
RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONE
PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI

BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO
PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI

FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI
CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO A
CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCICO B

IV02 - KM 141942

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI
PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI

BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
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SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO
PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI

FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI
CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO A

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO B

IV03 - KM 174550

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI
RELAZIONE DI CALCOLO PILE E FONDAZIONI

RELAZIONE DI CALCOLO SCATOLARI D'APPROCCIO
PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO

PIANTA SCAVI E SEZIONE LONGITUDINALE TAV.1/3
PIANTA SCAVI E SEZIONE LONGITUDINALE TAV.2/3
PIANTA SCAVI E SEZIONE LONGITUDINALE TAV.3/3
PTANTA IMPALCATO E PROSPETTO LONGITUDINALE TAV.1/3
PIANTA IMPALCATO E PROSPETTO LONGITUDINALE TAV.2/3
PIANTA IMPALCATO E PROSPETTO LONGITUDINALE TAV.3/3
FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO A TAV.1/2
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIOQ TIPO A TAV.2/2
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO B TAV.1/3
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO B TAV.2/3
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPO B TAV.3/3
CARPENTERIE SCATOLARI DI APPROCCIO TIPOC C
CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA PILE

CARPENTERIA PULVINI E BAGGIOLI

IV05 - KM 30+356

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI

PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
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BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATC

PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI

FASI COSTRUTTIVE E CPERE PROVVISIGNALI

CARPENTERIA SPALLA A

CARPENTERIA SPALLA B

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIO A

CARPENTERIA SCATOLARE D'APPROCCIC B

IV06 - KM 38+085

RELAZIONElDI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI

PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZIONI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO

PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI

FASI COSTRUTTIVE

IVO7 - KM 44+443

RELAZIONE DI CALCOLO SPALLE E FONDAZIONI

PLANIMETRIA D'INQUADRAMENTO E PIANTA FONDAZIONI/SCAVI
BONIFICA ORDIGNI BELLICI - PLANIMETRIA E SEZICNI
SEZIONE LONGITUDINALE E PIANTA IMPALCATO

PROSPETTO E SEZIONI TRASVERSALI
FASI COSTRUTTIVE E OPERE PROVVISIONALI

Descrizione dell’intervento

Si riporta la rappresentazione degli interventi previsti nelle diverse stazioni, come si evince
dall’illustrazione nella tabella sottoriportata.

Come gia segnalato le lavorazioni in prossimita della linea ferroviaria € che interferiscono con
I’esercizio dovranno essere eseguite in intervallo di circolazione secondo interruzioni notturne

di 6h 00min.
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ELENCO PL DA SOPPRIMERE CON CAVALCAFERROVIA

Foggia/Ce soppressioné PL esistente, realizzazione| ATI 3
Vo1 cavalcaferrovia fuori sede 11+764
Foggia/Cervaro soppressione  PL.  esistente, realizzazione|CO-1
14+942 o
V02 cavalcaferrovia in sede 144940
Ordona soppressione PL  esistente, realizzazione|ATI-5
17+550 ) )
V03 cavalcaferrovia fuori sede 17+550
) ] soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia | AT2-2
Ascoli Satriano 25+434
fuori sede 25+430
i ) CB2-1
Ascoli Satriano soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia
30+356 ) CO02-1
IV05 fuori sede
304560
Dal km 36+787 AT3-1
Candela Variante 1 alla linea esistente
al km 37+612 38+250
Candela soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia| AT3-1
38+203(+085) ,
IV06 fuori sede 38+250
km 43+425 CO3-1
Candela Variante 2 alla linea esistente
al km 45+285 44+500
Candela soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia| CO3-1
44+443
V07 fuori sede 444500
a L] - .- CB4-1
Rionero in Vulture 134205 soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia | ¢,.c00
+
IV08 fuori sede(Previsto nel lotto 4) CO4-1
62+500
ione PL, realizzazi leaferrovia| g
soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia
Potenza 104+736 PP 107+000
fuori sede Cos-1
107+050

Analisi delle attivita lavorative

L’intervento avverra secondo le fasi operative illustrate nel seguito, per ciascuna delle quali si

riportano altresi 1 codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza, contenute nel

successivo volume I, riportanti 1’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connesse a tali fasi.
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Risistemazione corpo stradale:

rimozione della canaletta portacavi esistente

CAELEO01..
CAELE 04..
CAELE05..

posa manufatto di ciglio

stesa ¢ rullatura dello strato di supercompattato (30 cm)

posa dei manufatti prefabbricati in cls (cunicoli portacavi)

S8V POS 13
OAPAV 04

stesa e rullatura dello strato di sub-ballast in conglomerato

bituminoso

oooooooooooooooooooooooooo [IYTTTYTY YY)

STRPAV 03

ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

-------- I

CAFDZO01...... erisieseessesssaesae s eI te SR Tas s ns s s e R aR R e e e T e s e seT s T TR van

CA FDZ 02

CA FDZ 06

CA FDZ 07 covevrirrrnsasssssnssassesassassesnenns

CAFDZ08..
CAIMPO1.,
CAIMP02.

CA ORZ0L..
CA PRO 01..
CA PRO 02..
CA PRO 03..

CA PRO 04....

CAPRO11.
CASCAOL

----------------------------------------

uuuuuuuuuuuuuuuu

--------------------------

......................

CASTRO7 ..
CASTR 7 .,

MOV CON B4 ...cccnrvsrnrerens
MOY CON B4 ...cocunrirnnnnens
MOY CON 04 ....
MOV CON 04

-------------------------------------------

.........................

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

P T PP P P TP T TP Y PEPT YT

Prescrizioni e misure di sicurezza

STRLAV 03
OAPAV 04

ERRORE, IL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRQ NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITOQ,

ERRORE. IL SEGNALIBRQ NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

..... censsesssesssssasssssssesssssesssrssersssrenss ERRORE, IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITO,
ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRQ NON E DEFINITO.

ERRORE, II, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NOQN E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

............... sueennenens ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

............................... e ERRORE. IL SEGNALIBRQ NON E DEFINITO.

........................................ ...ERRORE. IL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

o Le lavorazioni e le attivitd avverranno all’interno di opportune aree segregate con recinzioni

in grigliato plastico stampato sostenuto da ferri tondi infissi nel terreno e irrigidite con tavole
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in legno e ove non sia possibile I’infissione di ferri tondi la recinzione dovra esser realizzata
mediante grigliato metallico sostenuto da apposite basette in calcestruzzo.

Per le aree di lavoro poste lungo il binario in esercizio {(<140km/h) tale delimitazione dovra
essere posta a non meno di 1.50m dal filo esterno della rotaia pill vicina e vi dovranno essere
apposti, al massimo ogni 20m, cartelli monitori recanti la scritta: “ATTENZIONE TRENI
IN TRANSITO — DIVIETO ASSOLUTO DI ATTRAVERSARE I BINARI”.

Tutte le attivita per 1’esecuzione delle quali si debba raggiungere 1’area di lavoro via ferro o
mediante attraversamento dei binari (trasporto nelle aree di lavoro di macchinari, materiali
ed accesso delle maestranze) dovranno avvenire in regime di interruzione della circolazione,
con modalita d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto
ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC.

L’appaltatore dovra studiare con attenzione i percorsi di persone, mezzi, materiali dal
cantiere base/operativo o dai cantieri di stoccaggio alle aree di lavorazione lungo linea, e
dovra garantire la segregazione di tali percorsi.

Le lavorazioni da svolgere lungo linea a distanza inferiore a 1.50 m dal binario in esercizio,
come gli allacci alla linea esistente, o che prevedono 1’occupazione dello stesso, dovranno
avvenire in regime di interruzione della circolazione, con modalita di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

11 trasporto di mezzi e attrezzature per 1’approvvigionamento delle aree di lavorazione
collocate lungo linea, che dovra eventualmente avvenire dal cantiere fisso mediante
attraversamento dei binari, dovra essere effettuato con modalita di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delie IPC.

Durante le lavorazioni che comportano 1’utilizzo di macchine operatrici & necessario
verificare che il raggio d’azione dei bracci o delle macchine stesse non invada, a causa di
manovre errate, la sagoma ferroviaria in esercizio, considerando il carico da movimentare e
’eventuale massima oscillazione dei bracci meccanici. in ogni caso, € necessario assistere le
operazioni con ’ausilio di vomini a terra.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adottera il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con

chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
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distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Eventuali aree di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente inquinanti,
come il pietrisco, provenienti dagli impianti esistenti smantellati, dovranno essere
opportunamente impermeabilizzate onde evitare percolazioni nel suolo.

11 pietrisco, al momento della rimozione, dovra risultare bagnato in modo che non si abbia
formazione di polveri. Laddove la rimozione debba essere eseguita in adiacenza ad altre
attivita lavorative o a linee in esercizio si dovra prevedere 1'utilizzo di teli antipolvere.

L’ Appaltatore, prima di iniziare le attivita di movimentazione del pietrisco, dovra effettuare
un sopralluogo conoscitivo atto alla definizione della tipologia, quantita € caratteristiche del
materiale con probabile contenuto di amianto, e ad analizzare i materiali. [ metodi di analisi
dei materiali raccolti durante le attivita ricognitive sono quelli indicati negli allegati tecnici
del D.M. 6/9/94. Vi & I’obbligo normativo (art. 34 del D.Lvo 277/91), a carico della ditta che
eseguira i lavori, di presentare preventivamente per iscritto all’ente preposto alla vigilanza,
un piano di lavoro con la descrizione dei lavori da eseguire. Inoltre I’ Appaltatore ha
I’obbligo di richiedere ad R.F.I. I’autorizzazione e le modalita per la manipolazione del
pietrisco e di attenersi a quanto trasmesso da R.F.1. con nota prot. R.F.I/DL.TO./SPP/321 del
8/3/05.

La posa dell’armamento avverrd all’interno di opportune aree di lavorazione recintate.
Durante le interruzioni programmate in notturna verra realizzata le posa in opera definitiva
dei tratti di binario per adeguare i binari di stazione alla nuova configurazione della linea di
contatto.

Attivitd particolarmente polverose dovranno essere svolte mediante I'utilizzo di teli
antipolvere; inoltre si dovra prevedere la bagnatura dei detriti in modo che non si abbia
formazione di polveri.

Inoltre tutto il materiale di risulta delle demolizioni deve essere prontamente allontanato,
tenendo presente che anche nelle operazioni di carico dei materiali da portare a discarica &
assolutamente da evitare la formazione di polveri. Nessun tipo di materiale o attrezzo dovra
essere abbandonato in prossimita della sede stradale. I materiali raccolti a terra saranno nelle
fasi di interruzione delle attivitd dell’escavatore raccolti frantumati e, se non riutilizzati,
caricati su autocarri e portati a discarica, selezionando di volta in volta i rifiuti speciali dai

restanti materiali.
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Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di
turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre
utilizzare i DPI appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).
Tutte le aree di lavorazione dovranno essere preventivamente picchettate e delimitate e,
successivamente, segregate con le recinzioni prescritte nel successivo cap. 4, per impedire
1’accesso ai non addetti ai lavori.
La delimitazione delle aree di lavorazione collocate sulle banchine in adiacenza ad aree di
pubblico transito (parzializzazione marciapiedi di stazione), dovra essere realizzata in
recinzione in rete metallica e telo antipolvere sorretta da basette in cls..
Tutte le lavorazioni di adeguamento degli impianti, previsti lungo la linea esistente in
esercizio, dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalita
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario e
tali da garantire il rispetto delle IPC.
Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto, dovranno avvenire in regime di tolta tensione e di interruzione della
circolazione, con modalitd d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI
dell’impianto ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC (ml 1,00 per linee elettriche
fino a 25 KV e ml 3,00 per linee elettriche fino a 220KV, laddove sia applicabile la L.
26/4/74, n. 191, mentre all’esterno delle aree ferroviarie si applica il D.Lgs. 81/08 con le
seguenti distanze minime: 3 m per linee elettriche sino a 1 KV, 3,5 m. sino a 15 KV, 5 m.
sino a 132 KV e 7 m per tensioni sino a 380 KV).
In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08, quando occorre effettuare lavori in prossimita di linee
elettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze particolari
si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di buona tecnica,
st deve rispettare almeno una delle seguenti precauzioni:

a) mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b) posizionare ostacoli rigidi che impediscano I’avvicinamento alle parti attive;

¢) tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,

ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche
pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle

tensioni presenti.
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In deroga a quanto stabilito da D.Lgs. 81/08, ove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, le sole
lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno avvenire in
regime di tolta tensione.

Ogni intervento sulle reti esistenti (sezionamenti ¢ allacciamenti) dovrd avvenire previo
sezionamento da eseguire a monte e a valle dei punti interessati.

La circolazione dei carrelli ferroviari per la realizzazione deile lavorazioni, lungo le aree di -
lavoro impegnate da piu squadre dovra essere coordinata da un preposto che verifichi che
non vi siano maestranze impegnate in operazioni in aree limitrofe o sui binari.

Tutti gli operatori che intervengono lungo le aree di lavorazione lungo la linea, in esercizio in
questa fase, dovranno essere costantemente visibili indossando capi di abbigliamento ad alta
visibilita, al fine di scongiurare il pericolo di investimento da parte sia della normale
circolazione sia dei carrelli in circolazione.

Tutte le lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno
avvenire in regime di tolta tensione.

Tutte le lavorazioni inerenfi gli impianti elettrici, relativamente agli interventi previsti sui
binari e sugli allacci e per le dismissioni degli impianti di segnalamento, dovranno avvenire
in regime di tolta tensione o, in alternativa, previo sezionamento da eseguire a monte ¢ a
valle dei punti interessati, con modalitd di intervento preventivamente concordate con i
responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da garantire il rispetto delle IPC.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adotterd il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterioc non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Dovrd sempre essere effettuato un preventivo sopralluogo per analizzare le attivitd da
svolgere durante le interruzioni della circolazione ferroviaria, con particolare riferimento a
quelle di breve durata e collocate nelle ore notturne.

Per ’esecuzione delle attivitd d’armamento e di approvvigionamento del cantiere mobile,
per le quali si debba raggiungere 1’area di lavoro via ferro, sard necessario coordinare il
passaggio dei carrelli che dall’area di ricovero e movimentazione dei materiali, cio¢ dal
cantiere per ’armamento, si muovono verso le rispettive aree di lavoro. L’ Appaltatore dovra

nominare un preposto che controlli che nessun operatore o macchina invada la sagoma del
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binario utilizzato della squadra specialistica; dovra poi informare I’operatore che conduce il
carrello della presenza, in quel tratto di binario, della squadra addetta alle altre lavorazioni e
si fermi al segnale d’arresto per poi ripartire al via del preposto.

e Durante le operazioni di sollevamento di materiale o dispositivi da porre in opera, sulle aree
sottostanti non dovranno sostare operai né svolgersi altre attivita.

e L’Appaltatore dovra utilizzare macchine ed attrezzature necessarie alla costruzione
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

rumorosita;

2.3.7 INTERVENTO I_07 — Soppressione PP.LL. con VIABILITA’ ALTERNATIVA

Deserizione dell’intervento

Si riporta la rappresentazione degli interventi previsti nelle diverse stazioni, come si evince
dall’illustrazione riportata nella tabella sottoriportata.

Come gia segnalato le lavorazioni in prossimitd della linea ferroviaria e che interferiscono con
Pesercizio dovranno essere eseguite in intervallo di circolazione secondo interruzioni notturne
di 6h 00min.

SOPPRESSIONE PL - CAVALCAFERROVIA E VIABILITA’ DI RICUCITURA PRINCIPALI

NVO1 - Cavalcavia al km 11+4+764. Planimetria di progetto - smaltimento acque metecriche

NV02 - Cavalcavia al km 14+942, Planimetria di progetto - smaltimento acgue meteocriche

NV03 - Cavalcavia al km 17+550. Planimetria di progetto - smaltimento acgue meteoriche

NVO05 - Cavalcavia al km 30+881. Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

NV06 - Cavalcavia al km 38+203. Planimetria di progetto - smaltimento acque metecriche

NVO07 - Cavalcavia al km 44+443. Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

SOPPRESSIONE PP.LL. CON VIABILITA ALTERNATIVA




Commessa | Lotto | Fase | Ente | Tipodoc.| Opera/disc. Progr. Rev Pagina

1A0X 02 D | 63 PU SZ0001 001 A 66 di 293

11+764 soppressione PL esistente, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede
14+245 soppressione PL esistente, viabilita ricucita con CF al Km 14+942
14+942 soppressione PL esistente, realizzazione cavalcaferrovia in sede
17+550 soppressione PL esistente, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede
18+024 soppressione PL esistente, Viabilita ricucita con CF al km 17+550
25+434 soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede

30+356 soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede

30+881 soppressione PL, Viabilita ricucita con CF al km 30+356

36+782 soppressione PL, esiste viabilita alternativa

36+697 soppressione PL, esiste viabilita alternativa

38+203 soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede

38+966 soppressione PL, Viabilitd ricucita a viabilta esistente

39+074 soppressione PL, Viabilita ricucita a viabilta esistente

39+552 Viabilita ricucita a viabilita esistente

44+443 soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede

444764 soppressione PL, Viabilita ricucita con CF al km 44-+443

45+124 soppressione PL, Viabilita ricucita a viabilta esistente

62+434 Esiste viabilita alternativa

63+173 Esiste viabilita alternativa

644500 Esiste viabilita alternativa

66+372 soppressione PL, viabilita ricucita a viabilita esistente

73+295 soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede

103+883 strada campestre in disuso

104+736 soppressione PL, realizzazione cavalcaferrovia fuori sede

Analisi delle attivita lavorative

L’intervento avverra secondo le fasi operative illustrate nel seguito, per ciascuna delle quali si
riportano altresi i codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza, contenute nel

successivo volume II, riportanti I’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connesse a tali fasi.
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Risistemazione corpo stradale:

- rimozione della canaletta portacavi esistente SSV POS 13
- posa manufatto di ciglio OA PAV 04
- stesa e rullatura dello strato di supercompattato (30 cm) STR LAV 03
- posa dei manufatti prefabbricati in cls (cunicoli portacavi) OA PAV 04

- stesa e rullatura dello strato di sub-ballast in conglomerato

bituminoso STR PAV 03
- stoccaggio e allontanamento materiali di risulta IMP TE 16
CA LLE OL....cuovreeeernrsseresessesssssssssossasssssssossassesssasssssssssssssassrssssssassaans ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITQ.
CA ELE Dd.vunrcerirerissesssesssassenss vertuer e sa RS R R sR SRR e RReS ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA ELE 05..vureestesssressssessessssssssrsssessensesssssssssssssssesssasssssssssesssssastasss ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITQ.
CA FDZ Dlovueriinscisissisiesssasssssissesmssisssssssesssssesssssessssssssssnssassassestas ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
(07N 31 Y/ |y J ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA FDZ 06.0rrresrserrerssssesssunssenssssesssssassaens ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA FDZ 01..uu... resvesr st sas e sassaaes ERRORE. I, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
(010 1 11/ |1 S ERRORE. [L SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
[67- 1.7 1 1) PO ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
(o1 1,71 .17 J ERRORE. [L SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA ORZ 01 coueeereresmasrssenssnne ... ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA PRO D1 cuiirsirecinresssessessiessesssssssssnsssesssssesssssmsesesssssens ... ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA PRO 02 covecosrecrerssersssrsasmsssssssesssssssssssesssessssssssssssssassssssssssssssssss ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA PRO 03 1ovvsvrvesrorsarmssrsissssssssssssssssssssssssstiestisssimssestminsessesssssssses ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA PRO (4 cuoueorcerrerersiscsssssssssesssssssssssssssssssssesrossasesssasessossosesoses ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA PRO 11 ovrrrresrrvnsrsssssrsrssssssssssssmsstssissstsassssstssssestensanins S ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA SCA DLouureeneeerieessesssssssesssesssesssesssesssesssssssssssessssssssssssssssssssssssses ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA STR D7 cervrrerrerrvessrosssssmssssssssstssssssssssssssssssssssssssssssasssnes ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA STR 07 ceurerreererssesssersssssenssssssssssassssssssssssssssssssssenssasssasssasssasssans ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
MOV CON (4..reorrerrsnnsssssssasssarsasssssssmsssasssasssssesmssssrasssasssasssasssanssases ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
MOV CON 04.euneeerrerennnn et s e s e e bans ERRORE. L, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
MOV CON 0d..revrrnrnrreneresrssarssnsessssassens veressseee ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
MOV CON Ddu.vnrrecrerreeresesresssssssssessssssssssssesssssassssessessessasssesssssassssase ERRORE. JL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

Prescrizioni e misure di sicurezza
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Le lavorazioni e le attivita avverranno all’interno di opportune aree segregate con recinzioni
in grigliato plastico stampato sostenuto da ferri tondi infissi nel terreno e irrigidite con tavole
in legno e ove non sia possibile I’infissione di ferri tondi la recinzione dovra esser realizzata
mediante grigliato metallico sostenuto da apposite basette in calcestruzzo.

Per le aree di lavoro poste lungo il binario in esercizio (<140km/h) tale delimitazione dovra
essere posta a non meno di 1.50m dal filo esterno della rotaia pitt vicina e vi dovranno essere
apposti, al massimo ogni 20m, cartelli monitori recanti la scritta: “ATTENZIONE TRENI
IN TRANSITO ~ DIVIETO ASSOLUTO DI ATTRAVERSARE [ BINARI”.

Tutte le attivitd per ’esecuzione delle quali si debba raggiungere 1’area di lavoro via ferro o
mediante attraversamento dei binari (trasporto nelle aree di lavoro di macchinari, materiali
ed accesso delle maestranze) dovranno avvenire in regime di interruzione della circolazione,
con modalita d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto
ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC.

L’appaltatore dovrd studiare con attenzione i percorsi di persone, mezzi, materiali dal
cantiere base/operativo o dai cantieri di stoccaggio alle aree di lavorazione lungo linea, e
dovra garantire la segregazione di tali percorsi.

Le lavorazioni da svolgere lungo linea a distanza inferiore a 1.50 m dal binario in esercizio,
come gli allacci alla linea esistente, o che prevedono 1’occupazione dello stesso, dovranno
avvenire in regime di interruzione della circolazione, con modalitda di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Il trasporto di mezzi e attrezzature per 1’approvvigionamento delle aree di lavorazione
collocate lungo linea, che dovra eventualmente avvenire dal cantiere fisso mediante
attraversamento dei binari, dovra essere effettuato con modalita di intervento
preventivamente concordate con 1 responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Durante le lavorazioni che comportano 1’utilizzo di macchine operatrici & necessario
verificare che il raggio d’azione dei bracci o delle macchine stesse non invada, a causa di
manovre errate, la sagoma ferroviaria in esercizio, considerando il carico da movimentare e
I’eventuale massima oscillazione dei bracci meccanici. in ogni ¢caso, & necessario assistere le
operazioni con 1’ausilio di uomini a terra.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione

cantiere. in particolare si adotterd il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
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arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Eventuali aree di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente inquinanti,
come il pietrisco, provenienti dagli impianti esistenti smantellati, dovranno essere
opportunamente impermeabilizzate onde evitare percolazioni nel suolo.

11 pietrisco, al momento della rimozione, dovra risultare bagnato in modo che non si abbia
formazione di polveri. Laddove la rimozione debba essere eseguita in adiacenza ad altre
attivitd lavorative o a linee in esercizio si dovra prevedere ["utilizzo di teli antipolvere.

L’ Appaltatore, prima di iniziare le attivita di movimentazione del pietrisco, dovra effettuare
un sopralluogoe conoscitivo atto alla definizione della tipologia, quantita e caratteristiche del
materiale con probabile contenuto di amianto, ¢ ad analizzare i materiali. I metodi di analisi
dei materiali raccolti durante le attivita ricognitive sono quelli indicati negli allegati tecnici
del D.M. 6/9/94. Vi ¢ I’obbligo normativo (art. 34 del D.Lvo 277/91), a carico della ditta che
eseguird i lavori, di presentare preventivamente per iscritto all’ente preposto alla vigilanza,
un piano di lavoro con la descrizione dei lavori da eseguire. Inoltre 1’Appaltatore ha
I’obbligo di richiedere ad R.F.I. 1’autorizzazione e le modalitd per la manipolazione del
pietrisco e di attenersi a quanto trasmesso da R.F.I. con nota prot. R.F.I/DL.TO./SPP/321 del
8/3/05.

La posa dell’armamento avverra all’interno di opportune aree di lavorazione recintate.
Durante le interruzioni programmate in nottuma verra realizzata le posa in opera definitiva
dei tratti di binario per adeguare i binari di stazione alla nuova configurazione della linea di
contatto.

Afttivita particolarmente polverose dovranno essere svolte mediante [’utilizzo di teli
antipolvere; inoltre si dovra prevedere la bagnatura dei detriti in modo che non si abbia
formazione di polveri.

Inoltre tutto il materiale di risulta delle demolizioni deve essere prontamente allontanato,
tenendo presente che anche nelle operazioni di carico dei materiali da portare a discarica ¢
assolutamente da evitare la formazione di polveri. Nessun tipo di materiale o attrezzo dovra
essere abbandonato in prossimita della sede stradale. I materiali raccolti a terra saranno nelle
fasi di interruzione delle attivita dell’escavatore raccolti frantumati €, se non riutilizzati,
caricati su autocarri e portati a discarica, selezionando di volta in volta i rifiuti speciali dai

restanti materiali.
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Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di
turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre
utilizzare 1 DPI appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).
Tutte le aree di lavorazione dovranno essere preventivamente picchettate ¢ delimitate e,
successivamente, segregate con le recinzioni prescritte nel successivo cap. 4, per impedire
’accesso ai non addetti ai lavori.
La delimitazione delle aree di lavorazione collocate sulle banchine in adiacenza ad aree di
pubblico transito (parzializzazione marciapiedi di stazione), dovrd essere realizzata in
recinzione in rete metallica e telo antipolvere sorretta da basette in cls..
Tutte le lavorazioni di adeguamento degli impianti, previsti lungo la linea esistente in
esercizio, dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalitd
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario e
tali da garantire il rispetto delle IPC.
Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto, dovranno avvenire in regime di tolta tensione e di interruzione della
circolazione, con modalita d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI
dell’impianto ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC (ml 1,00 per linee elettriche
fino a 25 KV e m! 3,00 per linee elettriche fino a 220KV, laddove sia applicabile la L.
26/4/74, n. 191, mentre all’esterno delle aree ferroviarie si applica il D.Lgs. 81/08 con le
seguenti distanze minime: 3 m per linec elettriche sino a 1 KV, 3,5 m. sino a 15 KV, 5 m.
sino a 132 KV ¢ 7 m per tensioni sino a 380 KV).
In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08, quando occorre effettnare lavori in prossimita di linee
elettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze particolari
si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di buona tecnica,
si deve rispettare aimeno una delle seguenti precauzioni:

a) mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b) posizionare ostacoli rigidi che impediscano I’avvicinamento alle parti attive;

¢) tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,

ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche
pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle

tensioni presenti.
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In deroga a quanto stabilito da D.Lgs. 81/08, ove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, le sole
lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno avvenire in
regime di tolta tensione.

Ogni intervento sulle reti esistenti (sezionamenti e allacciamenti) dovrd avvenire previo
sezionamento da eseguire a monte e a valle dei punti interessati.

La circolazione dei carrelli ferroviari per la realizzazione delle lavorazioni, lungo le aree di
lavoro impegnate da pili squadre dovra essere coordinata da un preposto che verifichi che
non vi siano maestranze impegnate in operazioni in aree limitrofe o sui binari.

Tutti gli operatori che intervengono lungo le aree di lavorazione lungo la linea, in esercizio in
questa fase, dovranno essere costantemente visibili indossando capi di abbigliamento ad alta
visibilita, al fine di scongiurare il pericolo di investimento da parte sia della normale
circolazione sia dei carrelli in circolazione.

Tutte le lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno
avvenire in regime di tolta tensione.

Tutte le lavorazioni inerenti gli impianti elettrici, relativamente agli interventi previsti sui
binari e sugli allacci e per le dismissioni degli impianti di segnalamento, dovranno avvenire
in regime di tolta tensione o, in alternativa, previo sezionamento da eseguire a monte € a
valle dei punti interessati, con modalitd di intervento preventivamente concordate con i
responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da garantire il rispetto delle IPC.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adotterd il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Dovra sempre essere effettuato un preventivo sopralluogo per analizzare le attivitd da
svolgere durante le interruzioni della circolazione ferroviaria, con particolare riferimento a
quelle di breve durata e collocate nelle ore notturne.

Per ’esecuzione delle attivita d’armamento e di approvvigionamento del cantiere mobile,
per le quali si debba raggiungere I’area di lavoro via ferro, sara necessario coordinare il
passaggio dei carrelli che dall’area di ricovero ¢ movimentazione dei materiali, cioé dal
cantiere per I’armamento, si muovono verso le rispettive aree di lavoro. L’ Appaltatore dovra

nominare un preposto che controlli che nessun operatore o macchina invada la sagoma del
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binario utilizzato della squadra specialistica; dovra poi informare 1’operatore che conduce il
carrello della presenza, in quel tratto di binario, della squadra addetta alle altre lavorazioni e
si fermi al segnale d’arresto per poi ripartire al via del preposto.

¢ Durante le operazioni di sollevamento di materiale o dispositivi da porre in opera, sulle aree
sottostanti non dovranno sostare operai né svolgersi altre attivita.

e L’Appaltatore dovra utilizzare macchine ed attrezzature necessaric alla costruzione -
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

rumorosita,

2.3.8 INTERVENTO I 08 — Interventi manutenzione ponti e viadotti

Ponti @ viadotti ferroviari

PONTE SUL CERVARO: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE SUL CERVARO: STATO DI FATTO

PONTE SUL CERVARO: INTERVENTI SULLE PILE E SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
PONTE SUL CARAPELLE: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE SUL CARAPELLE: STATO DI FATTO

PONTE SUL CARAPELLE: INTERVENTI SULLE PILE E SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE
VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
VIADOTTO VALLONE OLIVASTRO: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

VIADOTTO VALLONE DELILA NOCE: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
VIADOTTO VALLONE DELLA NOCE: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

TRATTA ROCCHETTA-SAN NICOLA DI MELFI {2 ponti e 3 viadotti)

PONTE SUL FIUME OFANTO: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE SUL FIUME OFANTO: STATO DI FATTO

PONTE SUL FIUME OFANTQ: INTERVENTI SULLE PILE E SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA
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PONTE ISCA DELLA RICOTTA: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: STATO DI FATTO

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA

PONTE ISCA DELLA RICOTTA: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUQVA: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA

VIADOTTO VALLONE CAMARDA NUOVA: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: RELAZIONE TECNICA E DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: STATO DI FATTO

VIADOTTC VALLONE CAMARDA VECCHIA: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA

VIADOTTO VALLONE CAMARDA VECCHIA: BONIFICA ORDIGNI ESPLOSIVI

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: RELAZIONE TECNICA £ DI DI CALCOLO

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: STATO DI FATTO

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: INTERVENTI IN FONDAZIONE E ELEVAZIONE PILE

VIADOTTO VALLONE CATAPANE: INTERVENTI SUGLI IMPALCATI AD ARCO IN MURATURA

Analisi delle attivita lavorative

L’intervento avverra secondo le fasi operative illustrate nel seguito, per ciascuna delle quali si

riportano altresi i codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza, contenute nel

successivo volume II, riportanti I’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connesse a tali fasi.

Demcolizione binar e deviatoi

- rimozione traverse ¢ rotaie

- stoccaggio e allontanamento dei materiali di risulta

- rimozione ballast

Risistemazione ¢corpo stradale:

- rimozione della canaletta portacavi esistente

- posa manufatto di ciglio

ARM RIM 01
ARM RIM 02
ARM BAL 12

S8V POS 13
OA PAV 04



Commessa

Lolto | Fase | Ente | Tipodoc.| Opera/disc, Progr, Rev Pagina

lAGX | 02 | D | 53| PU | Szoo01 | 001 | A 74 di 293
- stesa e rullatura dello strato di supercompattato (30 cm) STR LAV 03
- posa dei manufatti. prefabbricati in cls (cunicoli portacavi) OA PAV 04
- stesa e rullatura dello strato di sub-ballast in conglomerato
bituminoso STR PAV 03
Impianto IS:
- Scavo lungo linea con franco + di 2,00 mt IMP SEG 01
- Scavo con distanza + di m. 1,50 e scavo in ambito stazione con franco +
di mt. 1,50 IMP SEG 02
- Smontaggio e rimozione impianti esistenti IMP SSE 01
- Lavori in garitta IMP SEG 11
- Lavori in cabina IMP SEG 10
- Prove e verifiche IMP SEG 12
- posa canalizzazioni pozzetti e caditoie IMP TE 12
- spostamento conduttori IMP TE 12
IMP TE 13
IMP TE 14
IMP TE 15
- realizzazione cavidotto per cavi comando sezionatori IMP TE 14
- posa o inserimento cavi IMP TE 15
- formazione di giunti su condutture esistenti IMP TE 14
IMP TE 15
- demolizione sostegni non pit utilizzati ARM LAV 09
CADEM 01
- stoccaggio e allontanamento materiali di risulta IMP TE 16
CA FLE Q1 .....oiiiiiiinniiicnrnresssisniss iostissss ot isssess s sstsssssssstsssssssssese ERRORE. IL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CATLE (4 ... cericiticcsisssniensississsesmsssnssissssssssssssssssssssssssssssssssss ERRORE. I, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CALLE 05...eeiiiitiniiisssissiimssissisississ i ssssssssssosssssisise ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CA FDZ 0] cnervvrenssnrrsrmesmmssronsrsmmesssnmmssnmssessssssesssssans reessrrsssarstressnnene ERRORE. [, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.
CATFDZ D2 ...ceeerrcerrser et it b b b i b s s et b 0e courenrsnens ERRORE. I, SEGNALIBRO NON E DEFINITO,
CATFDZ 00 oonveerererrsrsrrrmrmrrrrsrmresmmssimsisssmsssssinsissssssassmssnsssssss reererararane ERRORE, II. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

CA FDZ D7 oot snrenssnnn st msssssiess s sanssansosssess sessssensense- ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO,
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CA FDZ 08......eieereciisiinissssssssssarisssnsssssismssinsnnssssusmsssnsnsssssssasssnens

CA IMP Bl..ciiniiinnresisiinsissraens

CA IMP 02

CAORZ01....

CA PRO O] ..ivrvirnrrensenrssransanssasssssssssssnsnans

LOF, N 10 L (T

CA PRO 03
CA PRO 04
CA PRO 11,
CA SCA 01.............

CA STR 07......
CA STR 07..........

--------------------------------------

MOV CON 04....ccvveiirsissirsmseresessonss

MOV CON Ud....cccvecnnrcsrnssarssessssenrsnnssesens

MOV CON 04...coviiccmnmmmmssmssinscinsisnisesssnenns

MOV CON 04....cviivsrerecsnsescssnisssissssonans

Prescrizioni e misure di sicurezza

ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. I, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL SEGNALIBRC NON E DEFINITO.

. ERRORE. II. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL, SEGNALIBRQ NON E DEFINITO.

ERRORE. I, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. [1. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.,

ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITO,

ERRORE. IL. SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

ERRORE. IL, SEGNALIBRO NON E DEFINITQ.

ERRORE. IL SEGNALIBRO NON E DEFINITO.

¢ Le lavorazioni di Armamento e di IS verranno eseguite in prossimita delle stazioni in modo

da adeguare 1 binari delle stesse alla nuova configurazione. Alcune delle attivita & plausibile

che verranno eseguite in orario diurno in aree non interessate dall'esercizio ferroviario

{demolizione dei deviatoi, predisposizioni le nuove campate di binario, ecc.). Pertanto le

attivita avverranno all’interno di opportune aree segregate con recinzioni in grigliato plastico

stampato sostenuto da ferri tondi infissi nel terreno e irrigidite con tavole in legno e ove non

sia possibile I’infissione di ferri tondi la recinzione dovra esser realizzata mediante grigliato

metallico sostenuto da apposite basette in calcestruzzo.

e Per le aree di lavoro poste lungo il binario in esercizio (<140km/h) tale delimitazione dovra

essere posta a non meno di 1.50m dal filo esterno della rotaia piu1 vicina e vi dovranno essere

apposti, al massimo ogni 20m, cartelli monitori recanti la scritta: “ATTENZIONE TRENI
IN TRANSITO - DIVIETO ASSOLUTO DI ATTRAVERSARE I BINARI”.
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Tutte le attivita per I’esecuzione delle quali si debba raggiungere 1’area di lavoro via ferro o
mediante attraversamento dei binari (trasporto nelle aree di lavoro di macchinari, materiali
ed accesso delle maestranze) dovranno avvenire in regime di interruzione della circolazione,
con modalita d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto
ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC.

L’appaltatore dovrd studiare con attenzione i percorsi di persone, mezzi, materiali dal
cantiere base/operativo o dai cantieri di stoccaggio alle aree di lavorazione lungo linea, e
dovra garantire la segregazione di tali percorsi.

Le lavorazioni da svolgere lungo linea a distanza inferiore a 1.50 m dal binario in esercizio,
come gli allacci alla linea esistente, o che prevedono I’occupazione dello stesso, dovranno
avvenire in regime di interruzione della circolazione, con modalitd di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Il trasporto di mezzi e attrezzature per 1’approvvigionamento delle aree di lavorazione
collocate lungo linea, che dovra eventualmente avvenire dal cantiere fisso mediante
attraversamento dei binari, dovra essere effettuato con modalitd di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Durante le lavorazioni che comportano ['utilizzo di macchine operatrici & necessario
verificare che il raggio d’azione dei bracci o delle macchine stesse non invada, a causa di
manovre errate, la sagoma ferroviaria in esercizio, considerando il carico da movimentare e
I’eventuale massima oscillazione dei bracci meccanici. in ogni caso, € necessario assistere le
operazioni con 1’ausilio di uomini a terra.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adottera il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza ¢ con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Eventuali aree di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente inquinanti,
come il pietrisco, provenienti dagli impianti esistenti smantellati, dovranno essere

opportunamente impermeabilizzate onde evitare percolazioni nel suolo.
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11 pietrisco, al momento della rimozione, dovra risultare bagnato in modo che non si abbia
formazione di polveri. Laddove la rimozione debba essere eseguita in adiacenza ad altre
attivita lavorative o a linee in esercizio si dovra prevedere I'utilizzo di teli antipolvere.

L’ Appaltatore, prima di iniziare le attivita di movimentazione del pietrisco, dovra effettuare
un sopralluogo conoscitivo atto alla definizione della tipologia, quantita e caratteristiche del
materiale con probabile contenuto di amianto, e ad analizzare i materiali. I metodi di analisi
dei materiali raccolti durante le attivita ricognitive sono quelli indicati negli allegati tecnici
del D.M. 6/9/94. Vi & I’obbligo normativo (art. 34 del D.Lvo 277/91), a carico della ditta che
escguira i lavori, di presentare preventivamente per iscritto all’ente preposto alla vigilanza,
un piano di lavoro con la descrizione dei lavori da eseguire. Inoltre 1’Appaltatore ha
I’obbligo di richiedere ad R.F.I. I’autorizzazione ¢ le modalitd per la manipolazione del
pietrisco e di attenersi a quanto trasmesso da R.F.I. con nota prot. R.F.1/DI.TO./SPP/321 del
8/3/05.

La posa dell’armamento avverrd all’interno di opportune aree di lavorazione recintate.
Durante le interruzioni programmate in notturna verra realizzata le posa in opera definitiva
dei tratti di binario per adeguare i binari di stazione alla nuova configurazione della linea di
contatto,

Attivita particolarmente polverose dovranno essere svolte mediante 'utilizzo di teli
antipolvere; inoltre si dovrd prevedere la bagnatura dei detriti in modo che non si abbia
formazione di polveri.

Inoltre tutto il materiale di risulta delle demolizioni deve essere prontamente allontanato,
tenendo presente che anche nelle operazioni di carico dei materiali da portare a discarica &
assolutamente da evitare la formazione di polveri. Nessun tipo di materiale o attrezzo dovra
essere abbandonato in prossimita della sede stradale. I materiali raccolti a terra saranno nelle
fasi di interruzione delle attivita dell’escavatore raccolti frantumati e, se non riutilizzati,
caricati su autocarri e portati a discarica, selezionando di volta in volta i rifiuti speciali dai
restanti materiali.

Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di
turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre
utilizzare 1 DPI appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).

Tutte le aree di lavorazione dovranno essere preventivamente picchettate e delimitate e,
successivamente, segregate con le recinzioni prescritte nel successivo cap. 4, per impedire

I’aceesso al non addetti ai lavori.
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o La delimitazione delle aree di lavorazione collocate sulle banchine in adiacenza ad aree di
pubblico transito (parzializzazione marciapiedi di stazione), dovrd essere realizzata in
recinzione in rete metallica e telo antipolvere sorretta da basette in cls..

e Tutte le lavorazioni di adeguamento degli impianti, previsti lungo la linea esistente in
esercizio, dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalita
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario e
tali da garantire il rispetto delle IPC.

e Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto, dovranno avvenire in regime di tolta tensione e di interruzione della
circolazione, con modalitd d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI
dell’impianto ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC (ml 1,00 per linee elettriche
fino a 25 KV e ml 3,00 per linee elettriche fino a 220KV, laddove sia applicabile la L.
26/4/74, n. 191, mentre all’esterno delle aree ferroviarie si applica il D.Lgs. 81/08 con le
seguenti distanze minime: 3 m per linee elettriche sino a 1 KV, 3,5 m. sino a 15 KV, 5 m.
sino a 132 KV e 7 m per tensioni sino a 380 KV),

o In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08, quando occorre effettuare lavori in prossimita di linee
elettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze particolari
si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di buona tecnica,
si deve rispettare almeno una delle seguenti precauzioni:

a) mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;
b) posizionare ostacoli rigidi che impediscano 1’avvicinamento alle parti attive;
c) tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,
ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza,
La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche
pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle atirezzature usate e delle
tensioni presenti.

e In deroga a quanto stabilito da D.Lgs. 81/08, ove sia applicabile la L. 26/4/74, n. 191, le sole
lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno avvenire in
regime di tolta tensione.

e Ogni intervento sulle reti esistenti (sezionamenti e allacciamenti) dovra avvenire previo
sezionamento da eseguire a monte e a valle dei punti interessati.

e La circolazione dei carrelli ferroviari per la realizzazione delle lavorazioni, lungo le aree di
lavoro impegnate da pit squadre dovra essere coordinata da un preposto che verifichi che

non vi siano maestranze impegnate in operazioni in aree limitrofe o sui binari.
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Tutti gli operatori che intervengono lungo le aree di lavorazione lungo la linea, in esercizio in
questa fase, dovranno essere costantemente visibili indossando capi di abbigliamento ad alta
visibilita, al fine di scongiurare il pericolo di investimento da parte sia della normale
circolazione sia dei carrelli in circolazione.

Tutte le lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno
avvenire in regime di tolta tensione.

Tutte le lavorazioni inerenti gli impianti elettrici, relativamente agli interventi previsti sui
binari e sugli allacci e per le dismissioni degli impianti di segnalamento, dovranno avvenire
in regime di tolta tensione o, in alternativa, previo sezionamento da eseguire a monte € a
valle dei punti interessati, con modalitd di intervento preventivamente concordate con i
responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da garantire il rispetto delle IPC.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adotterd il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Dovrd sempre essere effettuato un preventivo sopralluogo per analizzare le attivitd da
svolgere durante le interruzioni della circolazione ferroviaria, con particolare riferimento a
quelle di breve durata e collocate nelle ore notturne.

Per I'esecuzione delle attivitd d’armamento ¢ di approvvigionamento del cantiere mobile,
per le quali si debba raggiungere 1’area di lavoro via ferro, sard necessario coordinare il
passaggio dei carrelli che dall’area di ricovero e movimentazione dei materiali, cioé dal
cantiere per I’armamento, si muovono verso le rispettive aree di lavoro. L’ Appaltatore dovra
nominare un preposto che controlli che nessun operatore o macchina invada la sagoma del
binario utilizzato della squadra specialistica; dovra poi informare 1’operatore che conduce il
carrello della presenza, in quel tratto di binario, della squadra addetta alle altre lavorazioni e
si fermi al segnale d’arresto per poi ripartire al via del preposto.

Durante le operazioni di sollevamento di materiale o dispositivi da porre in opera, sulle aree
softostanti non dovranno sostare operai né svolgersi altre attivita.

L’Appaltatore dovra utilizzare macchine ed attrezzature necessarie alla costruzione
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

rumorosita;
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2.3.9 INTERVENTO I_09 — Opere d’arte minori

OPERE D'ARTE MINORI

Opere minori di nuova realizzazione - Tratta in variante n. 2
Tomhino idraulico pk 0+372 Pilanta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 0+372 Carpenteria e opere provvisionaii

Tombino idraulico pk 0+593 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 1+025 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraullco pk 1+025 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 14225 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+225 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 1+325 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+325 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idravlico pk 1+381 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+381 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 1+634 Planta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 1+634 Carpenteria e opere provvisionali

Opere minori di nuova realizzazione - Tratta Cervaro-Rocchetta

Tombino idraulico pk 124595 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraufico pk 124595 Carpenteria e opere provvisionali

Tombine idraulico pk 24+063 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 24-+063 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 39+503 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 39+503 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 40+848 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 40+848 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 41+829 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 41+829 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 424169 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 42+169 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 424443 Pianta, Prospetto e Sezionl

Tombino idraulico pk 42+443 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 434117 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 43+117 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 45+776 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 45+776 Carpenteria @ opere provvisionali

Tombino idraulico pk 45+851 Pianta, Prospetto e Seziohi

Tombino idraulico pk 45+851 Carpenteria e opere provvisionali

Toembino idraulico pk 45+895 Pianta, Prospetto e Sezionl

Tombino idraulico pk 45+895 Carpenteria e opere provvisionali
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Tombino idraulico pk 45+951 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 45+951 Carpenteria e opere provvisionali

Tombino idraulico pk 474590 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 47+590 Carpenteria e opere provvisionali

Opere minori di nuova realizzazione - Tratta Rocchetta-S.N. di Melfi

Tombino idraulico pk 1+831 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombine idraulico pk 1+831 Carpenteria e opere provvisionali

Tombine idraulico pk 3+052 Pianta, Prospetto e Sezioni

Tombino idraulico pk 3+052 Carpenteria e opere provvisionali
SOPPRESSIONE PL - CAVALCAFERROVIA E VIABILITA' DI RICUCITURA PRINCIPALI

NV01 - Cavalcavia al km 11+764. Planimetria di progetto - smaltimentc acque metecriche

NV02 - Cavalcavia al km 14+942. Planimetria di progetto - smaltimentc acque metecriche

NVO03 - Cavalcavia al km 174550, Planimetria di progetto - smaltimento acgue metecriche

NVO05 - Cavalcavia al km 30+881. Planimetria di progetto - smaltimento acque meteoriche

NV0O6 -~ Cavalcavia al km 38+203. Planimetria di progetto - smaltimento acque metecriche

NV07 - Cavalcavia al km 444443, Planimetria di progetto - smaltimente acque meteoriche

Analisi delle attivita lavorative

L’intervento avverra secondo le fasi operative illustrate nel seguito, per ciascuna delle quali si
riportano altresi i codici identificativi delle schede tecniche di sicurezza, contenute nel

successivo volume II, riportanti 1’analisi dei rischi e le misure di prevenzione connesse a tali fasi.

Impianto IS:
- Scavo lungo linea con franco + di 2,00 mt IMP SEG 01

- Scavo con distanza + di m. 1,50 e scavo in ambito stazione con franco +

di mt. 1,50 IMP SEG 02
- Smontaggio e rimozione impianti esistenti IMP SSE 01
- Lavori in garitta IMP SEG 11
- Lavori in cabina IMP SEG 10
- Prove e verifiche IMP SEG 12
- posa canalizzazioni pozzetti e caditoie IMP TE 12
- spostamento conduttori IMP TE 12
IMPTE 13
IMPTE 14
IMP TE 15
- realizzazione cavidotto per cavi comando sezionatori IMP TE 14

- posa o inserimento cavi IMP TE 15
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- formazione di giunti su condutture esistenti IMP TE 14
IMP TE 15

- demolizione sostegni non pit utilizzati ARM LAV 09
CADEM 01

- stoccaggio € allontanamento materiali di risulta IMP TE 16

Prescrizioni e misure di sicurezza

e Le lavorazioni di Armamento e di IS verranno eseguite in prossimita delle stazioni in modo
da adeguare i binari delle stesse alla nuova configurazione. Alcune delle attivita & plausibile
che verranno eseguite in orario diurno in aree non interessate dall'esercizio ferroviario
(demolizione dei deviatoi, predisposizioni le nuove campate di binario, ecc.). Pertanto le
attivitd avverranno all’interno di opportune aree segregate con recinzioni in grigliato plastico
stampato sostenuto da ferri tondi infissi nel terreno e irrigidite con tavole in legno e ove non
sia possibile ’infissione di ferri tondi la recinzione dovra esser realizzata mediante grigliato
metallico sostenuto da apposite basette in calcestruzzo.

e Per le aree di lavoro poste lungo il binario in esercizio (<140km/h) tale delimitazione dovra
essere posta a non meno di 1.50m dal filo esterno della rotaia pili vicina e vi dovranno essere
apposti, al massimo ogni 20m, cartelli monitori recanti la scritta: “ATTENZIONE TRENI
IN TRANSITO - DIVIETO ASSOLUTO DI ATTRAVERSARE I BINARI”.

o Tutte le attivitd per I’esecuzione delle quali si debba raggiungere I’area di lavoro via ferro o
mediante attraversamento dei binari (trasporto nelle aree di lavoro di macchinari, materiali
ed accesso delle maestranze) dovranno avvenire in regime di interruzione della circolazione,
con modalita d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto
ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC.

e L’appaltatore dovrd studiare con attenzione i percorsi di persone, mezzi, materiali dal
cantiere base/operativo o dai cantieri di stoccaggio alle aree di lavorazione lungo linea, e
dovra garantire la segregazione di tali percorsi.

e Le lavorazioni da svolgere lungo linea a distanza inferiore a 1.50 m dal binario in esercizio,
come gli allacci alla linea esistente, o che prevedono I’occupazione dello stesso, dovranno

avvenire in regime di interruzione della circolazione, con modalitd di intervento
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preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Il trasporto di mezzi e aftrezzature per I’approvvigionamento delle aree di lavorazione
collocate lungo linea, che dovra eventualmente avvenire dal cantiere fisso mediante
attraversamento dei binari, dovrd essere effettuato con modalita di intervento
preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da
garantire il rispetto delle IPC.

Durante le lavorazioni che comportano 1’utilizzo di macchine operatrici & necessario
verificare che il raggio d’azione dei bracci o delle macchine stesse non invada, a causa di
manovre errate, la sagoma ferroviaria in esercizio, considerando il carico da movimentare e
I’eventuale massima oscillazione dei bracci meccanici. in ogni caso, & necessario assistere le
operazioni con 1’ausilio di vomini a terra.

Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adottera il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentird agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosi come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Eventuali aree di stoccaggio destinate all’accumulo di materiali potenzialmente inquinanti,
come il pietrisco, provenienti dagli impianti esistenti smantellati, dovranno essere
opportunamente impermeabilizzate onde evitare percolazioni nel suolo.

Il pietrisco, al momento della rimozione, dovra risultare bagnato in modo che non si abbia
formazione di polveri. Laddove la rimozione debba essere eseguita in adiacenza ad altre
attivita lavorative o a linee in esercizio si dovra prevedere 'utilizzo di teli antipolvere.

L’ Appaltatore, prima di iniziare le attivita di movimentazione del pietrisco, dovra effettuare
un sopralluogo conoscitivo atto alla definizione della tipologia, quantita e caratteristiche del
materiale con probabile contenuto di amianto, e ad analizzare i materiali. I metodi di analisi
dei materiali raccolti durante le attivita ricognitive sono quelli indicati negli allegati tecnici
del D.M. 6/9/94. Vi & I’obbligo normativo (art. 34 del D.Lvo 277/91), a carico della ditta che
eseguira i lavori, di presentare preventivamente per iscritto all’ente preposto alla vigilanza,
un piano di lavoro con la descrizione dei lavori da eseguire. Inoltre 1’Appaltatore ha

I’obbligo di richiedere ad R.F.I. ’autorizzazione e le modalitd per la manipolazione del
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pietrisco e di attenersi a quanto trasmesso da R.F.I. con nota prot. R.F.1/DLTO./SPP/321 del
8/3/05.

La posa dell’armamento avverrd all’interno di opportune aree di lavorazione recintate.
Durante le interruzioni programmate in notturna verra realizzata le posa in opera definitiva
dei tratti di binario per adeguare 1 binari di stazione alla nuova configurazione della linea di
contatto.

Attivitd particolarmente polverose dovranno essere svolte mediante ’utilizzo di teli
antipolvere; inoltre si dovra prevedere la bagnatura dei detriti in modo che non si abbia
formazione di polveri.

Inoltre tutto il materiale di risulta delle demolizioni deve esserc prontamente allontanato,
tenendo presente che anche nelle operazioni di carico dei materiali da portare a discarica &
assolutamente da evitare la formazione di polveri. Nessun tipo di materiale o attrezzo dovra
essere abbandonato in prossimita della sede stradale. I materiali raccolti a terra saranno nelle
fasi di interruzione delle attivita dell’escavatore raccolti frantumati e, se non riutilizzati,
caricati su autocarri e portati a discarica, selezionando di volta in volta 1 rifiuti speciali dai
restanti materiali.

Sono da evitare lunghi periodi di esposizione ai rumori predisponendo un programma di
turnazioni degli addetti nelle fasi di lavoro. In ogni caso gli addetti dovranno sempre
utilizzare i DPI appropriati al tipo di lavorazione (otoprotettori).

Tutte le aree di lavorazione dovranno essere preventivamente picchettate e delimitate e,
successivamente, segregate con le recinzioni prescritte nel successivo cap. 4, per impedire
I’accesso ai non addetti ai lavori.

La delimitazione delle aree di lavorazione collocate sulle banchine in adiacenza ad aree di
pubblico transito (parzializzazione marciapiedi di stazione), dovra essere realizzata in
recinzione in rete metallica e telo antipolvere sorretta da basette in cls..

Tutte le lavorazioni di adeguamento degli impianti, previsti lungo la linea esistente in
esercizio, dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalita
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto ferroviario e
tali da garantire il rispetto delle IPC.

Le operazioni di movimentazione dei materiali con apparecchi di sollevamento in prossimita
della linea di contatto, dovranno avvenire in regime di tolta tensione e di interruzione della
circolazione, con modalitd d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI
dell’impianto ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC (ml 1,00 per linee elettriche

fino a 25 KV e ml 3,00 per linee elettriche fino a 220KV, laddove sia applicabile la L.
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26/4/74, n. 191, mentre all’esterno delle aree ferroviarie si applica il D.Lgs. 81/08 con le
seguenti distanze minime: 3 m per linee elettriche sino a 1 KV, 3,5 m. sino 2 15 KV, 5 m.
sino a 132 KV e 7 m per tensioni sino a 380 KV),
In base all’art.117 del D.Lgs. 81/08, quando occorre effettuare lavori in prossimita di linee
elettriche o di impianti elettrici con parti attive non protette o che per circostanze particolari
si debbano ritenere non sufficientemente protette, ferme restando le norme di buona tecnica,
si deve rispettare almeno una delle seguenti precauzioni:

a) mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b) posizionare ostacoli rigidi che impediscano I’avvicinamento alle parti attive;

¢) tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,

ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o scariche
pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature usate e delle
tensioni presenti.
In deroga a quanto stabilito da D.Lgs. 81/08, ove sia applicabile la L. 26/4/74, n, 191, le sole
lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno avvenire in
regime di tolta tensione.
Ogni intervento sulle reti esistenti (sezionamenti e allacciamenti) dovrd avvenire previo
sezionamento da eseguire a monte e a valle dei punti interessati.
La circolazione dei carrelli ferroviari per la realizzazione delle lavorazioni, lungo le aree di
lavoro impegnate da pitu squadre dovra essere coordinata da un preposto che verifichi che
non vi siano maestranze impegnate in operazioni in aree limitrofe o sui binari.
Tutti gli operatori che intervengono lungo le aree di lavorazione lungo la linea, in esercizio in
questa fase, dovranno essere costantemente visibili indossando capi di abbigliamento ad alta
visibilita, al fine di scongiurare il pericolo di investimento da parte sia della normale
circolazione sia dei carrelli in circolazione.
Tutte le lavorazioni da svolgere a meno di 1.00 m da conduttori in tensione dovranno
avvenire in regime di tolta tensione.
Tutte le lavorazioni inerenti gli impianti elettrici, relativamente agli interventi previsti sui
binari e sugli allacci e per le dismissioni degli impianti di segnalamento, dovranno avvenire
in regime di tolta tensione o, in alternativa, previo sezionamento da eseguire a monte ¢ a
valle dei punti interessati, con modalitd di intervento preventivamente concordate con i

responsabili RFI dell’impianto ferroviario, tali da garantire il rispetto delle IPC.
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Le squadre che opereranno lungo linea dovranno indossare giubbetti ad alta visibilita, atti a
diversificare il personale addetto alle lavorazioni dal personale addetto alla protezione
cantiere. in particolare si adottera il colore giallo per il personale di scorta ed il colore
arancione per le maestranze. tale misura consentira agli operatori di individuare con
chiarezza e con maggiore immediatezza le indicazioni impartite dal personale di scorta. la
distinzione dei colori, cosl come prescritta, segue un criterio non formalizzato, ma
usualmente applicato nell’ambito dei lavori ferroviari.

Dovra sempre essere effettuato un preventivo sopralluogo per analizzare le attivita da
svolgere durante le interruzioni della circolazione ferroviaria, con particolare riferimento a
quelle di breve durata e collocate nelle ore notturne.

Per ’esecuzione delle attivitd d’armamento e di approvvigionamento del cantiere mobile,
per le quali si debba raggiungere Parea di lavoro via ferro, sard necessario coordinare il
passaggio dei carrelli che dall’area di ricovero e movimentazione dei materiali, cioé dal
cantiere per 1’armamento, si muovono verso le rispettive aree di lavoro. L’ Appaltatore dovra
nominare un preposto che controlli che nessun operatore 0 macchina invada la sagoma del
binario utilizzato della squadra specialistica; dovra poi informare ’operatore che conduce il
carrello della presenza, in quel tratto di binario, della squadra addetta alle altre lavorazioni e
si fermi al segnale d’arresto per poi ripartire al via del preposto.

Durante le operazioni di sollevamento di materiale o dispositivi da porre in opera, sulle aree
sottostanti non dovranno sostare operai né svolgersi altre attivita.

L’Appaltatore dovra utilizzare macchine ed attrezzature necessarie alla costruzione
rispondenti al D. L.gs n. 17 del 27 gennaio 2010 (Direttiva Macchine 2006/42/CE) sulla

rumorosita;
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3 ORGANIZZAZIONE DEL CANTIERE

In questo capitolo vengono riportate le informazioni relative afl’appalto dei lavori di rinnovo
dell’elettrificazione degli impianti della tratta ferroviaria a semplice binario Foggia — Potenza
ricadenti nell’ambito del Lotto 1 circa le caratteristiche dei cantieri, intendendo con questo
termine qualsiasi area utilizzata dall’ Appaltatore per ’insediamento logistico nonché qualsiasi
area nella quale dovra realizzare le opere oggetto d’appalto.

L’inquadramento generale della cantierizzazione, la viabilita di collegamento, i layout delle aree
e ulteriori dettagli sono riportati nella planimetria: “Elaborati grafici” (doc. JA0X 01 D 53 PU
SZ.0002 004 A).

L’inquadramento generale della cantierizzazione, la viabilita di collegamento, i layout delle aree
¢ ulteriori dettagli sono riportati nelle planimetria allegate:

CARATTERISTICHE GENERALI DEI CANTIERI

Per la redlizazione degli interventi oggetto del presente progetto sono state previste le seguenti
tipologie di aree di cantiere:

Campi Base: contengono essenzialmente la logistica a supporto delle maestranze e g
eventuali dormitori (qualora previsti) per il personale trasfertista.

Cantieri Operativi: contengono gli impianti, le attrezzature ed i depositi di materiali necessari per
assicurare lo svolgimento delle attivitd di costruzione delle opere. In linea del tutto generale essi
sono ubicatl in vicinanza delle opere d'arte di maggiore impegno da readlizzare e sono
comungue a supporto di pib opere.

Aree Tecniche: risultano essere tuttl quei cantieri posti in corrispondenza delle opere d'arte
principali. Al loro inferno sono contenuti gli impianti ed i depositi di materiali necessari per
assicurare lo svolgimento delle attivitdl di costruzione delle opere.

Aree tecniche di stazione: queste aree di cantiere sono ubicate in corispondenza degli scali
ferroviar presenti lunga la fratta oggetto degli interventi e saranne, in generale, atirezzate con
tronchino ferroviario {presente o eventudimente da ripristinare} per il ricovero delle attrezzature
ferroviarie utilizzate per i lavor da eseguire da binario in regime di interruzione di esercizio {in
interruzione notturna programmata {IPO) ovvero in interruzione continuativa dell’esercizio (ICE)).

Aree di favoro: risultano essere le aree necessarie per le lavorazioni che tengono conto degli
spazi di manovra, poste lungo linea ed exira linea all'interno delle quali si svolgono le
lavorazioni. Nella presente fase progettuale le aree di lavoro non state indicate nelle planimetrie
delle aree di canfiere data la scala utilizzata, rinviandone la loro rappresentazione ai successivi
approfondimenti progettuali.

1.1 Campo Base

Lungo il fracciato di progetto sono stati ubicati tre cantieri base: il primo che raccoglie le opere
previste nel tratto da Cervaro a Rocchetta, il secondo comprende le opere da Rocchetta dlla
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fermata di Filiano includendo la variante 3 e la linea fino a San Nicola di Melfi e il terzo che
comprende le opere dalla fermata di Fliano fino dlla stazione di Potenza Centrale. Guesti
canlieri risultano abbastanza baricentrici rispetto ai lotfi di riferimento.

| campi base sono ubicato lungo il tracciato come riportato nella successiva tabella.

Campo Base CB2-1 30+5460 30.000 mg Ascoli Satriano
Campo Base CB2-2 62+600 12.000 mq Meiffi
Campo Base CB2-3 107+050 10.000 mq Potenza/Tiera

1.2 Cantieri Operativi

| cantieri operativi ubicati lungo il fracciato sovraintendono, con le loro strutture e peculiaritd, le
lavorazioni previste delle singole aree tecniche e lungo le aree di lavoro.

Tabkella di riepilogo dei caniieri operativi del [otte 2:

g;‘e”rg?i';eo CO2-1 17+924 5000mg | Foggia /Cervaro
gse”r‘jﬁi(/eo CO2-2 30+560 5.000 mq Ascoli Satriano
g;e”rg?i(leo CO2-4 5+526 10.000 mq San Nicola di Melfi
g;;gfifo CO2-5 62+500 5.500 mg Melfi
gg’;g‘;fo CO2-6 107+050 10.000 mq Potenza/Tiera

1.3 Aree Tecniche

Le aree tecniche sono ubicate lungo il fracciato in prossimitd delle opere principali da realizzare
e fanno riferimento ad uno specifico cantiere cperativo.

Lungo il fracciato sono state identificate aree fecniche appartenenti dl lotto 2

2 CANTIERI FOGGIA POTENZA

Cantieri per elettrificazione linea FG-PZ
Inizic intervento km 84016

Stazione Foggia/Cervaro km 8+461

COoz2~1 mg. 18.000

ATZ - 5,6 mg. 2000

ATl - 18 mg. 1000

Stazione Ordona km 18+280

COl -1 mg.5000

ATl - 1 mg. 5000
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AT2 -~ 7 pl km 17+681
AT2,8,9,10,11,12,13,14,15 mg. 1000
Stazione Ascoli Satriano km _30+500 c.ca 5500 mqg.
Tronchini per SSE
SSE di Ascoli Satriano km 30+553
CB2-1 30000 mg
CR1-1 10000 mg
Co2-2 15000 mg
CO01-2 5000 mg
CB5-1 CO5-1 AT5-1 (cantiere SCMT) 5000 mq.
AT1-2,1¢9 :
ATz - 20,21
Fermata Candela km _38+400 c.ca mqg. 5500
CB4-1, CO4-1 ,AT4-2 mq 1000
C02-3 mg 20000
col - 3 5000
AT4-1 mg 2000
AT2-25,26,27,28,29,30,31,32,33,34,35,36,37,38,39,40,41,42,43
1000 mg
Stazione Rocchetta km _48+500 c.ca 9000 mq.
Cabina TE
AT1-4 9000 mg
AT1-20 2000 mg Galleria COLLE S.VENERE km.49+98C-km 50+156
AT1-21 2000 mg
ATZ2-48,47,46 , 45,44 49,50,51,52 2000 mg
Stazione San Nicola di Melfi km 124305
km 12+305 Fine intervento tratta Rocchetta Gicia del Cclle
Co2-4 5000 mg km 54500 c.ca
COl1-4 10000 mg km 5+500 c.ca
Sede di SSE {San Nicecla di Melfi)
Stazione di Melfi km 65+500 c.ca (2500 mqg)
AT1-5{(150041000)
CeB2-2 12000 mg (campo bkase Via Volta)
CB1-2 10000 mg (campo base Via Volta)
C01-5 5500 mg
AT1-31 2000mg
Fermata di Barile km _72+300 c.ca 3500 mqg
CB4-2 10000 mg
CC4-2 10000 mg
AT4-3
AT1-6 3500 mg
AT1-49,50,51 1000 mg
AT2-26 4000 mg
CB5-2 10000 mg (cantiere SCMT)
CO5-2 10000 mg (cantiere SCMT)
Stazione di Rionero km _74+600 c.ca
Realizzazione tronchini per TE
SSE Rionero km 74+650
AT1-7 6500 mg
AT4-4 2000 mg
ATl- 34 2000 mg
Fermata di Forenza
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Realizzazione tronchini per TE

AT1-8 2000 mg

Fermata di Filiano

Realizzazione tronchini per TE

AT1-9 2000 mg

AT1-52,53,54,55,56,56,57. 2000 mg

Fermata di Lagopesole

Realizzazione tronchini per TE

AT1-10 4000 mg

Fermata di Possidente

Realizzazione tronchini per TE

AT1-11 3500 mg

AT1-35. 2000 mg

Fermata di Pietragalla km 99+800 c.ca
Realizzazione tronchini per TE

SSE Pietragalla km 99+780

AT1-37 1000 mgq

AT1-13 4000 mg

ATZ2- 31 4000 mg viadotto km 99+998 - gall. Km 100+162
Stazione di Avigliano km _104+500 c.ca

Presenza binarioc FAL

AT1-14 4000 mg

AT1-39 2000 mg pl km 103+883

ATZ2- 32 4000 mg

Fermata di Posto Movimento PM di Tiera km 110+000 c.CA
CB1-3 10000 mg (campo base Tiera S.Nicola)
C01-6 10000 mg (campo operativo Tiera S.Nicola)
AT1-15 4000 mg (Fermsata di PM di Tiera)
Fermata di Macchia Romana (Potenza) Km 1134500 c.ca
AT1-16 1500 mg (Macchia Romana)

Stazione di Potenza Superiore km 114+ 800 c.ca
Realizzazione tronchini per elettrificazione
AT1-17 2000 mg (Potenza Superiore)

Potenza C.le km 118+200 c.ca

AT1-18 2000 mg (Potenza c.le)

AT2-33 2000 mg ( CAB TE Potenza c.le)

SSE —-cab te km 117+775

Fine interventi km 118+329

Le aree tecniche avranno in linea generale una durata temporale par alla durata degli
interventi a cui si riferiscono.

1.4 Preparazione delle aree

La preparazione dei cantieri prevedrd, tenendo presenti le tipologie impiantistiche presenti,
indicativamente le seguenti attivitd:
¢ scoticce del terreno vegetale [guando necessario), con relativa rimozione e
accatastamento o sui bordi dell’area per creare una barriera visiva e/o antfirumore ©
stoccaggio in siti idonel a cid destinati (il terreno scoticato dovrd essere conservato
secondo modalitd agronomiche specifiche);
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o formazioni di piazzali con materiali inerti ed eventuale trattamento o pavimentazione
delle zone maggiormente soggette a traffice (questa fase pud anche comportare
atftivitd di scavo, sbancamento, riporto, rimodellazione);

+ delimitazione dell'area con idonea recinzione & cancelli di ingresso;

e predisposizione degli allacciamenti alle refi dei pubbilici servizi, ove previsti;

e redlizazione delle refi di distribuzione inferna al campo (energia elettrica, rete di terra e
contro le scariche atmosferiche, impianto di ifluminazione esterna, reti acqua potabile e
industricle, fognature, felefoni, gas, ecc.) e dei relativiimpianti;

 eventuale perforazione di pozzi per I'approvvigionamento dell’acqua industriale.

e costruzione dei basamenti di impianti e fabbricati;

« montaggio dei capannoni prefabbricati e degli impianti.

Al termine dei lavori, i prefabbricati e le installazioni saranno rimossi e si procederd al ripristino dei
sifi allo stato ante operam, salvo che per le parti che resteranno a servizio della linea nella fase
di esercizio. La sistemazicne degli stessi sard concordata con gli aventi diritto e con gli enti
interessati e comungue in assenza di richieste specifiche si provvederd al ripristino, per quanto
possibile, come nello stato ante operam.

1.5 Ubicazione e caraiteristiche delle aree di cantiere

In base a quanto determinato nel capitolo precedente e in seguito ai sepralluoghi in campo e
dlle verifiche su vincoli e destinazioni d'uso, sono siati ubicati & dimensionati | cantieri a servizio
della linea.

Nel presente paragrafo sono illustrate le caratteristiche delle area di cantiere definite nel
presente progetto di cantierizzazione.

In particolare per ciascuna delle aree di cantiere principali {campi base, cantieri operativi, aree
tecniche) & stata redafta una scheda che illustra:

e |'utilizze dell'areq;

e l'ubicazione, con la planimetria dell’area e la descrizione del suo inserimento nel
contesto urbano contiguo {anche tramite fotografie ed immagini aeree);

+ o viabilita di accesso;
» lo stato attuale dell'area, con una sua descrizione di ulilizzo ante operam e con la
definizione dell'uso del suclo;

« o preparazione dell'area, con la descrizione delle attivitd necessarie nella preparazione
del cantiere;

e gliimpianti e le installazioni previste in corse d'operg;
+ le attivitd diripristino dell’area a fine lavori.
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2.1 PREMESSA

CARATTERISTICHE GENERALI DEI CANTIERI

Per la redlizzazione degli interventi oggetto del presente progetto sono state previste le seguenti
fipologie di aree di cantiere:

Campi_Base: contengono essenziclmente la logistica a supporto delle maoestranze e gl
eventuali domifori (gqualora previst}) per il personale trasfertista.

Cantieri Operativi: contengono gl impianti, le altrezzature ed i depositi di materiali necessari per
assicurare lo svolgimento delle attivitd di costruzione delle opere. In linea del tutto generdale essi
song ubicati in vicinanza delle opere d'arte di maggiore impegno da redlizzare e sono
comungue d supporto di pib cpere.

Aree Tecniche: risultano essere tutti quei cantier posti in corrispondenza delle opere d'arte
principali. Al loro interno sono contenuti gli impianti ed i depositi di materiali necessari per
assicurare lo svolgimento delle attivitd di costruzione delle opere.

Aree tecniche di stazione: queste aree di cantiere sono ubicate in corrispondenza degli scali
ferroviari presenti lunga la trafta oggetto degli interventi e saranno, in generale, attrezzate con
tronchino ferroviario (presente o eventualmente da ripristinare) per il ricovero delle attrezzature
ferroviarie utilizzate per i lavori da eseguire da binario in regime di interruzione di esercizio {in
interruzione notturna programmata (IPQ) ovvero in interruzione continuativa dell’esercizio {ICE)).

Aree di lavoro: risultano essere le aree necessarie per le lavorazioni che tengono contfo degli
spazi di manovra, poste lungo linea ed exira linea all'interne delle quali si svolgono le
lavorazioni. Nella presente fase progetfudle le aree dilavoro nen state indicate nelle planimetrie
delle aree di cantfiere data la scala utilizzata, rinviandone la loro rappresentazione ai successivi
approfondimenti progettuali.

Le aree e la viabilita di cantiere
sono state individuate le aree di cantiere preposte alla realizzazione dell’opera e la relativa
viabilita di accesso. In relazione al loro utilizzo i siti scelti per lo svolgimento delle attivita di

cantiere possono essere suddivisi in:

Cantiere base (CB): contiene essenzialmente la logistica e 1 dormitori.
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Cantiere Operativo (CO): contiene gli impianti ed i depositi di materiali necessari per assicurare
lo svolgimento delle attivita di costruzione delle opere.

Cantiere Aree Tecniche(AT): risultano essere tutti quei cantieri funzionali alla realizzazione di
singole opere d’arte. Al loro interno sono contenuti gli impianti ed i depositi di materiali
necessari per assicurare lo svolgimento delle attivita di costruzione delle opere.

I campi base sono ubicato lungo il tracciato come riportato nella successiva tabella

Ascoli
Satriano
CB2-2 | 62+600 12.000 mq | Melfi

CB2-3 | 107+000 10.000 mq | Potenza

Tabella 2-1Riepilogo dei campi base
I cantieri operativi ubicati lungo il tracciato sovraintendono, con le loro strutture e peculiarita, le

CB2-1 | 30+560 30.000 mq

lavorazioni previste delle singole aree tecniche e lungo le aree di lavoro.
Lungo il tracciato, sono state identificati sei cantieri operativi, distribuiti come riportato nella

tabella a seguire.

C02-1 14+940 18.000 mq Foggia/Cervaro
C0O2-2 30+560 15.000 mq Ascoli Satriano
CO2-3 44+500 20.000 mq Candela

C0O2-4 5+500 10.000 mq SN Melfi
CO2-5 62+500 5.500 mq Melfi

CO2-6 107+050 10.000 mq Potenza/Tiera

Tabella 2-2Riepilogo dei cantieri operativi

Le aree tecniche sono ubicate lungo il tracciato in prossimita delle opere principali da realizzare
e fanno riferimento ad uno specifico cantiere operativo.

Le aree tecniche avranno in linea generale una durata temporale pari alla durata degli interventi
della corrispondente opera d’arte a cui si riferiscono.

Oltre alle aree tecniche sopra elencate e riferite alla realizzazione delle nuove opere oggetto
dell’intervento, saranno previste in linea generale anche delle aree di lavoro, di limitata
estensione (300+500mgq), in corrispondenza delle opere d’arte esistenti di cui & previsto un
risanamento.

Di seguito sono illustrate le caratteristiche delle aree di cantiere principali (campi base, cantieri
operativi), la cui relativa scheda illustra:

1.6 Preparazione delle aree
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La preparazione dei cantieri prevedrd, tenendo presenti le fipologie impiantistiche presenti,
indicativamente le seguenti attivita:

+ scotfico del terreno vegetale {[quando necessario}, con relativa rimozione e
accatastamento o sui bordi dell'area per creare una barriera visiva efo antirumore o
stoccaggio in siti idonei a cid destinati (il terreno scoticato dovra essere conservato
secondo moddalitd agronomiche specifiche);

+ formazioni di piazzali con materiali inerti ed eventuale tratfamento o pavimentazione
delle zone maggiormente soggette a firaffico {questa fase pud anche comportare
attivitd di scavo, sbancamento, riporfo, rimodellazione);

¢ delimitazione dell'area con idonea recinzione e cancelli di ingresso;
» predisposizione degli allacciamenti alle reti dei pubblici servizi, ove previsti;

o readlizazione delle reti di distribuzione interna al campo (energia elettrica, rete di terra e
contro le scariche atmosferiche, impianto di illuminazione esterna, reti acqua poiabile e
industriale, fognature, telefoni, gas, ecc.) e dei relativi impianti;

s+ eventuale perforazione di pozzi per I'approvvigionamento dell'acqua industricle.
¢ costuzione dei basamenti di impianti e fabbricati;
+ montaggio dei capannoni prefablbricati e degli impianti.

Al termine dei lavor, 1 prefabbricati e le installazioni saranno rimaossi e si procederd al ripristino dei
siti allo stato ante operam, salve che per le parti che resteranno a servizio della linea nella fase
di esercizio. La sistemazione degli stessi sard concordata con gli avenii diritto e con dii enti
interessati @ comungue in assenza di richieste specifiche si provvederd al ripristino, per quanto
possibile, come nello state ante operam.

1.7 Ubicazione e caratteristiche delle aree di cantiere

In base o quanto determinato nel capitolo precedente e in seguito i sopralluoghi in campo e
alle verifiche su vincoli e destinazioni d'uso, sono stati ubicati e dimensionati i cantieri a servizio
della linea.

Nel presente paragrafo sono illustrate le caratteristiche delle area di cantiere definite nel
presente progetto di cantierizzazione.

In particolare per ciascuna delle aree di cantiere principali (campi base, cantieri operativi, aree
tecniche} & stata redatia una scheda che illustra:

o ['utilizzo dell'areq;

e |'ubicazione, con la planimetia dellarea e la descrizione del suc inserimento nel
contesto urbano contiguo (anche tramite fotografie ed immagini aeree);

s o vigbilita di accesso;

s o stato aftuale dell'area, con una sua descrizione di ulilizzo ante operam e con fa
definizione dell'uso del suclo;

+ la preparazione dell'areq, con la descrizione delle attivitd necessarie nella preparazione
del cantiere;

+ gliimpianti e le installazioni previste in corso d'opera;
o le aftivitd di ripristino dell'area a fine lavori.

Di seguito sono illustrate le caratteristiche delle aree di cantiere principali (campi base, cantieri
operativi), la cui relativa scheda illustra:
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Denominazione : Comune:
CB2 -1 CANTIERE BASE Ascoli Satriano (FG)

Superficie :30.000 mq

Utilizzo dell’area

Il cantiere base funge da supporto logistico ai cantieri operativi CO1 - 1, CO2 - 1 e CO3 - 1 per tutie le
opere in progetto.

Posizione e stato attuale dell’area

L'area si trova in prossimita della stazione ferroviaria di Ascoli Satriano, tra la strada che collega la
statale n.655 e la provinciale n.105, il terreno & attualmente destinato a coltivazione.

IF

ista rea del CﬁZ -




Comimessa

1ADX

Lotto
02

Fase

Ente
53

Tipo doc.
PU

Operafgise.
SZ0001

Progr.
001

Rev

Pagina

98 di 203

Foto 2




Commessa | Lotte | Fase | Ente | Tipodoc.| Operafdisc. Progr. Rev Pagina

IA0X 02 D | 53 PU $SZ0001 001 A 99 di 293

Stazione ferroviaria di Ascoli Satriano

Viabilita di accesso

L’accesso al cantiere base avverra dalla viabilita che collega la SP105 e 1la SS655.

Preparazione all'area di cantiere

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere alle seguenti operazioni:
rimozione della vegetazione spontanea;

scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;

installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

All'interno del campo base si prevede l'installazione delle seguenti strutture:
guardiola;

parcheggi per automezzi;

infermeria,

mensa;

dormitori;

spogliatoi e servizi igienici;

uffici per la direzione di cantiere;

uffici per la direzione lavori.

Risistemazione dell'area

Al termine dei lavori l'area verra ripristinata allo stato precedente 'apertura del cantiere.
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Denominazione ; Comune:
CB4 -1 CANTIERE BASE Melfi (PZ)

Superficie :12.000 mq

Utilizzo dell’area

1l cantiere base funge da supporto logistico ai cantieri operativi CO4— 1 e CO6 - 1 per tutte le opere in

progetto.

Posizione e stato attuale dell’area

L'area si trovanel comune di Melfi in una zona interclusa tra la linea ferroviaria esistente e via A. Volta.
Il terreno ¢ attualmente destinato a coltivazione. Il campo base & ubicato adiacente al cantiere operativo

CO4-1

vt

Vista aera del CB4 -1
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Foto 2

Viabilita di accesso

L.’accesso al cantiere base avverra da via A, Volta

Preparazione all'area di cantiere

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere alle seguenti operazioni:
rimozione della vegetazione spontanea,;
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scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;
installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

All'interno del campo base si prevede l'installazione delle seguenti strutture:
guardiola;

parcheggi per automezzi;

infermeria,

mensa;

dormitori;

spogliatoi e servizi igienici;

uffici per la direzione di cantiere;

uffici per la direzione lavori.

Risistemazione dell'area

Al termine dei lavori l'area verra ripristinata allo stato precedente 'apertura del cantiere.

Nota di lavoro

I.’area del cantiere base & attraversata longitudinalmente da un canale: il layout di cantiere, nella sua
organizzazione dovrd tenere conto di tale criticita.
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Denominazione : Comune:
CBS5 -1 CANTIERE BASE Potenza (PZ)

Superficie :10.000 mq

Utilizzo dell’area

Il cantiere base funge da supporto logistico al cantiere operativo CO5— 1per tutte le opere in progetto.

Posizione e stato attuale dell’area

L'area si trova nella frazione di Tiera in prossimita dello svincolo della SS658 in un’area tra la linea

ferroviaria esistente ¢ Contrada Lavagnone; il terreno & attualmente destinato a coltivazione. Il cantiere

Visa aerea del CB5 - 1
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Viabilitd di accesso

L’accesso al cantiere base avverra da Contrada Lavagnone

Preparazione all'area di cantiere

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere alle seguenti operazioni:
rimozione della vegetazione spontanea;

scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;

installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

All'interno del campo base si prevede l'installazione delle seguenti strutture:
guardiola;

parcheggi per automezzi;

infermeria,

mensa;

dormitori;

spogliatoi e servizi igienici;

uffici per la direzione di cantiere;

uffici per la direzione lavori.

Risistemazione dell'area

Al termine dei lavori ['area verra ripristinata allo stato precedente l'apertura del cantiere.
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Denominazione : Comune:
CO1 -1 CANTIERE OPERATIVO Borgo Cervaro (FG)

Superficie :18.000 mq

Utilizzo dell’area

Il cantiere operativo funge da supporto per tutte le attivita previste dal progetto in particolare la
soppressione dei PL ¢ la realizzazione delle nuove viabilita (CVF) .

Posizione e stato attuale dell’arca

L'area & ubicata nel comune di Borgo Cervaroall’intersezione tra la strada Contrada Santuario
Incoronata e la linea ferroviaria e in prossimita di un passaggio a livello, il terreno & attualmente

destinato a coltivazione.

Vista aerea del COL — 1
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assaggio a livello

Preparazione all'area di cantiere

2 Seole

- o w1 ELELY LY )

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere all
rimozione della vegetazione spontanea;

scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;
installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

Il cantiere operativo ospitera le seguenti installazioni:
guardiola;

officina;

magazzino,

cabina elettrica;

impianto di betonaggio;

area stoccaggio materiali da costruzione;
parcheggi per automezzi € mezzi di lavoro;
spogliatoi e servizi igienici;

area deposito carburanti;

vasca lavaggio ruote.

Risistemazione dell'area

Al termine dei lavori l'area verra ripristinata allo stato precedente 'apertura del cantiere.
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Denominazione ; Comune:
CO2 -1 CANTIERE OPERATIVO Ascoli Satriano (FG)
Superficie :15.000 mq

Utilizzo dell’area

Il cantiere operativo funge da supporto per tutte le attivita previste dal progetto in particolare la
soppressione dei PL e la realizzazione delle nuove viabilith (CVF) .

Posizione e stato attuale dell’area

L'area si trova in prossimita della stazione ferroviaria di Ascoli Satriano, tra la strada provinciale n.99 e
la strada provinciale n.105, il terreno € attualmente destinato a coltivazione.

i

Vista erea del CO2 -1
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Stazione ferroviaria di Ascoli Satriano

Viabilita di accesso

L’accesso al cantiere operativo avverra dalla SP99.

Preparazione all'area di cantiere

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere alle seguenti operazioni:
rimozione della vegetazione spontanea;

scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;

installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

11 cantiere operativo ospiterd le seguenti installazioni:
guardiola;

officina;

magazzino;

cabina elettrica;

impianto di betonaggio;

area stoccaggio materiali da costruzione;
parcheggi per automezzi € mezzi di lavoro;
spogliatoi e servizi igienici; ‘
area deposito carburanti;

vasca lavaggio ruote.

Risistemazione dell'area

Al termine dei lavori l'area verra ripristinata allo stato precedente l'apertura del cantiere.
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Denominazione : Comune:
CO3 -1 CANTIERE OPERATIVO Candela (FG)
Superficie :20.000 mq

Utilizzo dell’area

Il cantiere operativo funge da supporto per tutte le attivita previste dal progetto in particolare la
realizzazione della variante 2.

Posizione e stato attuale dell’area

L'area ¢ ubicata nel comune di Candela, il terreno & attualmente destinato a coltivazione

Vista aerea del CO3 -1
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rimozione della vegetazione spontanea;
scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;
installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

Il cantiere operativo ospitera le seguenti installazioni:
guardiola;

officina;

magazzino,

cabina elettrica,

impianto di betonaggio;

area stoccaggio materiali da costruzione;
parcheggi per automezzi e mezzi di lavoro;
spogliatoi e servizi igienici;

area deposito carburanti;

vasca lavaggio ruote.

Risistemazione dell'area

Al termine dei lavori l'area verra ripristinata allo stato precedente l'apertura del cantiere.,
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Denominazione : Comune:
CO4 -1 CANTIERE OPERATIVO Melfi (PZ)
Superficie:5.500 mq

Utilizzo dell’area

Il cantiere operativo funge da supporto per tutte le attivita previste dal progetto

Posizione e stato attuale dell’area

L'area si trovanel comune di Melfi in una zona interclusa tra la linea ferroviaria esistente e via A. Volta.
Il terreno ¢ attualmente destinato a coltivazione. Il cantiere operativo & adiacente al CB4-1.
L]

i
L

Vista aerea del CO4 — 1\ a
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Foto1l

Viabilitd di accesso
L’accesso al cantiere operativo avverrd da via A. Volta.

Preparazione all'area di cantiere

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere alle seguenti operazioni:
rimozione della vegetazione spontanea;

scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;

installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

Il cantiere operativo ospitera le seguenti installazioni:
guardiola;

officina;

magazzino;

cabina elettrica;

impianto di betonaggio;

area stoccaggio materiali da costruzione;
parcheggi per automezzi e mezzi di lavoro;
spogliatoi e servizi igienici;

area deposito carburanti;

vasca lavaggio ruote.

Risistemazione dell'area
Al termine dei lavori l'area verra ripristinata allo stato precedente l'apertura del cantiere.
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Denominazione : Comune:
CO5 -1 CANTIERE OPERATIVO Potenza (PZ)

Superficie :10.000 mq

Utilizzo dell’area

11 cantiere operativo funge da supporto per tutte le attivita previste dal progetto in particolare la
realizzazione della NV09 con CVF per la soppressione del PL.

Posizione e stato attuale dell’area

L'area si trova nella frazione di Tiera in prossimita dello svincolo della SS658 in un’area tra la linea
ferroviaria esistente e Contrada Lavagnone; il terreno € attualmente destinato a coltivazione. Il cantiere

Vlsaerea 1 CO5 - '

operativo & adiacente al CB5-1.
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Foto 1

Viabilita di accesso
L’accesso al cantiere base avverrd da Contrada Lavagnone.

Preparazione all'area di cantiere

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere alle seguenti operazioni;
rimozione della vegetazione spontanea;

scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;

installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

Il cantiere operativo ospitera le seguenti installazioni:
guardiola;

officina;

magazzino;

cabina ¢lettrica;

impianto di betonaggio;

area stoccaggio materiali da costruzione;
parcheggi per automezzi € mezzi di lavoro;
spogliatoi e servizi igienici;

area deposito carburanti;

vasca lavaggio ruote.

Risistemazione dell'area
Al termine dei lavori l'area verra ripristinata allo stato precedente l'apertura del cantiere.
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Denominazione : Comune:
CQO6 -1 CANTIERE OPERATIVO Melfi (PZ)

Superficie :10.000 mq

Utilizzo dell’area

I1 cantiere operativo funge da supporto per tutte le attivitd previste dal progetto per la tratta Rocchetta —
San Nicola di Melfi.

Posizione e stato attuale dell’area

L'area & ubicata nel comune di Melf, in proséimité dello svinéolo della SS655 e della SP48; il terreno &
attualmente desina a coltizione.

.

Vista erea del CO6 -1
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Foto 2

Viabilita di accesso

L’accesso al cantiere operativo avverra da contrada Leonessa.

Preparazione all'area di cantiere

Preventivamente all'installazione del cantiere si dovra provvedere alle seguenti operazioni:

rimozione della vegetazione spontanea;
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scotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato;
installazione di una recinzione.

Impianti ed installazione di cantiere

Il cantiere operativo ospitera le seguenti installazioni:
guardiola;

officina;

magazzino,

cabina elettrica;

impianto di betonaggio;

area stoccaggio materiali da costruzione;
parcheggi per automezzi e mezzi di lavoro;
spogliatoi e servizi igienici;

area deposito carburanti;

vasca lavaggio ruote.

Risistemazione dell'arca

Al termine dei lavori 'area verr3 ripristinata allo stato precedente 'apertura del cantiere.

2.2 INFRASTRUTTURE E LOGISTICA DI CANTIERE

2.2.1 SEGREGAZIONE DEI CANTIERI

2.2.1.1 Recinzioni

Le aree di cantiere verranno dotate delle seguenti recinzioni:

¢ Recinzione composta da una rete plastica stampata, di altezza massima pari ad 2.00m,
sostenuta da ferri tondi infissi nel terreno utilizzata come delimitazione delle aree di lavoro e
di stoccaggio nei cantieri fissi o per la separazione di attivita differenti all’interno dello
stesso cantiere.

e Recinzione esistente completata da telo antipolvere, per delimitare: le aree di lavoro
limitrofe alle zone abitate.

e Recinzioni composte da una rete in grigliato plastico, di altezza massima pari a 2.00m,
sostenuta da ferri tondi infissi nel terreno, a protezione e degli scavi di altezza superiore a
2.00m (prevista nelle aree di lavorazione nello specifico per perimetrare gli scavi dei plinti
della nuova TE); le suddette recinzioni dovranno essere posizionate ad 1.50m dal ciglio
dello scavo e dotate di cartelli segnaletici indicanti il pericolo ed il divieto di oltrepassare la

"delimitazione.
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e Barriere New-jersey in cls o in plastica riempite con acqua o sabbia, per la separazione
dell’area logistica interna ai cantieri dai percorsi carrabili.

» Nastro bicolore in plastica per la delimitazione delle aree di stoccaggio interne ai cantieri.

e In tutte le fasi lavorative ed in ognuna delle aree di lavoro, le zone di ingombro del braccio
degli apparecchi di sollevamento, aumentate di un opportuno franco, dovranno essere
delimitate con recinzione realizzata mediante piantoni metallici con bande in plastica
colorata, in modo da impedire I’accesso durante le operazioni.

Le recinzioni sopra citate dovranno essere verificate al ribaltamento causato dal vento ed alla

possibilita di ribaltamento causata dal passaggio dei treni, quando siano installate in adiacenza

alla linea in esercizio, ed inoltre dovranno essere mantenute nella loro posizione per tutto il

tempo in cui le aree saranno utilizzate.

Di notte, la presenza delle recinzioni dovra essere segnalata mediante lampade elettriche

alimentate con tensione non superiore a 24Volt verso terra di colore rosso, ovvero con sistemi a

fiamma equivalenti {comunque approvati da RFI in modo da non costituire motivo di confusione

con la segnaletica ferroviaria).

L’ Appaltatore dovra provvedere alla regolare manutenzione delle recinzioni per tutta la durata

danneggiati.
Per ’accesso a ciascuna area di intervento la stessa sard dotata di un ingresso carrabile con
cancelli a battente in acciaio esistenti, in corrispondenza dei quali dovra essere apposta la dovuta
segnaletica.
Gli ingressi verranno sempre chiust durante il giomo e chiusi con catena e lucchetti di sicurezza

durante la sera e comunque durante il fermo del cantiere.

2.2.1.2 Ingressi

I cantieri vengono allestiti in aree ferroviarie gia dotate di recinzione e di cancelli di accesso. Gli
ingressi sono dotati pertanto cancelli a battente in acciaio, in corrispondenza dei quali dovra
essere apposta la dovuta segnaletica.

Ove possibile verranno tenuti separati gli accessi delle persone da quelli degli autoveicoli, in
particolare dei mezzi pesanti.

Gli accessi verso 1’esterno verranno sempre tenuti con portoni sorvegliati o chiusi durante il
giorno e chiusi con catena e lucchetti di sicurezza durante la sera ¢ comunque durante eventuali

periodi di fermo del cantiere.
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Se necessario il capocantiere fara presidiare gli accessi da personale di cantiere al quale verranno
date debite istruzioni circa le modalita di libero accesso all’area costruttiva, di mezzi e di

persone.

2.2.2 AREA LOGISTICA

L’area logistica, costituisce un’area di servizio in cui si trova I’area uffici e 1’area baraccamenti
maestranze. Questa ¢ separata dal resto del cantiere mediante barriere di tipo New-jersey,
formando cosi una fascia pedonale davanti ai baraccamenti.

Il percorso pedonale di accesso all’area logistica dovra essere separato dalla viabilita interna dei

mezzi d’opera tramite barriere di tipo New-jersey.

2.2.2.1 Uffici

L ufficio direzionale, tecnico ed amministrativo di supporto all’area costruttiva sard costituito da
box prefabbricato ed ¢ previsto nei cantieri ASCOLI SATRIANO , MELFI e¢ POTENZA.

11 locale dovra essere adeguatamente illuminato (garantendo una superficie illuminante naturale
non inferiore ad 1/8 di quella calpestabile) ed aerato, isolato per il freddo, ben installato onde
evitare il ristagno di acqua sotto la base e, se necessario, ventilato o condizionato per il caldo.
Dovra rispettare i requisiti normativi, la necessaria cubatura nonché tutte le condizioni di
microclima richieste per similari luoghi di lavoro.

Tutte le postazioni per videoterminale dovranno essere concepite e realizzate in accordo con
quanto previsto dal Titolo VIl del D.Lgs 81/08 e s.m.i. .

Il livello di illuminamento sul piano di lavoro dovra essere compreso tra i 200 e i 500lux, mentre
la luce naturale dovra poter essere schermabile e, comunque, le finestre non andranno collocate
né di fronte, né di spalle al lavoratore.

L’illuminazione artificiale dovra garantire un buon grado di uniformitd e non presentare
sfarfallii. Il tipo € la collocazione dei corpi illuminanti, rispetto alle postazioni a videoterminale,

dovranno essere tali da evitare fenomeni di abbagliamento e riflessi sullo schermo.

2.2.2.2 Spogliatoio/Ricovero

Si prevede la posa di box prefabbricati che assolvano la funzione sia di spogliatoio/ricovero in
tutti i cantiert.

I locali appositamente destinati a spogliatoi devono esserc messi a disposizione dei lavoratori
quando questi devono indossare indumenti di lavoro specifici e quando per ragioni di salute e di

decenza non si puod loro chiedere di cambiarsi in altri locali. Qualora i lavoratori svolgano attivita
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insudicianti, polverose, con sviluppo di fumi o vapori contenenti in sospensione sostanze untuose
od incrostanti, nonché in quelle dove si usino sostanze venefiche, corrosive od infettanti o
comunque pericolose, gli armadi per gli indumenti da lavoro devono essere separati da quelli per
gli indumenti privati.

In tutti 1 casi nei lavori eseguiti normalmente all’aperto devono essere messi a disposizione dei
lavoratori dei locali in cui possano ricoverarsi durante le intemperie e nelle ore dei pasti ¢ di
riposo.

I locali dovranno avere un’altezza media non inferiore a 2.40m, essere dotati di armadietti a
doppio scomparto ad uso individuale con panche per sedersi, essere di agevole pulizia ed avere
pareti e pavimenti fino ad un’altezza di 2.00m rivestiti in materiale impermeabile ¢ facilmente
lavabile. Inoltre, dovranno essere adeguatamente illuminati, aerati, isolati per il freddo, con il
pavimento sopraelevato di almeno 30cm ed eventualmente riscaldati e/o condizionati (come
previsto dai regolamenti locali). In opera si avra cura di verificare che 1’accesso abbia le porte

che si aprono verso I’esterno.

2.2.2.1 Alloggi’Mensa
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uso delle strutture ricettive presenti sul territorio. Analogamente per i servizi di ristorazione e

somministrazione dei pasti.

2.2.2.2 WC chimici

E’ prevista I'installazione di 2 wc chimici in ciascuna area di cantiere fisso e di 4 we chimici a

squadra nelle aree di intervento del cantiere mobile, da riposizionare in relazione

all’avanzamento.

2.2.2.3 Pronto soccorso
La dotazione minima di tali presidi e le modalita di impiego da parte degli addetti sono fissate,

dai DM 28 Luglio 1958 € DM 12 marzo 1959.

E’ prevista la presenza di un pacchetto di medicazione costituito da una scatola contenente
materiale per il primo soccorso da prestare a persone ferite e di una cassetta di pronto soccorso
che si differenzia dal pacchetto di medicazione per una maggiore dotazione. I locali adibiti al
pronto soccorso devono essere dotati di apparecchiature specifiche di pronto soccorso, essere
facilmente raggiungibili con le barelle ed avere una segnaletica ben visibile anche a distanza.

Il materiale di pronto soccorso che ¢ dislocato nei luoghi di lavoro deve essere oggetto di

segnaletica appropriata e ben visibile. E' necessario che i luoghi ove sono reperibili materiali di
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pronto soccorso siano sgombri da ostacoli e siano facilmente accessibili. La camera di
medicazione deve essere affidata ad un infermiere o, in difetto, ad una persona pratica di servizi
di infermeria per curare la buona conservazione dei locali, degli arredi e dei materiali destinati al
pronto sOccorso

Nei cantieri deve essere assicurata la costante disponibilitd di un mezzo di trasporto atto a
trasferire prontamente il lavoratore, che abbia bisogno di cure urgenti, al pili vicino posto di

SOCCOrS80.

2.2.3 AREA DI SUPPORTO

2.2.3.1 Area di stoccaggio dei materiali

Si prevede I’installazione di aree di stoccaggio all’interno dei due cantieri base CB2 ASCOLI
SATRIANO , CB4 MELFI e CB5 POTENZA. I materiali ferrosi necessari alla realizzazione
delle opere civili verranno stoccati in piccole quantita anche lungo le aree di lavoro, in
prossimita dei luoghi di utilizzo. Maggiori quantitativi potranno essere stoccati nei cantieri base-
operativi, che dispongono di apposite aree di deposito. Il pietrisco verra tenuto in cumuli alti fino
a 6 metri, con scarpa 3/2, in zone accessibili ai mezzi gommati e vicino ad un binario, per il
trasbordo sulle tramogge.

Le traverse verranno impilate su terreno compatto fino a 12 strati, intervallati da listelli in legno,
fino a raggiungere un’altezza di circa 4m. Piccole quantita di traverse possono essere depositate
per brevi periodi anche nelle aree di lavoro lungo linea.

Le rotaie da 36 m che non possono essere scaricate direttamente in linea si possono disporre, in
prossimita di un binario, a strati sovrapposti ed intercalati da listelli in legno, formando da 6 ad 8
strati di 10 o 12 rotaie ciascuno. Le rotaie pit lunghe arriveranno su carri appositi, € non
verranno scaricate se non al momento della posa in opera. Per le rotaie vale comunque la regola
di ridurre al minimo possibile le movimentazioni.

I materiali minuti non occupano una grande superficie: vengono spediti sistemati su “pallets”,

non si possono accumulare troppo in altezza e vengono stoccati in aree dedicate.

Il capo cantiere dovra porre particolare attenzione alle cataste, alle pile ed ai mucchi di materiali
che possono crollare o cedere alla base, nonché ad evitare il deposito di materiali in prossimita di

eventuali cigli di scavi (in necessita di tali depositi si dovra provvedere ad idonea puntellatura).
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Per quanto riguarda ’eventuale stoccaggio degli inerti, nel caso in cui I’angolo di naturale
declivio dei mucchi fosse tale da ingombrare la viabilita, sard necessario posizionare in opera

alcune delimitazioni fisse, quali blocchi o barriere New-jersey, al fine di contenere i materiali.

2.2.3.2 Area di lavorazione fornita di tettoia
Si prevede 1’ubicazione di un'area di lavorazione coperta in tutti i cantieri fissi.

La tettoia sorretta da sistema a tubi e giunti sara posizionata in prossimita del magazzino. Dovra
risultare distante da depositi di materiali inflammabili e sara localizzata adeguatamente, al di
fuori delle vie di transito, in modo razionale e tale da non creare ostacoli, L'area sard utilizzata
per la preparazione del ferro di armatura dei plinti e/o altre attivita preparatorie per la messa in
opera delle attrezzature di TE (mensole, pendini, sospensioni, ecc.) funzionali alle attivitd da
svolgere in linea.

2.2.3.3 Magazzino
Si prevede 1’ubicazione di un magazzino in tutti i cantieri.
Tale locale deve proteggere il materiale minuto e le apparecchiature, da clevate sorgenti di
calore, dall’azione diretta dei raggi del sole e dall’umidita, al fine di non risultare alterati al
momento del loro utilizzo (si pensi alla formazione di ruggine per materiali immagazzinati o
"alterazione di alcuni strumenti di misura di laboratorio).
Per garantire la vivibilita dei locali da parte degli operatori, questi devono essere asciutti, freschi,
ben ventilati e privi di sorgenti di calore, quali tubazioni di vapore, radiatori, ecc.
I locali di deposito devono essere contraddistinti con il nome dei materiali in stoccaggio.
In prossimita di tali locali deve essere apposta [’apposita segnaletica di individuazione e di

pericolo e posizionati gli adeguati mezzi di estinzione di eventuali incendi.

2.2.3.4 Cabina elettrica
I cantieri si allacceranno presumibilmente per la cabina di fornitura elettrica della stazione di

competenza dotandosi di quadro elettrico di cantiere.

2.2.3.5 Raccolta e smaltimento delle acque

La raccolta e lo smaltimento delle acque ¢ costituita della rete del piazzale di stazione dove &

installato il singolo cantiere fisso.

2.2.4 VIABILITA INTERNA AL CANTIERE

Eventuali percorsi pedonali ricorrenti verranno tenuti separati da quelli carrabili, in particolare da

quelli utilizzati dai mezzi pesanti.
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La via di circolazione, appositamente individuata, dovra essere larga a sufficienza per consentire
il transito di un mezzo di trasporto e conservare, inolire, un franco minimo di 70cm oltre la
sagoma.

Sara a discrezione del capo cantiere verificare la percorribilita delle vie di transito durante tutte
le attivita del cantiere e prevedere, in alcuni casi (operazioni di stoccaggio che impegnino la pista
di cantiere), ’interruzione del transito.

Verra richiesta particolare attenzione agli autisti degli autocarri soprattutto nella fase di
retromarcia e gli stessi saranno sempre coadiuvati nella manovra da personale a terra che con
segnali preventivamente concordati potra dare le necessarie istruzioni all’autista.

Soprattutto durante i mesi estivi 1’appaltatore dovra provvedere ad un’efficace bagnatura delle

piste nonché alla regolare manutenzione delle stesse.

2.2.5 TRASPORTO MATERIALI

I materiali principali coinvolti nella realizzazione delle opere oggetto dell’appalto sono costituiti
da:

e Ferri d’armatura e tirafondi per i blocchi di fondazione;

s Calcestruzzo;

s Pali, portali e supporti penduli di gallerié;

e Mensole, tiranti, bracci di sospensione e tiranti di poligonazione;

¢ [solatori portanti e staffe;

e Bobine di conduttori in rame (corda portante, filo di contatto e corde di

alimentazione);

s  Bobine di trefolo in Alluminio-Acciaio;

e Morsetteria ed accessori.

e Pietrisco;

e Binari, traverse;

e Materiale derivante da scavo e dalle demolizioni in uscita dal cantiere.
Nell'ambito dei cantieri non & prevista l'installazione di un impianto di betonaggio, pertanto nelle
differenti fasi di costruzione il calcestruzzo verra approvvigionato dagli impianti di
confezionamento esistenti sul territorio.
Il calcestruzzo prodotto negli impianti di betonaggio verrad approvvigionato direttamente ove
necessario tramite autobetoniere. La produzione di calcestruzzo sard variabile in funzione delle

attivitd in corso nelle varie aree di lavoro.
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Il trasporto dei materiali di armamento avverra in parte via carro ferroviario, in parte tramite
autocarro. Le rotaie arriveranno su carri ferroviari, traverse e pietrisco su autocarro (salvo
diversa organizzazione da parte dell’appaltatore). | materiali prodotti dalle demolizioni
terre/detriti verranno ftutti trasportati mediante autocarro. Le demolizioni ferroviarie vecchia TE,
rotaie, ballast, ecc. verranno allontanate presumibilmente su ferro (salva diversa organizzazione
da parte dell’appaltatore).
I pali TE vengono trasportati via carro ferroviario, in quantita di 30 su ciascun mezzo. Le bobine
di conduttore vengono trasportate via carro ferroviario cosi come tutto il resto dei materiali.
L’Impresa Esecutrice dovra adoperarsi affinché:
- il trasporto dei materiali venga eseguito mediante idonei mezzi la cui guida dovra essere
affidata a personale pratico, capace ed idoneo;
~ laloro velocita sia contenuta e rispettosa della segnaletica aill’uopo sistemata in cantiere;
- 1imateriali siano opportunamente vincolati;
- gli spostamenti effettuati a mezzo semoventi siano preceduti da idonea imbracatura del
carico, secondo le specifiche norme, e siano eseguiti da personale pratico e capace.

Le misure di prevenzione e gli apprestamenti di sicurezza suddetti dovranno essere gestiti dal

Al fine di limitare ’inquinamento acustico il trasporto dei materiali avverra nella fascia oraria

diurna.

2.2.6 MAESTRANZE

Per la realizzazione dei lavori ¢ stata effettuata una stima della manodopera necessaria tenendo
conto delle lavorazioni relative alle opere previste nel progetto e del relativo programma lavori.
Inoltre ¢ stato previsto che lo sviluppo del lavoro avvenga esclusivamente su un turno notturno di
4 ore e 30 minuti per 22 giorni al mese.

Il personale impiegato comprendera contemporaneamente addetti specializzati in varie tipologie
di lavorazioni, comprese opere civili, armamento ed impianti tecnologici ferroviari.

A tale personale si aggiungerd infine quello impiegato per lavorazioni minori (ad es.
spostamento sottoservizi o trasporto di materiali) che saranno tipicamente affidate a dei
subappaltatori.

Nulla vieta perd che I’appaltatore, in funzione della propria organizzazione ma anche di
particolari criticita, possa prevedere una diversa organizzazione dei lavori.

In linea generale si stima che per I’intera durata dei lavori si avrd un numero di maestranze

impiegate nei cantieri pari in media a 20-25 persone, con punte fino a 30-35 persone.
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Tutte le maestranze verranno trasportate da e per il cantiere con i mezzi messi a disposizione
dalla Impresa Appaltatrice, per i lavori lungo la linea ferroviaria le aree di lavorazione saranno
raggiunte a mezzo di carrello ferroviario dagli appositi tronchino di cantiere.

Tutto il personale presente in cantiere dovra essere di gradimento della D.L. e dotato di
certificazione e tesserini sanitari idonei. L’accesso al cantiere dovra essere preventivamente
autorizzato e concordato con la Direzione Lavori, e tuito il personale impiegato dovra essere
munito di cartellino di riconoscimento che ne consenta la chiara identificazione durante 1’accesso

alle aree di cantiere o I’esecuzione dei lavori.

2.2.7 IMPIANTI DI CANTIERE

Tutti gli allacciamenti alle reti esistenti dovranno avvenire previo ottenimento dei necessari
permessi presso gli Enti gestori e/o gli uffici comunali preposti.
Per dettagli e prescrizioni si rimanda al paragrafo 8.3 della Sezione Generale.

In particolare si prevede:

alimentazione dell’acqua potabile per le installazioni del cantiere, che avverrd mediante
allacciamento alla rete idrica potabile;

- alimentazione dell’energia elettrica per le installazioni del cantiere, che avverrd
mediante allacciamento alla rete elettrica locale;

- allacciamento alla rete telefonica del box uffici;

1

allaccio alla fogna ove possibile od utilizzo di un wc chimico.

Per il funzionamento dei cantieri principali ¢ necessario provvedere agli approvvigionamenti di
energia elettrica, acqua e telefonia/dati.

L’utilizzo di energia elettrica & previsto per I’illuminazione sia interna ai prefabbricati che
esterna dei piazzali. Ne & previsto altresi I’utilizzo per 1’alimentazione di macchine per ufficio
(aria condizionata, fotocopiatrici, computer ecc.), e attrezzature e macchinari da officina. Per
queste ultime apparecchiature & prevista un’alimentazione a 380 V. Per I’alimentazione si fara
ricorso a fornitura ENEL a cui I’Impresa dovra richiedere gli opportuni allacciamenti.

I rifiuti saranno prodotti dall’attivitd di ufficio (carta, imballaggi etc) e dai rifiuti prodotti dal
personale che risiede nel campo armamento e tecnologie. La raccolta avverra mediante la
localizzazione di cassonetti all’interno dell’area di cantiere e il conferimento e smaltimento

tramite la ditta concessionaria del servizio.
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2.2.8 SEGNALETICA DI CANTIERE

2.2.8.1 Segnaletica nelle zone operative

All’interno delle aree operative dovra essere apposta in maniera chiara e ben visibile adeguata
cartellonistica, recante le indicazioni di pericolo e/o divieto, secondo quanto riportato al
paragrafo 14.4 della Sezione Generale. Sara cura del CEL verificare ’adeguata apposizione da

parte dell’ Appaltatore.

2.2.8.2 Segnaletica su viabilita ordinaria

Tutte le viabilitd interessate dai lavori o al raggiungimento dei cantieri, nonché quelle limitrofe,
dovranno essere segnalate con appositi cartelli stradali (come previsto dal Codice della Strada)
posti su paletti. La segnaletica stradale prevista dovra essere concordata con gli Uffici preposti
dei comuni interessati.

Dovranno essecre particolarmente segnalati i cantieri gia esistenti nella zona, mettendo in
sicurezza |’uscita dei mezzi gommati all’ingresso/uscita dei cantieri.

In prossimita degli accessi verra dislocata la segnaletica informativa da rispettare per accedere
alle aree di cantiere. In caso di scarsa visibilitd (es. nebbia) ed in relazione alla presenza di
traffico sulla viabilitd ordinaria, gli accessi verranno inoltre presidiati, durante le manovre dei

mezzi pesanti, da personale di cantiere provvisto di indumenti ad alta visibilita.

2.2.8.3 Segnalazioni luminose

Per le lavorazioni fuori opera che dovessero protrarsi durante le ore serali o notturne od in caso
di nebbia o scarsa visibilitd, le recinzioni ed i percorsi di accesso alle aree di lavoro dovranno
essere adeguatamente illuminati con lampade a luce gialla intermittenti e direzionali.

Tale illuminazione verra in particolare utilizzata per segnalare le vie di accesso alle aree di

lavoro percorse durante 1’esecuzione delle lavorazioni da eseguire in turni notturni.

2.2.9 LAVORO NOTTURNO

Durante le lavorazioni notturne, 1’appaltatore dovra porre particolare attenzione all’illuminazione
artificiale delle aree di lavoro.
Per leffettuazione dei lavori in orario notturno; sard necessario prevedere un sistema di

illuminazione artificiale tale da garantire 1’esecuzione dei lavori in sicurezza,
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Il sistema di illuminazione dovrd garantire, indipendentemente dai mezzi di illuminazione
individuale di cui ogni lavoratore dovra essere dotato, un livello pari ai seguenti valori espressi
in lux:

e 5 lux nelle aree di passaggio;

s 30 lux nelle aree di lavoro;

e 50 lux nelle aree destinate a lavori con pericoli specifici quali, nel caso in esame, in

presenza di lavorazioni di altri appalti.

La luce artificiale non deve comunque causare abbagliamenti, ma deve consentire una visione
accurata e veloce; deve percio essere calcolata in funzione delle dimensioni degli oggetti della
zona di operazione utile alle lavorazioni, tenendo presente che una illuminazione eccessiva pud
comportare un aumento del carico di lavoro globale. Ove possibile, per illuminare le aree di
lavoro, & preferibile utilizzare tubi fluorescenti che consentono di ottenere buoni livelli di
illuminazione senza provocare abbagliamenti.
L’impiego di lampade elettriche portatili deve tenere conto delle condizione ambientali € del tipo
di lavoro da eseguire, poiché queste pongono limitazioni ai valori della tensione elettrica di
alimentazione. In particolare nei lavori all'aperto e nei luoghi umidi o bagnati e net lavori a
contatto con grandi masse metalliche, la tensione di alimentazione non deve essere superiore a
50 V verso terra.
Tutte le apparecchiature utilizzate per l’illuminazione dovranno avere un livello di protezione
contro acqua e polveri pari ad almeno IP55.
Gli apparecchi di illuminazione potranno essere fissi o montati su mezzi di cantiere (carrelli,
motoscale, ecc); 1a loro collocazione dovra essere tale da garantire la sicurezza delle operazioni
da eseguire per la loro messa in funzione.
La limitazione della tensione di alimentazione non deve essere ottenuta mediante resistenza
elettrica né mediante ’impiego di autotrasformatori, bensi con 1’uso dei trasformatori di
sicurezza o di generatori autonomi (pile, accumulatori, gruppi elettrogent).
Tutto il personale occupato in lavori notturni dovrad essere provvisto, oltre che di mezzi
individuali di illuminazione da utilizzare in caso di emergenza o di guasto dei sistemi collettivi,
di indumenti da lavoro ad elevata visibilita.
Il datore di lavoro, in presenza di lavori notturni consistenti in attivita di oltre 7 ore lavorative
consecutive secondo la definizione del D/Lgs. 532/99, dovra provvedere, secondo le prescrizioni
dello stesso decreto, a:

. Informare i lavoratori dei maggiori rischi legati allo svolgimento del lavoro notturno;
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Sottoporre gli stessi lavoratori, tramite il medico competente, ad accertamenti preventivi

ed accertamenti periodici del loro stato di salute (questi secondi con periodicitd almeno

biennale).

2.2.10 MACCHINE ED ATTREZZATURE DI CANTIERE

Per la realizzazione delle opere previste e, quindi in base alle lavorazioni necessarie alla loro

realizzazione, ¢ prevedibile I’impiego dei seguenti macchinari e mezzi d’opera. L’elenco &

indicativo e non esaustivo. Per le indicazioni complementari e di dettaglio fare riferimento al

POS.

I lavori € attrezzaggio tecnologico e di di armamento

Attrezzature di tipo comune (AT006);

Cannello per saldatura ossiacetilenica (AT022)
Attrezzature elettrica di tipo comune (AT123);

Piegaferri (MZ173)

Gruppi elettrogeni (MZ061)

Gruppi elettrdgenj con fari (MZ062)

Attrezzature gommate per lo spianamento e la compattazione del primo strato di pietrisco
{motor grader) (MZ054),

Autobetoniere (MZ004)

Autocarrello con terrazzino sollevato (MZ203);

Autocarro con gru (MZ231);

Autocarro (MZ005)

Autoscala con cestello (MZ222);

Binde (MZ204),

Caricatori per la manipolazione di tutti i materiali (MZ205);
Carrello elevatore sviluppabile (MZ024)

Carrello portabetoniera su rotaia (MZ224);

Carrello portabobine con gru (MZ017 e MZ201);

Carrello con gruetta (MZ200);

Carrello da traino (MZ206);

Carri a tramoggia per il trasporto e scarico del pietrisco sia lateralmente che nella parte
centrale del binario (MZ207 e MZ218);

Carri pianali per il carico ed il trasporto delle traverse e dei materiali (MZ-202);
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e Chiavi dinamometriche (AT122),
¢ Elementi di carrello (MZ220);
e Escavatore meccanico cingolato e/o su rotaia (MZ225);
¢ Foratraverse (MZ208),
¢ Gru idraulica semovente per sollevamento portali e pali (MZ226);
¢ Gruppo elettrogeno (MZ061);
¢ Incavigliatrici con indicatore e preregolatore di coppia massima di
regolabile (MZ210),

Locomotori (MZ211);
Motocarrello (MZ203)
Motoscala a carrello (MZ223);

Pala gommata (assimilabile a MZ087);
Pandrolatrici, (MZ213),
Piattine (MZ221);
Pistola pneumatica (AT068);,

Pompe per calcestruzzo (MZ096)

Portali mobili per posa traverse (MZ212);

Posizionatrice di binario (MZ217);
Profilatrice della massicciata (MZ214);

Rincalzatrice-livellatrice-allineatrice per scambi e per linea(MZ215);

Saldatrice elettrica a scintillio (AT089);
Segarotaie (MZ216)

4

avvitamento

Sfilatraverse, attrezzatura completa per l'esecuzione ¢ finitura delle saldature allumino

termiche (AT089),

Svolgibobina (AT080)
Trapano elettrico a rotopercussione o carotatrice (AT101);
Trapani per la foratura delle rotaie (MZ219),

Tranciatrice manuale (MZ180);

Treno tesatura (MZ178);
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2.2.11 PRESCRIZIONI OPERATIVE PER L’USO COMUNE DELLE
INFRASTRUTTURE DI CANTIERE

Qualora si verificasse I’eventualitd della presenza contemporanea di pilt imprese all’interno del
cantiere, il CEL dovra adoperarsi per il necessario coordinamento delle loro attivitd, avendo
anche cura di organizzare e presiedere riunioni preventive allo scopo di discutere, analizzare e
risolvere tutti 1 problemi connessi al loro operato ed all’utilizzo comune delle infrastrutture di

cantiere.
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2.3 PRESIDI SANITARI E GESTIONE DELLE EMERGENZE

Per ulteriori dettagli si rimanda al paragrafo 8.4 della Sezione Generale.
2.3.1 PRESIDI SANITARI

2.3.1.1 Servizi sanitari e pronto intervento

Tra gli adempimenti dell’appaltatore in materia di trattamento e gestione dell’emergenza vi sara,
sentito il parere del medico competente, la predisposizione del pronto soccorso, prendendo in
considerazione anche la dislocazione dei servizi di emergenza esterni e la necessita del trasporto
dei lavoratori infortunati.

Si definisce pronto soccorso I’insieme dei presidi sanitari indispensabili per prestare le prime
immediate cure ai lavoratori feriti o colpiti da malore improvviso.

La dotazione minima di tali presidi e le modalita di impiego da parte degli addetti sono fissate,

per decreto, dal Ministro del lavoro e della previdenza sociale.

2.3.1.2 Trattamento degli infortuni

Il D.Lgs.81/08 ¢ s.m.i. (Norme generali per 1’igiene del lavoro) impone 1’obbligo al datore di
lavoro di far prestare le prime immediate cure ai lavoratori feriti o colpiti da malore.

Da cio deriva la necessitd di prestare le prime cure sul posto di lavoro: pertanto il personale che
compone la squadra per la gestione delle emergenze in cantiere dovra essere debitamente istruito
sul primo soccorso. |

Tutti gli infortuni, a prescindere dalla loro graviti, devono essere segnalati al preposto o, in
mancanza del preposto, la segnalazione deve essere indirizzata al responsabile tecnico del
cantiere, per il seguito di competenza.

Le disposizioni per un corretto soccorso saranno impartite dal “medico competente
dell’ Appaltatore™.

Considerato comungque il fatto che dal cantiere & possibile raggiungere in pochi minuti un centro
sanitario perfettamente attrezzato e dotato del personale necessario, 1’Appaltatore dovra
predisporre una squadra di primo soccorso, informata e formata adeguatamente, per intervenire
quando la gravita lo richieda, al fine di prestare una prima assistenza e per attuare un celere

trasporto dell’infortunato al pii1 vicino posto di pronto soccorso.,
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Si ritiene comunque opportuno, all’atto della installazione del cantiere, provare il percorso piu

breve per essere pronti in caso di infortunio.

2.3.2 SITUAZIONI DI EMERGENZA

Tutte le attivita di seguito descritte, relative alla gestione delle situazioni di emergenza sul
cantiere, sono a carico dell’Appaltatore che organizzera a tal fine un Servizio specificamente
dedicato.
All’interno del documento di valutazione dei rischi di cui all’art. 28 comma 2 del D.Lgs. 81/08 ¢
s.m.i. redatto dalla ditta appaltatrice, nel capitolo relativo alla gestione delle emergenze,
dovranno essere affrontati i temi evidenziati nel seguito di questo capitolo, in cui si riportano in
via del tutto generale le procedure di emergenza che serviranno da linee guida per I’impresa nella
redazione del suo piano di emergenza. Questo dovra trattare almeno i seguenti argomenti:

- squadra di emergenza;

- pronto intervento,

- specifica procedura di esodo generale del personale;

- segnalatore acustico da adoperarsi esclusivamente per situazioni di emergenza;

- identificazione del punto di coordinamento dell’esodo;
- corso di formazione per informare della pericolosita insite del cantiere e per illustrare le

modalita di intervento nelle singole situazioni di rischio.

2.3.2.1 Coordinatore dell’emergenza

L’appaltatore prima dell’inizio dei lavori dovra nominare una persona tecnicamente competente
e che sia presente costantemente in cantiere quale Coordinatore dell’emergenza.
Nel caso si manifesti un pericolo grave il Coordinatore dell’emergenza gestira e coordinera gli

interventi necessari per affrontare la situazione di emergenza.

2.3.2.2 Squadra di emergenza

In base all’art. 6 del D.M. 10/3/1998, il datore di lavoro dovra designare dei lavoratori incaricati
dell’attuazione delle misure di protezione incendi, lotta antincendio e gestione dell’emergenza,
ed assicurare agli stessi adeguata formazione (art. 7).

La squadra di emergenza avra il compito di intervenire nelle situazioni di pericolo, e sara
addestrata allo scopo mediante periodiche esercitazioni. L’ Appaltatore provvedera a nominare un

capo squadra per la squadra di emergenza.
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L’Appaltatore, prima dell’inizio delle attivitd di cantiere, presenterd al Coordinatore per
I’Esecuzione le squadre di emergenza ed illustrerd la dotazione fornita per affrontare gli
interventi prevedibili.

Per ciascun membro della squadra dovra prevedersi un elemento di riserva.

2.3.2.3 Punto per il coordinamento dell’emergenza

In cantiere dovra essere definito dall’appaltatore il punto per il coordinamento dell’emergenza
dove dovranno essere ubicati:
- il comando del segnalatore acustico d’emergenza;
- un telefono collegato alle linee esterne in grado di funzionare anche in assenza di
corrente /o una radio per le chiamate di emergenza in grado di funzionare anch’essa in
assenza di corrente e dotata di batterie suppletive;

- 1’elenco dei numeri telefonici necessari per un pronto intervento.

2.3.2.4 Luoghi di raccolta del personale

L’Appaltatore dovra prevedere il luogo di raccolta del personale facilmente individuabile

mediante appositi cartelli.

2.3.2.5 Presupposti per la gestione dell’emergenza

E’ di fondamentale importanza che i presupposti, tanto per 1’esodo quanto per il soccorso, siano
continuamente verificati; pertanto, nel corso delle attivita di cantiere, si dovra sempre:

- evitare che negli ambienti di lavoro chiusi si verifichino circostanze per cui i lavoratori
debbano effettuare lunghi percorsi a piedi per raggiungere ’esterno senza mezzi di
locomozione veloci;

- evitare di ingombrare o bloccare le uscite dalle aree di cantiere con il deposito di
materiali;

- tenere libere le vie d’accesso dei mezzi di soccorso o dei servizi di emergenza curando,

in particolare, che non risultino ingombrate dai mezzi e automobili in sosta.

2.3.2.6 Attivazione delle procedure per Uemergenza

Nel caso si manifesti un pericolo grave il coordinatore dell’emergenza provvederd a disporre
quanto necessario relativamente all’esodo.
L’esodo verra notificato a tutti mediante la sirena di emergenza (ad esempio in caso di piccolo

principio d’incendio).
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Una volta notificato 1’esodo i lavoratori, con la sola eventuale eccezione della squadra di
emergenza per cui valgono disposizioni diverse, dovranno allontanarsi dai posti di lavoro

seguendo le istruzioni di seguito riportate.

2.3.2.7 Comportamento dei lavoratori nei casi di emergenza

In caso di emergenza 1 lavoratori dovranno mantenere la calma ed agire rapidamente evitando,
comunque, ogni comportamento che possa suscitare panico o intralcio all’esodo.

In caso di esodo, ogni lavoratore dovra sospendere immediatamente il proprio lavoro evitando di
creare sitnazioni di rischio (in particolare dovra spegnere o disattivare le macchine utilizzate) e
recarsi celermente e secondo la via piu breve, al punto di raccolta. Nel punto di raccolta il

coordinatore dell’emergenza effettuera 1’appello del personale.,

2.3.2.8 Avvisatore acustico d’emergenza

L’avvisatore acustico di emergenza sard utilizzato su disposizioni del coordinatore
dell’emergenza per notificare a tutti 1’inizio di una situazione di pericolo, ’esodo generale ed il

cessato pericolo.

2.3.2.9 Controllo dell’efficienza delle attrezzature per Pemergenza
Periodicamente (una volta alla settimana quando inattiva) i capi di emergenza verificheranno la

funzionalita degli avvisatori acustici in dotazione, l’integritd e la funzionalitd di quanto
contenuto nei pacchetti di medicazione ¢ nelle cassette di pronto soccorso, provvedendo ad
eventuali integrazioni; inoltre, aggiormeranno ’elenco dei lavoratori dell’azienda e 1’elenco dei

numeri telefonici utili in caso di emergenza.

2.3.2.10 Controllo dell’efficienza delle attrezzature per 'emergenza

Periodicamente (una volta alla settimana quando inattiva) il caposquadra di emergenza
verifichera la funzionalitd dell’avvisatore acustico in dotazione, I’integrita e la funzionalitd di
quanto contenuto nel pacchetto di medicazione e nella cassetta di pronto soccorso provvedendo
ad eventuali integrazioni; inoltre aggiornera 1’elenco dei lavoratori dell’azienda e 1’elenco dei

numeri telefonici utili in caso di emergenza.

2.3.3 PREVENZIONE INCENDI

Nel presente paragrafo vengono riportate le prescrizioni minime che I'Impresa dettaglierd e

rendera operative nel suo documento di valutazione.



Commessa | Lotto | Fase | Ente | Tipedot.! Operafdisc. Progr. Rev Pagina

IADX 0z b [ 83 PU §Z0001 o A 138 di 283

2.3.3.1 Interventi per la prevenzione degli incendi

L’ Appaltatore dovra richiamare con una formazione ed informazione adeguata 1’attenzione del
personale sul rischio di incendio.
Nei cantieri e nelle aree di lavoro dovranno essere installati mezzi di estinzione incendi costituiti
da estintori portatili e/o carrellati, soggetti alle prescritte verifiche. In particolare dovranno essere
installati presso le lavorazioni con pericolo di esplosione ed incendio.
11 numero degli estintori, la qualita e la quantita del prodotto estinguente sara correlata al rischio
rappresentato dai materiali combustibili presenti e dalle lavorazioni che possono coinvolgerli.
I mezzi verranno ubicati in zone opportunamente scelte, ben visibili, o comunque ben segnalati
da specifica segnaletica, riparati dalle intemperie ¢ da urti accidentali.
Tutto il personale di cantiere sard addestrato all’uso degli estintori.
In tutte le lavorazioni o depositi per i quali vi sia da temere il rischio di incendio, dovranno
essere adottate tutte le misure necessarie alla prevenzione degli stessi, come nei casi seguenti:

- saldatura ossiacetilenica e ad arco elettrico;

- depositi e/o impiego di contenitori di sostanze infiammabili;

- depositi di legname, cartone, materiale plastico, ecc..
L’ Appaltatore dovra perimetrare o segnalare tutti i luoghi che presentino lo specifico rischio di
incendio e comunque dovra essere indicato con appositi segnali il rischio di incendio ¢ la
presenza di materiale infiammabile.
Fermo restando il ricorso al Comando dei Vigili del Fuoco, il cui numero telefonico dovra essere
esposto in maniera ben visibile negli uffici, nel cantiere dovranno tenersi a disposizione un
adeguato numero di estintori di primo impiego idonei per capacitd e sostanza estinguente alla

natura e tipo di incendio previsto.

2.3.3.2 Precauzioni da adottare per aree pericolose

L’ Appaltatore provvedera che vengano rispettate le seguenti norme:

- dovranno essere allontanati tutti i liquidi infiammabili e combustibili (categoria A-B-
C) esistenti nell’area di lavoro, prima dell’inizio dello stesso;

- sara assolutamente vietato durante le lavorazioni con flamme libere il trasferimento,
il maneggio o il drenaggio di ogni liquido infiammabile o combustibile;

- sara assolutamente vietata I’apertura di tubazioni o recipienti che possano provocare
emissione di vapori e solventi;

- sara assolutamente vietata la rimozione di fusti di liquidi infiammabili o

combustibili, di cilindri di gas inflammabili ¢ il drenaggio di serbatoi;
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- tutti 1 combustibili solidi dovranno essere allontanati almeno 15 metri dal punto dove
dovra essere eseguito il lavoro;
- dove non ¢& possibile eseguire la rimozione dei combustibili solidi, questi dovranno

essere protetti con adeguate coperture non inflammabili.

2.3.3.3 Compiti del coordinatore dell’emergenza e della squadra di emergenza

Il coordinatore dell’emergenza, giunta la notizia di un principio d’incendio, valutera:

- se il principio di incendio possa essere efficacemente affrontato;

- se si debbano avvertire subito i VV.FF.;

- se sia possibile ed efficace un intervento della squadra di emergenza.
In caso di intervento, la squadra di emergenza si rechera sul luogo del principio di incendio,
insieme al capo squadra, per effettuare gli interventi necessari.
In caso si manifesti I’impossibilitd di domare il principio di incendio o comunque si manifestino
rischi non giustificati per i lavoratori, il capo squadra comunichera la circostanza al coordinatore
dell’emergenza.

In caso di spegnimento dell’incendio, il capo della squadra provvederd a dare le necessarie

d’incendio. Per tale compito, se non si presentano rischi significativi, il coordinatore dell’esodo

potra chiedere la collaborazione anche degli altri lavoratori presenti.

2.3.3.4 Estintori

Gli estintori dovranno essere semestralmente verificati e periodicamente controllati secondo le
norme UNI EN 9994.

Nel caso in cui risulti difficoltoso intervenire con estintori di primo impiego o ’incendio sia di
proporzioni rilevanti dovra essere immediatamente richiesto I’intervento dei Vigili del Fuoco.

La zona circostante e le vie di accesso dovranno essere immediatamente sgomberate da materiali

inflammabili ¢ ostacoli, 1 lavoratori fatti allontanare in zona di sicurezza.



Commessa

| ADX

Lotto | Fase | Ente | Tipococ.| Operafdisc. Pragr, Rev Pagina
02 D 53 PU 570001 001 A 140 di 293

2.4

LAVORAZIONI DA SVOLGERSI SU PARTI IN TENSIONE

Per quanto riguarda le lavorazioni da svolgersi su parti in tensione, dovranno essere garantiti i

seguenti requisiti di sicurezza, come specificato nel D.L. 81/08, articoli 81 e 117, nonche

I’allegato IX.

2.4.1

1)

2)

3)

2.4.2

1y

2)

ARTICOLO 81 - REQUISITI DI SICUREZZA

Tutti i materiali, i macchinari e le apparecchiature, nonché le installazioni e gli impianti
elettrici ed elettronici devono essere progettati, realizzati e costruiti a regola d'arte.

Ferme restando le disposizioni legislative e regolamentari di recepimento delle direttive
comunitarie di prodotto, i materiali, i macchinari, le apparecchiature, le installazioni e gli
impianti di cui al comma precedente, si considerano costruiti a regola d'arte se sono
realizzati secondo le norme di buona tecnica contenute nell'allegato IX.

Le procedure di uso e manutenzione devono essere predisposte tenendo conto delle
disposizioni legislative vigenti, delle indicazioni contenute nei manuali d'uso e
manutenzione delle apparecchiature ricadenti nelle direttive specifiche di prodotto e di

quelle indicate nelle norme di buona tecnica contenute nell'allegato IX.

ARTICOLO 117 - LAVORI IN PROSSIMITA' DI PARTI ATTIVE

Quando occorre effettuare lavori in prossimita di linee elettriche o di impianti elettrici
con parti attive non protette o che per circostanze particolari si debbano ritenere non
sufficientemente protette, ferme restando le norme di buona tecnica, si deve rispettare
almeno una delle seguenti precauzioni:

a. mettere fuori tensione ed in sicurezza le parti attive per tutta la durata dei lavori;

b. posizionare ostacoli rigidi che impediscano 1'avvicinamento alle parti attive;

¢. tenere in permanenza, persone, macchine operatrici, apparecchi di sollevamento,

ponteggi ed ogni altra attrezzatura a distanza di sicurezza.

La distanza di sicurezza deve essere tale che non possano avvenire contatti diretti o
scariche pericolose per le persone tenendo conto del tipo di lavoro, delle attrezzature

usate e delle tensioni presenti.
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2.4.3 Allegato IX

Ai fini del presente Capo, si considerano norme di buona tecnica le specifiche tecniche emanate
dai seguenti organismi nazionali e internazionali:

UNTI (Ente Nazionale di Unificazione);

CEI (Comitato Elettrotecnico Italiano);

CEN (Comitato Europeo di normalizzazione);

CENELEC (Comitato Europeo per la standardizzazione Elettrotecnica);

IEC (Commissione Internazionale Elettrotecnica);

ISO (Organizzazione Internazionale per la Standardizzazione).

L’applicazione delle suddette norme ¢ finalizzata all’individuazione delle misure di cui
all’articolo 1 e dovra tenere conto dei seguenti principi:
1) La scelta di una o pitt norme di buona tecnica deve essere indirizzata alle norme che
trattano i rischi individuati,
2) L’adozione di norme tecniche emesse da organismi diversi, deve garantire la congruita

delle misure adottate nel rispetto dei rischi individuati.

2.4.3.1 Schemi dell’impianto

2.4.3.1.1 LAVORI SU MACCHINE, APPARECCHI E CONDUTTURE ELETTRICI AD ALTA
TENSIONE

e [ vietato eseguire lavori su macchine apparecchi e condutture elettrici ad alta tensione e
nelle loro immediate vicinanze, senza che siano adottate le necessarie misure atte a
garantire la incolumita dei lavoratori e senza avere prima:

a. tolta la tensione;

b. interrotto visibilmente il circuito nei punti di possibile alimentazione
dell’impianto su cui vengono eseguiti i lavori;

c. esposto un avviso su tutti i posti di manovra e di comando con ’indicazione
"lavori in corso, non effettuare manovre";

d. isolata e messa a terra, in tutte le fasi la parte dell’impianto sulla quale o nelle cui
immediate vicinanze sono eseguiti i lavori.

* Quando i lavori su macchine, apparecchi e condutture elettrici ad alta tensione sono
eseguiti in luoghi dai quali le misure di sicurezza previste nei commi b) e ¢) del presente
punto, non sono direttamente controllabili dai lavoratori addettivi, questi, prima di
intraprendere 1 lavori, devono aver chiesto e ricevuto conferma della avvenuta esecuzione

delle misure di sicurezza sopra indicate.
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In ogni caso i lavori non devono essere iniziati se i lavoratori addettivi non abbiano
ottemperato alle disposizioni di cui al comma d) del presente punto.

La tensione non deve essere rimessa nei tratti gia sezionati per ’esecuzione dei lavori, se
non dopo che i lavoratori che devono eseguire le relative manovre non abbiano ricevuto
dal capo della squadra che ha eseguito i lavori o da chi ne fa le veci, avviso che i lavori
sono stati ultimati e che la tensione puo essere applicata.

Net lavori in condizioni di particolare pericolo su macchine, apparecchi o conduttori
elettrici la cui esecuzione sia affidata ad un solo lavoratore, deve essere presente anche

un’altra persona.

2.4.3.1.2 ESECUZIONE DELLE MANOVRE O PARTICOLARI OPERAZIONI
I lavoratori addetti all’esercizio di installazioni elettriche o che comunque possono

eseguire lavori, operazioni o manovre su impianti, macchine apparecchiature elettrici,
devono avere a disposizione o essere individualmente forniti di appropriati mezzi ed
attrezzi, quali fioretti o tenaglic isolanti, pinze con impugnatura isolata, guanti e calzature

isolanti, scale, cinture e ramponi.



Commessa | Lotto | Fase | Ente | Tipodoc.| Operaldisc. Progr. Rev Pagina

IA0X 02 D | 53 PU $Z0001 001 A 143 di 293

3 IL CANTIERE E L’AMBIENTE ESTERNO

In aggiunta ai rischi propri della fase lavorativa, cui sono esposti gli addetti ai lavori durante la
realizzazione delle opere, lo svolgimento dei lavori induce i seguenti rischi nei raffronti
dell’ambiente esterno:

¢ Rischi che ’ambiente esterno trasmette nei confronti del cantiere.

o Rischi che il cantiere trasmette verso [’ambiente esterno.
In questo capitolo, sulla scorta della documentazione progettuale e dei sopralluoghi effettuati,

vengono fornite le informazioni e le considerazioni in merito.

3.1 RISCHI TRASMESSI DALL’AMBIENTE ESTERNO AL CANTIERE

Le protezioni e le misure di sicurezza, da adottare contro i rischi provenienti dall’ambiente
esterno al cantiere, vengono valutate in relazione ai seguenti fattori:

¢ presenza di insediamenti limitrofi residenziali e/o produttivi;

¢ presenza di esercizio ferroviario;

e agenti atmosferici;

o igiene delle arce di lavoro;

s presenza di linee elettriche aeree;

e presenza di reti di sottoservizi;

e presenza di traffico veicolare esterno;

e presenza di agenti inquinanti (rumore, polveri, fumi, scarichi,...);

» presenza di cantieri afferenti ad appalti contemporanei,
Nei successivi paragrafi si riportano le sole prescrizioni specifiche relative ai cantieri ed alle
lavorazioni previste nel presente PSC. Per le misure organizzative e¢ prescrittive di carattere

globale e comune si rimanda a quanto disposto nel capitolo 2 della Sezione Generale.

3.1.1 INSEDIAMENTI LIMITROFI RESIDENZIALI E/O PRODUTTIVI

I lavori si svolgono sostanzialmente in ambiente ferroviario. Nonostante ¢id, alcuni tratti della
sede ferroviaria su cui si interviene sono limitrofi ad aree abitate, nei confronti di cui la presenza
dei cantieri puo risultare impattante.

L’area di lavoro sara confinata all’interno di aree ferroviarie protette, In caso di vicinanza e/o

interferenza del cantiere con gli insediamenti limitrofi, per la sicurezza dei lavoratori ¢ come gia
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prescritto precedentemente, tutte le aree interessate dai lavori dovranno essere delimitate con

idonee recinzioni, atte ad impedire ’accesso o Iattivita di privati all’interno dei cantieri.

3.1.2 ESERCIZIO FERROVIARIO

Tutto ’intervento risulta svolto fuori esercizio, nell’orario di interruzione notturna, per cui non
interessato da esercizio ferroviario.

La movimentazione dei mezzi circolanti su rotaia dal cantiere alle aree di lavoro sara
regolamentata con le disposizioni previste dall’Istruzione Circolazione Carrelli.

I soggetti preposti alla direzione del cantiere ed alla sicurezza dello stesso, ovvero 1’ Appaltatore,
il Direttore dei Lavori ed il Coordinatore per I’Esecuzione dei Lavori, insieme al responsabile
RFI (Direttore Compartimentale o Suo Delegato), questo ultimo coinvolto dal DL, dovranno
definire e formalizzare le modalitd applicative della Protezione Cantieri prevista nel PSC prima
dell’esecuzione dei lavori da svolgersi in prossimita della linea ferroviaria.

Inoltre, in ottemperanza a quanto disposto dali’art. 26 del D.Lgs. 81/08 e s.m.i. (allegato 2 al

presente PSC), il Committente di lavori dovra fornire a Ditte esterne per i contratti d’appalto e a

Lavoratori Autonomi per i contratti d’opera, preventivamente all’inizio dei lavori, il

“Documento di informazione sui pericoli specifici esistenti nell’ambiente di lavoro e sulle
misure di prevenzione e di emergenza adottate” (da ora in avanti denominato “D.LP.”) che

tenga conto di tutti i pericoli potenzialmente presenti nell’ambiente in cui andra ad operare il

personale e fornire le necessarie procedure operative, norme comportamentali e misure di

prevenzione ¢ protezione da adottare al fine di mitigare i rischi individuati e/o ridurre il danno

causato dal verificarsi degli stessi.

3.1.2.1 Percorsi lungo la linea ferroviaria

Considerando che D’intero svolgimento dei lavori avverra durante D'interruzione notturna, ¢
ammissibile ritenere che tutti gli spostamenti del personale avverranno via ferro; pertanto non si
rende necessario 1’utilizzo di percorsi alternativi per il raggiungimento delle aree di lavorazione.

In caso contrario, I’ Appaltatore dovra rendere edotto il proprio personale sui comportamenti e le
precauzioni da adottare per gli spostamenti lungo la linea ferroviaria ed in particolare del
tassativo divieto, nel recarsi ai posti di lavoro e nel successivo rientro, di percorrere la sede
ferroviaria quando, al di fuori della sede stessa, esistano, in prossimita, strade o viottoli ovvero
sia possibile raggiungere il posto di lavoro o le immediate vicinanze mediante percorsi

alternativi.
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In mancanza di quanto sopra, dovra essere data precisa indicazione di utilizzare, quando
possibile, gli itinerari di stazione segnalati individuando altresi i percorsi pilt brevi che
permettano, utilizzando gli stessi, un agevole e sicuro accesso alle area di lavoro. Laddove, con
I’avanzamento dei lavori, gli itinerari di stazione vengano ad essere interrotti e/o demoliti, sara
cura del Direttore Lavori/CEL coordinarsi con il Responsabile di Impianto e 1’ Appaltatore per
individuare e segnalare i nuovi itinerari che di volta in volta sara necessario e possibile tracciare.
I punti di ingresso degli itinerari all’interno delle aree di lavoro, lungo le recinzioni di
separazione delle stesse aree dai binari in esercizio, dovranno essere individuati con lo stesso
criterio del percorso piu breve, sia di attraversamento che di parallelismo ai binari, non
interferente con gli enti di piazzale (deviatoi, apparati di segnalamento, alimentazione elettrica,
etc.).

Ove le condizioni di cui sopra non sussistano o non siano attuabili € si renda, quindi, inevitabile
percorrere tratti di sede ferroviaria, 1’ Appaltatore dovra portare a conoscenza del personale,
dandone formale evidenza alla Direzione dei Lavori, [’assoluto divieto di impegnare il binario €
’obbligo tassativo. di mantenersi, comunque, a distanze dalla pilt vicina rotaia non inferiori a
quelle previste dalle leggi, regolamenti, disposizioni ed istruzioni e in particolare dalla Istruzione

ner la Protezione dei Cantieri,

Inoltre, in ottemperanza a quanto disposto dall’art. . 26 del D.Lgs. 81/08 (allegato 2 al presente
PSC), il Committente dovra fornire a Ditte esterne per i contratti d’appalto e a Lavoratori

Autonomi per i contratti d’opera, preventivamente all’inizio dei lavori, il “D.LP.”.

3.1.3 AGENTI ATMOSFERICI

Le attivita sono prevalentemente svolte in aree scoperte e saranno quindi soggette alla variabilita
delle condizioni meteorologiche.

Per scongiurare rischi da fulminazione dovuti a scariche atmosferiche, si ritiene opportuno
predisporre nelle arre di cantiere, un adeguato impianto di protezione, in quanto in esse verra
effettuato lo stoccaggio di notevoli quantitd di masse metalliche. All’Appaltatore & fatta salva
tale prescrizione solo in seguito a valutazione negativa, effettuata da un professionista abilitato,
sulla necessita di protezione delle strutture presenti.

In presenza di nubifragi o temporali, devono essere sospese le operazioni o a contatto con grandi
masse metalliche (gabbie d’armatura, pensiline, ecc.), o di manipolazione di materiali facilmente
infiammabili od esplosivi o, infine, su linee elettriche aeree.

In presenza di vento devono essere sospesi i lavori di movimentazione di materiali o di

attrezzature in corso di svolgimento nei pressi di binari in esercizio o di linee elettriche aeree. Gli
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apparecchi di sollevamento, in ogni caso, non possono essere utilizzati in presenza di venti
superiori ai 60 km/h.

Particolare attenzione va fatta in presenza di nebbia; [’operazione di movimentazione dei carrelli
all’interno delle aree di lavoro deve essere accompagnata dall’azionamento degli avvisatori
acustici che segnalano in assenza di visibilita la presenza dei carrelli stessi.

In presenza di nebbia devono essere sospese inoltre tutte quelle eventuali attivitd svolte mediante
liberazione del binario su avvistamento (delimitazione preventiva e lo smobilizzo dei cantieri e

delle aree di lavorazione).

3.1.4 IGIENE DELLE AREE DI LAVORO

Prima dell’installazione delle aree di lavoro e dei cantieri si dovra dunque procedere alle
operazioni preliminari di pulizia di tutte le zone interessate dai lavori. Potrebbero infatti essere
presenti rottami, rifiuti abbandonati o sterpaglie che possano configurare rischi particolari per gli

addetti.

3.1.5 LINEE ELETTRICHE AEREE

La parte delle opere da realizzare lungo la sede ferroviaria, comportano interferenze con le pitt
comuni reti impiantistiche ferroviarie. In particolare linee elettriche aeree interferenti risultano
gli impianti di trazione elettrica.

Tali operazioni, come tutte quelle da svolgere, anche se temporaneamente, a distanza inferiore da
quella consentita dovranno avvenire in tolta tensione e messa a terra delle condutture.

Per scongiurare il rischio di interferenza, sia pure accidentalmente, con le linee in tensione a
distanza inferiore a quella consentita (1.00m o 3 m. in funzione dei KV in ambito ferroviario,
5.00m in ambito non ferroviario) le stesse dovranno essere delimitate lateralmente mediante
I"utilizzo, ad esempio, di portali o barriere di protezione.

Tutte le operazioni da svolgere, anche se temporaneamente, a distanza inferiore a quella
consentita dovranno avvenire in regime di tolta tensione. |

Nella fase in cui la TE sui binari non & stata disattivata, la movimentazione di materiali e mezzi
attraverso i bracci meccanici dovra essere oggetto di approfondimento nel POS dell’ Appaltatore.
In particolare circa 1’utilizzo delle macchine per la movimentazione dei pali di TE o per la posa
delle gabbie di armatura dei plinti, in funzione dell’organizzazione che questo intendera attuare,

¢ dovra comunque individuare il raggio di azione dei mezzi nell’area di lavoro.
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3.1.6 RETIDISOTTOSERVIZI

Le lavorazioni si svolgono in ambito ferroviario e non sono segnalate interferenze con altri
impianti ferroviari da modificare e/o adeguare in relazione ai lavori del presente appalto.

Si segnala comunque la possibile interferenza fra lo scavo di fondazione dei pali ed eventuali
linee interrate esterne all’ambito ferroviario sotto attraversanti la linea, A tal riguardo si allega
I’elenco delle interferenze con i sottoservizi e I'infrastruttura ferroviaria. L’appaltatore dovra
verificare prima di procedere con i lavori che non vi siano ulteriori sottoservizi non segnalati ed
attivarsi presso gli eneti gestori in caso di eventuali interferenze con le lavorazion oggetto del
presente appalto.

In ogni caso al fine di evitare pericolose interferenze, si dovra dunque verificare (ed
eventualmente individuare e segnalare in superficie) la presenza di pubblici servizi prima di
iniziare lavori comportanti scavi, mediante sopralluogo preliminare, alla presenza dei
responsabili delle aree in esame con stesura finale di verbale di sopralluogo.

L’ Appaltatore dovra contattare i Responsabili RFI dell’impianto ferroviario di stazione nonché

gli Enti gestori al fine di individuare preventivamente [’esatta ubicazione dei sottoservizi presenti

nelle aree di stazione ed eventualmente interferenti, sia per le aree destinate all’installazione del

cantiere che per quelie di lavorazione.

Al fine di evitare comungue rischi o danni dovuti ad eventuali contatti accidentali con i

sottoservizi interrati, prima dell’inizio dei lavori dovranno essere coinvolti gli Enti Gestori al

fine di verificare I’esatto tracciato e la profonditd dei sottoservizi.

3.1.7 TRAFFICO VEICOLARE ESTERNO

Le interferenze con la viabilita ordinaria sono identificabili solamente con la fase di trasporto dei
materiali da e per il cantiere che avverra percorrendo la viabilitd pubblica di accesso alle varie
stazioni dove sono ubicati i canteri fissi.

Al fine di ridurre i rischi ¢ necessario posizionare, all’ingresso dei cantieri e nelle immediate
vicinanze degli stessi, cartelli segnalatort di avvertimento e di divieto di accesso. Inoltre, tutte le
viabilita interessate al raggiungimento dell’area, comprese quelle limitrofe, verranno segnalate
con appositi cartelli stradali posti su paletti.

La segnaletica stradale da porre in opera dovra essere concordata con gli Uffici preposti dei
comuni interessati ed essere conforme a quanto previsto dal Codice della Strada.

Gli addetti ai cantieri non potranno in alcun caso, anche a titolo temporaneo, autorizzare accessi,

transiti, soste o manovre ad automezzi di privati nelle aree destinate ai cantieri.
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1l personale dovra essere informato di non avere alcun diritto a concedere deroghe ai suddetti
patti ¢ che eventuali richieste dovranno essere rinviate al soggetto incaricato. Le eventuali
deroghe dovranno preliminarmente essere presentate per approvazione al CEL nell’ambito dei

singoli POS.

3.1.8 AGENTI INQUINANTI (RUMORE, POLVERI, FUMI, SCARICHL,...)

Nelle vicinanze dell’area di cantiere non sono presenti insediamenti che producono polveri,
fumi, gas, vapori, scarichi, ecc.

Nei riguardi invece della valutazione previsionale sulla esposizione al rumore dei lavoratori, la
principale sorgente esterna ¢ la linea ferroviaria. Si rimanda all’Appaltatore la verifica degli

effettivi livelli sonori e ’eventuale adozione di misure di protezione, come previsto dal PAC.

3.1.9 CANTIERI AFFERENTI AD APPALTI CONTEMPORANEI

Sulla tratta oggetto degli interventi del presente Lottol, sono attualmente previsti i lavori del
Lotto2 e del Lotfo3. Per i predetti appalti non ¢ al momento definita la programmazione
temporale coordinata con le lavorazioni oggetto del presente PSC. Si precisa che nel caso in cui
gli appalti dei secondi due lotti (2 ¢ 3) verranno eseguiti contemporaneamente a quelli del lotto

in oggetto dovranno essere opportunamente coordinati con lo stesso.
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3.2 RISCHI TRASMESSI DAL CANTIERE ALL’AMBIENTE ESTERNO

Gli elementi interni al cantiere che possono costituire un rischio anche per I’ambiente esterno,
vengono valutati in relazione ai seguenti fattori:

- presenza del cantiere;

- produzione di emissioni inquinanti;

- presenza di agenti potenzialmente inquinanti il suolo ¢ le acque;

- interferenza con il traffico veicolare;

- presenza di materiali pericolosi;

- interferenza con la linea ferroviaria in esercizio.
Nei successivi paragrafi si riportano le sole prescrizioni specifiche relative ai cantieri ed alle
lavorazioni previste nel presente PSC. Per le misure organizzative e prescrittive di carattere

globale e comune si rimanda a quanto disposto nel paragrafo 3.2 della Sezione Generale.

3.2.1 PRESENZA DEL CANTIERE

La presenza stessa del cantiere rappresenta un rischio cui sarebbero esposti tutti i non addetti
che, non adeguatamente protetti, formati ed informati sui rischi presenti dovessero trovarsi in
prossimita dei lavori.

I cantieri fissi verranno posizionati all'interno delle stazioni previste per ospitare i cantieri stessi
in aree gia dotate di recinzione ferroviaria e cancelli metallici di ingresso. In ogni caso rispetto
ad eventuali lavoratori di altro appalto od agli stessi viaggiatori, il cantiere verra perimetrato
anche all'interno dell'area ferroviaria, oltre che per segnalarne la presenza anche per evitare

l'ingresso di non addetti ai lavori.

3.2.1.1 Misure di prevenzione

L’accesso involontario di non addetti ai lavori nelle zone interne all’area di cantiere dovra essere
impedito mediante recinzioni robuste e durature, munite di scritte ricordanti il divieto di accesso
¢ di segnali di pericolo.

Qualora, per la natura dell’ambiente o per ’estensione dell’area di cantiere, non fosse
realizzabile la recinzione completa, sara necessario provvedere almeno ad appotre sbarramenti e
segnalazioni in corrispondenza delle eventuali vie di accesso alla zona proibita.

Per le parti di cantiere che hanno una estensione progressiva od una occupazione limitata nel

tempo, dovranno essere adottati provvedimenti che seguano I’andamento dei lavori e che
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comprendano, a seconda dei casi, mezzi materiali di segregazione e segnalazione oppure uomini
con funzione di segnalatori o sorveglianti.

Qualora fosse possibile il passaggio o lo stazionamento di pubblico accanto ai posti di lavoro,
debbono essere adottate misure per impedire la caduta di oggetti e materiali nonché protezioni
per arresto degli stessi.

Recinzioni, sbarramenti, scritte, segnali e protezioni dovranno essere di natura tale da risultare
costantemente ben visibili. Ove non risulti sufficiente I’illuminazione naturale si dovra ricorrere
a quella artificiale, che deve comunque essere prevista per le ore notturne.

I cancelli d’ingresso verranno sempre tenuti sorvegliati o chiusi nelle ore lavorative.

Saranno invece chiusi con catena e lucchetti di sicurezza la sera, nei giorni festivi o durante
eventuali periodi di fermo del cantiere.

L’accesso principale dovra essere presidiato da personale di cantiere, al quale verranno date
debite istruzioni circa le modalita di accesso all’area costruttiva, da parte di mezzi e di persone.
Nei giorni festivi e nei periodi di chiusura per ferie I’intera zona interessata dai lavori verra
controllata dallo stesso servizio di sorveglianza del cantiere.

Una fonte notevole di rischi verso I’ambiente esterno, ¢ rappresentata dalle attivita da svolgere in
adiacenza alla linea ferroviaria. La linea ferroviaria in esercizio posta a ridosso di aree di lavoro
dove avvengono movimentazioni di materiale, oltre infatti a rappresentare un pericolo per il
cantiere, diventa al pari un ambito esterno al cantiere in costante pericolo, in modo particolare
per quanto riguarda 1’invasione della sagoma di libero transito dei convogli. Al fine di limitare
tali pericoli le attivitd saranno svolte con la presenza della scorta che intimera la sospensione
delle attivita in coincidenza del transito del treno.

Si sottolinea inoltre la delicatezza degli interventi da realizzare in orario notturno con ’ausilio di
illuminazione artificiale. Si dovra fare particolare cura alla orientazione dei proiettori per evitare
I’abbagliamento di convogli in transito su binari adiacenti a quelli in cui si opera (vedi paragrafo

4.3.10 “Lavoro notturno”).

3.2.1.2 Istrugioni per gli addetti

Le recinzioni, le delimitazioni ¢ le segnalazioni dovranno essere tenute in efficienza per tutta la
durata dei lavori.

Qualora, per esigenze lavorative, si renda necessario rimuovere in tutto od in parte tali
protezioni, dovra essere previsto un sistema alternativo di protezione consistente, ad esempio,
nella sorveglianza continua delle aperture al fine di non consentire 1’accesso di estranei ai luoghi

di lavoro. 1 sistemi di protezione dovranno essere ripristinati non appena vengano a cessare i
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motivi della loro rimozione e comunque sempre prima di sospendere la sorveglianza alternativa,
anche se conseguenza delle pause di lavoro.

Fino al completamento delle protezioni per il passaggio o lo stazionamento di pubblico accanto
ai posti di lavoro, la zona esposta a rischio di caduta accidentale di materiale dall’alto deve

essere delimitata e/o sorvegliata al fine di evitare il passaggio di persone e/o mezzi.

3.2.2 PRODUZIONE DI EMISSIONI INQUINANTI

La presenza dei cantieri puod facilmente causare la produzione di rumore, vibrazioni, polveri,

fumi, gas, vapori, scarichi, ecc.

3.2.2.1 Produzione di inquinamento acustico - vibrazioni

I lavori oggetto d’appalto sono programmati all’interno di aree ferroviarie, per la maggioranza in
zone isolate, ma in alcuni tratti nelle vicinanze di edifici di civile abitazione o simili, pertanto i
principali recettori esposti al rumore sono,oltre alle maestranze, i residenti in queste zone.

In ogni modo durante 1'uso di atirezzature o durante 1’esecuzione di attivitd particolarmente
rumorose, 1’Appaltatore dovra verificare, tramite idonei rilevatori, che non si verifichino
esposizioni superiori a 87dB.

In caso di superamento di tali limiti dovranno essere informate le competenti autorita, pe.r,,
I’adozione delle conseguenti misure di prevenzione. Gli interventi di mitigazione consisteranno
nella riduzione del livello di esposizione (da realizzarsi ad esempio allontanando i recettori
mediante delimitazione delle aree prospicienti 1 lavori) o nella riduzione del tempo di

esposizione (organizzando idonei turni di lavoro).

3.2.2.2 Produzione di polveri

Nell’ambito dei lavori oggetto d’appalto le attivitd che principalmente rappresentano una
prevedibile produzione di polveri sono gli scavi; il trasporto di materiale polverulento ed il
traffico dei mezzi operativi su piste in terra battuta d'accesso ai cantieri.

In tutti questi casi dovranno adottarsi idonee misure per ridurre il particolato in sospensione, che
dovranno prevedere il mantenimento in buono stato delle piste di servizio, per abbattere le
polveri dovute al traffico dei mezzi di cantiere. I mezzi di trasporto adibiti alle movimentazioni
di terre, materiali ed attrezzature, in cantiere, dovranno essere idonei e, di volta in volta coperti
da un telone steso sul carico, per impedire il sollevamento e la successiva dispersione delle

polveri.
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Nei casi in cui si debbano adottare sistemi di contenimento quali teli antipolvere, essi dovranno

essere posizionati il pit possibile vicino alla fonte.

3.2.2.3 Produzione di fumi - gas - vapori

Vale il divieto di bruciare residui di lavorazioni e/o imballaggi che provochino I’'immissione
nell’aria di fumi o gas, cosi come non si dovranno manomettere i dispositivi di scarico degli

automezzi o dei mezzi d’opera impiegati nei lavori.

3.2.2.4 Produzione di rifiuti

La gestione dei rifiuti, da effettuarsi a cura dell’ Appaltatore, dovra perseguire gli obiettivi di
minimizzazione della produzione, del recupero e del corretto smaltimento di quanto prodotto.

In ottemperanza alle modalita di gestione riportate nella Sezione Generale, i rifiuti di lavorazione
dovranno quindi essere raccolti ed ordinati considerando i residui che possono essere reimpiegati
(terra, macerie, pietrisco), 1 rifiuti speciali (imballaggi, legname, contenitori) ed i rifiuti
pericolosi e quelli tossico nocivi (residui di vernici, solventi, collanti).

In attesa di essere conferiti ad imprese trasportatrici abilitate per il loro conferimento in
discarica o per smaltimento, verranno temporaneamente depositati in modo ordinato in appositi
spazi, adeguatamente attrezzati e perimetrati, individuati all’interno delle aree di cantiere
maggiori, CB2 e CB5. In ognuna di esse dovra quindi essere presente una zona per lo stoccaggio
di terre e di macerie, uno carrabile in cui conferire i rifiuti assimilabili ai rifiuti urbani ed un

apposito fusto in cui conferire eventuali rifiuti speciali.

3.2.3 AGENTI POTENZIALMENTE INQUINANTI IL SUOLO E LE ACQUE

Le acque di lavorazione o di lavaggio in eccesso dovranno essere convenientemente depurate
prima di essere immesse nell’ambiente circostante (canali, corsi d’acqua, bacini). Le vasche di
lavaggio degli automezzi dovranno a tal fine essere dotate di impianti di separazione degli olii.

Non si prevede lavaggio mezzi in cantiere o produzione di acque reflue di lavorazione.

3.2.4 INTERFERENZA CON IL TRAFFICO VEICOLARE

Nonostante gli spostamenti si svolgano esclusivamente durante le ore notturne, la circolazione
stradale di mezzi pesanti provenienti o diretti ai cantieri presenta una componente di rischio,
identificabile nella possibilita di investimento di persone 0 mezzi estranei ai lavori.

I rischi principali potranno verificarsi durante le manovre di ingresso e/o uscita dagli accessi

dalla viabilita pubblica. Pertanto, oltre alla segnalazione delle aree di cantiere con idonea
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cartellonistica nonché segnaletica orizzontale da realizzarsi lungo la viabilita di accesso
pubblica, in accordo con quanto previsto dal Codice della Strada ed atta ad indicare il transito di
mezzi pesanti, in corrispondenza degli ingressi del cantiere si prescrive che I’entrata e 1'uscita
dei mezzi da e per le aree di cantiere siano dirette da un addetto con il compito di segnalare al
traffico stradale le manovre dei mezzi.

Sara cura dell’Appaltatore prevedere il lavaggio delle ruote dei mezzi all’uscita dal cantiere
operativo prima dell’immissione sulla viabilita ordinaria.

Per la specifica organizzazione della circolazione di uomini e mezzi all’interno delle aree di
cantiere si vedano invece gli appositi paragrafi su viabilita ed accessi nel capitolo di descrizione
delle aree stesse.

11 traffico veicolare da e per il cantiere, salvo casi eccezionali concordati dall’appaltatore con le
Autoritd competenti, da autorizzarvi di volta in volta, andra poi limitato ai giorni feriali ed alla

fascia oraria tra le ore 7.00 e le 20.00.

3.2.5 PRESENZA DI MATERIALI ESPLOSIVI O INFIAMMABILI

Le aree di conservazione di tali materiali dovranno essere adeguatamente identificate e

A1 Py .
UGLLLI LS.

4 INDIVIDUAZIONE DELLE FASI LAVORATIVE CRITICHE E
PRESCRIZIONI DI COORDINAMENTO

In questo capitolo vengono fornite tutte le indicazioni e le prescrizioni in merito alle situazioni di
rischio che si potranno generare a causa di fasi di lavoro particolarmente critiche oppure ad

interferenze e sovrapposizioni tra diverse lavorazioni.

4.1 CRITERI GENERALI DI COORDINAMENTO

Per ridurre i rischi connessi alla presenza contemporanea di piti lavorazioni nell’area costruttiva
sono necessarie azioni di coordinamento, che devono essere promosse ed organizzate dal
Coordinatore in fase di Esecuzione ed attuate da tutte le ditte operanti.

Si tratta sostanzialmente di procedure riguardanti particolari momenti dello sviluppo dei lavori,
quali ad esempio I’inizio delle attivitd, 1’ingresso di nuove ditte operanti o I’esecuzione di
lavorazioni per le quali il programma lavori presenti sovrapposizioni non evitabili.

Tali azioni si esplicitano principalmente nell’attivita di informazione delle imprese e nella

verifica della corretta applicazione delle misure preventive individuate.
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4.2 RIUNIONI DI COORDINAMENTO ED INFORMAZIONE

Lo scambio di informazioni sulle attivita di ogni interveniente all’operazione (programma lavori,
natura dei lavori, vincoli particolari, rischi esportati, ecc..) costituisce un fattore essenziale della
gestione dei rischi legati alla presenza di piu imprese.
L’Appaltatore promuoverd il coordinamento degli interventi di informazione, prevenzione e
protezione con i propri addetti che effettuano lavorazioni interferenti al fine di evitare che
I’attivita dell’uno esponga a pericolo I’incolumita dei dipendenti dell’altro.
L'obbligo delle riunioni di coordinamento fra gli attori impegnati alla realizzazione di varie opere
nel contesto territoriale, costituisce fase fondamentale del presente PSC.
Fattore determinante dell’attivita di coordinamento propria dell’Appaltatore ¢ il flusso delle
informazioni che deve essere garantito dall’inizio alla fine dei lavori. Il puntuale scambio delle
informazioni deve permettere di aggiornare i provvedimenti di protezione che si rendono
ulteriormente necessari a causa delle modifiche intervenute in corso d’opera e di aggiornare la
valutazione dei rischi con le relative misure di sicurezza.
Allo scopo di favorire I’informazione saranno convocate dal Responsabile dell’ Appaltatore per
la sicurezza in canticre (Direttore Tecnico), riunioni periodiche fra le varie squadre, in
particolare, ogni volta che in Cantiere si trovino ad operare nuovi soggetti. Le procedure
concordate in queste riunioni saranno verbalizzate e comunicate ai lavoratori a mezzo del loro
Responsabile per la sicurezza e con avvisi affissi in Cantiere. Tali decisioni saranno prese alla
unanimita da tutte le Imprese coinvolte nell’esecuzione dei lavori e le procedure concordate
saranno comunicate al CEL.
Le procedure dovranno comprendere:
o Lamodalita di uso di attrezzature ed impianti dell’ Appaltatore;
o L’informazione sui rischi connessi all’utilizzo dei quadri elettrici di cantiere ¢
prescrizioni per 1’uso;
¢ Le procedure sull’utilizzo dei percorsi e sentieri disponibili;
e L’identificazione delle aree operative assegnate a ciascuna squadra ¢ le indicazioni sulle
modalita di accesso a queste aree;
e L’obbligo di ciascun addetto di segnalare tempestivamente al Responsabile
dell’ Appaltatore per la sicurezza in Cantiere ogni anomalia riscontrata sul funzionamento
di macchine ed attrezzature e di accertarsi dell’avvenuta predisposizione delle misure
tecnico-organizzative atte a ripristinare le condizioni di normalitd delle macchine ed

attrezzature prima di poterle riutilizzare.



Commessa | Lotto | Fase | Ente | Tipodoc.| Opera/disc. Progr. Rev Pagina

IADX 02 | D | 53 PU SZ0001 001 A 155 di 293

Tutte le fasi critiche che possono verificarsi nel corso dei lavori per fattori eccezionali saranno
oggetto di analisi specifiche in sede di preventive riunioni di coordinamento indette dal CEL.
Nell’ambito dell’area costruttiva lo scambio di informazioni si deve articolare secondo le

direttive di seguito riportate.

Informazione tra le imprese

L’impresa esecutrice coordina le differenti attivita dei suoi sub-appaltatori informandoli delle
misure prese per la prevenzione dei rischi e che possono essere messe in comune tra le diverse

imprese intervenenti.

Informazione del personale delle imprese

Ogni responsabile di impresa prima di far accedere i propri lavoratori, anche temporanei o
interinali, in cantiere deve trasmettere loro le disposizioni di sicurezza da osservare, fornendone
la oggettiva evidenza (ad esempio tramite verbali di riunione) al CEL.

Il personale addetto alle varie lavorazione deve essere autorizzato a lavorare efo circolare

nell’area costruttiva e deve essere in possesso della carta di identificazione.

Informazione dei fornitori e/o visitatori

Ogni impresa deve farsi carico di accogliere i fornitori e/o visitatori in occasione del loro arrivo
sul cantiere. L’accesso all’area costruttiva di fornitori e/o visitatori avviene esclusivamente

previa autorizzazione e rilascio del cartellino di identificazione,

Informazione della Direzione Lavori

La Direzione Lavori deve essere informata, da parte della Direzione di Cantiere, delle diverse
fasi di lavoro, di ogni vincolo o costrizione tecnica che potrebbe avere impatto sull’andamento

dei lavori e sulla sicurezza.

Riunioni di coordinamento

Le Riunioni di Coordinamento hanno il fine di assicurare il coordinamento tra le varie Imprese
partecipanti, il miglioramento delle condizioni di sicurezza in cantiere e la risoluzione dei
problemi derivati dalle previste interferenze. Servono anche a verificare I’adempimento a quanto
previsto nei Piani di Sicurezza ed a valutare le problematiche eventualmente emerse nel corso

delle lavorazioni.
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La riunione dovra essere verbalizzata a cura del CEL. Il verbale, conservato in cantiere con il
piano di sicurezza ¢ coordinamento, ne costituira ’aggiomamento. Copia del verbale dovra
essere consegnata ai partecipanti € a tutti gli interessati.

Il criterio generale di programmazione delle Riunioni di Coordinamento & suddivisibile in due
fasi:

a) prima dell'inizio del presente lavoro

b) dopo l'inizio del presente lavoro

Prima dell'inizio del presente Lavoro:

Prima riunione di coordinamento, finalizzata all'inquadramento e all'illustrazione del Piano e
all'individuazione delle figure con particolari compiti all'interno del Cantiere e delle procedure

definite. In essa si presenteranno eventuali proposte di modifica al programma dei lavori.

Riunione Temporizzazione Presenti Punti di verifica principali
1 All'aggiudicazione Committenza, RdL, DL, Direttore Presentazione del PSC, verifica dei punti
dell'impresa principale | tecnico di cantiere, CEL. principali.

Verifica del programma dei lavori e

sovrapposizioni

Individuazione dei responsabili di cantiere e

figure particolari

Idoneita del personale ed adempimenti vari

RSPP Richiesta di notifica di procedure particolari
RSPP all'Azienda Committente

Seconda riunione di coordinamento, finalizzata all'assunzione del POS o eventuale Piano

sostitutivo al PSC di Progetto.

Riunione Temporizzazione Presenti Punti di verifica principali
2 10-15 giorni prima Impresa, Direttore tecnico di cantiere, Consegna del Piano per RLS
dell'inizio dei lavori CEL, RLS. Varie

Terza riunione di coordinamento, finalizzata all'assunzione, da parte del RLS, di tutti i
chiarimenti relativi alle procedure previste nel Piano e alla valutazione di eventuali altre

problematiche di competenza.

Riunione Temporizzazione Presenti Punti di verifica principali

3 prima dell'inizio dei Direttore tecnico di cantiere, CEL, RLS. Chiarimenti in merito al Piano e formulazioni al

lavori riguardo
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Dopo l'inizio del presente Lavoro:

Quarta riunione di coordinamento, finalizzata alla diffusione delle tematiche di sicurezza

attinenti alle attivitd dei soggetti terzi (comprendendo in tali figure anche le amministrazioni

interessate alla viabilitd comunale verso il cantiere ¢ le figure con responsabilita inerenti alla

sicurezza impiegate negli Appalti di opere interferenti). E' opportuno che il CEL affronti anche le

situazioni derivate dalla presenza del Cantiere logistico, in quanto previsto, per mancanza di aree

interne FS disponibili, in fregio alla proprietd privata dei cittadini residenti nella zona. Nei

confronti dei residenti medesimi, dovranno essere poste le opportune attenzioni in ordine,

principalmente, alla sicurezza nel movimento dei mezzi di trasporto e alle emissioni sonore.

hY

Frai "soggetti terzi interessati al cantiere" & opportuno considerare anche i suddetti.

Riunione

Temporizzazione

Presenti

Punti di verifica principali

4

prima dell'inizio dei

lavori

Direttore tecnico di cantiere, CEL,

Soggetti terzi interessati alle problematiche

"esterne” ed "interne" al cantiere.

Informazioni in merito al Piano, relazionando

sulle problematiche dei terzi.

Riunione di coordinamento ordinaria, finalizzata alla miglior definizione delle azioni da

svoigere, in relazione ali'andamento dei iavori. Essa sara ripetuta, a discrezione del CEL,

secondo le necessita che si presenteranno.

Riunione

Temporizzazione

Presenti

Punti di verifica principali

prima dell'inizio delle
fasi di lavoro/ al
cambiamento delle fasi

di lavoro

Impresa, Lavoratori autonomi, Direttore

tecnico di cantiere, CEL.

Procedure particolari da attuare,

Verifica ed aggiornamenti PSC

Riunione di coordinamento straordinaria, da prevedersi, a discrezionc del CEL, nella

necessita di svolgere azioni particolari

Riunione

Temporizzazione

Presenti

Punti di verifica principali

Al verificarsi di

situazioni particolari

Alla modifica del PSC

DL, Direttore tecnico di cantiere, CEL,

Impresa, RLS, Lavoratori autonomi ........

Procedure particolari da attuare,

Verifica ed aggiornamenti PSC

Nuove procedure da concordare

Notifica delle nuove
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Vigenza di contratti di
subappalto non
identificati nella
riunione preliminare e
notifica della consegna
di lavori a nuove
imprese
subappaltatrici, non
indicate nella riunione

preliminare

.......... Sostituzione di
responsabili delle
imprese
subappaltatrici.
.......... Intervento di nuovi
lavoratori autonomi nel

cantiere,

Aree utilizzate in comune dai lavoratori

Tutti i lavoratori utilizzeranno le stesse vie di accesso alle aree operative di lavoro. Questi
percorsi saranno mantenuti in buono stato di percorribilitd. Sara obbligo dell’Impresa per tutta la
durata dei lavori garantire con i propri mezzi la pulizia, la segnalazione e protezione da
ingombri, da rischi esterni o per ’esterno (persone o cose), I’eliminazione di strutture precarie e
I’impiego di recinzioni.

Qualora si verificasse una promiscuita di utilizzo delle vie I/U dal Cantiere, derivandone un
pericolo per ’incolumitd di tuttt i soggetti non informati sulle attivitd in corso, dovra essere
stabilito un regime di utilizzo di questi percorsi nominando un responsabile incaricato di

comunicare tempestivamente a tutti gli interessati le situazioni di rischio.

Macchinari ed attrezzature comuni

L’utilizzo di macchinari e di attrezzature & regolato dalle disposizione previste dal DPR 459 del
24 Luglio 1996 di recepimento della Direttiva CEE 89/392 (Direttiva macchine).

I macchinari e le attrezzature che saranno messi a disposizione dall’Appaltatore e che saranno
utilizzati in comune da tutti i soggetti presenti in Cantiere, saranno indicati in appositi “verbali di
consegha temporanea” da un soggetto all’altro. Chi consegna dovra evidenziare gli
approntamenti effettuati per la sicurezza, la conformitad dei macchinari e delle attrezzature alla

normativa vigente e lo stato di efficienza di quanto consegnato. Di ogni macchina dovra essere
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fornita copia del Manuale di istruzioni e del libretto delle verifiche e manutenzioni, specificando
il programma di manutenzione previsto.

Il soggetto che riceve dovra riconoscere la conformita della macchina alle disposizioni vigenti,
dovra dichiarare di conoscere tutte i rischi che derivano dal suo utilizzo, di essere a conoscenza
delle prescrizioni specifiche per [’utilizzo in ambito ferroviario, di garantire 1’utilizzo
dell’impianto e/o attrezzature soltanto per gli usi consentiti senza modificarne 1’assetto e
fornendo assicurazione che saranno utilizzati da personale qualificato, addestrato al loro utilizzo
ed informato sulle misure di prevenzione e protezione da porre in atto.

Nel caso in cui si dovesse verificare un malfunzionamento di macchine e/o attrezzature chi le
riceve in consegna temporanea dovra astenersi dall’eseguire opere di riparazione e dovra
avvertire tempestivamente il Responsabile per la sicurezza dell’ Appaltatore per gli interventi
necessari.

Le schede di valutazione dei rischi relativi all’utilizzo di macchinari ed attrezzature saranno
reperibili nel Piano operativo per la sicurezza dell’ Appaltatore (POS), nel quale saranno descritte
altresi le misure per la sicurezza e i dispositivi di protezione individuale necessari per

minimizzare tali rischi.

Individuazione dei soggetti di riferimento delle comunicazioni

Alla riunione preliminare, che ¢ convocata immediatamente dopo la consegna dei lavori da parte
del Committente ma prima dell’inizio di qualsiasi tipo di operazioni lavorative, partecipano tutti
1 soggetti coinvolti e responsabili per la sicurezza da parte del Committente, dell’ Appaltatore e
dei subappaltatori.

II CEL illustra i contenuti del Piano di sicurezza, facendo particolare riferimento alle procedure
informative da adottare nei confronti dei lavoratori; evidenziando le attivitd a maggior rischio ed

1 provvedimenti corrispondenti.

Informazione dei lavoratori

L’ Appaltatore, attraverso il proprio Responsabile per la sicurezza in Cantiere, &€ comunque tenuto
ad informare i lavoratori, prima dell’inizio dei lavori, dei rischi esistenti nelle arce di lavoro
basandosi sulla “mappa dei rischi specifici” messa a disposizione da parte del Committente RFI
¢ analizzata preventivamente nel PSC.
Nell’esporre i contenuti del Piano, si fara particolare riferimento a:

o Obblighi dei lavoratori all’adozione degli strumenti di protezione personale;

o Messa in evidenza dei rischi di maggior livello di attenzione;
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Organizzazione del cantiere, con riferimento alle aree di movimentazione materiali e
mezzi e alle strutture di servizio, nonché la individuazione delle aree di lavoro ad
accesso limitato ad alcune categorie di lavoratori

Piano di emergenza;

Procedure informative nel corso dei lavori.

Modifiche di assetto organizzativo in Cantiere

L’ Appaltatore deve comunicare tempestivamente al Committente, al Responsabile dei lavori e al

CEL, i seguenti cambiamenti che si dovessero verificare in corso d’opera:

O

o

Modifica del nominativo del direttore di cantiere;

Modifica del nominativo del capocantiere o nomina in corso d’opera del
capocantiere;

Contratti di subappalto non identificati nella riunione preliminare e consegna di lavori
a nuove imprese subappaltatrici, non presenti nella riunione preliminare;
Cambiamenti dei responsabili delle imprese subappaltatrici;

Intervento di nuovi lavoratori autonomi nel cantiere.
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4.3 INDIVIDUAZIONE DELLE FASI LAVORATIVE CRITICHE E
PRESCRIZIONI DI COORDINAMENTO

Dall’analisi del progetto risulta che alcune lavorazioni, facenti parte di interventi diversi, devono
essere eseguite in aree comuni od adiacenti tra di loro.

Quando dette lavorazioni debbano essere svolte anche contemporancamente, come evidenziato
dal cronoprogramma dei lavori, si & in presenza di interferenze reali e¢ si dovranno quindi
organizzare e coordinare le attivita al fine di evitare pericolose sovrapposizioni.

Si ¢ inoltre in presenza di interferenze reali anche nei casi in cui lavorazioni diverse, da svolgere
contemporaneamente e facenti parte dello stesso intervento, necessitino comunque di un

opportuno coordinamento.

4.3.1 ANALISI INTERFERENZE REALI - DIAGRAMMA DI GANTT

Dall’analisi del progetto risulta che alcune lavorazioni, facenti parte di interventi diversi, devono
essere eseguite in aree comuni od adiacenti tra di loro.

Quando dette lavorazioni debbano essere svolte anche contemporaneamente, come evidenziato
dal cronoprogramma dei lavori, si ¢ in presenza di interferenze reali e si dovranno quindi
organizzare e coordinare le attivita al fine di evitare pericolose sovrapposizioni.

Si ¢ inoltre in presenza di interferenze reali anche nei casi in cui lavorazioni diverse, da svolgere
contemporaneamente e facenti parte dello stesso intervento, necessitino comunque di un
opportuno coordinamento.

Per quanto riguarda le interferenze tra le attivitd lavorative, si precisa che queste sono state
ipotizzate in base alla tipologia dei lavori e sono state studiate ai soli fini della sicurezza.

Qualora le attivita fossero previste in tempi diversi da quelli dell’attuale programma lavori, per
esigenze realizzative sopraggiunte o manifestatesi durante le lavorazioni, ’appaltatore dovra
aggiornare il POS con il nuovo programma lavori, e sottoporlo al DL/CEL per I’approvazione
preventiva.

L’analisi delle interferenze verra fatta per tratte distinte, come del resto € stato organizzato il
programma lavori.

Per le lavorazioni che risultano tra loro indipendenti, poiché si svolgono in aree tra loro separate
e distinte, non sussistono rischi di interferenze reali nello svolgersi delle lavorazioni, sebbene
queste siano effettivamente sovrapposte temporalmente.

Interferenze reali si riscontrano invece tra le attivita all’interno dei singoli tratti.
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. In ogni caso si rileva che dall’analisi del programma lavori si evince che sostanzialmente la
tempistica prevista si differenzia in due categorie principali: Lavori in Stazione e Lavori di
Tratta; che singolarmente presentano sempre la stessa successione di attivita realizzative, queste
attivita non dovrebbero interferire con i lavori di velocizzazione della linea , nel caso in cui si
dovessero ravvisare queste interferenze i DL/CEL devono organizzare riunioni di coordinamento

per rislvere le interferenze.

In generale, in tutti i casi in cui le aree di intervento siano limitrofe, ma non coincidenti,
I’interferenza sard risolta coordinando le attivita in modo che le squadre operino sempre in aree
distinte. Nel caso in cui le aree siano adiacenti dovranno essere delimitate con recinzione
apposita, in modo da mantenerle sempre separate.
Nel caso in cui le interferenze siano anche spaziali, ovvero le aree di lavoro siano le stesse,
1’appaltatore dovra in ogni caso, sfruttare 1’estensione spaziale dell’intervento in modo da far
lavorare le squadre sempre in aree diverse, prevedendo |’organizzazione delle lavorazioni
secondo una direzione di avanzamento delle attivita che dall’interno delle aree si sviluppi in
maniera contrapposta, al fine di evitare 1’effettiva sovrapposizione delle squadre di lavoro
all’interno della stessa porzione di area. Nel caso, per esempio, delle lavorazioni di adeguamento
impiantistico dei binari, si potrd procedere partendo da estremi opposti del binario, per poi
scambiarsi le aree una volta arrivati alle zone mediane. Naturalmente si dovranno delimitare con
recinzione apposita, in modo da mantenerle sempre separate.
Particolare attenzione si dovrd porre nelle operazioni di movimentazione dei mezzi e dei
materiali lungo i binari e nella movimentazione dei carrelli.
L’ Appaltatore dovra quindi nominare un preposto che coordini i transiti dei carrelli e che al caso
sospenda le lavorazioni per consentire i transiti dei mezzi. Dovranno essere inoltre coordinate a
mezzo di riunioni preventive, le operazioni di transito dei carrelli ferroviari sugli itinerari per gli
approvvigionamenti e lo smaltimento dei materiali data la contemporaneita delle lavorazioni e la
possibile congestione delle tratte interessate dai lavori e dal transito del carrello ferroviario.
Dovranno inoltre essere regolamentate le modalitd di accesso ed uscita dai cantieri principali
interessati dall’approvvigionamento e smaltimento su gomma.
I rischi che si potrebbero verificare riguardano quindi:

s investimento di personale e materiale da parte dei mezzi;

¢ scontro tra i mezzi di trasporto;

¢ investimento o rischio di collisione dei carri ferroviari transitanti sullo stesso binario;

¢ investimento degli operai da parte dei vari mezzi su gomma circolanti sulla linea;
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investimento degli operai da parte del treno armamento;

interferenza fra squadre impegnate in aree limitrofe;

interferenza fra ditte di specialistica diverse all’interno delle aree di cantiere comuni e
nelle aree di lavoro;

caduta in piano degli addetti di una specialistica per presenza di materiale lasciato da
altre squadre;

caduta di materiale dall’alto nella movimentazione di materiali e attrezzature per le

differenti attivita

Per prevenire i rischi su indicati si dovranno rispettare le sotto riportate prescrizioni:

L’ Appaltatore dovrd nominare un preposto incaricato di coordinare il transito dei mezzi
su gomma da e per il cantiere onde evitare la congestione dei percorsi di cantiere. Il
transito sugli accessi a raso dovra avvenire in accordo e secondo le disposizioni dei
responsabili RFI di stazione.

Il preposto inoltre dovra predisporre la sospensione delle attivitd e 1’allontanamento
delle maestranze laddove queste siano impegnate in operazioni in aree limitrofe alle
piste di cantiere, al momento del passaggio degli autocarri.

Le squadre dovranno sempre essere separate tra loro e, nel caso le aree di lavoro siano
limitrofe, si delimiteranno con rete plastica stampata; pericoli di interferenze si potranno
verificare nelle operazioni di approvvigionamento e di movimentazione dei carichi. Le
aree di lavorazione dovranno quindi essere segregate e approntate in modo da lasciare
spazi d’uso sufficienti alle relative attivita.

Delimitare le aree di intervento mediante nastro bianco e rosso o transenne. Inoltre alla
fine di ogni turno di lavoro I’ Appaltatore si dovra assicurare a fine turno che non venga
lasciato nessun tipo di attrezzatura o materiale che invada la sagoma ferroviaria di libero
transito.

Per le attivita e gli approvvigionamenti, che verranno eseguiti, esclusivamente via ferro,
sara necessario coordinare il passaggio dei carrelli che dalle aree di cantiere, si muovono
verso le rispettive aree di lavoro. L’Appaltatore dovra nominare un preposto che
controlli che nessun operatore o macchina invada la sagoma del binario utilizzato della
squadra specialistica; dovra poi informare 1’operatore che conduce il carrello della
presenza, in quel tratto di binario, della squadra addetta alle altre lavorazioni e si fermi

al segnale d’arresto per poi ripartire al via del preposto.
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e Utilizzo esclusivamente dei passaggi a raso per 1’accesso alle aree di lavoro lungo linea,
divieto assoluto di attraversare i binari in esercizio e nomina di un preposto per la
realizzazione delle lavorazioni in regime di liberazione del binario su avvistamento.

o Tutte le attivita per ’esecuzione delle quali si debba raggiungere 1’area di lavoro via
ferro dovranno avvenire in regime di Interruzione della circolazione, con modalita
d’intervento preventivamente concordate con i responsabili RFI dell’impianto
ferroviario e tali da garantire il rispetto delle IPC.

e Sard possibile mantenere le squadre separate tra loro sfruttando 1’estensione spaziale
delle lavorazioni; dovranno essere coordinate le maestranze in modo che si trovino ad
operare in porzioni distinte della linea. L’Appaltatore dovra quindi coordinare le
lavorazioni, in modo che le squadre si trovino ad operare sempre ad una distanza “di
sicurezza” di almeno 100m; nel caso in cui le aree di intervento siano attigue, allora si
dovranno delimitare con apposita recinzione

» Per le attivita che prevedono 1’occupazione anche momentanea della sagoma ferroviaria
si dovra prevedere la rimozione a fine turno di ogni attrezzatura o materiale che invada

1a via di transito.

4.3.2 ANALISI INTERFERENZE TEMPORALI - DIAGRAMMA DI GANTT

Le altre sovrapposizioni temporali riportate nel programma lavori non costituiscono una reale
interferenza in quanto essendo il lavoro organizzato con due squadre distinte che avviano le
attivitad una da una Stazione , ’altra dall’altra Stazione pertanto le lavorazioni procedono in
avanzamento interessando stazioni o tratte diverse. Pertanto le sovrapposizioni temporali sono
relative ad attivita da eseguirsi in localizzazioni spaziali distinte.(VARIANTE 1eVARIANTE 2).
Le uniche interferenze che possono verificarsi, a seguito delle sovrapposizioni temporali delle
lavorazioni, riguardano l'utilizzo della linea ferroviaria in interruzione d'orario con il carrello
ferroviario per ciascuna delle due squadre previste (un carrello a squadra). Sara pertanto
necessario coordinare, predisponendo un opportuno piano di circolazione dei due carrelli
ferroviari, I'entrata in linea di ciascun carrello onde pianificare eventuali itinerari interferenti per

il raggiungimento delle aree di lavorazione del cantiere mobile.

4.3.3 INTERFERENZE PARTICOLARI PER I LAVORI DI ARMAMENTO NON
EVIDENZIATE NEL PROGRAMMA LAVORI

INT 1 — Carico del pietrisco sui mezzi su gomma — carico materiali su carrelli
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Rischi
Le operazioni di carico potrebbero essere eseguite direttamente dai mezzi che riforniscono il
cantiere, utilizzando i propri camion con gru o utilizzando noli a caldo per la movimentazioni dei
materiali gia stoccati sul cantiere (sia trasporto pietrisco su gomma nelle gallerie sia carico sul
treno); per tali lavorazioni eventualmente non eseguite dal personale specializzato in armamento,
potrebbero determinarsi rischi dovuti alla scarsa conoscenza delle procedure di movimentazione
in ambito ferroviario,
In particolare si prevedono rischi dovuti a;

e investimento dei mezzi d’opera da parte del treno di appoggio;

o ribaltamento del carico per errate manovre;

e csposizione alla polvere di materiali silico-alluminati con il loro eventuale carico

silicotigeno, durante le opere di carico e scarico del pietrisco della massicciata (ballast).

Misure di prevenzione

Per tali interferenze, solo temporali, si provvederda ad una attenta organizzazione delle
lavorazioni ed a una verifica del livello di formazione ed informazione del personale destinato al
Prima delle operazioni di carico e scarico il pietrisco dovra essere bagnato mediante autobotti

dotate di meccanismi di irrorazione acqua.

INT 2 — Prima stesura del pietrisco da effettuarsi con mezzi su gomma

Rischi
Durante le lavorazioni di stesura del primo strato di pietrisco, che vengono effettuate mediante
autocarro, il rischio principale & dovuto alla produzione di polvere legata alla lavorazione stessa.
I rischi connessi a tali interferenze sono dovuti sostanzialmente a:
* possibile investimento del personale preposto al controllo dell’avanzamento della stesa
del pietrisco, dovuto alla scarsa visibilita all’interno della galleria.
e csposizione alla polvere di materali silico-alluminati con il loro eventuale carico

silicotigeno, durante le opere di sistemazione del pietrisco della massicciata (ballast).

Misure di prevenzione

Per tali interferenze, solo temporali, dovranno essere mantenute adeguate distanze di sicurezza

fra i mezzi preposti alla stesa del pietrisco, in modo che durante Dattivitd nessun’altra
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lavorazione potra essere eseguita all’interno della galleria oggetto dell’intervento, per una
distanza di almeno 500 metri dal luogo di lavorazione.

Prima delle operazioni di posa in strati successivi e prima dell’esecuzione delle operazioni di
rincalzatura, il pietrisco dovrd essere bagnato mediante autobotti dotate di meccanismi di

irrorazione acqua.

INT 3 — Avanzamento della posa del binario provvisorio ¢ posa delle traverse a tergo del

treno

Rischi

I rischi connessi a tali interferenze sono dovuti sostanzialmente ad un errato movimento del treno
durante le varie fasi di posa dei materiali (traverse e rotaie) con conseguenti rischi di
investimento de! personale.

Misure di prevenzione

L’avanzamento & progressivo e durante la posa del binario avviene a tergo, con apposito carro la
posa delle traversine nella posizione definitiva.

Per la tipologia costruttiva non sono possibili interferenze spaziali ma in ogni caso per evitare
errate manovre del treno durante le varie fasi, con conseguente rischio di investimento del
personale a terra per controllo delle lavorazioni, dovra essere valutato costantemente la posa dei
vari materiali, consentendo 1’avanzamento del treno solo dopo aver verificato la corretta posa dei

materiali.

INT 4 — Livellamento del binario e posa ultimo strato pietrisco

Rischi
I rischi connessi a tali interferenze sono dovuti sostanzialmente a:

e possibile investimento del personale preposto al controllo dell’avanzamento della
costruzione binario con i mezzi che seguono addetti alla livellazione, rincalzatura e
compattazione finale del binario.

e csposizione alla polvere di materiali silico alluminati con il loro eventuale carico

silicotigeno, durante le opere di sistemazione del pietrisco della massicciata (ballast).

Misure di prevenzione

Per tali interferenze, solo temporali, dovranno essere mantenute adeguate distanze di sicurezza

fra i mezzi preposti alla costruzione dei binari.
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Prima delle operazioni di posa in strati € prima dell’esecuzione delle operazioni di rincalzatura il

pietrisco dovra essere bagnato mediante autobotti dotate di meccanismi di irrorazione acqua.

INT 5 — Tesatura della linea TE

Per le attivita di tesatura della linea TE, le lavorazioni vengono eseguite su campi di lunghezza
notevole, anche superiore ai 1000 metri, con rischi quindi di interferenze con attivitd diverse
all’interno della galleria.
I rischi connessi a tali interferenze sono dovuti sostanzialmente a:
* possibile investimento del personale preposto alla realizzazione della tesatura da parte di
mezzi in movimento all’interno deila galleria.
* scontro tra i mezzi di trasporto;

Misure di prevenzione

Per scongiurare tali interferenze, dovranno essere mantenute adeguate distanze di sicurezza fra le
aree di lavorazione all’interno della galleria, in modo che durante 1’attivitd nessun’altra
lavorazione potra essere eseguita per una distanza di almeno 1000 metri dal luogo di lavorazione.

Le aree dovranno essere delimitate mediante nastro bicolore.
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4.1 ANALISI DELLE INTERFERENZE CON ALTRI APPALTI

Sulla tratta oggetto degli interventi del presente Lotto2, sono attualmente previsti i lavori del
Lotto 1 ELETTRIFICAZIONE e del Lotto3 , 4 ¢ 5. Gli appalti dei lotti (1 €3,4,5) se
verranno eseguiti contemporaneamente a quelli del lotto in oggetto dovranno essere

opportunamente coordinati con lo stesso.

In ogni caso, I’ Appaltatore dovra tener conto nella propria organizzazione dei lavori di possibili
situazioni di interferenza che potrebbero verificarsi con i lavori degli appalti dei lotti limitrofi. In
particolare dovra essere coordinato, fra i diversi appalti, l'ingresso in linea di ciascun carrello
ferroviario e lo stazionamento di carrelli di appalti diversi nella stessa stazione, programmandone
le operazioni di ricovero, come anche le modalitd e le tempistiche di approvvigionamento su

gomma dei cantieri di appalti diversi.

L’ Appaltatore dovra verificare, in fase esecutiva, lo stato di avanzamento dei lavori dell’appalto
precedente e, se necessario, coordinarsi con I’altro Appaltatore per una funzionale pianificazione
dei lavori interferenti e per programmare una sequenza operativa che garantisca comunque

’accessibilita ai cantieri di stazione ed alle aree di lavorazione in ogni periodo dei lavori.

Qualora nel corso dei lavori si riscontrasse la presenza di appalti terzi possono verificarsi due
casi:

e Appalti di comune committenza: il Responsabile dei lavori dovra promuovere il
coordinamento tra i diversi CEL. Le imprese coinvolte si dovranno uniformare a quanto
successivamente stabilito ai fini del coordinamento tra i diversi appalti interferenti.

e Appalti di diversa committenza: il Referente di Progetto dovra promuovere un
coordinamento tra i Responsabili dei lavori e questi a loro volta, dovranno informare i
CEL sulle attivita di coordinamento da svolgere. Le imprese coinvolte da queste
sopraggiunte interferenze dovranno uniformarsi a quanto stabilito dal Coordinatore per

I’Esecuzione dei Lavori.

In ogni caso sard necessario effettuare riunioni di coordinamento straordinarie tra i responsabili
dei diversi appalti, al fine di coordinare le operazioni e le modalitd di lavorazione relativamente

ai lavori effettivamente interferenti.
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Sara cura del Coordinatore per I’Esecuzione aggiornare il PSC, a seguito delle nuove situazioni
intervenute per la presenza di altri appalti, e trasmettere i relativi aggiornamenti alle Imprese,
eventualmente nel corso delle stesse riunioni di coordinamento.

L’Appaltatore prendera atto di quanto concordato dai suddetti e proporrd eventuali modifiche
all’organizzazione del cantiere, sintetizzate in appositi elaborati del POS da sottoporre
all’approvazione del CEL.

In nessun caso le eventuali integrazioni al PSC possono giustificare modifiche o adeguamento
dei prezzi pattuiti (art.100 D.Lgs. 81/08 e s.m.i. ).

Infine, gli Appaltatori coinvolti avranno ’obbligo di adeguarsi alle prescrizioni in materia di
sicurezza derivanti dalla presenza, anche sopraggiunta nel corso dei lavori, di appalti terzi, anche
se non espressamente previsti nel PSC allegato al contratto d’appalto.

Essendo al momento non nota la posizione dei cantieri di appalti interferenti, per la risoluzione
delle possibili interferenze, dovranno essere effettuate delle riunioni di coordinamento tra i
responsabili dei diversi appalti in modo da realizzare una separazione fra le attivita degli appalti

stessi.






Commessa | Lotto | Fase | Ente | Tipodes.| Operaf/disc. Progr. Rev Pagina
IAOX 02 D 53 PU SZ000 Q01 A 171 di 293

5 ONERI DELLA SICUREZZA

Gli oneri della sicurezza sono stati valutati secondo il D.Lgs 81/08 e s.m.i. — All. XV — punto 4, il

computo metrico estimativo dei costi della sicurezza & contenuto nell’elaborato specifico

COSTI SICUREZZA SECONDO DPR 222/03 — D.Lgs 81/08 e s.m.i. — All. XV ~ punto 4

A APPRESTAMENTI - art. 7 punto 1 lettera A) € 274.705,77

MISURE PREVENTIVE E PROTETTIVE E
DISPOSITIVI DI PROTEZIONE INDIVIDUALE.
B EVENTUALMENTE PREVISTI NEL PSC PER
LAVORAZIONI INTERFERENTI -

art. 7 punto 1 lettera B) € 13.038,77

IMPIANTI DI TERRA E DI PROTEZIONE

CONTRO LE SCARICHE ATMOSFERICHE,
C DEGLI IMPIANTI ANTINCENDIO, DEGLI

IMPIANTI DI EVACUAZIONE FUMI -

art. 7 punto 1 lettera C) € 16.174,61
D MEZZI E SERVIZI DI PROTEZIONE

COLLETTIVA - art. 7 punto 1 lettera D)

€ 18.978,05

PROCEDURE CONTENUTE NEL PSCE
E PREVISTE PER SPECIFICI MOTIVI DI
SICUREZZA - art. 7 punto 1 lettera E) € 129.604,20

INTERVENTI FINALIZZATI ALLA SICUREZZA E
RICHIESTI PER LO SFASAMENTO SPAZIALE O
F TEMPORALE DELLE LAVORAZIONI
INTERFERENTI -

art. 7 punto 1 lettera F) € 6793458
MISURE DI COORDINAMENTO RELATIVE
ALL'USO COMUNE Di APPRESTAMENTI,
G ATTREZZATURE, INFRASTRUTTURE, MEZZI E
SERVIZI DI PROTEZIONE COLLETTIVA -
art. 7 punto 1 lettera G) € 22.644,86
€ 543.080,83

TOTALE IMPORTO:
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7 CANTIERI FOGGIA POTENZA

Cantieri per elettrificazione linea FG-PZ
Inizic intervento km 8+016
Stazione Foggia/Cervaro km 8+461
CO2-1 mg. 18.000
ATZ2 -~ 5,6 mg. 2000
ATl - 18 mg. 1000
Stazione Ordona km 18+280
COl -1 mg.59000
ATl - 1 mg. 5000
AT2 - 7 pl km 17+681
AT2,8,9,10,11,12,13,14,15 mg. 1000
Stazione Asceoli Satriano km _30+500 c.ca 5500 mqg.
Tronchini per SSE
SSE di Ascoli Satriano km 304553
CB2-1 30000 mg
CB1-1 10000 mg
C02-2 15000 mg
COl1-2 500C mg
CB5-1 C05-1 AT5-1 {cantiere SCMT) 5000 mg.
AT1-2,19
ATZ - 20,21
Fermata Candela km _38+400 c.ca mg. 5500
CB4-1, C04-1 ,AT4-2 mg 1000
CO02-3 mg 20000
Cccl - 3 5000
AT4-1 mg 2000
AT2-25,26,27,28,29,30,31,32,33,34,35,36,37,38,39,40,41,42,43 1000
mg
Stazione Rocchetta km 484500 c.ca 9000 mqg.
Cabina TE
AT1-4 9000 mg
AT1-20 2000 mg Galleria COLLE S.VENERE km.49+980-km 50+156
AT1-21 2000 mg
AT2-48,47,46 , 45,44 49,50,51,52 2000 mg
Stazione San Nicola di Melfi km 124305
km 124308 Fine intervento tratia Rocchetta Gicia del Colle
Co2-4 5000 mg km 54500 c.ca
COl-4 10000 mg km 5+500 c.ca
Sede di SSE (San Nicola di Melfi)
Stazione di Melfi km 65+500 c.ca (2500 mq)
AT1-5(1500+1000)
CB2-2 12000 mg (campo bkase Via Volta)
CB1-2 10000 mg (campo base Via Volta)
CO01-5 5500 mg
AT1-31 2000mg
Fermata di Barile km _72+4300 c.ca 3500 mq
CB4-2 10000 mg
CO4-2 10000 myg
AT4-3




AT1-6 3500 mg
AT1-49,50,51 1000 mg
"AT2~26 4000 mg
CB5-2 10000 mg (cantiere SCMT)
COo5-2 10000 mg (cantiere SCMT)
Stazione di Rionero km _74+600 c.ca
Realizzazione tronchini per TE
SSE Rionero km 74+650
AT1-7 6500 mg
AT4-4 2000 mg
AT1- 34 2000 mg
Fermata di Forenza
Realizzazione tronchini per TE
AT1-8 2000 mqg
Fermata di Filiano
Realizzazione tronchini per TE
AT1-9 2000 mg
AT1-52,53,54,55,56,56,57. 2000 mg
Fermata di Lagopescle
Realizzaziocne tronchini per TE
AT1-10 4000 mg
Fermata di Possidente
Realizzazione tronchini per TE
AT1-11 3500 mg
AT1-35. 2000 mg
Fermata di Pietragalla km 994800 c.ca
Realizzazione tronchini per TE
SSE Pietragalla km 99+730
AT1-37 100C mqg
AT1~-13 400C mg
AT2~ 31 4000 mg viadotto km 99+998 —~ gall. Km 100+162
Stazione di Avigliano km _104+500 c.ca
Presenza binario FAL
AT1-14 400C mg
AT1-39 2000 mg pl km 103+883
ATZ2- 32 4000 myg
Fermata di Posto Movimento PM di Tiera km 1104000 c.CA
CBl-3 10000 mg (campo base Tiera S.Nicola)
COl-6 10000 mg (campo operativo Tiera S.Nicola)
AT1-15 4000 mg (Fermsata di PM di Tiera)
Fermata di Macchia Romana (Potenza) Km 1134500 c.ca
AT1-16 1500 mg (Macchia Romana)
Stazione di Potenza Superiore km 114+ 800 c.ca
Realizzazione tronchini per elettrificazione
AT1-17 2000 mg (Potenza Superiore)
Potenza C.le km 118+200 c.ca
AT1-18 2000 mg (Potenza c.le)
ATZ2-33 2000 mg {( CAB TE Potenza c.le)
SSE —-cab te km 1174775
Fine interventi km 118+329
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CAPITOLO 1
RELAZIONE GENERALE

1.1  Indirizzo del'Unitad Produttiva
Unita Produtiiva: CENTRO-OPERATIVO ESERCIZIO RETE BAR!
Sede legale: via Casavola, s.n.Zl. - 70123 Bari.
1.2 Identificazione dai Datore di favoro
{0.d.5. n. 76/AD del 07.07.2009
- C.Q. n. 210/AD del 07.07.2009 e C.Q. n. 216/AD dei 01.09,2009)
Ing. Paole Pallotta - Sede: via Casavola, s.n.,Z.. - 70123 Bari.
1.3 Dichiarazione del Datore diLavoro

Premeasso che durante I'anno 2009 é stato formalizzato il processo di dorganizzazione di
RETE FERROVIARIA {TALIANA SPA con le Disposizion Orgamzzatwe n. 56/A0 del
07/G7/2008 e n. 58/AD del 04/08/2009, e che tale processo & tuttora in corso per quanto
riguarda la definizione defla microstruttura,

premesso ancora che viene assicurata una continuithd di attivitd tra la precedente

' organizzaziene con DCM/DC! e la presente con COER/DTP,

il sottoscritto Paolo Paliotta in qualitd di Datore di Lavoro dell'Unita Produttiva CENTRO
OPERATIVO ESERCIZIO RETE di Bar cosi come individuato dalii'Ording di Servizio
n.78/AD del D7/07/2009 e dalle Comunicazioni Organizzative dellAmministratore Delegato
n.210/AD del 07/07/2009 e n.216/AD del 01/09/2009

APPROVA, ai sensi del D.Lgs. 81/2008 {art. 17 comma 1 lett. a) il presente
Documento di Valutazione dei Rischi,

Il presente Documento & stato elaborato dal sottoscritto con il supporto del Responsabile
del 5. PP, e dei componenti del Servizio stesso ed a breve sard convocala opportuna
riunione periodica di prevenzione e protezione dai rischi (art. 35 D.Lgs. 81/2008) per la
prevista consuitazione dei R.L.S. & la collaborazione dei Medici Compstenti,

i Bocumento consta della presente “Relazione generale” e di n. 2 “Relazioni di Impianto®
per i3 S.0. Fianificazione e Sviluppo & per I'Attivitd Gestione Esercizio da considerarsi parti
integranti del documento;

n. 1 §.0. Pianificazione e Sviluppo - sede Bari  presidio Ancona,
n. 1 Gestione Esercizio - sede Bari, DCO Potenza Superiore, presidio Ancona.
Data, 2010/2008 (data del pratocolio aziendale)

-
Ing. Pacdip PALLOTTA

beivd
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1.4 Distribuzione geografica dellUnita Produttiva

La giurisdizione di competenza del COER BAR! & definita nelle recenti Disposizioni

Organizzative dell'’Amministrators Delegato di RF):

allegato n.1 della D.O. n.56/AD dei 07/07/2009

"COER BARI :
Castelbolognese (e) — Rimini ~ Ancona; Ancona — Bari; Bari — Brindisi ~ Lecce;
Rari ~ Taranto; Taranto - Brindisi; Taranic ~ Metaponto {e);

Foligno {e) - Falconara ; Sulmona(e) — Pescara P.N.; Ancona ~ Ancona M.ma;
Civitanova — Albacina; Fabriano — Pergola; Ascoli — Porto d'Ascoll; Giulianova —
Teramo;

Bari Centrale ~ Cabina Lamasinata (indipendente),

Cervaro - Foggia; Rocehelta — Gioia del Colle; Foggia — Manfredonia, Barletta —
Spinazzola; Cervarc - Potenza Centrale {e)’

allegato n.1 della D.0. n.58/AD del D4/08/2009
"COER Bari: DCO Fotenza;

Linee:

Terni-Sulmana

Bulmona Carpinone
Termoli-Campobasso-Venafro{e)

Bosco Redole-Benevento(e}

Potenza Metaponto”
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CAPITOLO 2
COMPIT! INERENTI LA SICUREZZA
2.1 Organigramma degli incarichl di sicurezza deil'Unita Produttiva
Crganigramma della Sicurezza del Lavoro ai sensi del D.Lgs. 81/2008.

Gli incarichi sone stati formalizzali in otemperanza alla Comunicazione Qrganizzativa n.
185/AD emessa in data 30 luglio 2008, relativa alla *Organizzazione delta Sicurezza del
Lavore e Ambiantale in Rete Ferroviaria italiana S.p.A"

- Dottssa Susanng ahucell
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2.2 Deleghe dei Dirigenti Delegati alla Sicurezza ed adempimenti dei Capi Reparto

{custodite in allegato A)

Attualmente il Datore di Lavoro non ha delegato alcun Dirigente per i compiti inerentt |a
sicurezza del javoro & la tutela ambientale.

| Capo Reparti Gestione Circolazione ed i Capo Reparti Esercizio infrastrutture/DOTE
hanno ricevuto la comunicazione degh "Adempimenti in materia di sicurezza e salute dei
lavoratori®, in oltemperanza alia CO n. 185/AD del 30/07/2008 con note specifiche.

Sig. Beniamino Virgilio

Nota: RFI/DMBA WIP/M4S1 del Reparto Gestione
05/05/2004; conferma: RFI- Circolazione Barl
DMO-DMBAVADD T 1200811131
del 04/11/2008 e successiva
RFI-DCE-COE_BAWD011
\WPI2009\353 del 20410/2009

Sig. Vito Calo Nola: RFI-DCE-COE_BAW0O011 Reparto Controlio
\PY2003\353 del 20/10/2000 Esercizio
Infrastrutture /
BOTE Bari
Sig. Bruno Mosca Nota: RFI-DCE-COE_BAVAQG11 Presidio Gestione
\PA\2009\353 del 20/10/2009 Esercizio Ancona

2.3 Nomina del R.S.P.P. (custodita in allegato A)
il R.8.P.P. & 'ing. lacobellis Patrizia.

Nomina: note prot.

DIZ5.BAP/WIP/1856 del 27/07/98; RFIDMBA WIP/281 del

01/04/03; conferma RFI-DMO-DMBAVAD011\2008\1134 del 04/11/2008 e successiva RFI-
OCE-COE_BA\A0O0DT1\P\2009\260 del 25/08/20009.
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2.4 Nomina dei Medici Competenti (custodite in aflegato A}
| Medici Competenti sono dipendenti defle Unita Sanitarie Territoriali di Bari- -Foggia ed

Ancona:

Dott. Raimondo Ba!zana - UST Bari-Foggia - presidio Foggia

(nomina: DI/ZA.DMBA WIP/296 del 02/05/2001; RFIZA.DMBA WIPG47 del 11/Q7/2002;
conferma: RFI-DMO-DMBAVAG01 11200811047 del 16/10/2008 e successiva RFI- DCE-
COE_BAVADDT \P\2009\258 del 20/09/2009)

Dott.ssa Giuseppa Malara — UST Bari-Foggia ~ presidio Bari

{nomina: RFI-DMO-DMBAAGO1 11200811047 del 16/10/2008 e successiva RFI-DCE-
COE_BAVA001 1\P\2009\258 del 29/08/2009)

Dott.ssa Susanna Malucelfi - UST Ancona

(nomina: RFI-DCE-COE_BAWD011\P\20001258 del 29/09/2009)

2.5 Nomina degli Addetti al S.P.P. (custadite in allegato A}
Gli Addetti al S.P.P. attualmente nominati sono:

Dott. Michele
Colamaria

{Professional Uifici)

COE_BAVACGOT 1YR\2009\260 del

{nomina: RF/DMBA . WIPf281 del
01/04/2003; conferma RFI-DMO-
DMBAVA0O117\2008\1134 del
04/11/2008 e successiva RFi-DCE-

29/0912009)

COER Bari

Sig. Giovanni B. Fazio
{Professional ex
C.Staz.Sovr.)

(nomina: RFITDMBA.WIP/1063 dal
23/102008; conferma RF-DMO-
DMBA\AD0T1\200811134 del
04/11/2008 e successiva RFI-
DCE-COE_BAWOOTTP\20091260
del 29/09/2009}

Rep. Gestione
Circolazione

Sig. Antonio Romano

nomina: RFI-DCE-COE_BA)
AQQT1\ PA2009Y260 del 29/09/2009

Presidio Ancona

Slg. Claudio Pinto

nomina: RFI-DCE-COE_BA\
AQQT1IPY 20090260 del 28/08/2009

Presidio Ancona

I funzionari designati come Addetti al Servizio di Prevenzione e Prolezione dai Rischi hanno
ricevuto la prevista formazione (Modulo A + Modulo B), organizzata dalle competentt

Direzioni In Sede Centrale.
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2.4 Nomina det Medici Competenti (custodite in allegato A)
| Medici Competenti sono dipendenti delle Unitd Sanitarie Terrltoriali di Bari-Foggia ed

Ancona:

Dott. Raimondo Balzano — UST Bari-Foggia — presidio Foggia

(nomina: DIVZA.DMBA.WIP/296 del 02/05/2001; RFIZA.DMBAWIP/E47 del 11/07/2002;
conferma: RFI-DMO-DMBAWG01 1020081047 del 16/10/2008 e successiva RFI-DCE-
COE_BA\AQ011\PA200258 de! 29/09/2009)

Dott.ssa Giuseppa Malara - UST Bari-Foggia — presidio Bari

(nomina: RFL-DMO-DMBAVA001 1\2008\1047 del 16/10/2008 e successiva RFI-DCE-
COE_BAWO011\P\2005\258 del 29/09/2009)

Dott.ssa Susanna Malucelli ~ UST Ancona
{nomina: RFI-DCE-COE_BAWO011\P\20091258 del 29/08/2009)

2.5 Nomina degli Addetti al 8.P.P. {custodite in allegato A)
Gli Addetti al 5.P.P. attualmente nominati sono:

04/11/2008 & successiva RFI-
DCE-COE_BAWOGO1 1\P\2008\260
del 28/09/2C09)

Dott. Michele (nomina: RFIYDMBA WIP/281 del COER Bari
Colamaria 01/04/2003; conferma RFI-DMO- :
: DMBAVO011\200811 134 del

(Professional UMic | 64/11/2008 o successiva RFI-DCE-

COE_BAWA0D1 1WP\2009\260 del

29/09/2009}
Sig. Giovanni B. Fazlo {nomina: RFIFOMBA.WIP/1083 del Rep. Gestione
{Professional ex 23/10/2006; conferma RFI-DMO- Circolazione
C.Staz.Sovr.) DOMBAWWO01 11200811134 det

AQQ1 1P\ 20080260 def 28/09/2009

Sig. Antonie Romano nomina: RFI-DCE-COE_BA} Presidic Ancona
AQO11\ PA2009\260 del 29/09/2008
Sig. Claudio Pinto nomina: RFI-DCE-COE_BA\ Presidio Ancona

Hunzionar designati come Addetti al Servizio di Prevenzione e Protezione daj Rischi hanno
ricevuto la prevista formazione {(Modulo A + Modulo B), organizzata dalle competanti

Direzioni in Sede Cantrale,
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2.6 Nomina degli Addetti al’emergenza incendio (custodita in aliegato A)

Per la gestione delle emergenze, incendio, evacuazione dei lavoratori, un numero
{nomina;

sufficiente  di  lavoratori &  stato

nominato,
RFIIDMO/DCM_BARIWIP/168 del 14/02/2005).

| nominativi sono riportati anche nelle Relazioni di Impianta.

per

ciascun

impianto

2.7 Nomina degli Addetti all'emergenza sanitaria (custodita in allegato A}
Per 12 gestione della emergenza sanitaria, un numero sufficiente di lavoratori & stato

nominato, per ciascun impianto {nomina: RFI/DMO/DCM_BARI/WIP/168 del 14/02/2005).
I nominativi sono riportati anche nelle Relfazioni di Impianto.

2.8 Provvedimento di individuazione dei Prepostl

Nellambito dell'organizzazione del territorio sono individuati quali preposti (art.19
D.Lgs.81/2008) - dal Datore di Lavoro o dal Dirigente delegato: i Capi Repario Ufici
feircolazione RTM/RGC, i lavoratori stabilmente incaricati di sovrairtendere a un determinato
settore {ad esempio DCCM, ecc.) ed ailri lavoratori individuati di volta in volta, in base
al‘organizzazione dell'attivita lavorativa, nelfatio di stesura de! turno dt lavoro partecipato al

~dipendente. Il Datore di Lavoro ex DCM ha ap

Compartimentale n. 57 /SIGS del 01/12/2008.

provato opportuno Ordine di Servizio
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2.9 Elenco nominativo dei R.L.S, (custodito In allegato A)

I R.L.S. sono stati eletti nelle consuitazioni elettorali di novembre 2004. In attesa di nuove
votazioni, attusimente i R.L.S. delle ex DCM / ex DCI competenti per le attivita del COER

Bari sono:

Sig. Renato Lacoppola Ex DCM Ba - Operativi Dir.Comp. Posto C.le SCC BA
Sig.ra Rosanna Pastore Ex DCM Ba Utfici Bari .

Sig. Asvero Pugliese Ex DCI Ba Rep. CE} Baii

8ig. ra Gabrieliza Sancricca | Ex DCM An Uffici Ancona

Sig. Pietro Glampaolo Ex DCM An Operattvi Ancona

2.10 Designazione del Rappresentante della Rete Ferroviaria italiana nelle visite
congiunte ex art. 35 Legge 191/74 {custodita in allegato A)

Atlualmente e stato incaricato di effettuare la Vigilanza Congiunta con Fispettorato del
Lavoro, prevista dall'art. 35 della Legge 191/74 per gl impianti ricadenti nella giurisdizione
del COER di Bark: .

Ing. Patrizia lacobellis (comunicazione afle Direzioni Regionali del Lavoro: RFI-DCE-
COE_BAWDQ1 1\WP\Z009\296 del 08/10/2009)

2.11 Programma delle misure atte a garantise il miglioramento nel tempo dei livelli di
satute e sicurezza {art.2M-q Digs 81/2008).

Il programma delle misure attuate trova riscontro nel Piana Integrato di Sicurezza annuale
del COER Barl (ex DCM Bari} custodito dal RSIGS, inserita in allegato F alla presente
Relazione Generale ed inserito sul server di guesta Unitd Produttiva allindirzzo:
WBadrs002\DCM-Bari\D1 -« DCM BARINSIGS\Document] di tipolpgia B\Piano Arnuale della
Sicurezza
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CAPITOLO 3

DATI E INFORMAZIONI DI CARATTERE ORGANIZZATIVO E SUL CICLO
PRODUTTIVO

3.1 Organigramma dell'Unita Produttiva
In gquesto periodo, a livello nazionale, & in fase di definizione la microstruttura di COER e

DTP.

Appena tale microstruttura sarad definita e recepita a livello periferica, il Reparto Risorse
Umane sard interessato inserire l'organigramma sul server della ex DCM ailindfrizzo:
WBadrsU02\DCM-Bari\01 - DCM BARNSIGS\ORGANIGRAMMI ed anche il presents

documento sard aggiornato.
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3.2 Attivita svolta

L& attivita svolte nell'Unita Produttiva COER Bari sono:
(RH. Normativi D.O. n. 56 / AD det 07/07/2009 ¢ D.0. n. 58/ AD del 04/08/2009)

CENTRO OPERATIVO ESERCIZIO RETE
Aree di responsabilita

- Assicurare le funzioni di pianificazione, sviluppo, programmazione e gestions
dell'esercizio, finalizzate al raggiungimento de! miglior livello di qualitd ed efficienza delia
circolazione, in coerenza con If Plano Regolatore di Rete e garantendo I'omogeneitd
gestionale nell'Area di giurisdizione;

- garantire le attivita di gestione del'esercizio attraverso le dipendenti strutture/posizioni di
Esercizio/Gestione Esercizio;
- presidiare in tempo reale allefficienza dell'infrastruitura,;

- sovrintendere alle attivitd normative e regolamentari relative alla sicurezza della
circolazione, assicurando it monitoraggio, in interfaccia alla Direzione Territoriale Produzione,
su tutti gii impianti di RF| ricadenti nell'area di giurisdizione, aftraverso attivita df vigilanza;

- sovrintendere, nelfarea di giurisdizione, it processo legato alle indagini a seguito di
incidenti e inconvenienti inerenti la sicurezza della circolazione del treni e dell'esercizio,
disponendo le inchieste nei casi previsti;

- d'intesa con le struttura crganizzativa di Ingegneria Funzionale Sviluppo Infrastruttura e
Sistemi Tecnologici, definire, presidiare e monitorare, anche con la partecipazione agli
incantri di “steering”, il processo di sviluppo tecnologico e infrastrutturale della rete,
relativamente agli asset strumentali al'esercizia ferroviario: degli scali merci e delle aree
aperte al pubblico correlate all'accessibilitd ai treni (marciapiedi, sottopassi, sale d'attesa,
piazzale), ) :

- d'intesa con la struttura organizzativa Esercizio di sede centrale definire ed approvare
lindividuazione delle fast funzionali del processo di sviluppo tecnologico ed infrastrutturale
della rete e delle conseguenti ricadute organizzative e gestionali; '

- contrattualizzare con la Direzione Territoriale Produzione Fattuazione dei programmi di

manutenzione, rinnovo e potenziamento dell'infrastrutiura;
- planificare |a produzione dei servizi da assicurare nei Terminali e nei Raccordi:

- assicurare, per quanto di competenza listruttoria per la richiestafrinnove dei raccordi
ferroviari di intesa con la struttura arganizzativa Controllo di Gestione e Servizi per il
Trasporto Ferroviario; .

- definire le specifiche prestazionali e di controlio dei Servizi previsti dali' art.20 D.Lgs.
188/20603 (pulizia e decoro, comodalo d'uso, locazioni, utenze, etc), attenendosi alle
indicazioni emanate dalla struttura organizzativa Controlio di Gestione e Servizi per il
Trasporte Ferroviario, contratiualizzandoli con la Direzione Teritoriale Produzione e
presidiandong gli aspetti qualitativi;

Paging
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- gestire i rapporti commerciali con le Imprese Ferroviarie, le Istituzioni e gli Enti Locali ed
i richiedenti autorizzati; _

- assicurare per il proprio COER, attraversa le strutture territoriali di Direzione Personaie e
Organizzazione, la gestione e lo sviluppo delle risorse umane;

- gestire con il supporto delle sfrutture territoriali di Direzione Personale & Organizzazione
le retazioni sindacaii a livello territoriale di Unitd Produttiva, per le materie contrattualmente
previste a tale livello,

Pianificazione e Sviluppo
Aree di responsabilitd

- identificare le iniziative atte a migliorare la produttivitd del processo Circolazione e
promuovere progetti irdustriall di sviluppo, effettuandone le relative analisi tecnico-
economiche e funzionaliprestazionali (progettazione funzionale);

- attuare, in coerenza con le strategie pianificate dalla Struttura di Sede Centrale, la
pianificazione defle attivita di circolazione e di svituppo degli impianti, in relazione ai livelli
quati-quantitativi di produzione attesi;

- gvolgere atlivitd di monitoraggio, per quanto di competenza, sul'atuazione delle
normative e dei regolamenti per la sicurezza della circolazione nonche allivita ispettive;

- promuovere la formazione tecnica del personale;

- presidiare i processi Sicurezza della Circolazione ed Evoluzione Infrastrutturz,
analizzandone i risuilati di medio periodo e promovendo le azioni correttive;

- curare | progettazione funzionaie delle aree aperte al pubblico, definends e pianificando
le necessitad infrastrutturali correlate allaccessibilitd ai treni; (marciapiedi, sottopassi,sale
attesa, piazzale)

- curare le istrutlorie per la richiestafrinnovo dei raccordi ferroviari

- controllare, d'intesa con la struttura organizzativa Terminali e Servizi di Direzione
Territoriale Produzione, 'applicazione delle specifiche di qualita dei contratli relativi ai servizi
ex art.20 D.Lgs. 188/2003 emanate dallz struttura organizzativa Controllo di Gestione e
Seivizi per il Trasporto Ferroviario;

- definire e controllare i piani di attivita legati alla Customer Satisfaction:
- verificare la congruita del progetto orario con le specifiche tecniche di circolazione;

- asslcurare, per quanto di competenza, l'elaborazione dello scenario tecnico per la
definizione dell'orario,
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Gestione Esercizio in ambito COER Bari

Attivita

- Curare, a supporto del Responsabile:

- la programmazione, gestione e contrallo de!{'asercizio}

- la gestione, per la parte di competenza, dello scenario techico ai fini dell'orario ¢ delle
indisponibilitd per manutenzione e sviluppo, la validazione della progettazione dell'offerta sia
in termini di tracce orario che servizi nei terminali;

- il monitoraggio e fanalisi delia qualita deli'offerta commerciale,

- il controllo, la regolazione e |z sicurezza della circolazione e dell'esercizio nel suo
complesso, attraverso attivitd di vigilanza e sovrintendendo, funzionalmente, anche alle
operazioni inerenti le mahovre e la circolazione su tutti gli impianti della Direzione Territoriale
Produzione ricadenti nefle tratte di giurisdizione;

- lelaborazione e fornitura, alle strutture di Direzione Territoriale Produzione, delle
specifiche per la migliore utilizzazione degli impianti di stazione ricadenti nellarea di
giurisdizions (criteri per la compilazione M53, Programma di Manowra, RdS, ecc.},
approvandone i relalivi elaborati prodofti daile medesime strutture;

- la richiesta di esecuzione di azioni correttive rivolte alle strutture territoriali di esercizio di
RFi, per la rimozione delle cause di perlurbaziong della circolazione, limitazione delia
capacité degh impiantl, degrado della qualitd dei servizi resi alle IF;

- i rappdrti di interfaccia con le Imprese Ferroviarie per la gestione operativa della
circolazione ¢ dei servizi ¢i manovra;

- i coordinamento delle attivita defla strutfura Presidio Prescrizioni.

Pagina
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3.3 Processi produttivi e modalita di esecuzione di guefil nei quall sono richieste
professionalitd particolari (art. 28 comma 2 lettera f D.Lgs. 81/2008)

E' individualo come tale: It processo della circolazione dei treni

Per esso il Datore di lavoro ha predisposto una serie di strumenti di controlio che ne
parantiscano |a realizzabilita in condizioni di sicurezza:

o metedologie operative di lavoro, redatte per ogni singola attivita della circolazions,
definiscono il flusso e tecnclogie e e modalith organizzative per la realizzazions
di tufte le fasi deilattivita,

o Elenco delle sostanze e dei preparati utilizzati nel processo produttivo corredato
dalle Bchede di sicurezza delle sostanze e dei preparati in uso

o Manuale Operatore, ovvero la raccolta delle schede di valutazione dei rischi e
delie relative misure di controllo assegnale a ciascun lavoratore

o Formazione specifica/addestramento con verifica di efficacia e apprendumento
somministrata a ciascun lavoratore, registrata e aggiomata,

i documenti di cui sopra sono divulgati a tutti i livelli defl'organizzazione in forma controllata
seconde le procedure del SIGS

L'attivitd del COER di Bari si pué suddividere in:
o attivita di ufficio in genere;

o attivita di esercizio, legata direttamente alla circotazione treni, che ¢i svolge pressc
il Reparto Gestione Circolazione con sedi Bari @ DCO Potenza Superiore, Reparto
CEVDOTE Bari, presidio Gestione Esercizio Ancona.

Tate distinzicne vale ugualmente per il personale, che viena corrispondentemente indicato
a seconda dell'atiivitd svolta come:

o personale di ufficio;
o personale di esercizio.

Si fa eccezione per il personale di Gestione Esercizio, svolgente attivita sostanzialmente di
ufficio, sebbene articolata su tumi rotativi con uso di apparscchiature e quadri di
controlio/telecomando di enti di piazzale delle stazioni. Detto personale viene classificaio di
esercizio,
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| Capo Reparto Gestlone Circolazione / Capo Reparto Controllo Esercizio
Infrastrutture, in qualitd di soggei titolarl di un “Impianto di R.F.1.", sono stati inferessati
ottemperare a quanto indicato, in via comunque esemplificativa ¢ non esaustiva, nel
seguente elenco di "Adempimenti del Capo Impianto” (rif. par. Alll ed allegato 3 della
suddetta C.0. n, 185/AD):

Qo

Cura e garantisce - ai sensi delle vigenti disposizioni sulla sicurezza e salute dei
tavoratorl, nell'ambito delle attribuzioni e competenze prescritte par la tipologia di
impianto assegnatogli - del'attuazione delle misure di prevenzione & pratezione, del
programmi e degli altri adempimenti definiti in base ai rischi valutati; deve quindi
adottare, caso per caso e nei fmiti dell autonomia conferita, tutte le conseguenti
iniziative richieste in rapporto alle varie lavorazioni

Cura la rego[aré tenuta dellestratto del documento di valutazione dei rischi per ia
parte relativa ail'lmpianto di competenza

Rende edottl i lavaratori dipendenti del rischi specifici a cui essi sono esposti — con
specifico riguardo alllmpiante in cul gli sfessi operano e alle lavoraziont di
competenza - portando a loro conoscenza | omodi di prevenire | danni che
potrebbero derivare dai rischi stessi

" Cura la diffusione, al dipendente personale e nogh ambienti di lavoro, delle norme di

prevenzions @ profezione, ¢ dei relativi regolamenti, disposizioni e istruzioni
comportamentali, garantende le necessarie e conseguenti nolifiche a ciascun
lavoratore interessalo, e la relativa registrazione e conservazione agli afti
dell'lmpianto

Segnala al Dirigente sowaordinato, efo al Responsabile del Servizio di Prevenzione
e Protezione efo al Datore di Lavorofresponsabile di Unitd Produttiva, - le constatate
gsigenze di formazione, informazione e addestramento per i propri dipendentl in
materla di sicurezza e salute; invia i dipendenti stessi alle attivitd di formazione,
informazione e addestramento, prescritte o comunque rilenute necessarie; cura lo
svolgimento diretto delle attivitd di fermazione, informazione ¢ addestramento di
competenza delllmpiante; garantisce la registrazione e conservazione agli atti
del'iImpianto delle attivita svolie per ciascun lavoratore

Acquisisce i necessari ed idonei Dispositivi di Protezione Individuale; cura fa
distribuzione dei DP! in dotazione ai lavoratori dipendenti; cura altresi che i
lavoratori stessi li ufilizzino essendo stati adeguatamente formati & informati, e se
necessario addestratj e abilitati

Garantisce nellimpianto, nell'ambito delle proprie attribuziont & competenze:
lacquisizione e la corretta manutenzione delle atirgzzature da lavoro in use & in
dotazione all'impianto; 'attuazicne delle zitre misure e altivild necessarie per ridurre
al minimo | rischi connessi all'use delle attrezzature stesse; la programmazione efo
latipazione degli altri interventi necessari per ladequamento delle attrezzature
stesse, nonché delle infrastrutture e dei luoghi di favoro, alle vigenti disposizioni in
materia di sicurezza e salute dei lavoratori

Garantisce la regolare tenuta deila segnaletica di sicurezza presente nei fuoghi di
lavoro del proprio Impianto
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Q

Garantisce, nelf'ambito delle proprie atiribuzioni e compelenze, la. corretta
applicazione delle normative, prascrizioni e procedure in materia di prevenzione
incendi, antincendic e gestione delle emergenze; gestisce, nell'ambito delie proprie
attribuzioni & competenze, le emergenze at loro verificarsi; in ogni caso, ove venga
informato dai lavoratori, o venga comungue a conoscenza di un pericolo grave che
richieda afti immediati e non difazionabili, I assume, segnalando nel pit breve
tempo possibile la situazione al Dirigente efo Datore di Lavoro/Responsabile di
Unita Produttiva

Garantisce nell'lmpianto, nel'ambito delle proprie attribuzioni e compelenze,
I'attuazione delle misure necessarie e prescrilte per evitare o ridurre i rischi dei
lavoratori in materia di luoghi di lavoro, use delle attrezzature di lavoro e dei
dispositivi di protezicne individuale, cantieri temporanei e moduli, segnaletica di
sicurezza e salite sul lavore, movimentazione manuale dei carichi, attrezzature
munite di videolerminali, agenti fisici, sostanze pericolose, agenti biologici,
protezione da atmosfere esplosive

Garantisce, nell'armbito delle proprie attribuzioni e competenze, effettuazione delie
verifiche e dei controlli per l'accertamento delio stato di sicurezza degli impianti,
instaliazion, attrezzature e dispositivi, nei casi previsti

Acquisisce, anche su segnalazione dei favoratori dipendenti, tutte le informazioni
ufili per 'adozione di ulteriori o ruovi dispositivi, mezzl o altre misure di prevenzione
€ protezione, 0 comungue per una diversa valutazione del rischi presenti in rapporto
alle altivita e al juoghi di lavoro dell'impianto di competenza, oppura per una nuova
valutazione di rischi sopravvenuli; adotta quindi, nell'ambito delle proprie attribuzioni
e competenze, eventuali conseguenti misure, ove necessario per fare fronte ad
immediate condizioni di rischio; in ogni casp segnala tempestivamente e
formaimente — al Dirigente sovraordinato e/o al Responsabile del Servizio di
Praevenzione e Protezione efo al Datore di Lavoro/responsabile di Unitd produttiva, -
tali rischi, nonché ogni altra carenza a cui non pud sopperire con | mezzi, | poteti e
le risorse ad esso attribuite

Cura l'invio del personale dipendente alle visite di sorveglianza sanitaria nei termini
prescritti

Garantisce ed esige che | lavoratont dipendenti osservino |a normativa vigente in
materia di sicurezza e salute dei lavoratori, ¢ le conseguenti misure di prevenzione
e protezione adottate in rapporio ai rischi valutati; attiva - in caso di inosservanza -
le procadure disclplinari previste dal vigente contratto coliettivo

Qve nell'impianto si verifichino inforluni sul lavoro e malattie professionali, cura gl
adempimenti da effeftuare in applicazione della vigente normativa generale e
speciale, secondo le procedure aziendali in materia

Cura gli adempimenti - ad esso attribuiti dalle narmative vigenti, dalle disposizionl
aziendali, dai piani di sicurezza, nonche dai Dirigente sovraordinato efo dal Datorg
di Lavero/Responsabile di Unitd Produttiva - in materia di attivitd di cooperazione e
coordinamento con le alire impresefUnita produttive operanti in relazione all'ambito
di competenza dell'lmpianto, per la tutela dei rispettivi lavoratori dai rischi dovuli alle
interferenze fra le lavorazioni .

Se & preposto parsonalmente - per competenza, per disposizioni impartite ¢ di
propria iniziativa - al’effettuzzione di un determinato lavoro o servizio, sovraintende
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direttamente allesecuzione dello stesso, vigilande sullosservanza da pare del
lavoratori dei loro obblighi di legge, accertando che i lavoratori addetti conoscano Ie
necessarie misure- di prevenzione e protezione, verificando I'efficienza delle
atirezzature da lavoro e dei dispositivi di protezione individuaie e colleftiva da
utiizzare, sorvegliandone il corretto uso, e comunque svolgendo le altre funzioni e
poteri di verifica, richiesta, informazione e quantaltro alio stesso preposto
assegnato dalle norme e disposizioni vigenti

Collabora con il Resp. di Unitd Produttiva / Resp. di Struttura Organizzativa
nell'organizzare le attivita lavorative ¢ i foghi di‘lavero In modo da garantire il
rispetto della normativa ambientale efo delle prescrizioni impartite dalle Autorita
pubbliche efo delle procedure aziendali

Controlla che le attivitd del personale e dei soggetti terzi, effettuate nelle aree di
propria pertinenza, avvengono nel rispetio della normativa ambientale

Verifica il rispetto delle istruzioni/metodologie operative che disciplinano le modalita
di gestione dei diversi aspelti ambientali

Assiste le imprese esterne efo il personale incaricato di effettuare controli
misurazioni, ecc. -

Comunica i dali per la predisposizione delle comunicaziont e per fa richiesta di
autorizzazioni, concessioni e licenze in materia ambientale alle Autoritd Pubbliche
centrali e periferiche ed agh Enti Locali

Custodisce la documentazione per la fuale la normativa, le autorizzazioni/
prescrizioni della Pubblica Autoritd efo le procedure aziendali prescrivono l'obbligo
di conservazione

Cura la sorveglianza degli impianti per prevenire/limitare effettuazione di attivita
illecite anche da parte di terzi :

Comunica alie competenti Strutture aziendali ogni criticita ambientale efo riscontro
dell'effettuazione di attivita illecite anche da parte di terzi in siti di propria pertinenza

Svolge le altre funzioni ad esso attribuite dalle normative vigenti, e g!i altri compiti
ad esso assegnati dal Datore di Lavoro/Responsabile di Unita Preduttiva, o dal
Dirigente sovraordinato.

Tali attivita vengono specificate in allegato G alla presente Relazione Generale.

L’attivita lavorativa & disciplinata da un complesso regolamentare emanato dalle Unita
Centrali efo Periferiche dellz Societd che coinvolge uiti i settori, dalla progettazione degli
implanti alla gestione delia pib semplice delle anormalita e costituisce un sistema integrato di
principi, di direttive e di comportamenti che regolano, sia la realizzazione degli apparati di
sicurezza e di segnalamento che |a circolazione dei treni e concorronc al'innalzamento degli
standard di “sicurezza dell’esercizio”,

Il complessa normativo, definendo anche i comportamenti degli agenti, ne definisce le
responsabilitd per cui assume sis il carattere di obbligo amministrative alla cui inadempienza
si risponde disciplinarmente, sia quello giuridico in quanto il comportamento codificato pud
assere soggetto ad indagine delia autorita giudiziaria per potere individuare responsabilita

penall.
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La normativa d'asercizio ¢ in continua evoluzione ma i suol mutamenti possono
avvenire soltanto dopo che la validita delle proposte di cambiamento sono state verificate.

Oltre ai testi ufficiali regolamentati (Regolamento Circolazione Treni, Regolamento
Segnali, ecc.) esistono le Circolari, i Fogli Disposizioni, le Disposizicni emanate per
tscritto dalle Unitd Centrali e/o periferiche ogni qualvolia cid sia richiesto da situazioni
particolari o in base ad espressa delega dei Regolamenti stessi o, infine, per disciplinare
straordinarie o anormali occorrenze,

ABILITAZION! DEL. PERSONALE

Dala ia peculiaritd dell'esercizio {erroviario e quindi delle mansioni svoite, il personale
dipendente appena assunto e nei corso della catriera al variare delle mansioni e
responsabiiita, deve essere dolato delle necessarie abilitazioni.

Tali abilitazioni, talunsz comuni obbligaiorie per il profile professionale rivestito e altre
invece obbligatorie in funzione del tipo di esercizio nell'implanto, vengono ritasciate a seguito
di appositi corsi teoricofpratici che si concludono can un esame finale di tipo selettivo.

Precedentemente al conseguimento di ciascuna abilitazione il personale viene sottoposto
a visita medica finalizzata allaccertamento dell’esistenza dei requisiti psicofisici previsti.

3.4 Organizzazione del iavoro

Il lavoro € organizzaio secondo quanto disposto dalle norme dettate dal Contratto
Collettivo Nazionale di lavoro delle Attivita ferroviarie @ dal Contratto Aziendate di Gruppo F$
e accordo di Confluenza vigente (custoditi presso il Reparto Risorse Umane ed in allegato
8).

3.5 Organizzazione delia prestazione lavorativa (definizione dell'approceio,
definizione delle modalita di assegnazione degli incarichi)

La prestazione lavorativa di ciascun lavoratore e definita in precedenza alla sua’
effettuazione dal Capo Reparto Uffici / Circolazione / infrastruttura (RGC/Rep, CEl) mediante
P'elaborazione del turno di servizio, panecipato al dipendents.

3.6 Piante e sezioni

Planimetrie, sezioni, schemi, disegni relativi ai lvoghi di lavoro ‘e impianti della U.P. sono
conservati presso la Direzione Territoriale Produzione - 8.0, Terminali e Servizi.

Le informazioni esistent su supporto informalico sono reperibili anche sul server della ex
DCM di Bar, nelle opportune cadelle delia ex S.0. Terminali Viaggiatert e Merci:
WBa4rs002\DCM-Bari\0t - DCM BARNS.O. Terminali Viaggiatori e Merci '

-- ARCHIVIO TECNICO;
- ASSET
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3.7 impianti Tecnologicl
Gli impianti presenti nelie strutture del COER Bari sono:
o Impianti di condizionameanio;
o Impianti termick;
o Impianti elettrici;
o [impianti rete gas;
o Impianti ascensori e montacarichi.

La documentazione in ariginale é conservata presso: DTP - 8.0. Terminali e Servizi.

Per gli ambienti di lavoro gestiti da terzi (DTP) ta documentazione & conservata presso
guest'ultimi e ne forniscono evidenza,

3.8 Tecnologie impiegate

Le tecnologie impiegate- nel'Unitd Produttiva COER Bari sono gestite sulla base dei
processi produttivi e sono essenziaimente delle seguenti tipologie:

Apparacchiature lipiche di ufficio: fax, personal computer, fotocopiatrici, ecc.

Telecomandi e/o controlli el traffico sulla linea ferroviaria {C.C.L. ,SCC-DCO, ecc.)
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3.9 Personale occupato

l'elenco nominativo aggiornato dei dipendenti  dell'Unita Produttiva, secondo
classificazione dei Personale in base al “Contratto Azisndale di Gruppo FS e Accordo di
Confluenza al CCNL del 16.04.03", & disponibile presso il Reparto Risorse Umane.

I lavoratori sono assunti con contratio a tempo indeterminato: non ¢ sono lavoratori

assunti con contratti atipici.

3.10 Lavoratori dell’'UP soggetti a sorveglianza sanitaria, per esposizione a rischio
lavorativo e verifica assenza di alcol dipendenza ed assunzicne di sostanze
psicotrope e stupefacenti (art. 41 D.Lgs. 81/2008)

Gli elenchi sono custoditi ed aggiorati a cura dei Capi Reparlo (RGC / Rep. CENDOTE),

presso le sedi di Reparto.

3.11 Formazione specifica di sicurezza del lavoro con relativa registrazione dei
contenuti erogati, dei discenti formati e dei riferimenti temporali

i Responsabile del S.P.P raccoglie e organizza le esigenze formative in materia di
Sicurezza del Lavoro, il D.d.L. approva i programmi ¢ |i inserisce nel Piano della Formazione;

le 3.0. e il SPP ~ con la collaborazione di Capi Reparto efo consulenti esterni
servizio di formazione/informazione.

L'attivita formativafinformativa ¢ gestita secondo le procedure del sigs.

- eragano il

3.12 Verbali degli organi di vigilanza o alire informaziont sulla gestione della

prevenzione

I verbali e i documenti sono riportati in Allegato C alla presente Relazione Generale e

nelle singole Relazioni d'mpianto.

3.13 Indagini ambientali

Le indagini ambientali effettuate nei tuoghi df lavoro nellambito del territoric di
giurisdizione del COER di Bari (ex DCM) sono riportate in aliegato L alla presente Relazione
Generale e nelfe singole Relazioni d'impianto.
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3.14 Schede di sicurezza delle sostanze utilizzate

Lindividuazione ed il relative elence delle sostanze pericolose in uso & riportate nella
presente Relazione Generale; in allegato 3 alle singole Relazioni d'lmpianto sono riportate
anche le schede di sicurezza,

La formazione/informazione specifica, per il personale esposto alle sostanze pericolose
individuate, viene concordata preventivamente col Medico Competente, se necessario, ed
erogata & registrata in occasione dei corsi periodici sulla sicurezza sul lavoro pianificati
annualments.

l 3.15 Elenco delle patologle riconosciute guali malattie professionall daglf Organi
competenti, Porigine professionale della malattia e il monitoraggio del fenomeno

Non sonc presenti patologie.

3.16 Protocolii sanitari - Elenco delle atfivita soggette a controllo e monitoraggio
sanitario secondo le leggi vigenti

Sono previsti protocolli sanitari di Medicina legale per visite di revisione {protocolle A} e di
medicina del lavoro (sorveglianza sanitaria al sensi det D.Lgs. 81/2008).

MEDICINA LEGALE (visite di revisione — protocolio A)

| lavoratori addetti alla circolazione dej freni, alla sicurezza dell'esercizio ferroviario e
allutilizzo di mezzi di trasporto ad “uso professionale”, sono soggetti a visita medica
finalizzata alla verifica di assenza di condizioni di “alcool dipendenza e di assunzione gl
sostanze psicotrope e stupefacenti (art. 41, p4 D.Lgs. 81/2008), | relativi protocoll sanitari
sono individuati con nots n. RFYDPO/DS n. 329 del 22 ottobre 2008, ’

MEDICINA DEL LAVORO

Per ogni lavoratare viene mantenuta aggiornata da parte del M.C.{Medico Competente),
una “cartella sanitaria e di rischio”,

Le cartelle Sanitarie sono istruite o custedite dai Medici Competenti, d'intesa fra I'Unita
Produttiva e gli stessi Medici Competenti, d'intesa tra 'Unita Produttiva e gl stessi Medici
Competenti, presso la struttura Unita Sanitaria Territoriale di Bari-Foggia nelle sedi di Bari -
Piazza Moro e Foggiz ~ Piazza Vittorio Vensto ed Unita Sanitaria Territoriate di Ancona.

‘La gestione delle visite di sorveglianza viene attuata utilizzando: la Scheda di utilizzazione
Lavorativa e il Cerlificato di Idoneita.
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La scheda di Utilizzazione Lavorativa & il documento in cui I'Unitd/'impianto di
appartenenza, indica i fattori di rischio a cui pud essere esposto il lavoratore; per i quali
vanno effettuati gli accertamenti preventivi e periodicl a cura del Medico Competente, e che
viene utilizzato di volta in volta per finvio a visita del lavoratore.

I Certificato di Monpeitd & i documento che attesta lidoneita totale o parziale o
linidoneita del lavoratore alle relative mansioni.

1l M.G. predispone tale certificato in tre copie, inserisce 1a prima nella cartelia Sanitaria e
di Rischio, ed invia al'Unita /impianto le altre due, nonché in separato plico sigillato a tutela
della riservatezza dei dati, i risultati degli accertamenti strurmentali, di laboratoric e
specialisticl eventualmente effettuati.

L'Unitd!impiante consegna al dipendente la seconda copia del certificato, unitamente al
plico sigillato, acquisendone ricevuta; trattiene poi la terza copia {che & quindi priva det det
sensibill sugli accertamenti sanitari svolti) agli afti, unitamente ella Scheda di Utilizzazione
lavarativa dello stesso dipendente.

Al momento della risoluzione del rapporto di lavoro, ovvero quando it favoratore ne faccia
richiesta, la "Cartella Sanitaria e di Rischio®, viena consegnata al lavoratore.

La ex DCM di Bari ha emesso anche la Metodologia Operativa RFI DCMBA SIGS MO 04
0 del 17/11/2005 “Gestione/amministrazione del personale - Processo di verifica
dell'efficienza psico-fisica & sanitaria”.

3.17 Registro infortuni

In via transitoria, in attesa dellistituzione de! Sistema Informativo Nazionale per la
prevenzione nei luoghi di lavoro {arl.8 D.Lgs. 81/2008), continuano ad essere fenuti | Registr
Infortuni, secondo le vigenti procedure aziendali.

La gestione dei dati sugli infortuni e la relativa slatistica avviene secondo procedure S1GS.
Per la gestione degli infortuni viene utilizzata Ja banca dati sicurezza del lavoro (BDSL).

It tuoge di conservaziong, 'ambito geografico di riferimento e i responsabili defla tenuta
sono individuati nella sede di Bari e nel presidio di Ancona a livello di RRU, RGC, Reparto
CEI/DOTE.

3.18 Confratti d'appalto, d'opera e di somministrazione (art. 26 D.Lgs. 81/2008) -
raccolta dei DUVRI e dei verbali di scambio del rischi specifici

La raccolta def verbali di comunicazione dei rischi specifici, dei DUVRI, la diffusione e la
relativa formazionefinformazione del personale dipendente sono regolamentate dalle
procedurg del SIGS, ‘ ‘

3.18 Prevenzione emergenze (incendio e sanitarie} relativa al'UP  (art. 48
D.Lgs.B172008})

t piani di emergenza interna (PE}) elaborati taddove necessario (presenza di pilt datori di
{avoro), cantengono Findividuazione degli scenari possibili di emergenza.
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Detti piani sano stati elaborati per i singoli impianti laddove necessario.

N D.Lgs, 81/2008, affronta fra i suci argomenti it lema dellemergenza. In particolare si
formulano indicazionl & carico del datori di lavoro relative alle misure da attuare in caso di
prevenzione degli incendi, evacuazione dei iavoratori e pronto soccorso, che possono
concretizzarsi in una vera e propria gestione dellemergenza.

[ D.Lgs. 8172008 richiede, in sostanza, al sistema aziendale che l'organizzazione interna
per affrontare I'eventuale stato di emergenza sia uno strumento operativo facente parte a
tutti gli effetti dell'insieme dsl provvedimenti di sicurezza da attuare.

Infine il D.M, T0/03/1998 ha dettato i criteri generali di sicurezza antincendio e per la
gestione dell'emergenza nei luoghi di lavoro,

it .M. 10/03/1988 impone al datore di lavore di procedere alla valutazione dei rischi di
incendio che pud essere effettuata in conformita ai criteri di cui alfallegaio | stesso decreto.
Nel documento di valutazione dei rischi il datore di lavoro deve valutare il livello di rischio di
incendio dal luogo di lavaro e, se del caso, di singole parti del luogo medesimo, classificando
tale livelto in una delle seguenti categorie, in conformita ai criteri di cui all'allegato |

a) livello di rischio slevalo;
b) livello di rischio medio;
c} livelio di rischio basso.
Allesito della valutazione dei rischi di incendio, il datore di lavoro deve adotflare e
misure conformi agll aflegati 8l decrelo stesso e finalizzate a:
a} ridurre la probabilita di insorgenza di un incendio;
b} realizzare le vie e le uscite di emergenza previste,
¢) realizzare je misure per una rapida segnalazione dellincendio al fine di garantire
l'attivazione dei sistemi di allarme e delle procedure di intervento;
d) assicurare I'estinzione di un incendio;
e) garantire l'efficienza dei sistemi di protezione antincendio;
f} fornire ai tavoratori una adeguata informazione e formazione sui rischi di incendio.

Allesito della valutazione dei rischi dincendio, il datore di lavoro deve adottare le
necessarle misure organizzative e gestionali da attuare in caso di incendio ripartandole in un
pianc di emergenza nonché designare uno o pill lavoratori incaricati dellattuazione delle
misure di prevenzione incendi, lotta antincendio e gestione delle emergenze. | lavoratori
designatl devono frequentare il corso di formazione di cul al'art. 7 del D.M. 10/03/1998

Con patticolare riferimento agli impianti FS, il 0.M. 08/068/1999 ha determinato per ie sole
stazioni ferroviarie con superficie, al chiuso, aperta al pubblico, superiore a 5000 mg,
l'attribuzione di rischio incendio elevata,

Il metodo di valutazione ha considerato | seguenti fattori per ciascun ambiente di lavora:

A |- presenza di materiali combustibili o infizmmahili (vernici, solventi, altro)

- présenza di grandi quantita di carta o plastica;

- presenza di attivita ad alto rischic incendio non protette e confinate ancorché presenti
netlo stesso stabile

B |- presenza dl flamme libera o scintille dovute atle favorazioni di competenza;
- presenza di macchine o apparecchiature che producono calore;
- presenza di aftrezzature elettriche non installate correttamente;
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- oceasionale presenza di pubblico in numero tale da creare situazione di affollamento;

D |- presenza di adeguate uscits per un immediato esodo al'esterno o in area protetta e

sicura.

Le voci A e B della tabella sone owiamente correlate alla probabilitd che si verifichi
l'evento mentre le voci C e D sono correlate all'entitd del danno temuto. Si pud poi tenere
conto di opportuni fattori di riduziona che permettano di abbattere il rischio in presenza di
uscite allo stesso fivello e con percorsi di fuga minimi (es.. Uffici Dirigente Movimento defla
maggior parte delle stazioni).

Ogni relazione d'impianto contiene in allegato | "Piani Generall di Emergenza delie
Stazioni" e ove occorra del “Piani di Emergenza Interni®.

TRASPORTO MERCI PERICOLOSE

Le F.8. non sono attualmente assoggettate agli obblighi di cui al D.Lgs. n. 334 del
17.8.1898 che ha di recente sostituito i DPR 175/88. Infatti ai sensi dei commi 1g e 1h
dell'art. 4 dei decreto stesso vengono esclusi dall’applicabilita defle norme in parola:

- il trasporto di sostanze pericolose per ferrovia, nonché le soste tecniche temporanee
intermedie, dallaccettazione alla riconsegna delle merci e le operazioni di compaosizione e
scomposizione dei treni condotte negli scali di smistamento ferroviario, ad eccezione degli
scali merci terminali di ferrovia di cui al comma 2 det decreto; -

- gli scali merct lerminali di ferrovia individuati seconda |2 tipologie di cui al'Allegato | def
decreto del Ministro dellambiente 20 otiobre 1998, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 261
del 7 novembre 1298, che svolgone in modo non occasionale e attivita ivi menzionate, per i
quali restano validi gli obblighi, gli adempimenti e i termini di adeguamento di cui agli articoli
2, 3, 4 del citato decreto 20 ottobre 1998.

Inoltre un recente censimento operato sull'intera rete ferroviaria ha escluso la presenza di
scali merci in cui si verifichino atftivita di carico, scarice o travaso di sostanze pericolose
presenti in quantitd uguale o superiore a quelle indicate nellAllegato | al D.L.gs. 334/99 nei o
dai carri ferroviari sotto forma sfusa o in recipienti o in colii fino & un volume massimo di 450
fitri @ 2 una massa massima di 400 chilogrammi,

In definitiva fa valutazione dei rischi, connessi allattivitd di trasporto per ferrovia delle
merci pericolose, e le conseguenti norme operative cui debbono ottemperare gli agenti ad
esse preposti vanno pertanio ricomprese nell'ambito delle normative generali sulla sicurezza
del lavero e della specifica regolamentazione sulla sicurezza dall'esercizio ferroviario.

Pur essendo esclusa per gli scali merci FS terminali di merei pericolose, P'applicazione del
citato D.Lgs. 334/98, resta {uttavia applicabite per gli stessi | D.M, 20.10.98 che prevede, in
relazione alle diverse tipologie, una serie di misure di sicurezza ivi inclusa la predisposizione
di un documento definito * Procedure organizzative " che prevede, al suc interno, le
procedure e le misure posle in essere per la gestione delle varie fasi del’emergenzs, anche
in accordo con le industrie produttrici o destinatarie delle merci pericolose, e che fornisca le
necessarie indicazioni sulle vie di fuga ed i relativi idonei mezzi di segnalazione.

Su questo argomanto, la ex DCM di Bari ha emesso in data 11/01/2006 apposita
“Metodologia Operativa Trasporto Merci Pericolose” RFt DMO/DCM_BA SIGS MO 05 0, che
disciplina il controlio In tempo-reale def trasporti di MP e la gestione delle emergenze.
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3.20 Riunioni periodiche (art, 35 D.Lgs. 81/2008)

Tutti i verbali delfe riunioni periodiche sono raccolti e inseriti nelf'Allegato E della presents

Relazione Generale.

3.21 Presidio Normativa

il presidio normativo & curato sulla base delle rispettive competenze dalle Direzioni
Centrali. Per fa normativa nazionale e comunitaria in tema di Sicurezza e Salute sul Lavorp
tale cornpetenza ¢ attribuita alla Direzione Personale e Organizzazione Sicurezza de| Lavoro

e Ambientale.

I Datore di Lavoro della ex DCM, con atto formale - Foglio Disposizicne n.9
{Lavora/Ambiente), prot. RFI/DMO/DCM_BA/WIP/B49 del 28/07/2005, custodito in Allegato
A, ha isfituito il Presidio Normative di Sicurezza del Lavore ed Ambiente presso il
R.8.P.P/R.A. con il principate compito di effettuare la diffusione delie norme sulla Sicurezza
ed Igiene del Lavoro ricevute dalle strutture centrali nonché la gestione di quelle a carattera

ragionaie e locale,

La conservazione e la gestione delle norme é localizzata pressoc la sede del R.8.P.P. in
via Casavola s.n, che, quando necessario ne cura la distribuzione e diffusione. Le modalita

di diffusione sono regolate sacondo e procedure del SIGS.

3,22 Raccoita delle schede per I'esecuzione delle attivity operative in sicurezza e

MANUALE OPERATORE

La raccolta delle schede di valutazione dei rlschi delle attivita favorative costituisce
lallegato G della presente Retazione Generale ed & parte integrante delle Rslazioni

d'lmpianto (allegato 6).

L'informazione degli Operatori & assicurata allegando i MANUALE OPERATORE,
composto dalla raccolta delle "Schede per I'esecuzione in sicurezza delie attivita
operative in sicurezza” che loperatore pud svolgere nell'ambito dellimpianto di

appartenenza, al Registro delle Disposizioni di Servizio (RDS) delfimpianto stesso.

Al singolo operatore viene consegnato elenco delle avoraziani svolte nellimpianto che gii
permette, consultando it Manuale Operatore, di conascere rischi, misure di prevenzione e

protezione, DP, ece.
Tale Manuale é redatto in forma generalizzata, senza il nominativo del lavoratore,

H ROS contiene tutte Je informazionf e norme di deltaglio necessarie a svolgere servizio
nefl'impianto a cui si riferisce, Ogni lavoratare ha Fobbligo di prenderne visione, apponendo
data e firma, prima dellutilizzazione nellimpiants ed in occasione dei successivi
aggiornamenti del documento. Il Capo RTM/RGC ha I'obblige di controllare che il personale

in servizio abbia prese visione del RDS e dej relativi atlegati,

I MANUALE OPERATORE contiene esclusivamente le informazioni relative ai rischi delle

lavorazioni che si svoigono nella localita a cui il RDS si riferisce.

la fima apposta da ciascun Qperatore sugli RDS comporta la presa d'atto dei rischi

presenti nelle attivitd operative svolte.
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3.23 Comunicazioni dala Organi di vigilanza

Tutte le comunicazioni degli Organi di vigilanza sono raccolte e custodite presso
I'R.8.P.P. {Allegato C), e sono riportati anche nelle singole Relazioni d'impianto.

Tutti i verbali deite visite di vigilanza congiunta ai sensi dalla L. 191/74 sono raccolil e
custoditi presso I'R.S.P.P. {Allegatc D}, @ sono riportati anche nelle singole Relazioni

d'lmpianto.
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CAPITOLO 4

Metodologie per il controllo della prevenzione e protezione dei lavoratori

4.1 Valutazione dei rischi

La valutazione dei rischi emerge dal D.Lgs. 81/2008 come un processo;

(= 20 0 2 4 S +

preliminare e propedeutico alle scelte aziendali;

sisternatico e abituale & non episodico o una tantum;

con funzione di orientamento alle priorita individuate:

rigorosamente esplicitato nel suoi criteri e documentato nei suoi contenuti;

o costruito e gestito in modo partecipato coinvolgendo tutta la linea aziendate.

L'obiettivo della valutazione dei rischi & consentire al Dstore di Lavoro di prendere i
provvedimenli necessar per salvaguardare la sicurezza e la salute dei lavoratori,

La metodologia adoltats dalle Linita Produttive di RFI & descritta nella specifica procedura

del SIGS.

4.2 Organizzazione per individuazione dei pericoli e valutazione dei Hschi

La organizzazione e le relafive matrici di responsabilita per la individuaziona dei pericoli e
la valutazione dei rischi sono riportati nel Manuale della Sicurezza finalizzato alla
Slcurezza della Circolazione dei Treni e dell’'Esercizio Ferroviario RFI ex DCM di Bari e

nella specifica procedura.

4.3 Definiziont

Eiemento di Rischio e/o
pericolo

Proprietd o qualita intrinseca di un determinato fattore
avents il potenziale di causare danni

Gli elementi di rischio possono essere: slementi propri
defla {avorazione (EPL), elementi trasmessi
del'ambiente (ETA), elementi {rasmessi da macchine,
attrezzature, sostanze {(ETM). ‘

Misura di prevenzione

H complesso delle disposizioni o misure necassarie
anche secondo la particolarita del favoro, 'esperienza e
la tecnica, per evitare e diminuire i rischi professionali
nel rispettc della salute della popolazione e dell'integrita
delfambiente esterno ‘

Misura di protezione

Dispositivi individuali o collettivi tendenti a limitare il
danno che scaturisce dal verificarsi di un rischio.

Una o pil misure di protezione patranno essere
associate a ciascun rischio.
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Rischio Probabilitd di raggiungimento del livello potenziale di
danno nelle condizioni d'impiege o di esposizione ad un
determinato  fattore © agente oppure alla- loro
combinazione (CEFINIZIONE DAL TU)

Rischio residuo ‘ Valore del rischio oftenuto a seguito dell'applicazione
delie misure dl prevenzione.

Rischio residuo della Valore massimo dei rischi residui associati a ciascun

lavorazione rischio individuato nella scheda di lavorazione.

Sorveglianza sanitaria insieme degli atti medici, finalizzali alla tutela delio stato

di salute e sicurezza dei lavoratorh, in relazione
allambiente di lavoro, at fattori di rischio professionali e
alle modalita di svolgimento dell'atlivita lavorativa.

Bagina

44 Documento di valutazione dei rischi

4.4.1 Introduzione: evoluzione del concetto di sicurezza

il D.Lgs. 626/1994 aveva integrato la normativa previgente, prendendo in considerazione i
rischi che negli anni *50 non erano conosciuti perché emersi con tecnologie pit moderns,

Gli aspetti pilt innovativi del D.Lgs. 626/1994 erano da ricercarsi nei suoi principi ispiratori,
che privilegiavano linformazione, la formazione e la partecipazione attiva dei lavoratori,
diretta e/o tramite | Rappresentanti dei Lavoratori per la Sicurezza, veri strumenti per una
preverzione orgarnica e moderna; era cioé introdotto un nuovo concetto di sicurezza, ovvero
un concetto di stampo pil europeo che considera al centro dell'universo produttivo l'uomao,
per cui gli ambienti di lavore e le macchine devono essere "a misura d'uomo® e non
viceversa.

Inoltre, | provvedimenti degli anni ‘50 davane la priorita agl interventi tecnici, mentre il
D.Lgs. 626/1994 ha dato |z priorita alla valutazione dei rischi, alla individuazione ed alla
programmaziong degli interventi necessari alla riduzione del rischio, allineandosi cosi ad altri
paesi europei nei quali & Fuomo & non la macchina al centro del sisiema,

Si e voluto quindi responsabifizzare il Datere di Lavoro nel determinare le condizioni di
sicurezza della propria’ azienda e gil & stato assegnate il compito di redigere un documento
sulla valutazione dei. rischi presenti in aziendaz, sullindividuazione delle misure di
prevenzione e di protezione conseguenti alla stessa e sui tempt di realizzazione delle misure
da apportare.

Con il D.Lgs. 81/2008, tutte queste impostazioni sono state confermate e rafforzate, nel
contesto di un nuovo testo che raccoglie in sé le prescrizioni del D.Lgs. 626/1994, del DPR
547/1955, del PR 303/1956, e di una serie di altre norme, sia degli anni 'S0 che attuative di
pib recenti direttive suropes.

l.e narme speciali ferroviarie (Legge 191/1874), sono rimaste provvisoriamente in vigore,
in vista di un loro prossimo coordinamento con le nuove norme generali del predetto
D.Lgs.81/2008. '
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RFI ha pisnamente recepito guesti principi ispiratori; ha gi& attuato un modello — SIGS - di
organizzazione e gestione ai sensi del’art. 30 del D.Lgs. 81/2008, ed un modello di
responsabilita amministrativa ai sensi del D.L. 231/2001 da adeguare ai sensi dell'art. 300
del D.L.gs, 81/2008,

Al fini della stesura dei programmi di prevenzione e miglicramento della sicurezza det

tavoro, & opportuno sotfolineare, che ['ambito territoriale su cui opera it COER di Bari (ex

PCM) non & esclusivo ma & condiviso con altre Direzioni di RF| o Societd del Gruppo FS.

in base al D.O. 56/AD del 07.07.2009, tra 'e aree di responsabilitz delle Direzioni
Territoriali Produzione, & previsto di  *.... assicurare, nel rispetto degli indirizzi societari, le
funzioni tipiche del proprietario per gli asset funzionali alP'esercizio ferroviario di competenza,
garantendone la tutela, la custodia e Ja gestione tecnica in coerenza con il piano df
produzione ed | plani commerciali nonché le attivitd previste dai contratti di servizio con le
altre Societa del Gruppo ..."

inoltre, anche in ambito degli ambienti di lavoro del COER Bar, risultano di proprieta e di
esclusiva manutenzione di DTP: apparecchiature ed impianti usati dal personale dalla
circolazions quali gli Apparati Centrall, | telecomandi, i telefoni etc.

Pertanto ogni qualvolta necessario, & assegnata a DTP Bari ed Ancona fa responsabilia
di eventuali adeguamenti o fornitura di certificazioni {ad es.: Ia rispondenza degli impianti o
apparati elettrici o elettronicl alle norme di legge, ecc.)

4.4.2 ldentificazione del gruppo di valutazione

i gruppe di valutazione impegnato a soddisfare ghi adempimenti previsti dall'art. 28 del
D.Lgs. 81/2008 & costituito da: RSPP, Medici Competenti, Addetti al SPP, Capi Impianto.

Vengono Inoltre consultati i R.L.S.

4.4.3 Documento di Valutazione dei Rischi: metodologia ¢ criter!

La metodologia e i criteri per la valutazione del rischio song indicati in specifica procedura
SIGS. |l valore numerico R del rischio specifico di ciascuna lavorazione e/o luogo di lavoro &
delerminato da: ’

ReF.xFsxF xF,
dove
o = Coefficiente associato ai rilievi di dati di Frequenza degli eventi infortunistici
Fq = Coefficiente associale al riifevi di dati di Gravita del danno conseguente ad event
infortunistici
F, = Coefficiente associato-alla Interazione ambientale delle attivila
F. = Coefficiente associate alla Interazione fisica det lavoratori cioé | fattori dipendono
dallo scenaric nel quale si svolge la lavorazione in esame

| valori tabellati sono rilevati dalle statistiche degii infortuni, su base nazionale, da RF! in
relazione a: .

a) numero degli infartuni accaduti nell’anno di riferimento; .

b} numero degli infortuni che hanno determinato una inabilita temporanea efo permanente;
¢} gradi di invaliditd permanente;

d} def numero dei casi mortalf;
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&) delle giornate perse per infortunio;

f) degli scenari nei quali si sono verificati gh eventi infortunistici

Il valore di R fornisce ia pesatura del rischio ed @ compreso in un range tra 2 e 100,

Tab. 1 SCALA DELLE PROBABILITA’

Classificazione

Fattore
associato

“’Fp”

Critert

ALTAMENTE -
IMPROBABILE P<=5%

1L RISCI11Q 51 B!
VERIFICATO PRODUCENDG
BANNG AL PIU? X VOLTE SU
1438 LAVORAZIQNE BELLO

SYESSO TIrO

5%e<P<=25%,
POCO PROBABILE

L5

IL RISCH1G S E*
VERIFICATQ PRUDUCENDD
LANNG TRA 6 £ 25 VOLTE
SUU LAVORAZIGN!
DELLQ STESSQ TIPQ

25%e<P<=50%
MOLTO PROBABILE

0, RESCHIG 81 !
VERIFICATO PRODUCENDO
DANNG TRA 26 E 50 VOL.TE
SU 000 LAVORAZIONL
DELLO STESST T1PO

ALTAMENTE P>350%0
PROBABILE

2.5

t RISCHIQ S1 E-
VERIFICATO PRODUCENDO
UANNG PJU' DI S8 VOLTE SUY

000 LAVORAZIONT DELLO
STESSQ TiFQ

Tah. 2 SCALA DI GRAVITA DEL DANNO

Classificazione

Fattore
associato

“Fd”

Criteri

MOLTO GRAVE

8

INORTUNIQ CON EFFFETTI
LETALLIO D1 INVALITA®
TOTALE

GRRAVE

INORTUNIO CON CFFFETTE DI
INVALEDITA PARZIALE

MEDIO

INFORTUNIO CON INABILITA®
REVERSIBNLE

IIEVE

INFORTUNTO CON IRABILITA
RAPIRAMENTE? REVERSIRER
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Tab.3 SCALA DEL LIVELLO DI INTERAZIONE AMBIENTALE

Classificazione

Fattore
associato

“Fi”

Criteri

ALTA

ADIACENZA FISICA D)
SORGENTI DI RISCHIO

ASSENZA DI SEPARAZIONE

VICENDEVOLMENTE
INFLUENZABILI ED TN

PERMANENTE

METNA

1.5

PRESENZA DI SEPARAZIONE

ADTACENZA FISICA DI
SORGENTT DT RISCHIO
VICENDEVOLMENTE
INFLUENZABILY ED IN

PERMANENTE

BASSA

T COMPLETA DELLE SORGENT)

SEPARAZIONE FISICA

D! RISCHIO

"’ Sono da censiderare i Alta interaziono ambientale ( F;=2) tite le attivit svolte in presenza di esercizio forrgviariv, Si

coiisidera presenes di esercizio anche il binario attiguo non intersone,
Scno da considerare in condizioni di Alte interazigne ambizntale ( Fi =2) witte le attivith svohe in assenza di esercizio

effeltuate nelle seguenti condizicni: in quota, in galleria, in orario sotmn, su opers d*ase,

Tab. 4 SCALA DEL LIVELLO DI ASS0OCIAZIONE FISICA
' Fattore
Classificazione associato Criteri
0 P
HASSA 1 NESSUNA INTERFERENZA:
SEPARAZIONE FISICA & GEOCRAFICA
DELLE ATTIVITA'
INTERFERENZA INDIREETA:
MEDIA 1.5 TRASMESSA DA MAGERINE £
ATTREZZATURE UTILIZZATE
. INTERFERENZA DIRETTA:
ALTA 2 FISICA TRA LAVORATORE
INTERFERENZA DIRETTA €
INDIRETEA
SMOLTO ALTA 2.5 FISICA TR A LAVORATORI £
TRASNELSA DA MACCINEE
AVTREAZATURE UTILIZZATE
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Tab.s CLASSIFICAZIONE DEL.RISCHIO

Relazione
Entita def rischio Rischio tipo Misura correttiva- tempo
R<5 D AZIONI PREVALENTEMENTE D}

MIGLIORAMENTQ,PROGRAMMAZIONE A
LUNGO TERMINE (1 O PIU ANNI}

§<=R<l15 C AZIONI CORRETTIVE Da
PROGRAMMARE 4 MEDIO TERMINE (DA
3 A 6 MESI)

15<=R<40 B AZIONI CORRETTIVE DA
PROGRAMMARE A BREVE TERMINE (DA
TA3MESH

40<=R A
AZIONI CORRETTIVE IMMEBIATE
{(ENTRQ 30 GG)

Per ogni rischio il gruppe di lavoro individua e misure adeguate per I'eliminazione del
rischio stesso e, quando cid non & possibile, definisce le azioni per contenerne le

conseguenze.,
H calcote ded rischio residuo (R,) & effetuato secondo ta formula
R

KFd,

=

Dove il fattore K, pari al prodotto dei fattori Kpe € Kprew derivali dalle Tab, 1 e 2 di
seguito tiportate, tiene conto dell efficacia deif'intervento di mitigazione, mentre il fattore
Fao, che si ricava dafla tabella n°3 del presente aliega to 04, tiene conto dells difficoita
operative cha potrebbero presentarsi durante la realizzazione del'intervento di )
mitigazione.

Il fattore Kprey € associato alla tipologia di misura di mitigazione da adeottare (tecnica,
organizzativa, formativa, informativa) mentre il fattore Kyer & associato alleventuale
misura di protezione collettiva / individuaie.

La formuta del calcolo di rischio residun Rr sard quind la seguente:
_ R
RprevKprotFdo

Le misure correttive, ed i calcoli refativi, verranne reiterati tante volte quante sono le
possibiii mitigazioni applicabili alla lavorazione efo luago di lavoro presi in esame,
CGuanto pil & elevato il valore del rischio cosi ricavato, tanto pi il fattore di rischio &
pericoloso g, quindi, pilt urgente é I'azione da intraprendere.

Rr
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Tab. 1 FATTORE DI PREVENZIONE

Fattore
associato

“Kp rev”

Classificazione

Criteri Commento

MOLTO ALTA 8

FREVEDE L'UTILELEO D1 ACCORGIMENTI TECKICT
(ESTRATFORI DL FUMI IN GALLERLA, USO DY
CARBURANT( ALTERNATIVE POSTAZION! i

LAVORQ ERGONOMICIE, ECCY CTIE MIRANG A
RIBURRE 1L RISCIHO ALLA 8ORGENTE.

MISURA TRCRICA

ALTA 4

ATEMITAY TH COSRBUNAMENTO,
ORGARIZLAZIONE E CONTAQLLD NELLE
ATTIVITA® MIRATA A LINITARE INTERFERENLE
K0 SOVRAPFOSIZICINE SEALIG-TEMEOIRALI E A
MONITCRARE SPECIFICI INDICATORI Df RISCHIO,
PROCEDURE GMERATIVE DETTATE DA LFTRUZIONI
£ DISPOREZIONE INTERNE

MISURA
ORGANELLATIVA

MEDIA 2

PREVERE UNA SPECIRICA FORMAZIONS SUL

MISURA FORMATIYA AISCIID IN QUESTIONE

RASSA 1

RICHFAMA LTATTENTAONE DELL QPERATORE
SULLA PRESENTA DI DN RISCHHO G SE UNA
CORREYTA PROCEMIRA PER EVITARLO

AHSURA INFORMATEVA

Tab. 2 FATTORE DI PROTEZIONE

Criter! Comimento

1A BOLA RIESCE A RIQURRE IL DANKO A

MISURA Bl PROTEZIONE COLLETTIVA.
IL.SUC UTILIZZO £ (RMISPENSABILE, LA SUA
ASSENZA IMPEDISCE [L RAGCIUINGIMENTD DI
VALORUACCETTABILE DEL RISCHHD RESIDUG

VALGRI ACCETTANILL
ILFATTORE 1.4 VA UTILIZZATD S0LO 5§
NON ESISTORO MISURE Dt FREVENZIONE
SUFFICIFAT! A1) OTTENERE UN RISCHIO

RESIDUO ACCETTABILE

MISURA D) PROTEZIONE INDIVEDUALE
IL 860 UTILIZZA £ INDISPENSARILE, LA SUA
ASSENZA IMPEDISCE 1L RAGGIUNGIMENTO DI
VALORE ACCLTYABILI DEL RISCHIO RESIBUO

DA SOLA RIESCE A RIDURAE ILBANNG A
VALORF ACCEYTTABIG
IL FATTORE 1.8 YA UTILIZZATO $OLO SE
KON ESISTONG MISURE DI PREVENZIONE
SUFFICIENFE AL OTTENERE UGN RISCHIQ
HESIDUG ACCETTANLE

MISURA UF PROTEZIONE INDIVIDUALE O
LLETTVA,
1L SUQ UTILIZZO £ INDISFENSASILE,  La SUA
ABSFENLA IMPEDISCE IL RAGGIUNGIIERNTO DY
VALOREACCETTABILE DEL RISCHIG RESIDUO

BA 30LA NON REISCE A RIBURRE 1L
DARNG A VALORS ACCETYARILE
IL PATTORE L5 VA UTILFZZATO SOLO SE
NON LIIETONG MISURE 01 PREVERZIONE
SUFFICIENTE AD OTYENERE UN RISCHIO
RESIDUO ACCETTARILE

Fattore
Classificazione | associato
“Kprot”
MOLTO ALTA 2.5
ALTA 2
MEDIA 1.5
BASSA 1

MISURA DEFIOTEZIONE INUIVIBUALE O
CULLETTIVA,
L SUO UITILIZZQO E' INDISPENSABILE, LA Stia
ASSERZA NON IMIERISCE 1L, RAGGIUNTIMENTO
N VALGINT ACCETTABILE FEL RISCIIG RESIDUS

MISURA DI 'ROTEZIONE GROINAR LA,
RIDUCE 1), DANNG DERIVANTE DA EINA
FROBANELITA D1 ACCADIMENTC RESIDUA
BIEL RISCHC
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Tab. 3 SCALA DELLE DIFFICOLTA’ OPERATIVE

Fattore
associato

144 Fd(;’!

Classtficazione

Criteri

MOLTO ALTA

0.25

AFTIVITA'COMPLESSE CHE RICHIEDONO 11,
COORDINAMERTO DI PIU' LAVORATOR] Db
SPECFALIZZAZIONE DIVERSA E N PRESENZA B}

TERZE ESTRANEY A RFI

ATTIVETA COMPLESSE® CHE RICUIEDOND 1L,
COORNDINAMENTC B 1NU" LAVORATORI
SPECIALIZZALIONE DIVEIRSA

ALTA 0.5
MEDIA 0.75
BASSA

ATTIVITAS MEDIAMENTE COMPLESSE CHE
RICHIEDONOD (L COORDINAMENTO DE PUr
LAVORATORE DELLA MEDESIMA
SPECIALIZZAZIONE

ATTIVITAT GRODINARIE CHE PREVEDONG UN'UNICA

SQUADRA O SYOLTE DAL SINGOLO LA YORATORE
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4.4.3.0 Periceli connessi all’esercizio ferroviario
| PRINCIPALI PERICOLI CONNESSI ALL’ESERCIZIO FERROVIARIO sono costituiti da:

1. Investimento da rotabili

2. Investimento da oggett, schegge e polveri da rotabifi in transito

3. Contatto accidentale elo folgorazione con linea elettrica sotte tensiohe efo
cavi alimentati {3000 V cc)

4. Contatto accidentale efo folgorazione in occasione di eventi anomali guali
caduta linea elettrica aerea (3000 V cc)

5. Incuneamento o schiacciamento degli arti inferiori fra I'ago e il contrago dei
deviatoi manovratl eletiricamente a distanza

6. Caduta per scivolamento e/o incespicamento

I Rischi conseguenti a tali Pericoll vengono ridotti mediante 'attuazione deile norme di
legge nazionali e di precise e specifiche leggi, regolamenti e disposizioni mirate al settore
ferroviario; tra egse si citano:

L. 26/04/74 n® 181: Prevenzione degli infortuni sul lavora nei servizi e negli impianti gestiti
dall'Azienda autonoma delle Ferrovie delio Stato.

D.P.R. D1/06/79 n° 469: Regolamanto di attuazione della legge 26/04/74, n° 191, sulla
prevenzione degli infortuni sul tavoro nei servizi e negli impianti gestiti dai’Azienda autonoma
delle Ferrovie delip Stato.

1.P.C. edizione 2004 Istruzione Protezione Cantieri con le modifiche apportate dagli 0.S. n®

- 48/05, e successive modifiche ed integrazioni.

Raccolla di norme attinentt I'esercizio delle linee a trazicne eletirica del Servizio impianti
Eleftrici, ediz. 1971 e successive modifiche ed integrazioni.

Norme per Pesercizio degli impianti di trazione elettrica relative ai rapporti tra it personale del
Movimento, degli Impianti Elettrici e dei treni, ediz. 1897 e successive modifiche ed aggiunte,

| lavoratori FS sono opportunamente abilitati per lo svolgimento delie proprie mansioni (par.
3.3), formati ed adeguatamente aggiornati {par. 3.5).

Nelle “Schede per 'esecuzione delle aftivita operative in sicurezza relativa agli impianti della
U.P." (allegato G) sono indicate le narme comportamentali necessarie.

Paging
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Dt sequito si esaminano | pericoll introdotti dal D.Lgs. 81/2008,

4.4.3.1 Pericolo: esposizione agli agenti biologliel (art. 271 D.Lgs. 81/2008)

Le attivitd lavorative del persenale del COER Bari non comportanc {uso deliberato di
agenti biologici.

Tuttavia si pone altenzione ad alcune situazioni lavorative specifiche, ancorché saltuarle
elo eccezionali, nelle quali si pud verificare occasionaimente la presenza di:

o carcasse di animali morti;

piccoli animali {ratii, bisce, acc.);

scarichi di servizi igienici dei treni in transito;
deiezioni di animali in genere;

siringhe usate e prodotti di igiene intima;

o serbatoi efo contenitori d'acqua non sanificati

Tali situazioni di disagic che si possono verificare sia al’aperto {nei piazzali, ecc.) sia in
ambienti confinati (focali impresenziati, ecc.).

Qa tempo sono state realizzate le idonee misure di prevenzione con interventi:

o periodici e sistematici di disinfestazione e disinfezione, a cura di ditte
specializzate;

o radicall di applicazione dispositivi antintrusione, per gli ambienti confinati,

Ai sensi della L.egge 292/1963 e Legge 419/1988, & falto inoltre obbligo a tutti | dipendenti
che rivestono qualifiche di esercizio di eseguire la vaccinazione antitetanica nei modi previsti
dalle vigenti procedure di profitassi.

Per quanto riguarda la influenza stagionale 8 la nuova influenza da virus A (H1N1) per il

O 0 0 O

2008-2010, it COER Bari ha emanato L'Ordine di Servizio Compartimentale n. 23 bis SIGS’

del 08/10/2008, per fornire opportuna informazione a tutto il personale dipendente.

4.4.3.2 Pericolo: esposizione ad agenti cancerogenifmutageni (art. 238 D.Lgs.
8§1/2008) '

Le attivita lavorative del personale del COER Bari non prevedons lavorazioni comportanti
lutilizzo di sestanze e preparati, stichettati come pericolosi. .

Analizzando le "schede di sicurezza® dei prodotti utilizzati nei settori produttivi, si & posta
guindi particolare aftenzione alla eventuale presenza delle seguenti Frasi di Rischio:

R40 - possibile rischio di effetti ireversibiti;

R45 - pud provecare i cancro; .

R46 - pud provocare alterazioni genetiche ereditarie (mutageno),;

R49 - pud provocare il cancro per inalazione.

L'organizzazione del lavoro e | dati statistici evidenziano il dato nullo di eventi reaisirati di

intossicaziong o avvelenamento, causati da uso di sostanze pericolose, Perlanto si conferma

inesistenza del rischio cancerogens e /o mutageno nelle favorazioni.
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Tuttavia, nell'ambito del programma di miglioramento della sicurezza e igiene del lavoro,
se necessario, vengono adottati gli interventi di seguito elencati:

o verifica sul mercato della possibilita di sostituire le sostanze utilizzate comungue
con altre meno pericolose;

glencazions puntuale delle sostanze utilizzate;

diminuzione del numero di sostanze utilizzate per rendere incisivo it controllo sulle
stesse;

o formazionefinformazione costante dei lavoratori sulla scelta, suflo stoccaggio e
l'uso delle sostanze,

o costante controllo e vigilanza da parte del Capo impianto sul’osservanza delle
disposizioni aziendali.

4.433 Pericoli: Movimentazione Manuale dei Carichl (MMC) (artt. 168 - 169
D.Lgs.81/2008)

Per fa valulazione dei pericoli legatl alla Movimentazione Manuale dei Carichi & applicato
it metodo NIOSH ed il metode "Snook e Ciriglio”.

La sorveglianza sanitaria in genere, cosi come prevista dall'ar. 168 comma 2 lett.d) del
D.Lgs. 81/2008, & di tipo spiccatamente preventivo per verificare, prima delf'avvio al lavoro e
pai nel tempo, adeguatezza del rapporto tra lo stato di salute e la specifica condizione di
lavoro dei lavoratori sia singolarmente, sia come collettivita a rischio.

Tutti | lavoratori addetti alla movimentazione manuale dei carichi in occasione della visila
medica preventiva, sono sottoposti a sorveglianza medica, indipendemtemente dall'esito
della valutazione dell'indice di movimentazione, in quanto questi indici sono stati proposti per
una popolazione adulta sana. Questo primo screening permette di evidenziare tutte quelle
persone che presentans una eventuale ipersensibilita al rischio,

Come metodologia di caleolo, sono state prese in esame le lavorazioni che, anche
salluariamente, possono esporre { lavoratori a sforzi fisici che interessano, in particolar
maodo, il rachide nella zona dorsa-iombare.

Parallelamente alla sorveglianza sanitaria, laddove & previsto per legge, vengono messe
in atto qualora necessario, tutta una serie di iniziative per miglorare 1a sicurezza e l'igiene
del lavoro nelle MMC, ¢ precisamente:

o rivedere Forganizzazione del lavoro nelle lavorazioni ove questo & compatibile con le

esigenze della circolazione ferroviaria;

o informarefformare i lavoratori sulle varie tipologie di sollevamentc dei macchinari e dei

materiali e sul loro peso, intervenendo in modo particolare sulle posiure non corrette.
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La valutazione del rischio MMC & riportata in apposito documento allegato al DVR, con le
sequenti conclusioni:

le altivita lavorative del personale del COER Bari non prevedono lavorazioni comportanti
la sorveglianza sanitaria per Movimentazione Manuale dei Garichi {allegato H):

4.4.3.4 Pericolo: esposizione ad agenti fisici - vibrazioni {art. 202 DB.1gs. 81/2608)

Metodologia della valutazione del rischio vibrazioni “sorpo intero”

E’ nolo che attivith lavorative svolte a bordo di mezzi di trasporto o di movimentazione
quali camion, carrelli elevatori ecc., espongono il corpo a vibrazioni o impatti, che possono
risultare nocivi per i soggetti esposti.

a. Valutazione dell’'esposizione

La valutazione del livello di esposizione viene efiettuata sulla base di una stima fondata
sulle informazioni relfative al livello di emissione delle attrezzature di lavoro utilizzate, fornite
dai febbricanti, e sullosservazione delle specifiche pratiche di lavaro, oppure attraverso una
misurazione. Come elementi di riferimento possono essere utilizzate anche Je banche dati
delliSPESL e delle regioni contenenti i livelli di esposizione professionale aile vibrazioni. Le
linee guida per la valutazione delle vibrazioni dell|SPESL e delle regioni hanno valore di
norma di buona tecnica.

Considerate le attivita lavorative del prsonale non utiliz

- macchinari che espongono a detto peticolo e non esegue lavorazioni che cemportano tale
rischio.

Alcuni lavoratori ulilizzano automezzi su_strada (Fiat Punig) per spostament d servizio
che st ritlene_non espongono a “vibrazioni intero corpo”™.

Al sensi dellart. 202, p. 2 D,Lgs 81/2008, analizzando Ia tipologia di attivita svoita e
facenda riferimento alla Banca Dati ISPESL WBV (Whole Body Vibrations) si pud
fondatamente dichiarare che il personale che wtilizza abitualmente automezzifautomobili per
uso professionale non & a rischio.

Il restante personale del COER non esegue lavorazioni e non utilizza macchinari che
espongono a detio pericolo.

4.4.3.5 Pericolo: esposizione ad agenti fisici - rumore {art.190 D.Lgs. 81/2008)

Sono state valutate le situazioni lavorative in cui il personate & potenzialmente esposto a
rischio rumore: favorazioni di ufficio ed attivita connesse con la circolazione.

l.a vatutazione, per gl uffici, é stata effettuata considerando non solo i livelli d'esposizione
previsti dal D.Lgs. 81/2008, ma anche ia soglia massima .accettabile negli ambienti ufficio
secondo Je norme  UNI 8432:2002 (in attesa della pubblicazione delia nuova norma UNI
8432: 2008) e secondo le Linee Guida per [a valutazione del rischio rumore neglt ambienti di
lavoro edite dallfSPSEL nel 2005. Secondo le predelte Linee Guida, gia il precedente
D.Lgs. 277/91 ammefteva fa possibilita di non ricorrere a misurazioni, qualora si possa
fondatamente ritenare che i livelli di esposizione personali al rumore (L ep) nen superino gli
80 dBA.
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Le stesse Linse Guida, nellall.1, riportano elenchi di atlivitd e mansioni con Lep
normalmente minori di 80 dBA , aziende in cui si pud fare una valulazione qualitativa del
fischio rumore, tra cui * Gli uffici con I'use di fotocopiatrici, P.C. con stampante (finpa 4 in
uso contemporaneo )",

Le apparecchiature presenti negli uffici del COER Bari rientrano in tale casistica
presentando tutte un Leq inferiore a 80 dBA.

Al fine di verificare nello gpecifico la situazione dellambiente circotazione, con la
collaborazione del'Unita Sanitaria Territoriale Bari-Foggia, si & provveduto ad effettuare
riievi strumentall ambientali dei livelli di rumore negli ambienti di lavoro del personale.
Considerando prioritaria la fonte di rumore “transite treno”, i rilievi sono stati gseguiti a
campione e per impianti significativi (linee a maggior traffico ferroviario).

} valori misurati, i tempi di esposizione & i valori personali calcolati (Lex, 8h) consentono di
poter Individuare le fasce di esposizione e la eventuale refativa sorveglianza sanitaria.

A sequito delle valutazioni effettuate (allegato L della Relazione generale ed alle Relazioni
d'Impianto), il _personale_addetto alla circolazione del COER Bari non é da considerarsi

asposto a rischic rumore.

4.4.3.6 Pericolo: esposizione all' Amianto (artt. 246 — 261 D.Lgs. 81/2008)
Relativamente alie attivita-del COER Bari il rischio pud fondatamente dichiararsi assente,

Nellambito del COER Bar, non esistono lavorazioni che componine  diretta
manipolazione con materiali contenenti amianto né lavorazioni in presenza di manufatti (ad
&s. coperture) che lo contengono.

in ambiente aperto @ non confinato sono presenti alcune pensiline efo coperture in
“eternit” per le quali fin dagli anni '80 e successivamente in attuazione delle norme in materia
si & provveduto ad una graduale sostituzione con materiali non contenenti amianto che sono
passate sotto fa competenza di DTP e per le quali DTP provvede agfi adempimenti di legge,
come {a nomina del Responsabile Amianto, il manitoraggio di eventuali fibre aerodisperse,
verifiche e controlii perlodici di legge, programma di sostituzione ece.

4.4.3.7 Pericolo. esposizione al Piombo (D.Lgs. 81/2008 allegato XX)XIX)
Le attivita lavorative del personale del COER Bari non comportano potenzial esposizioni

gl piombo,

4.4.3.8 Pericolo: esposizione ad altri agenti Chimici (art, 223 D.Lgs. 81/20068)

E' stata effettuata la valutazione del pericolo connesso agli agenti chimici, ali'inferno degli
ambienti di lavoro, acquisendo lutte le conoscenze relative a quel tipo di rischio definendolo
per qualits, quantita e tempo di esposizione.

Pugina
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E' stato effetiuato un inventario di tutte le sostanze chimiche presenti negli impianti
dell'U.P. nonché llindividuazione di quelle attivita lavorative che possono generare emission
nellambiente di sostanze inquinanti presenti in diversi stati di aggregazione (es. polveri, fumi
e aeriformi) provenienti da macching o sistemi produttivi,

Nel'ambito dell'U.P. non esistono laverazioni che potenziaimente possono esporre al
pericoio chimico.

Le eventuali schede di sicurezza dei prodotti sarannc sottoposte al parere dei Medici
Compietenti,

Dalle valutazione del rischio chimico, riportata in allegato M della Relazione Generale,
risulta che il personale del COER Bari non & soggetto a rischio.

4.4.3.9 Pericolo: esposizione ai Videoterminali (artt.174-175-177 D.Lgs. 81/2008)

Si & provveduto efo si sta prowedendo a dotare tufte le postazioni VDT con arredi
ergonomici ed iluminazione consona secondo gl standard internazionali e utilizzare
programmi informatici adeguati, secondo quanto disposio dalle Linee Guida det D.M. del
2/106/2000,

Alla luce def titolo VI del D.Lgs. 81/2008 si & proceduto al rilevamento del livello di
esposiziong dei lavoratori.

La procedura seguita é stata ta seguente:

o i Datore di Lavoro ha formalmente interessato le Strutture subordinate che hanno
segnalato | nominativi del personale che, per 'organizzazione del lavoro e | compgiti
assegnati, ulilizza per ameno 20 ore settimanali la postazione con VDT {nota
RFIYDMBAWIP /611 del 26/09/2003);

o i personale individuato & inviato a visita medica secondo la periodicita di legge.
L'elenco del personasle da considerare & rischio & presso il RRU ! RGC / Rep.
CEI/OOTE Bari / Ancona.

4.4.3.10 Lavori in ambienti sospetti dl inguinamento
Fermo restando che le attivita svolte dal COER Bari non prevedono interventi in :
o pozziner,
o fogne,
© camini,
o {osse,

ne & espressamente vietato l'accesso af non addetti ai lavori {opportunamente
equipaggiati). Per quanto riguarda le gallerie ferroviarie & da considerarsi vietato 'accesso in
caso di notizia di fuoriuscita di gas / merci pericolose naturali e/o lrasportate.

44311 Vafutazlone dei rischi dovuta aila presenza di atmosfere esplosive (art. 290
D.Lgs. 81/2008}

Ai sensi dell'art. 290 D.Lgs. 81/2008, si intende per miscela esplosiva una miscela con
aria, a condizioni atmosferiche, di sostanze infiammabili allo stato di gas, vapori, nabbie o
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polveri in cui dopo l'accensione, la combusfione si propaga allinsieme della miscela
incombusta.
Nellassolvere gli obblighi stabiliti dall'art. 4, it Datore di Lavoro nel valutare i Rischi
Specific] derivanti da atmosfere esplosive ha tenuto conto dei seguenti elemanti:
o probabilita e durata della presenza di miscele espiosive

o probabilita che le fonti di accensione, comprese le cariche elettrostatiche, siano
presenti e diventino attive ed efficaci :

o caratteristiche dell'impianto, sostanze utilizzate, processi e loro poessibili interazioni
o entitd degli effetti prevedibili
o altrezzature da utilizzare nelle aree in cui possono formarsi miscele esplosive
I Datore di Lavoro ha preso in esame | rischi di esplosione a cul sono soggetti i luoght
gcs)g?gse;iié tramite aperture, ai luoghi potenzialmente soggetti alia formazione di miscele

Inoltre, ha effettuato una classificazione delle aree a rischio esplosione, costi come
previsto dallart.293 D.Lgs. 81/2008.

Dall'analisi della valutazione del rischio atmosfere esplosive il rischio non & presente,

44312 Perlcolo di esposizione aj rischi elettrici (art. 80 D.Lgs. 81/2008)

L'art, 80 c.2 D.Lgs. 81/2008, impone al Datore di Lavoro 12 valutazione del risshio eleitrico
tenendo in considerazione:

a) le condizioni e e caratteristiche specifiche df lavoro, comprese eventuali interferenze
b} i rischi presenti nefamblente di lavoro
c} tutte 8 condizioni di esercizio prevedibit,

In funzione di quanto sopra la progettazione, costruzione ed installazione secondo le
normae di buona tecnica di cui all'all. IX sono attivita gestite dal soggelto tecnico OTP /8.0,
Terminaii e Servizi con 'ausilio di Ditte abililate iscritte all'Albo ed autorizzate al rilascio della
dichiarazione di conformita (art. 6 D.M. 37/2008 - ex L. 46/90).

Dette dichiarazioni di conformita sono conservate in originale presso 'archivio tecnico di
DTP /7 5.0. TS e sul server della EX DCM di Bari allindirizzo: WBadrsO0ZADCM-Bari01 -
OCM BARNS.O. Terminali Viaggiatori e MerclARCHIVIO TECNICO\Dichiarazioni di
conformita alla regola d'arte e Certificazioni, .

DTP e S.0. TS assicura il mantenimento in efficienza dellimpiantistica secondo le
disposizioni di legge, attuando le verifiche periodiche disposie secondo le modalits e
scadenze di lsgge. Tale periodicita & proceduralizzata secondo Je "L.G. per le verifiche e
controlli impiantl e attrezzature di Rete Ferroviaria Italiana SpA* con I'utilizzo di moduli e
registri la cui gestione viene tenuta sotto controllo da procedure def SIGS.

Ulteriore valutazione del "rischia eletirico residuc” viene affsttuata nelle singole schede di
lavorazione rapportandola alle condiziont e alle caratteristiche specifiche della iavorazione
svolta e degli ambienti di favoro.
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Specifica formazionefinformazione e divulgazione di  disposizioni e norme
comportamentali sulla corretta utilizzazione degli impianti e dei rischi elettrici presenti
vengono costantemente erogati al personaie,

L'anaiisi del fenomeno infortunistico evidenzia un dato nullo per questa tipologia di
rischio,

4.4.3.13 Pericoli di esposizione a campl efettromagnetici - radiazioni non ionizzanti
- (art. 208 D.Lgs. 81/2008)

L'arl. 208 determina i requisiti minimi per la protezione dei tavorator! contro i rischi per la
salute @ 1 sicurezza derivanti dallesposizione dei campi elettromagnetici (da 0 Hz a 300
GHz) durante il lavoro,

Le disposizioni riguardano la protezione dai rischi per la salute e la sicurezza dei

tavoratori dovuti agli effetti nocivi a breve termine conosciuti nel corpo umano derivanti dafla
circolazione di corranti indotte e dal'assorbimento di energia, nonché da correnti di contatto.

La mansioni svolte dai Lavoratori non prevedono una significativa esposizione al rischio di
cui trattasi.

Negh ufficl l'esposizione a radiazioni non ionizzanti deriva dalla presenza del campi
eleftromagnetici generati dagh apparecchi elettrici, prevalentemente  videoterminali
comungue di recente acquisizione,

Negli ambienti lavorativi esterni, in particolare i piazzali e/o scali sono a volte presenti ghi
impianti di telefonia cellulare GSM-R che possono generare campi elettromagnetici a bassa
frequenza.

Si ritiene che il livello della presente esposizione sia del tutto sovrapponibile a quella delia
popolazione generale ed attualmente non necessita di una valutazione piu dettagliata,

In oltemperanza al D.Lgs. 81/2008, la valutazione verra comunque rivista prima del 30
aprile 2012, entrata in vigore della presente disposizione — art. 306 del D.Lgs 81/2008 - e
comungue qualora si verifichino mutamenti significativi,

trisultati dei rilievi degli anni precedenti sono inseriti in allegato e saranno richiesti ulteriori
rilievi alle compstenti Strutture.

4.4.3.14 Valutazione del rischio raden

La legislazione italiana in materia di radiazioni ionizzanti (D.Lgs. 230/1995 e successive
modifiche) prevede l'effettuazione di misurazioni dall'esposizione a particofari sorgenti
naturali di radiazioni, quali i prodotti di decadimento del radon ¢ di aitre sostanze, in luoghi di
favaro sotterranel e in altri luoghi di lavare siti in zone ben individuate e con caratteristiche
determinate,

Nel caso poi che, sulla base di tali misurazioni, vengano valutali rischi par la salute dei
lavoratori, vanno conseguentemente esequili altri adempimenti ed adottate le idonee misure
di tutela.

Quale riferimento per la valulazicne del Rischio Radon & stata emanata apposita

Metodologia Operativa SIGS che fornisce fe procedure e le tecniche per ie misurazioni di
radon in aria e gl strumenti appropriati per la corretta valutazione dei rilievi.
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Monitoraggi ambientali del radon sono previsti nei tunnel, sottovie, grotte e, comunque,
net luoghi di lavoro sotterranei, intendenda per tali i locall o gii ambienti con almeno tre parti
interamente sotto il piano di campagna, Indipendentemente dal fatto che queste siano a
diretto contatio con il terreno circostante o meno.

Non sono previste misurazioni, a meno che il personale nel suo complesso non trascorra
una frazione di tempo significativa, che viene fissata indicativamente in 10 ore al mese, nej
seguenti ambienti;

o neilocall che non siano occupati con continuita dai lavoratori, come ad esempio i
locali di servizio, gli spogliatoi e gli ambienti di passaggio come i corridol;

o negli altri ambienti - quali i magazzini e Jocali di utilizzo simiie - nei quali i
personale entra senza occupare una vera @ propria postazione dj favoro, ma che
rimangono chiusi a lungo,

Il COER di Bari, 2! fine di individuare eventuali locali o ambienti ove effettuare le misure di
concentrazione di radon, verifica:

la presenza di armbienti sotterranei;
l'eventuale utilizzo da parte del personale dipendente;
it tempo di esposizione (se maggiore o minore di 10 are al mese).

Datla valutazione rsulta che non sono necessarie rmisurazioni in Quanto sono garantite e

condizioni richieste per non effettuarle.

4.4.3.15 Lavoro notturno {D.Lgs. 66/2003 e s.m.}. e D.Lgs. 213/2004)

Al fine di una mirata individuazione/valutazione del rischio connesso al lavars notturno, si
sonq presi in considerazions i fempi e le modalita di esecuzione di tutte Te atlivita espletate
dai lavaratori.

Ai sensi dell'art. 22, p. 1.8 (C.C.N.L. 16.04.2003) si considera servizio notturno quello
compreso tra le ore 0,00 e Ig ore 5,00. Ove Ia prestazione giomaliera interessi il periodo
0,00-5,00 Ia durata massima non potra essere superiore alle otto ore (art. 22, p. 1.4)

Dal monitoraggio fatto sul servizio notturmo svoito dal personale, risulta che la prestazione
lavorativa notturna ¢ al di sotto dei fimiti numerici fissati dal contratto in;

a. due tra due riposi settimanali
b. 10 per mese '
c. 80 peranno.

Attualimente i gestori del personale effettuanc costante e continuo manitoraggio
nell'organizzazione del lavoro per evilare che la prestazione lavorativa noiturna superi i limiti
fissati dal contratto. Sono state comungue dale indicazioni af responsabili affinché, al
verificarsi di particolari situazioni imprevedibili e contingenti che portanc al superamento dei
fimiti numerici, il personale coinvolto venga inviato a visita di sorveglianza per verifica
idoneita al lavoro notturno. | Reparti provvedono afl'invio alla compelente Unita Sanitaria
Territoriale Bari-Fogygia ed Ancona dei lavaratori interessati per gli opportuni controlli sanitari
piennati,

Relativamente allargomento, 'a ex DCM di Bari ha provvedulo a fornire disposizioni
precise a futte le strutture dipendenti eventualmente interessate per 'applicazione def
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D.Lgs.B6/2003 {Circolare Dispositiva n.23/2006 prot. REVDMOIDCM_BARIMWIPISS5/06 del
13/09/20086).

4.4,3.18 Procedura di specifica valutazione dei rischi per lavoratrici

La ex DCM ha elaborato un Documentio per la Valutazione Rischi delle lavoratricl gestanti,
puerpere 0 in periodo di allattamento fino a sette mesi dopo il parto ai sensi del
D.Lgs. 1512001,

Il Datore di Lavoro dispone che non appena venga nofificato fo stato di gravidanza da
parte di una lavoratrice vengano messe in atto le necessaria cautele per evitare, ad gsempio,
esposizione ad:

» agenti figici {quali: radiazioni ionizzanti e non ionizzanti, campi magnetici statici,

vibrazioni)

+ agenti chimic {quali: cancerogeni, mutageni, tossici per la riproduzione, con frasi di
rischio R40, R45, R46, R49, RBO,RE1, antiblastici, medicamenti antimitotici,
mercurio e denvati)

+ agenti biologici (quali: virus della rosolia , loxoplasma,citomegalovirus, varicella)

& a particolari condizioni di favoro (quali: trasporto e sollevamento di gravi e esposizione al
rumore per pid di 80 dlBA)

L'elenco non & esaustivo,

L'uso dei videoterminali non comporta rischi specifici per la esposizisne a radiazioni
ionizzanti e non, purché vengano controlfati eventuali problemi postural.

4.4.3.17 Valutazione del rischio Stress lavoro-correlato

Una diagnosi prefiminare pub essere condotta raccogliendo informazioni da fonti gia
disponibili gquali;
» settore RRU
s responsabili di risorse Utfici / RGC / Rep. CEI-DOTE

| dati da raccogliere riguarda.no:

assenteismo, sorvegiianza sanitaria, inidoneita alla mansione, conflittualita interpersonale,
alterazioni del comportamento, scadimentc della qualitd del lavoro, cambiamenti
delf'organizzazione, segnalazioni di particolari situazioni di criticita,

La particolarita delle attivitd lavorative svolte nei due settor! eircolazione ed uffici richiede
una analisi dei rischio stress lavoro correlato separato ed adeguatamente approfondito nefla
tabelia in allegato Q alla presente Retazicne Generale.

Deita_analisi preliminare condotta con i criteri di cui sopra, ci permette ritenere il rischio
basso. ‘ :

Pur twitavia si ritiene opportuno mantenere alta I'attenzione del personale gestore di
risorse. A tale scopo si provvedera a distribuire in forma controliata I'cpuscofo “Lo Stress in
ambiente di lavoro ~ Linee guida per Datori di Lavoro e Responsabili dei Servizi di
Prevenzione” realizzata a cura del Dipartimento Documentazione Informazions e
Formazione dell'lSPESL con il finanziamento delfAgenzia Europea per la Sicurezza ¢ 1a
salute sul favoro. '
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Un intervento formativo sullo sviluppo delle capacité di gestire situazioni conflittuali sard
inserito nel percorso farmativa trasversale per i profii che prevedono funzioni di
coordinamento delle risorse,

4.4.3.18 Valutazione rischio iavorativo legato al genere

La valulazione dei rischi ai sensi dell’art. 28 del D.Lgs. 81/2008 deve riguardare tutti i
rischi per la sicurezza e la salute dei lavoratori ivi compresi quelli connessi alie differenze di
genere, all'eta, alla provenienza da allri paesi.

Con riferimento alle problematiche connesse con le differenze e le disuguaglianze legale
al genere, & necessario analizzare le tipologie di attivita lavorativa, la organizzazione e le
attrezzature tilizzate.

Le differenze di gensre connesse all'esposizione ai rischi fisici vengono approfondite al
punto 4.4.3.3. per irischi muscoloscheletrici (MMC).

La ex DCM di Bari provvede ad applicare le “Disposizioni legisiative in materia di tutela e
soslegno della maternita e della paternitd" in base al D.Lgs.151/2001, per la tutela delia
salute riproduttiva, |

A livetlo organizzativo eventuali problematiche legate alte differenze di genere possono
essere connesse all'orario di lavoro: ad esempio concessione di part time, flessibilita,
levoluzione di carrera efo fruibilita dei percorsi di formazione e qualificazione. Il CCNL
vigente regolamenta la concessione di forme flessibili di orario di lavoro cosi come
I'eventuale accesso a percorsi di. formazione e gualificazione. Lo stesso CONL prevede la
presenza operativa all'interno dellorganizzazione del Comitato Parf Opportunita con compiti
di rappresentanza di genere nel Sistema di relazioni industriali (art. 2) e nel Sistema di
partecipazione {art. 1),

Utteriori fattori di rischio possono essere associati ad altre circostanze di lavoro guali:

-fattori ambientali {posto di lavore isolato), molestie sessuali, discriminazione, stress emotivo.,

L'azienda, nell'ottica di prevenire particolari situazioni di rischio, riconosce la centralitd
delle risorse umane (come richiamato nel Codice Etico p. 4.2 consegnato a tutlo if personale
con lista controliata), richiama nel CCNL — Doveri del personale art, 51 lett. K °.. 'obbligo dei
lavoratori di attenersi a comportamenti lmprontatl al massimo rispettc della condizione
sessuale, della dignitd e dei diritti della persona ...°, vigila sanzionando gli agenti - art. 56
lett. a) e b).

Infine ulteriore attivitd di prevenzione viene svolta dal CPO territoriale che inlerviene nei
Comitati Ristretti coordinati da Protezione Aziendale per valutare situazioni di rischio
connesse con gli ambienti di lavoro e neli'aftivita formativa di sensibilizzazione sulle
tematiche di genere e nel proporre "Azioni positive” L. 12531,

In considerazione di quanto sopra, si valuta il rischio |avorativo legato alle differenze di
genere basso. Viene comunque monilorato tenendo in debita considerazione i fattori che
possono segnalare una particolare situazione di disagio quall: 'assenteismo, segnalazioni di
disagio pervenute ai responsabili di risorse, al CPO Territoriale, ecc.

4.4.3.19 Valulazione rischio lavorativo legato all’eta

Nella nostra organizzazione ed in particolare I'attivitd, di cui al punto 3.3 del presente
DVR, prevede un sisfema di controllo periodico dell'idoneita alla mansione specifica per i
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profili di esercizio correlato all'eta anagrafica del dipendente (Disp, 55/01 del Gl e $.m.i)
con cui viene valutate, secondo protocolli medici codificati - visita di revisione A, 'idoneita

alla mansione specifica.

Inoftre i responsablii di risorse vangono continuamente sensibilizzati nella promozione e lo
sviiuppo di capacité professionali e quindi anche nel recepire eventuali situazioni di disagio
connesse alletd lavorativa del dipendente, al mancato adeguamento alla progressione
tecnologica della laverazione intervenende laddove & possibile con rgualificazione del

personale o con intervento formative specifico,

In considerazione di guanto sopra, si valuta il dschio lavorativo lzgato ali'etd & bassao,

4.4.3.20 Rischio lavarativo legata alia provenienza

l[_rischio lavorativo in esame non coinvolge il personale dipendente in quanto assunto
con il reguisito di avere |a "Ciltadinanza italiana”

4.4.3.21 Pericolo: presenza di fumo passivo (L.n.3/2005 art.51)

Relativamente afl'argomento, la ex DCM di Bari ha proweduto a fornire disposizioni
precise a tutte le strutture dipendenti per I'applicazione della legge 16 Gennaio 2005 n.3,

art.51. (nota RF/DMO/DCM_BARI/WIP/367/05 del 25/03/2005).
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4.4.4 Modalitd di compilazione della “Scheda per 'esecuzione della attivita
operative in sicurezza relative agii impiant! delta U.p."

Per i COER di Bari {ex DCM) sono state individuate le seguenti attivita raggruppate in tre
macroares lavorative:

Esercizio COER
BAR!
ESE 001 | Attivitd svolte su piazzali e marciapiedi X Rara
ESE 002 | Attivita svolte lungo linea X Rara
ESE 003 | Presenziamenta Treni X Rara
ESE 004 | Visita enti di plazzale fuon cabina X Rara
ESE 005 | Applicazione/rimozione fermascambi a morsa, cuneo X Rara
& distanziatori
ESE 006 | Manovra centralizzata di segnali, deviatoi e altri X Ordinaria
dispositivi

ESE 007 | Pullzia e lubrificazione deviatoi NO

ESE 008 | Manovra di deviatol e di altri disposifivi & mano X Rara
ESE 008 | Manovra a mano di deviatoi centralizzatl X Rara
ESE 010 | Presenziamento P.L, NO

ESE 011 | Manovra sezionator aerei X Ordinaria
£SE 612 1 Scorta Treni NO

Uiffici

ESE 001 | Attivita tecnico amministrative X QOrdinaria
ESE 002 | Aftivita ai VDT X Ordinaria
ESE 003 | Utilizze di mezzi su gomma X Frequente
ESE 004 1 Attivitd di sorveglianza e controllo X Frequente

Per ciascuna attivitd "Standard” & stata disposta una scheda per 'esecuzione delle attivita
operative in sicurezza, contenente la descrizione delle fasi esecutive delfAttivita
nell'impianto, i pericoli individuati, i rischi connessi e la foro valutazione,

La raccolta di tali schede & riportata nell'allegato G.

Resta inteso che la fase di individuazione di un determinato pericolo deve essere, di
norma, seguita da un accertamento dello stesso mediante rilievi strumentali efo analisi di
laboratorio  efo valutazioni specifiche che costituiranno un capitolo  opportunaments
predisposto del DVR,

La determinazione del valore numerico da assegnare al rischio e conseguentemente al
rischio residuo ¢ effettuata in conformita alla procedura specifica del SIGS.
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CAPITOLO 5
ALLEGATI
Allegato A Deleghe e nomine
Allegato B CCNL
Allegato C Verball Organi di Vigilanza
Allegato D Verbali delle visite di vigifanza congiunta aj sensi della L. 191/74
Allegato E Verbaii riunioni periodiche ex art. 35 D.Lgs. 81/2008
Allegale F Piano di sicurezza annuale
Allegato G Raccolta schede per I'esecuzione delle attivita operative in sicurezza
' relative agli impianti defla U.P, - MANUALE OPERATORE
Allegato M Valutazione rischio movimentazione manuale dei carichi
Attegato | Relazione sugii inforfuni verificatisi
Allegato L. Risuttati defle indagini ambientall (lluminazione, microélima, ecc.)
Allegato M Valutazione rischio chimico
Allegato N Valutazione rischio rumore
Allegato O Valutazione rischio vibrazioni
Allegato P Valutazione rischi per lavoratrici
Allegato Q Valutazione rischi Stress lavoro corretato
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CAPITOLO 1
DAT! IDENTIFICATIVI

1.1 Indirizzo dell'Unitd Produttiva

L'indirizzo del'Unita Produttiva & riportato al punto 1.1. della Relazione Generale,

Il presente documento tratta nello specifico limplanto "“Attivitd Gestione Eserclzio”
avente

sede Bari - Via Casavola, s.n., 70123 Bari;
prasidio Ancona - via Marconi, 50, 60125 Ancona

- DCO Potenza Superiore — ¢/o stazione Patenza Superiore

1.2 Identificazione del Datore di lavoroe

it Datore di Lavoro & identificato al Punto 1.2 della Relazione Generale,

1.3 Dichiarazlona‘del- Datore ‘di lavoro

I Datore di Lavoro ha approvato il presente documanto al punto 1.3 della Relazione
Generale.

1.4 Distribuzione geografica dell'Unita Produttiva

La giurisdizione geografica del COER Bari & relativa ai tratti di linea ferroviaria, le cui
caratteristiche sono descritte nella pubblicazione di Servizio:

+ Fascicolo Circolazione Linee Bari—-dan. 131 an. 138
+ Fascicolo Circolazione Linee Ancona-dan. 101an. 108

« Fascicolo Circolazione Linee Bologna - n. 81 e n. 84.
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CAPITOLO 2 .
ATTI FORMALI INERENT] LA SICUREZZA
2.1 Deleghe ai Dirigenti Deiegati alla sicurezza
Attualmente il Dafore di Lavoro non ha delegato alcun Dirigente per i compiti inerenti |a

sicurezza dellavoro e [a tutela ambientale.

Le eventuali deleghe saranno custodite nell’all. A della Relazione Generale.

} Capo Reparti Gestione Circolazione ed i Capo Reparti

hanno ricevuto la comunicazione degli “Adempimenti in materia di sicurezza e

lavorateri®, in oftemperanza alla GO n. 185/AD del 30/07/200
nell'all. A della Relazione Generale,

2.2 Nomina de| RSPP

Esercizio Infrastrutture/DOTE

salute dej

8 con note specifiche custodite

L'ing. Patrizia lacobellis & il Responsabiie det Servizio di Prevenzione e Protezione.

il provvedimento ¢ custodito nell'all. A della Relazions Generale.

2.3 Nomina del Medico Competente

La Dott.ssa Gluseppa Malara {sede Bari), la Dott.ssa Susanna Malucelli (presidio Ancona)

ed il.Dott. Raimondo Balzane (OCO Potenza Superiore)

alla suddivisone territoriale.

I provvedimenti sono custoditi neflall, A della Relazione Generale.

2.4 Nomina degii addetti SPp

I Sig. Giovanni B. Fazio & I'Addstto SPP (sede Bari) ed i Sigg. Claudio Pinto
Romano sono gli Addettj SPpP {presidio Ancona).

i provvedimenti sono custoditi nell'allegato A deila Relazione Generale.

2.5 Nomina degli addetti Emergenza Incendio

L'elenco degli addetti incaricati all'emergenza & custodite neli'all.

relazione.

2.6 Nomina degli addett] Emergenza Sanitaria

L'elenco degli addetti incaricati alfemergenza ¢ custodito nelfall,

relazione.

sono i Medici Competenti, in base

e Antonlo

5 della presente

5 della presente
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2.7 Elenco nominative RLS

Il Sig. Renato Lacoppola ed il Sig. Asvero Pugliese sonc i R.L.S. (sede Bari) ed il Sig.
Pietro Giampaoclo & il R1.S. (presidioc Ancona) come riportato al p.lo 2.8 della Relazione
Generale.

2.8 individuazione dei preposti

Lindividuazione del prepasti & riportata nel'Ordine di Servizio Compartimentale n. 57
/SIGS del 01/12/2008, approvato dal Datore di Lavoro della ex DCM Bari e della ex DCM
Ancona, distribuiti a tutto il personale secondo le procedure del SIGS e custedito in allegato
A della Relazione Generale.

2.9 Designazione del Rappresentante della Rete Ferroviarla italiana nelle visite
congiunte ex L.191/74

£’ stato designato ling. Patrizia lacobellis. |l provvedimenio é custodito nell'aliegato A
delia Relazione Generale.
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CAPITOLO 3

DATI E INFORMAZIONI Di CARATTERE ORGANIZZATIVO E SUL CICLO

PRODUTTIVO

34 Organigramma e distribuziane geografica dell’ Impianto

fn questo periodo, a livelio nazionale, & in fase di definizione fa microstruttura di COER e

Appena tale microstruttura sara definita e recepita a livello periferico, # Reparo Risarse
Umane sara interessato inserire Vorganigramma sul server della ex DCM all'indirizzo:
W\Badrs002\DCM-Bari\01 - DCM BARNSIGS\ORGANIGRAMMI ed anche | presents

documento saré aggiornsto.
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3.2 Attivita Svolta da “Aftivita Gestione Esercizia”

Le attivita svolte nell'implanto “Attivith Gestione Esercizio” ai fini del presente documento
sono quelle riportate nell'allegato 6.

3.3 Processo della Circolazione. Modalitd di esecuzione delle attivita per le quali
sono richieste professionalita particolari (Art 28 comma 2 lettera f D.Lgs.
81/2008)

REPARTO GESTIONE CIRCOLAZIONE

Il processo della Circolazione & gestito attraverso un sistema di regolamenti disposizioni
& istruzioni if cui aggiornamento per i tavoratori & sotto la responsabilita del Capo RGC.

Ciascun lavoratore riceve specifica formaziona Abiltative all'esercizio delle attivita di
circolazione di sua competenza, per la quale & previsto dal Datore di Lavoro un programma
di manienimento delle competenze stesse. Rientra nel processo di formazione abilitativa
anche il programma di sicurezza del lavoro,

Il Capo RGC mette a disposizione di ciascun lavoratore Felenco delle sostanze e dei
preparati ulilizzati nelle attivitd assegnate e le singole schede di sicurezza dei prodotti
curandone la diffusione ai lavoratori nonché Faddestramento alla fettura e af'utilizzo.

In relazione alle attivitd assegnale, ciascun lavoratore prende visione del MANUALE
OPERATORE, costituito dalla raccolta di tutte le schede di valutazione dei rischi & detle
misure di controllo defle attivita i lavoro, sul quale riceve specifica formazione.

T MANUALE OPERATORE ¢ allegato al Registro delle Disposizioni di Servizio (RDS)
dell'impianto stesso. Al singolo operatore viene consegnato elenco delle lavorazioni svoite

- nellimpianio che gli permette, consultando it Manuale Operatore, di conascers rischi, misure

di prevenzione e protezione, DPI, ecc.
Tale Manuale & redatto in forma generalizzata, senza il nominativo del lavoratore.

Il RDS conliene tutte le informazioni e nomne di dettaglio necessarie a svolgere servizio
nellimpianto a cui si riferisce. Ogni lavoratore ha I'obbligo di prendeme visione, apponendo
data e firma, prima dell'utilizzazione nelimpianto ed in occasione def successivi
aggiornamenti del documento. Il Capo RGC ha lobbligo di controllare che il personale in
servizio abbia preso visione del RDS.

La firma apposta da clascun Operatore sugli RDS comporta la presa d'atto del rischi
presenti nelle attivitd operative svolte presso I'impianto.

Melte informazioni relative alle tecnologie impiegate sono indicate nei Fascicoli Linea; gli
apparati ed | regimi di esercizio sono indicati nel Registri Disposizione di Servizio (RDS) di
ogni singolo Impianto.
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REPARTO CEIDOTE

Le attivitd svalte dal Reparto CEl sono, essenzialmente, mansioni di ufficio, di natura
tecnica e gestionaie (DOTE, Coordinalori, Analisti), salvo gli operatori appartenenti alla Zona
SCC di Bari, che svolgono attivita di controllo, manutenzione degli impianti di sicurezza
presenti nelie stazion,

Pilt esattamente fanno parte del Reparo CEl, che svolge aftivita di controlio a
coordinamento delle strutture sottoposte, i seguenti impianti;

* DOTE (orariv di lavoro turnificato: 0 — 24)

coordina le operazioni di disalimentazione delia linea di contatio (LC), delle sotto stazioni
elettriche {SSE) & delle linee primarie (LP);

controlia le informazioni dai sistemi di diagnostica, ovvero di comando e controllo delie
linee di trazione elsttrica.

+» Coordinatori (orario di iavore turnificato: 0 - 24)
coordinano le attivita di pronta intervento alle infrastrutture;

presidia costantemente le anormatita e landamento freni sul Sistema informatico di
Circolazione, certificando e cause attribuite alfinfrastruttura;

tengono i collegamenti con i responsabili degli altri settori dell'esercizio ferroviario;

elahora i programmi di disalimentazione delle linee a trazione elettrica , delle SSE e delle
P,

cura la redazione dei rapporti informativi sul'andamento dell'esercizio delle infrastrutiure
e sulle anormalita;

effettua le operazioni di ripristine dei sistemi di alimentazione IS in telecomande e
controlla le infarmazioni sui sisterni RCE, MTR etc. ..

* Analisti (orario di lavoro turnificato: 7 - 14.12, sabato e domenica escluso)
svolge I'analisi delle avarie:

cura ta conservaziona e laggiormnamento degli schemi e della documentazions lecnica e
di esercizio necessaria alio svolgimento dei propri compiti;

cura la redazione degli avvisi di avaria nel Slstema Informatico di Manutenzione nelle parti
riguardanti il CEI;

coadivva la certificazione della consistenza delle infrastrutture & dei principali mezzi
d'opera, di trasporto sul Sisterna Informalive di Manutenzione:

cura la rilevazione statistica delle anormalita, dei consumi di energia.
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3.4 Organizzazione def lavore {turnificazione del personale efo orario di lavoro)

Il lavoro € crganizzato secondo quanto disposto dalle norme dettate dal Contratto
Collettivo Nazionale di lavoro delle Attivita ferroviarie e dal Condratio Aziendale di Gruppo FS
e accordo di Confluenza {custoditi presso il Reparto RRU e in allegato B della Relazione
Generala).

3.5 Crganizzazione della prestazione lavorativa

Il Capo Reparto Gestione Circolazione {RGC) ed il Capo Reparto CEI/DOTE definiscono
it turno di servizio @ ne danno informazione a clascun lavoratore.

3.6 Plante e sezioni

Planimetrie, sezioni, schemi, disegni relativi ai luoghi di lavoro e impianti della U.P, sono
conservati presso fa Direzione Territoriale Produzione - $.0. Terminali Servizi.

Le informazioni esistenti su supporto informatico sono reperiblli anche sul server della ex
DCM di Bari, nslle opportune carlelle della S.0. Terminali Viaggiatori e Merci:
WBadrsO02DCM-Bari\01 - DCM BARNS.C. Terminal Viaggiatori e Merci

-- ARCHIVIO TECNICQ;
- ASSET

3.7 Impianti tecnologici

Gli impianti presentt negli ambienti di lavoro del Reparto Gestione Circolazione e Reparto
CEI/DOTE sono riportati in allegato 7.

La documentazione in originale @ conservata presso i gestori degli impianti tecnologici
cosi come riportato in tabella deil’allegato n, 7

imptantl termici
- Implanto di condizionamento
- Impianti elettrici

- Ascensori
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L'elenco degli impianti termici aggiomato & conservato presso DTP - §.0. Terminali e

Servizi;

Impianti di condizionamento

Nefla sede RGC / Reparto CEIDOTE
operazioni di manulenzione ordinaria VEngon

impiant] elettrict

Impianti conformi alle norme vigenti

allegato n. 1

Ascensori

Esistono impianti di ascensori nella palazzina sita in Vig Casavola, s.n. Rari,

3.9 Personale occupato e soggefto a sorveglianza sanitaria

SON0 presenti pompe di calore tipo spiit; fe
0 effettuate periodicamente.

{DM 37/2008 - ex L.46/90). La copla & inserita in

L'elenco dei dipendent dellimpianto, secondo classificazione del Personale in base al

"Contratto Aziendale di Gruppo FS e Accordo di
disponibile presso il Polo Amministrativo del Reparto

L'mpianto occupa complessivamente n® 89 dipendenti
cui neminativi, qualifiche & attribuzioni alle sedi territoriali so

Confluenza al CCNL dal 16.04.03", &
Gestione Circolazione Bari,

(dati aggiornati al 30/11/2008), i
ne disponibili presso il RGC,

Gli elenchi del personale soggetto a sorveglianza sanitaria sono custoditi presso il RGC

&d it Reparto CEIVDOTE.

3.10 Formazione specifica di sicurezza del lav
contenuti erogati, dei discenti e dei riferi

li Responsabile del S.P.P raceo

oro con relativa registrazione dei
menti temporaii

ghe e organizza le esigenze formative in materia di

Sicurezza de! Lavoro, il D.d.L. approva | programmi e li inserisce ne! Piano della Formazione,;

le S.0. eil SPP ~ con la collaborazione di Capi Re
servizia di farmazienafinformazione.

L’attivité‘formativalinforma{iva @ gestita secondo fe procedure del SIGS.

parte 8/o consulenti esterni - erogano il

3.11 Verbali di organi di vigilanza e altre informazioni sulla gestione della prevenzione

Copie dei verbali riguardanti fimpianto sono custoditi

CENVDCTE in atiegato 8 aiia Relazione d'Impianto.

presso il RGC ed il Reparlg
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3.12 indagini ambientali

Si richiedono alla UST Bari-Foggia ritievi negli ambienti di lavoro: rumore, iluminazions,
microclima, potabilita def'acqua.

Rumore

Amianto

{luminazione

Microclima

Campi elettrormagnetici
Ergonomia postazioni VDT
Potabilita dell'acqua

Rumore

Saranno effettuati rilievi fonometrici in  conformita alle prescrizioni dell'art. 180
D.Lgs.81/2008 con le cadenze e le modalitd prescritte. -

| risultati dei rilievi gia effettuati in conformita al D.Lgs.195/06 sono contenuti in aliegato 2,

Vibrazioni
Le attivita non compartano rischio vibrazioni.
Amianto

Relativamente alle attivita ed ambienti delllmpianto si pud fondatamente dichiarare
Fesclusione def rischio amianta perché non risulta preserte.

Prima di intraprendere lavori di demolizione o di manutenzione, si adotla ogni misura
necessaria ad individuare materiali a potenziale contenuto di amianto.
Piombo

Non sono presenti lavorazioni con pericolo di esposizione al picmbo.

Radiazioni non ionizzanti, radiaziani ionizzanti

Saranno effettuati rilievi per verificare presenza e valori di radiazioni fonizzanti e non in
ambienti di lavoro ritenuti pill a rischio. Si ritiene che i livello della presente esposizione sia

del tutto sovrapponibile a quelia della popolazione generale ed attualmente non necessita di
una valtazione pit dettagtiata,
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Fumi, polveri

Non sono presenti lavorazioni che producono fumi e polverl.

Agenti biologici art 271 D.Lgs. 81/2008

Le attivita lavorative del personale de! COER Bari non comportano l'uso deliberato di
agenti biologici. Tuttavia si pone attenzione ad alcune situazioni lavorative specifiche,
ancerche non sistematiche, nelle quali si pud verificare, occasionalmente, fa prasenza di;

o carcasse di animali morti;
o piccoli animali {ratti, bisce);
o scarkchi di sarvizi igienici dei treni in fransito;
o deiezioni di animali in genere;
o siringhe usate é prodotti di igiene intima.
Da tempo sono state realizzate le idonee misure di prevenzione con interventi:

o periodici e sistematici di disinfestazione e disinfezione, a cura di ditte
specializzate;

o radicali di applicazione dispositivi antintrusione, per gli ambienti confinati,

Ai sensi della Legge 292/1963 e Legge 419/1968, & fatto inoltre obbligo a tutti i dipendenti
che rivestano qualifiche di esercizio di eseguire la vaccinaziong antitetanica nei modi previsti
dalle vigenti procedure di profilassi,

L'unica ipotizzabile insorgenza di agenti biologici nell'aria potrebbe essere occasionata
dat non buon funzionamento degli impianti di cliratizzazione. A tale riguardo si & provveduto
ad una manutenzione programmata degli impianti suddetti che trova riscontro netle “Schede
di manutenzione” appositamente istituiti al fine di cerificare e riscontrare la periodicita degli
interventi e 1a buona fficienza dell'impianto.

Per quanto riguarda la influenza stagionale e Ia nuova influenza da virus A (HIN1) per if
2009-2010, il COER Bari ha emanato L'Ordine di Servizio Compartimentale n. 23 bis SIGS
del 08/10/2009, per fornire opportuna informazione a tutto il personale dipendente.

Muminazione

Sono stati effettuati rilievi luxormetrici | cui risultati sono riportati in allegato 2.

Microclima

Seno stati effettuati rilievi ambientali i cui risultati sono riportati in allegato 2.
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3.13 Sostanze pericolose art. 223 D.l.gs. 8§1/2008

L'indagine effettuata sull'attivita in genere non ha determinato lindividuazione di sostanze

pericolose,

Sono state intraprese le seguenti azioni:

*  individuzzione di eventuali sostanze pericolose utilizzate nelle attivita dellimpianto:

+  richieste ai fornitori delle schede di sicurezza;
+  raccolta delle schede presso Pimpianto unitamente aflelenco (allegato 3}
« formazione sulle schede di sicurezza concordata col Medico Competente.

Nel'ambito del RGC / Reparta CENDOTE non sono svolte lavorazioni che potenzialmente

possono esporre al pereolo chimico.

3.14 Elenco delle patolugie causate da malattie professionali (riconosciuti dagli

Organl competenti)

Alla data del presente documento non risultano agenti affetti da malattie professionali.

3.15 Protocolli Sanitarn

Per ogni lavoratore é aperia una “cartella sanitaria e di rischio" (vedi pto 3.12

Relazione Generale).

Presso Impianto sono comunque presenti due atti, e cioé: la Scheda di utilizzazione

Lavorativa e il Certificato di idoneita,

. 3
Le visite sono effettuate secondo | protocolli sanitari previsti dalla Direzione Sanita e
definiti nella Relazione Generale (p.to 3.1 6). Ogni addetto & sottopasto a controlli sanitari

specifici in relazione alla valutazione del rischi par le attivita svolte.

Le suddette visite mediche vengono effettuate, in ambito medicina del lavoro, dal Medico

Competente,

| lavoratori, a seguito delle visite effettuate, ricevono documentazione (distribuita in forma
controliata) suil'esito, gli vengono inoltre, consegnati in plico sigillato gl esiti delle analisi

cliniche & strumentaii effettuate:

Nel sedi degli uffici sono presenti cassette di pronto soccorso nelle quali & riposto

materiale di primo soccorso come previsto dal Decrelo Ministeriate 3B8/2003.

Come misura  preventiva, nei confronti dei lavoratori viene effstiuato un ciclo di

Vaccinazioni Antitetaniche.

Lalegge 292 del 5/3/1963 all'ant. 1 prevede lobbligatorieta delta vaccinazione antitetanica
per gli eperai & manovali delle ferrovie. Con D.M. del 22/3/1975 tale obbiigo & stato esteso
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per tutto it personale delle ferrovie slencato come "personale dell'esercizio®, nei modi previsti
dalle vigenti procedure di profilassi.

Ceon circolare n. 16 del 11/11/1986 del Ministero delta Sanita sono stabilite le modalita di
vaccinazione del personale adulto che si riepilogano nel seguente prospetto:

Vaccinazione di base

Richiami

1°dose 2°dose 3°dose

assunzione

4/6 settimane dopo | 6/12 mesi dopo 2° Ogni 10 ann;
1°somministrazione | somministrazione

I Medico Competente & consultato net caso di personale che deve essers sotteposto a
tale vaccine pur essendo degli uffici ma svolgende attivita fuori sede.

it Capo RGC e del Capo Reparto CEVDOTE si atfiene alte Metodologia Operativa RF
DCOMBA SIGS MO 04 0 del 17/11/2005 “Gestione/amministrazione del personale — Processo
di verifica dellefficienza psico-fisica e sanitaria”, emessa dalla ex DCM di Bari.

3.16 Registro infortuni

It registro infortuni, sui quali sono registrati gli eventi occorsi
(cosi come definito nellambito giurisdizionale vedi p.ta 1.4}, son

al personale dell'impianto
o tenuti presso la sede del

Reparto Gestione Circolazione Bari sotto la responsabilitd del Capo RGC e del Capo

Reparto CENVDOTE,

3.17 Gestione delle emergenze (Art 43+46 D.Lgs. 81/2008)

Primo soccorso

Si & tenuto conte delle emergenze sanitarie con lindividuazione di:

= lavoratori neminati per l'espletamento delle attivita d

somministrato in coliaborazione con il Madico Competente

s atirezzature di primo soccorso, loro distocazione ¢ le modalita di gestione della lorg

efficienza,

Prevenzione incendi

primo soccorso e iter formativo

E" stata effettuats la valutazione dal rischic incendio valutando sulla base del DM,

10/3/98 il livello di rischio dell'lmpianto

BASSO ~ MEDIO- ALTO

Per tale valutazione sono siate considerata;

l.e possibilitd di innesco
Le possibilita di propagazione e sviluppo

Scenari incidentali: sitvazioni di pericolo per Fuomo, per i beni @ per 'ambienta,

4
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Sono stati redatti | Plani di Emergenza interni, negli impianti in asset DCM presenziati
contenenti indicazioni per la risposta alle:

» Emergenze Incendio,
+ Eventi Naturali
» Emergenze sanitarie

| Piani delle Emergenze Interne (P.E.l) sono custoditi in Allegatc 4.

3.18 Riunioni Periodiche {Art. 35 D.Lgs, 81/2008) - raccolta dei verbali di riunione

I verbali relativi alle riunioni periodiche, effottuate secondo quanto previsto dalf' Art. 35
D.lgs. 81/2008, sono custoditi in allegato £ della Relazione Generale.

3.19 Presidio Normativo. Indicazione delle postazioni presso le quali é possibiie
consultare [a documentazione della Sicurezza

Il Datore di Lavoro, con atto formale - Foglio Disposizions n.9 (L.avoro/Ambiente}, prot,
RFI/OMO/DCM_BANYIP/849 del 28/07/2005 ha istitulto il Presidio Normativo di Sicurezza
del Lavoro ed Ambiente presso il R.S.P.PJR.A. con il principale compito di effettuare la
diffusione delle norme sulla Sicurezza ed Igiene del Lavoro ricevute dalle strutture centraii
nanché la gestione di quelle a caratiere regionale e locale.

La conservazione e la gestione delie norme & localizzata presso la sede del R.S.P.P. in
via Casavola s.n., 70123 Bari - che, quando necessario ne cura la distribuzione e diffusione.
Le modalita di diffusione sono regolate secondo le procedure del 8iGs.

3,20 Raccolta delle schede per l'esecuzione delle attivita operative in sicurezza
relative all'impianto

Per ciascuna attivitd & disposta una scheda per I'esecuzione delle attivita operative in
sicurezza contenente fa descrizione delle fasi esecutive dell'Atlivita del'impianto, i pericoli
individuati, i rischi connessi e la loro valutazione.

Tali Schede rappresentano it risultato della Valutazione del Rischio e sone da
considerarsi parfi integranti del presente documento. Tutte le schede sono raceolte in
allegato n.6

3.21 Comunicazioni da/ a Organi di Vigilanza

Tutte le eventuali comunicazioni degli Organi di vigilanza sono raccalte e custodite presso
'R.S.P.P. {Allegato C Rel Gen.), e sono riportati anche nelle singole Relazioni d'lmpianto
(allegato 8).

Tutli i verbali delle visite di vigilanza congiunta ai sensi defla L. 191/74 sono raccolti e
custoditi presso I'R.S.P.P. (Allegato D Rel, Gen.), e sono riportali anche nelle singols
Relazioni d'Impianto per le stazioni visitate (allegato 9).
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3.22 Lista di distribuzione de! manuale operatore

Linformazione degli Operatori & assicurata allegando i MANUALE OPERATORE,
composto dalla raccolta delle "Schede per Pesecuzione in sicurezza delle attivita
operative in sicurezza” che foperatore pud svolgere nellambito dellimpianto  di
appartenenza, al Registro delle Disposizioni di Servizio (ROS) del’impianto stesso,

Al singolo operatore viene consegnato elenco delle favorazioni svolte nall'impianto che gli
permette, consultando it Manuale Operatore, di conoscere rischi, misure di prevenzione g
protezione, DPI, ecc.

Tale Manuale & radatto.in forma generalizzata, senza il nominativo del lavoratore,

3.23 Contratti d’appalte, d'opera o di somministrazione (art.26 D.Lgs. 81/2008)

La raccolta dei verbali di comunicazione dei rischi specifici viene effettuata da parte della
Direzione Lavori e/o Capo Reparto interessato. Lo scambio delle informazioni e i contenyt
delle stesse sono regolarentate dalle procedure SIGS ed archiviate della Struttura
Responsabile archiviazione, come registrazioni SIGS.

3.24 Procedura di specifica valutazione dej rischi per lavoratrici

li Datore di Lavoro dispone che non appena venga notificate 1o stato di gravidanza da
parte di una lavoratrice vengano messe in atto le necessarie cautele per evitare esposizione
ad:

* agenti fisici {quall; radiazioni ionizzanti e non ionizzanti, campi magnetici statici,”

vibrazioni) _

« agenti chimici {quali; cancerogent, mutageni, tossici per Ja riproduzione, con frasl di
rischio R40, R45, R4, R4g, R80,R61, antiblastici, medicamenti antimitofici,
mercuric e derivati)

* agenti biologici (quali: virus della rosolia, toxoplasma, citomegalovirus, varicella) e a

particolari condizioni di lavora (quali: trasporto e sollevamento di gravi e esposizione
al rumore per pid di 80 dBA)

L'elenco non & esaustivo.

L'use dei videoterminali non comporta rischi specifici per ia 88posizione a radiazioni
ionizzanti & pon, purché vengang controllati eventuali probl

ermi posturali,

3.25 Considerazioni relative alie differenze di genere, etd, provenlenza

Si rinvia ai punti 4.4.3.18-3-20 della Relazione Generale per I'approfondimento sulla
tipologia di rischia in esame.
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Allegato 2 Rilievi Ambientali ‘
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Allegato 7 Eilenco impianti tecnologici

Allegato 8 Verbali di organi di vigilanza

Allegato 9 Verbali delle visite di vigilanza congiunta ai sensi della L. 191/74

Allegato 10 Organigramma COER Bari
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1. Premesse

Fermo restando quanto riportato nella “Relazione generale” e'nelle “Relazioni di impianto”, nel
presente documento sono riportati i rischi presenti nel Centro Direzionale RFI di Bar in
traversa via Casavola s, a Bar Lamasinata, con Vindicazione delle misure dvolte ad

eliminarli e/o ridurli,

L'edificio in oggetto, che ricade nell'asset della Direzione Territoriale Produzione (DTP di Bari),
& un fabbricato situato alla peniferia lato nord di Bari, in prossimita della fermata ferroviaria FS
“Bari Zona Industriale” sullz linea Foggja-Bari e nelle immediate vicinanze della Scalo Merci di

Bari Lamasinata.

Ha struttura portante in cemento armato e si sviluppa su quattro livelli:

piano semi interrato;
piano rialzato;
primo piano;
secondo piano.

L’altezza massima del fabbricato & di circa 10 meuws, esso sviluppa una cubatura lorda di circa
14.000 mc., con una superficie coperta di piano pari a circa di 1800 mq (il secondo pianc ha

invece una superficie di circa 1000 mq).

L'edificio pud considerarsi costruttivamente ¢ funzionalmente costituito di due settori (Settore est
e Settore nord), il primo dei quali & stato edificato negli anni "90 e successivamente riadattato per
renderlo idoneo ad accogliere uffici per i dipendent delle ferrovie, mentre il secondo settore &
stato costruito nell'anno 2000 ed in esso sone collocate le strutture della Zona SCC, nonché la

Sala Controllo SCC (al primo piano) e le Sale Coordinatori (2l secondo piano), etc

Il collegamento verticale dei vari livelli & assicurato da due scale, una delle quali é collocata
al'estremita del Settore est e rappresenta Puscita di sicurezza per questo Settore,
La seconda scala ¢é situata al centro deli’edificio e viene normalmente utilizzata per accedere ai
diversi piani dell’edificio, essa pud considerarsi una “scala proterta” .
E’ presente, inoltre, una terza scala, situata nel Settore nord, che permeste di raggiungere aperto
dal piano semi-interrato ¢ dal piano rialzato.
1l piano semi interrato dell’edificio é raggiungibile dallesterno, anche attraverso una rampa della

larghezza di circa 4 metri.

Inoltre i diversi livelli sono collegati da piti ascensor, nei tecmini di seguito riportati:

impianto nr. 66001 {matr. Nt. Ba/809/92) a 4 fermate, oleodinamico con portata da 850 Kg;
impianto nr. 60002 (matr. Nr. BA/810/92) a 3 fermate, oleodinamico con portata fa 1.000 Kg;

impianto nr. CNT 2679 a 4 fermate, oleodinamico con portata da 1.500 Kg.

All’edificio si accede attraverso due distinti percorsi stradali:
da via Napoli e dalla traversa via Casavola, lungo la quale si incontrano due passaggi a livello, il
primo gestito dalla societd Ferrotranviaria Spa ed il secondo dalle Ferrovie dello Stato (Km

644+714 della tratta Foggia-Bari);

da viale Europa e dalla traversa via Casavola, lungo al quale & presente un passaggio a livello

gestito dalle Ferrovie dello Stato (sulla linea merci Bari Centrale — Bari Lamasinata).

L'edificio & collocato all'interno di un’area recintata afla quale si accede attraverso un cancello
scorrevole defla larghezza di circa 6,50 metri, normalmente chivso. L'apertura di tale cancello
avviene mediante badge di riconoscimento, ovvero con comando elettrico azionato dalla Sala
Operatore Manutentore Hardware (sempre presenziata), dalla Sala Controllo SCC (sempre
presenziata) e dalla Guardiania (presenziata dalle ore 7,00 alle ore 21,00 — sabato, domenica e

festivi esclusi).

.

Attiguo al suddetto cancello & collocato  un passaggio pedonale, a cui porta ¢ mantenuta

normalmente chiusa e la cui chiave € in possesso dell'Operatore Manutentore Hardware.

2




"All’area si accede anche attraverso due altri passagpi pedonali - dal vicino scalo di Bari Lamasinata
e dalla ex-Squadra Rialzo -, che sono normalmente mantenuti chiusi, Le chiavi delle porte di
quest passaggl sono in possesso del’Operatore Manutentore Hardware,

Nell'area & presente una costruzione, attualmente non utllizzata ed una sua parte & utilizzata per il
parcheggio per gli automezzi aziendali ¢ del personale in servizio presso il Centro Direzionale.

All'edificio si accede con una ampia scala, con un sistena di aperture costituite da tre porte con
apertura verso esterno, che immette in una hall,

Da questo ambiente, in cui & presente un servizio di guardiania (dalle ore 7,00 alle ore 21,00 —
sabato, domenica e festivi esclusi), si accede attraverso due tomelli, al piano rialzato dell’edificio.
Sulla stessa linea di questi tornelli é collocata una porta con apertura nel verso dell’esodo della
larghezza di circa 1,00 metri, dotata di maniglione antipanico.

Successivamente si raggiunge una scala centrale, che collega i diversi livelli dell’edificio, la quale
viene normalmente utilizzata per accedere ai diversi livelli dell’edificio.

NelPedificio sono presenti diversi ambienti di lavoro, nei quali prestano servizio lavoratori
appartenenti a pid Unitd preduttive e quindi a diversi Datori di lavoro, ovvero:

Direzione Territodiale Produzione di Bari {(DTP Bari);

Direzione Direttrice Adriatica (DDA);

Direzionie Personale ¢ Organizzazione RFI (SO Personale ¢ Organizzazione BA/AN);

Direzione Information & Communication Technology;

Direzione Commerciale;

Direzione Tecnica (Istituto Sperimentale);

Trenitalia Passeggeri N/I — Produzione Adriatica;

Trenitalia Passeggeri Regionale — Direzione Regionale Puglia;

Trenitalia — Cargo.

Nelledificio opera, ogni giomo, il personale dipendente da una Impresa di pulizia.

In tutto Pedificio lavorano normalmente circa 80-90 persone, mentre i potenziali visitatori,
rappresentati da altri dipendenti delle Ferrovie, ovvero dal personale di ditte esterne sono stimati
in non pit di 25 presenze contemporanee,

Nelle ore nottume, dalle 22,00 alle 6,00, il numero delle presenze non supera le 25 uniti.
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2. Identificazione dei fattori di rschio

Un primo esarnie, guidato dalle conoscenze disponibili sulle norme di legge, dagli standard tecnici,
dai dati desunti dall'esperienza, dalle informazioni raccolte, dai contributi apportati da quanti, a
diverso titolo, concorrono nell'effettuazione della stessa valutazione (Medico Competente,
Rappresentanti dei Lavoratori, dirigenti, preposti, lavorator, etc...), dai sopralluoghi effettuati,
nonché tenuto conto di quanto riportato nella “Relazione generale” e nelle “Relazioni di
impianto”, dalle check-list e dal buon senso ingegneristico, consente di identificare, per il
Centro Direzionale, quei “fattori di rischio “ che effettivamente possono provocare delle
conseguenze sui lavoratori in servizio presso lo stesso Centro, -

Per “Fattore di Rischio” si deve intendere ogni aspetto che pud in qualche modo generare o
influenzare il livello di rischio professionale individuabile all'internc delle attivitd aziendali, si tratti
di fattori materiali (sostanze pericolose, macchinari,.) o di fattori organizzativi e procedurali
{Sorveglianza Sanitaria, Piani di Emergenza, Istruzioni, Libretti di Manutenzione,..).

Nell'ambito della localith in cui si eseguiranno i lavor, sono stati individuad seguenti elementi di
rischio, per ciascuno dei quali sono indicate le misure di prevenzione ¢ protezione adottate:
Investimento da treni in transito e/o mezzi d'opera;

Elettriciti (elettrocuzione);

Rumore;

Amianto;

[Huminazione;

Agenti biologici;

Piombo;

Attrezzature di lavoro

Microclima;

10. Incendio ed esplosione — gestione delle emergenze;

11.  Scivolamento e caduta;

12, Sostanze chimiche;

13.  Fumo passivo;

14.  Impiantl tecnologici;

15, Ambienti\situazioni di lavoro particolari.

YENG WA BN

Vengono continuamente monitorati i “fattori di rischio” non considerati ¢ pid in
generale ogni aspetto che pud costituire un potenziale pericolo per i lavoratori.

Presso il Centro Direzionale possono essere eseguiti lavori per mezzo:
- di Imprese appalratrici, gestite dalla D'TP di Bari;
- di Imprese appaltatrici, gestite da altre Strutture (Unitd produttive) presenti nello stesso
Centro Direzionale;
- di Imprese appaltatrici, gestite da altre Strutture delle Ferrovie dello Stato.

Specificatamente alle Imprese gestite dalla DTP di Bari, si provvede:
1) ad elaborase il “Piano di sicurezza e coordinamento”, se sono present pid imprese e se si
effettuano lavori edili o di ingegneria civile (Titolo TV del D.Lgs. 81/2008);
3 ad elaborare il “Documento unico di valutazione di rischi interferenziali” (DUVRI), in
rueti ghi altd casi.
Per gli interventi di cui al precedente punto 1) Pobbligo di adeguare il documento della sicurezza,
ovvero il “Piano di sicurezza e coordinaménto®, ricade sul Coordinatore per lesecuzione dei
lavori.




Per i lavori del caso 2) trova applicazione la procedura RFI DPO/SLA SIGS P07 - Procedura
per la gestione della cooperazione e coordinamento, a tutela della sicurezza dei lavoraton -
finalizzata a definire le modalita per la cooperazione e coordinamento, ¢ i relativo scambio di
informazioni sui rischi reciproci, fra pitt soggetti operanti nello stesso luogo di lavoro. Viene
pertanto, prima dellinizio dei laveri, compilato VAllegato 2, fac-simile n® 3 - Verbale di
coordinamento tra UP di RFI ed Imprese appaltatrici - .

Qualora gli interventi in appalto gestiti dalla DTP di Bari interessino ambienti in cui prestano
servizio lavoratori dipendenti da altre Strutture (Unitd produttive ), vengono individuate le
misure di coordinamento e cooperazione, ai sensi del D.Lgs. 81/2008, coinvolgendo il datore di
lavoro, nel cui ambito si viene ad operare. Tale attivitd di cooperazione e coordinamento deve
essere svolta anche nel caso in cui i lavori in appalto interessino le parti comuni del Centro
Direzionale.

Per i lavori appaltati gestit da altre Strutture, si dovranno applicare le stesse modalith operative,
coinvolgendo sempte Ia DTP di Bari, in qualita di proprietario dell’asset.
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3. Valutazione dei rischi
A conclusione della valutazione dei rischi effettuata sono emersi i seguenti risultati,

1) Investimento da treni in transito ¢/o mezzi d’opera

L'accesso al Centro Direzionale, come precisato nelle “Premesse”, avviene attraverso passaggi,
ben caratterizzati rispetto ai binari del vicino scalo merci di Bari Lamasinata, che, pertanto, non
espongono, i lavoratori a rischio di investimento da treni.

2) Elctt.riciti (clett.rocuzione),

Quanto spccsﬁcato in merito alimvesumento da treni puo npetems anche per questo particolare
fatto:e di nsch:o.

1a dsstnbuzlonc del]a cotrente alle vacie utenze avviene in derivazione da un quadro gencrale e
da una serie di sotto-quadri (quadri di distribuzione)..

Tutt gli impiant elettrici presenti, ivi compresi gli impiant di temra, sono conformi alle
disposizioni di legge, sono stati realizzati secondo le norme CEL Tutti questi impianti vengono
controffai periodicamente (differenziali, etc.........} e si provvede alla compilazione della
relativa modulistica.

Le apparecchiature elettriche presenti nei vari ambienti si trovano in buone condizioni
manutentive e rispondono ai requisiti di legge. Le stesse consideraziont possono farsi a dguardo
delle atirezzature elettriche utlizzate dal personale della DTP di Bari nelle proprie attivit
lavorative.

Tutd le attivita sugli impianti elettrici (luce ¢ forza motrice) devono essere eseguiti in
assenza di alimentazione elettrica [verificare sempre che l'interruttore che alimenta il
circuito elettrico non sia amonabile accidentalmente (canello/hzcchetto)]

3) Rumore

Non sono stati effettuati rilievi fonometrici per il Centro Direzionale in argomento, il quale si
trova in una zona non direttamente esposta alla rumorositd prodotta dal transito dei treni (ad
una distanza di circa 10-20 metri dei binari del vicino Scalo Merci di Bar Lamasinata), né a quella
derivante dal rraffico stradale,

I rumori presenti sono quelli che normalmente si producono negli uffici tecnici-amministrativi
(stampanti, fotocopiatrici, fax, etc.......); peraltro le stampanti ad aghi, che come ¢ noto sono
quelle pi rumorose, non vengono piu utilizzate negli vffici della DTP di Bari.

4) Amianto

Negli uffici in questione non sono presentl manufatti con element in amianto (coperture,
pareti, Cassoni, €tC.........}, essendo, peraltro, almeno nelle parti non strutturali, di nuova
realizzazione,

5) HMuminazione

Tutti gli ambienti di lavoro al chiuso godono di buona illuminazione naturale, per via delle
finestre present e delle buoni condizioni di pulizia delle superfici vetrate. I grado di
illuminamento diurno degli ambienti & sicuramente adeguato.

L'illuminazione artificiale € fornita da lampade a neon a soffitto/parete, in buon smro di
manutenzione.

Nei diversi ambienti non sono stati effettvati rilievi luxometrici per determinare il livello di
illuminamento presente nei diversi ambient, ma si ritiene che gli stessi siano adeguani alle attivita
tecnico-amministrative, che si svolgono negli stessi.

]




Esiste, negli spazi comuni ed in alcuni ambienti, illuminazione di emergenza del tipo ad
“alimentazione centralizzata con inverter”, sotto gruppo UPS.

La segnaletica di sicurezza, che indica le vie di esodo e le uscite di sicurezza, & costituita da
elementi illuminati, dotati di sorgente di alimentazione autonoma ed in grado di restare in
servizio per una durata non inferiore ad un'ora.

"Tutti questi sistemi di illuminazione di emergenza vengono verificati con cadenza semestrale e le
relative prove vengono riportate su specifica modulistica (Mod. L56 bis).

6) Agenti biologici
Non sono presenti situazioni che espongeno i lavoratori a questo tipo di rischio.

7  Piombo
Non sono presenti impianti, installazioni, apparecchiature, etc... che espongono i lavoratori a
questo rischio, nelle loro normali attivita.

8) Atwrezzature di lavoro

Le attrezzature di lavoro normalmente utilizzate dal personale presente negli uffici in parola
s0n0! :

- videoterminali;

- fotocopiatrici, stampant ¢ fax..

Specificatamente alle postazioni per videoterminali, si i deve osservare che queste sono
rispondenti a tutti i requisiti stabiliti dali’allegato XXXIV del D.Lgs 81/2008 (piano di lavoro,
sedile di lavoro, ambiente.circostante, etc...).

Lo svolgimento del lavoro avviene nel pieno rispetto delle disposizioni di legge e di cui Titolo
VII del D.Lgs 81/2008 ed in particolare i lavoratori che utlizzano il videoterminale, in modo
sistematico o abituale, per venti ore settimanali, sono sottoposti a sorveglianza sanitaria, con nei
termini dell'art. 176.

Le operazioni di manutenzione delle fotocop;amcx stampant, etc... sono cscgum: da Impresa
specializzata, mentre le operazioni di sostituzione toners o anche di rimozione delz carta
inceppata viene eseguita dai lavoratori, secondo le indicazioni riportate nel libretto d'uso e di

" manutenzione della macchina o le indicazioni fornite a display dalla stessa macchina. Durante tali

operazioni il personale utilizza mascherina di protezione e guanti in lathce mono-uso.

9) Microclima

Il microclima & linsieme dei parametri fisici climatici (temperatura, umidita refativa, velocid

dell’aria, etc..........} di un ambiente confinato.

E' noto che un microclima inadeguato ¢ spesso indicato dai lavoraton presenti negli uffici quale

principale fonte di disagio.

Le condizioni di confort ambientale sono assicurate, nel Centro Direzionale in argomento:

~ da condizionatori a due sezioni (tipo split) per il raffreddamento dell'aria nella stagione
estiva e per il suo riscaldamento per la stagione invernale (del t:po a resistenza o 2 pompa di
calore), tnstallat nei singoli ambient di lavoro;

~  da due impianti di condizionamento autonomo, del tipo raffreddato ad aria, costituiti da
una uniti esterna, preposta al trattamento dell’ana da condizionare e da una serie di canali
per distribuire "aria nei vari ambient, attraverso armadi regolatori.

Non sono stati ancora eseguiti rilievi microclimatici per la stagione estiva e per quella invernale.
Tuttavia, anche in mancanza di tali rilievi, si pud ritenere che le condiziom microclimatiche dei

" vari ambient siano adeguate, in quanto é possibile intervenire sui alcuni parametr climatici

(temperatuura, etc...) direttamente dai singoli ambienti di lavoro, attraverso i comandi collocati
sugli stessi apparecchi,

Alla manutenzione di mli impianti di condizionamento provvede Impresa specializzata, come
anche alla pulizia delle diverse griglie & filtri presenti in tali impianti, gestita dalla D'TP di Bari.
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10) Incendio ed esplosione ~ Gestione delle emergenze (preparazione ¢ risposta alle
emergenze)

1) Centro Direzionale & da considerarsi, ai sensi del D.M. 10 marzo 1988, “luoge di lavoro 2

rischio incendio basso™.

Per tale Centro & stato elaborato il Piano di Emergenza Interno (Revisione 2 del 26/06/2008),

in corso di aggiornarnento.

Nel Centro Direzionale si svolgono, come gi2 detto in precedenza, attivita di tipo

amrninistrativo e tecnico, per le quali il rischio incendio ¢ da ritenersi contenuto.

Questo nischio pud potenzialmente sussistere per il materiale cartaceo custodito nei diversi

armadi,

Altra possibile fonte di rischic & rappresentata dai materiali utilizzati per le pulizie degli ambienti

da parte dell'impresa incaricata (prodotti detergenti, disinfettandi, etc...), che non viene

depositato negli uffici.

Inoltre il personale dipendente usa, per piccoli intervent di pulizia, modesti quantitativi di alcool

etilico.

Sono attuate tutte le misure per ridurre la probabilita di insorgenza degli incendi:

- le apparecchiature installate sono realizzate secondo le disposizioni di legge e le norme
tecniche di settore (CEI);

- le apparecchiature sono utilizzate da personale esperto, che conosce perfettarnente le attivita
da svolgere, che sono condotte secondo precise disposizioni;

- le apparccchiature sono tenute in perfetta efficienza attraverso puntuali interventi di
controllo, verifica, etc...;

- gl impiant e le masse metalliche sono messe a terra per evitare la formazione di cariche
elettrostatiche;

- non sono depositate sostanze infiammuabili o facilmente combustbili (prodotti chimici) e la
loro presenza & limitata strettamente alle attivita da svolgere;

- & fatto divieto di fumare;

- viene garantito 'ordine e la pulizia di tutd gli ambienti;

- 1 rfiutl dervanti dalle operazioni di pulizia, costituiti da materiale cartacgo, vengono
giornalmente atlontanati dagli uffici a cura dell'impresa preposta alla pulizia degli stessi.

- gl impianti elettrici {(luce ¢ forza motrice) sono realizzati a regola d'arte ed alle loro
tiparazioni o modifiche provvede personale qualificato.

In conseguenza alle considerazioni sviluppate, si pud ritenere che siano scarse le possibilita che

si sviluppi un incendio e che quindi il rischio di incendio, inteso come probabilita che sia

raggiunto il livello potenziale di accadimento di un incendio e che si vedfichino conseguenze

dell'incendio sulle persone presenti, sia basso.

Presso il Centro Direzionale sono installati un idoneo numero di presidi antincendio (impianti di

tilevamento incendi, impiant di spegnimento incendi, estintori, etc...), tutti manutenun dalla

DTP di Bari e presidi sanitari (cassette di pronto soccorso), gestiti dai diversi Datori di lavoro.

Nei diversi piani, negli spazi comuni sono esposte, oltre alla segnaletica indicante le vie di fuga e
di uscita, anche:

- le planimetrie;

- le Norme di comportamento in situazioni di emergenza;

- le Norme generali di comportamento per prevenire 1 pencoli di incendio;

- il Divieto di fumare;

- i Numern telefonici utlli per le emergenze.



11) Scivolamento e caduta
I pavimenti di tutti gli ambient di lavoro e le diverse rampe delle scale sono in condizioni tali da
rendere sicuro il movimento ed il passaggio delle persone.

12} Sostanze chimiche

1l personale in servizio presso il Centro Direzionale non utilizza, per le normali attivied
lavorative, prodotti pericolosi.

Gli unici prodotti utilizzati sono rappresentati dai toners per le stampanti laser, per le
fotocopiatrici e per i fax e dalle cartucce delle stampati a getto di inchiostro, le cui “schede di
sicurezza” , custodite nelle relative “Relazioni di Impianto”, escludono a carico dei lavoratori
tischi per al salute, purché si rispettine le normali norme di cautela.

Alcuni lavoratori usano, ‘per piccoli interventi di pulizia di propria esigenza, modesti quantitativi
di alcool etilico.

Altra possibile fonte di rischio & rappresentata dai materiali utilizzati per le pulizie degli ambienti
da parte dellimpresz incaricata (prodott detergenti, disinfettanti, etc...), che  vengono
depositati in apposin locali (ripostigl).

13) Fumo passivo da tabacco

Il fumo di tabacco costituisce la piti importante causa di malattie prevedibili per P'uomo ¢ ad
esso sono attribuibili numerose patologie. ’

Autorevoli studi hanno accertato danni alla salute a carico di persone che hanno respirato il
fumo di tabacco prodotto dai fumator, il cosiddetto “fumo passivo™

La legge 11 novembre 1975 nr. 584 “Divieto di fumare in determinati locali e sui mezzi di
trasporto pubblico™ indica gli ambienti in cui é vietato fumare, la successiva Direttiva del
Presidente del Consiglio dei Ministri del 14/12/1995, “Divieto di fumo in determinati locali della
pubblica amministrazione o dei gestori dei servizi pubblici”, precisa che il divieto di fumare si
applica in tutti i locali utilizzati, a qualunque titolo, dalla pubblica amministrazione e dalle aziende
pubbliche per Pesercizio di proprie funzioni istinuzionali, nonché dai privati esercenti servizi
pubblici per I'esercizio delle relative attivita, sempreché si tratti di locali apert al pubblico.
Nell'ambito della DTP di Bari si & data piena attuazione all'art. 51 (Tutela della salute dei non
fumatori) della Legge 16 gennaio 2003, n. 3 che prevede il divieto di fumare in tutti gli ambient:
al chiuso.

Conseguentemente sono stati collocati, negli spazi comuni e lungo i corridoi, un idoneo
numero di cartelli che recano la scritta “VIETATO FUMARE” e sono stati nominati i soggetti
incaricati di vigilare sul rispetto di tali misure,

14} Impiant tecnologici

Nelledificio & presente un impianto di rilevazione incendio, con sensori collocati in diversi
ambienti di lavoro.

Inoltre esiste un impianto di rilevazione incendic e di spegnimento automatico a servizio dei
seguenti ambienti:

Sala macchine, al piano rialzato; .

Locali tecnologici (cabina di trasformazione MT/BT, locale UPS1, locale UPS2, sala batterie,
focalt gruppi elettrogeni), al piano semi-interrato;

Sala C.E.D, 1l piano rialzato.

Questt sistemi sono controllati dall' “Operatore Manutentore Hardware”, attraverso un apparato
informatico, che consente di individuare l'ambiente il cui sensore ha indicato lo sviluppo di un
incendio.

Nel caso di intervento dellimpianto di dlevazione incendio interviene, automaticamente, una
segnalazione acustica continua di allarme, che si diffonde in tutte le parti delledificio. '

Esiste, inoltre, un impianto di diffusione sonora, con i quale lo “Qperatore Manutentore
Hardware”, pud lanciare messaggi vocali udibili in tutte le parti dell'edificio.

9
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Nel piano semi-inteerato e nel piano rialzato ¢ presente un impianto anti-intrusione.

A servizio dell'edificio sono present i seguenti impianti tecnologici:

impianto di climatizzazione

e & 9 &

15) Ambiead\situazioni di lavoro particolasi

cabina elettrica MT/BT (2000/380), nel piano semi-interrato
centralina no-break (due gruppi UPS), nel piano semi-interrato

gruppi di continuitd {collocati all'esterno dell’edifico).

Negli uffici sono presenti un sufficiente numero di servizi igienici distinti per sesso ed accessibili
anche af portatori di handicap. Tali servizi dispongono di acqua per uso potabile ¢ sono muniti
dei previsti mezzi per detergersi e per asciugarsi.

Alla pulizia del Centro Direzionale provvede, giornalmente, salvo il sabato e la domenica, una

[mpresa di pulizia, gestita dalla DTP di Bari.

Gli uffici sono visitati, almeno una volta all'anno, dal Medico competente, ai sensi dellart, 25,

comma ! del ID.Lgs. 81,/2008.

10




4. Modifiche/Aggiornamend

1l presente documento sard modificato e/o aggiornato in occasione delle variazioni delle norme
legislative, delle modifiche agli ambienti di lavoro (sia interni, che esterni), dei processi produttivi,
delle tecnologie, delle sostanze/preparati utilizzati, delPorganizzazione ed in relazione alla
evoluzione dei rischi, ovvero all'insorgenza di nuovi rischi.

11
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APPUNT WBS Nome attivita

INFERIORE E DIRAMAZIONE TRA ROCCHETTA 5.A.L. E SAN NICOLA DI
MELFI - LOTTO 1 "ELETTRIFICAZIONE LINEA"

| Anno 1 ] Anno 2 T Anno 3 T
[MA T M1 [ M2 [m3 [ M4 M5 T M6 ] ML;.M&JMQWLM_M;_MJLM | M186 8| M29 [M30 [ M31]M32 [ M33 [ M34 [ M35 M35 [M37| M38 | M39 | M40
TRATTA FOGGIA-POTENZA, TRA BIVIO CERVARO E POTENZA | _ | | | APPALTO 1 - ELETTRIFICAZION| | |

Consegna lavori | |
Attivita propedeutiche (progetto di dettaglio, cantierizzazi L |

autorizzazione sub appalti, qualifica impianti e materiali, boe e ! | ‘
risoluzione sottoservizi per avvio dei lavori ecc) ‘ | | | |

attivita propedeutiche | | | |

Attivita di costruzione | | | | |
tratta Cervaro - Rocchetta - S.N.Melfi | |

opere civili propedeutiche all'elettrificazione |

TRATTA 1: da 8+016 km a 30+500 km (L circa 22 km da bivio | |

Cervaro a Ascoli Satriano) | |
BASAMENTI TE RILEVATI da sede -IPO da 6 ore 5 giorni | |

da esclt basamenti da 8+016 a 30+500 compresi viadotti | o e e (S [l ) |
TRATTA 2: da 30+500 km a 50+000 km (L circa 20.5 km da | |
Ascoli Satriano a Rocchetta) |

BASAMENTI TE RILEVATI [ 1 | da sede - JPO da 6 ore § giomilsettimana | ‘ |

da basamenti da 30+500 a 50+000 compreso VI e meno || | |

|
esclude tratti variante (circa 3 km) | [ | |
TRATTA 3 - TRATTA ROCCHETTA S.A.L. - SAN NICOLA DI MELFI | | | | | |

da 0+000 km a 12+305 km | | ||

(oocc+impianti)

15 BASAMENTI TE RILEVATI a 6 ore 5 gi
17 GN40 GALLERIE (Isca della Ricotta L=268m))
23 RIOG, RIC VARIANTE DI S.VENERE
24 sede variante su linea Rocchetta - S.N.Melfi: tratto non

interferente con esercizio ferroviario
25 corpo stradale (compresi n.2 tombini idraulici)
% opere di completamento e finiture
2z sede variante su linea Rocchetta - S.N.Melfi: tratto

interferente con esercizio ferroviario - lavori in ICE | i
2 rimozione sovrastruttura ferroviaria esistente |
] eventuali adeguamenti galleria (scalpellatura puntuale i

di calotta e sostegni TE)
30 adeguamento sede su linea Rocchetta - Potenza
3 completamento sede variante su linea Rocchetta - |
Melfi: tratto interferente con esercizio ferroviario |
a2 realizzazione muro di sostegno (armatura +
cassero/getto (+3gnc) + maturazione (7gnc)) |
8 movimenti terra (scavi e riporti) |
34 piattaforma ferroviaria e opere di finitura
35 sovrastruttura ferroviaria e impianti tecnologici
3 solo  GNO1 variante plano altimetrica nella GN Colle S. Venere
INTERV
I sovrastruttura ferroviaria e impianti tecnologici
variante
38 cvt
b attivazione variante S.Venere
40 opere di elettrificazione
4 cabine TE e sottostazioni elettriche {oocc + impianti)
2 Cabine TE di Bivio Cervaro e di Rocchetta SAL
{oocc+impianti)

4 Bivio Cervaro (tratta 1)
44 Rocchetta S.A.L. (tratta 3) "
45 Sottostazioni elettriche di Ascoli Satriano e di S.N. di Melfi &




APPUNTWBS Nome attivita

Anno 3 I Anno 4

! T
MA M1 M2 [ M3 [ Me [ M5 | M6 [ M7 [ 08 [ Mo [M10[M11[M12[M13 | M14 [M15 M16[M17|M18] M19 | M20| M21| M22 [ M23| M24 | M25 | M26 | M27 | M28 | M29 | M30 | M31] Maz) M [M36 [ 137 [M38] M39 | M40 | a1 |
Ascoli Satriano (tratta 2) | | |

&l &

San Nicola di Melfi (tratta 3) | | !
Sostegni TE (pali/pendini + mensole) + tesatura | dasede-1PO da6 ore 5 gi |

Completamento sostegni TE (pali/pendini + mensole) + | | | | daseds -IPO da6lore 5 ttimana
tesatura | | | | | | -

TRATTA 1 - da 8+016 km a 30+500 km (L circa 22 km da | |
bivio Cervaro a Ascali Satriano) | | [

14
4

TRATTA 2 - da 30+500 km a 50+000 km (L circa 20.5 km da | | | | | |
Ascoli Satriano a Rocchetta) | | | ﬁ

TRATTA 3 - TRATTA ROCCHETTA S.A.L. - SAN NICOLA DI | | |

Tesatura |

|
MELFI da 0+000 km a 12+305 km | |
|
\

attivita tesatura |

CVT + ANSF + attivazione I
tratta Rocchetta - Potenza
opere civili e varianti plano-altimetriche sovrastruttura
ferroviaria, propedeutiche all'elettrificazione i
TRATTA 4: da 50+000 km a 94+500 km (L circa 44 km da | |
Rocchetta a Lago Pesole) i | |
BASAMENTI TE RILEVATI | | | | __ dasedq-IPQ da 6 ore 5 giorni/sets ) . | |
da esch basamenti da 50+000 a 94+500 meno tratti in galleria 1 | [ - | |
GALLERIE - interventi tipo 3A, 3B, 3L, 4 - in IPO d “‘;'"’P &'¥-°k..;i°"‘ﬁ;:ﬁ;;‘;‘;--. 1T 1T 7! R j |
: = - R prE P 1 T
GNO02 GN Capraia 1-1=212m da sede - IPO da b ore 5.-“;:.*.: |
intervento tipo 3A |
54 snicchiatura
65 intervento tipo 38, 4
66 preconsolidamento
57 snicchiatura
68 GNO5 GN Caprannala L=339m
59 intervento tipo 3A
7 snicchiatura
2 GNO6 GN Paradiso L=259
72 intervento tipo 3A
73 shicchiatura
Lid intervento tipo 3B, 4
75 preconsolidamento
7 snicchiatura
77 GNO7 GN Seminiello L=135m
78 intervento tipo 3A
79 snicchiatura
80 intervento tipo 3B, 4 |
81 preconsolidamento |
82 snicchiatura !
& GNO8 GN Maria Giovanna L=106m
| & | intervento tipo 3A
a8 snicchiatura |
86 intervento tipo 38, 4
| & | preconsolidamento 1*
88 snicchiatura L}
89 GNO9 GN Solorzo L=559m
90 intervento tipo 3A
bl snicchiatura
92 GN11 GN Cardinale L=1521m
= intervento tipo 3A
94 snicchiatura
95 intervento tipo 3B, 4
96 preconsolidamento
i snicchiatura
i GN16 GN Fontanalba L=675m
99 intervento tipo 3A
100 snicchiatura




ID |APPUNT\WBS _ |Nome ativita
[ Anno 1 I Anno 2 [ Anno 3 I Anno 4 |
IM-1 LM M2 | M3 M5 | M6 | M7 | M8 | M9 | M10[M11]M12 [ M13[M14 | M15 ] M16 | M17 [ M18] M19] M20] M21 | M22 [M23] M24. M25 | M26 | M27 | M28 [ M29 | M30 | M31]M32 | M33 | M34 [ M35 M36 [ M37| M38 [ M3 | M40 | Ma1 | M42 | Ml

101 intervento tipo 38, 4 1 13 | | | | |

102 preconsolidamento | | | | |

103 snicchiatura | | |3 |
| 104 | GN17 GN Mussonetto L=334m | | 4 |

105 intervento tipo 3A | | | |
| 106 | snicchiatura [ | | i [

107 intervento tipo 3B, 4 | | |

108 preconsolidamento | | f
| 108, | snicchiatura 1 | I
|1 | GN18 GN Pantano L=207m Y

m intervento tipo 3A, 3L

12 snicchiatura |

113 intervento tipo 38, 4 iy |

14 preconsolidamento |

115 snicchiatura ¥ [ [

186 GN21 GN Barile L=235m -

17 intervento tipo 3A

118 snicchiatura
|85 GN22 GN Canalicchio L=135m v

120 intervento tipo 3A, 3L

2 snicchiatura I |

122 intervento tipo 3B, 4 | J

& preconsolidamento

s snicchiatura Rl

125 GN25 GN Colle delle spine L=170m | - |

126 intervento tipo 3A |

127 snicchiatura

128 GN26 GN Felicosa L=225m

129 intervento tipo 3B, 4

130 preconsolidamento

131 snicchiatura 3

132 GN27 GN Agromonte L=316m L |

133 intervento tipo 3A

134 snicchiatura | | | |
| 43871 GN28 GN Pietramartuzzella L=214m B |

126 intervento tipo 3A |

137 snicchiatura

138 GN29 GN Cerasa L=206m

199 intervento tipo 3B, 4 |

140 preconsolidamento | | | | |

fadl snicchiatura | 3 | |

142 GALLERIE - interventi tipo 1, 2, 5 - in Interruzione | 8 =

Continuativa Esercizio Fl [

143 GNO3 GN Capraia 2 - L=251m d'r‘g::'_ CE | e

144 intervento tipo 2 | | | | |

145 rimozione armamento e canaletta centrale | | |

146 posa tubo drenante |

147 ripristino armamento

148 intervento tipo 3A B

149 snicchiatura . 1 |
% ] intervento tipo 3B, 4 | % |

151 preconsolidamento | |
| 152 | snicchiatura Q

153 GNO4 GN Artificiale Leonessa L=157m | i S

154 intervento tipo 1 |
E rimozione armamento |

156 demolizione e ricostruzione arco rovescio, per camg, | | }[r

157 completamento piano di regolamento | | |

138 ripristino armamento [ | | T [
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ID [APPUNT|WBS  |Nome attivita
* An
M5 | M32 | | M37 | M38 | M35 M40 M41)

159 GN22 GN Artificiale Barile L=71m |

160 intervento tipo 1

161 rimozione armamento |

162 demolizione e ricostruzione arco rovescio, per |

campi di 2m L‘)

163 completamento piano di regolamento *]

164 ripristino armamento I¢ }
1
|

165 varianti plano-altimetriche sovrastruttura ferroviaria -

interventi di risanamento - in IPO

168 galleria Capraia 1

167 galleria Paradiso

168 galleria Solorso

158 TRATTA 5 da 94+500 km a 118+328 km (L circa 24 km da Lago

Pesole a Potenza)

170 BASAMENTI TE RILEVATI

" basamenti da 94+000 a 118+329 meno tratti in galleria

2 GALLERIE - interventi tipo 3A, 3B, 3L, 4-in IPO

173 GN31 GN Carriero L=186m

174 intervento tipo 3A

175 snicchiatura

176 GN34 GN Pietracolpa L=1920m

77 intervento tipo 3A

178 snicchiatura

79 GN37 GN Artificiale Potenza L=93m

180 intervento tipo 3A, 3L

181 snicchiatura

182 intervento tipo 3B, 4

183 preconsolidamento

154 snicchiatura

sl | GN38 GN Santa Maria L=535m

188 intervento tipo 34, 3L

17 | snicchiatura |

188 intervento tipo 3B, 4 |

189 preconsolidamento |

190 snicchiatura

191 GN39 GN Campo Santo L=168m

192 intervento tipo 3B, 4

193 preconsolidamento

194 snicchiatura

15 GALLERIE - interventi tipo 1, 2, 5 - in Interruzione

Continuativa Esercizio

196 GN30 GN Quattrocchi - L=1827m

197 intervento tipo 2

198 rimozione armamento e canaletta centrale

199 posa tubo drenante

200 ripristino armamento

201 intervento tipo 3A

202 snicchiatura

203 intervento tipo 3B, 4

204 preconsolidamento

205 snicchiatura

206 GN33 GN Appennino - L=3320m

207 intervento tipo 3A, 3L

208 snicchiatura

209 intervento tipo 3B, 4

| 210 | preconsolidamento
m snicchiatura
212

intervento tipo 5




ID |APPUNT\WBS _ |Nome attvith T
Anno 1 I Anno 2 [ 3 I Anno 4
MA | M1 [ M2 [ M3 | M5 M6 | M7 | M8 | M9 [M10 [M11[ 12 [113[M14 [M15 [ M16TM17 [ M18TM19 | M20| M21 | M22 [M23] 24 | M25| M26 | M27 | M28 | M29 | M30 M31 | M32 | N33 | N34 | M35] M36 | M37] M8 [ M39 | M40 | hat [z
8 consolidamenti radiali | | | | | | [
au demolizione e ricostruzione arco di calotta 1 ‘
|
25 GN36 GN Viggiani - L=181m [ [ [ da hedy - in ICE
‘ i SQUADRA |
216 intervento tipo 2 || | |
27 rimozione armamento e canaletta centrale | | | |
218 posa tubo drenante ] i
219 ripristino armamento | | i
20 intervento tipo 3A
21 snicchiatura
22 varianti plano-altimetriche sovrastruttura ferroviaria - da sede - IPO da 6 e 5
interventi di risanamento - in IPO il ‘ '
223 galleria Camposanto | | |
224 opere di elettrificazione | | | [ | |
225 cabine TE e sottostazioni elettriche {oocc + impianti) | |
226 Cabina TE di Potenza (oocc+impianti) | |
El Potenza (tratta 5) | | |
28 Sottostazione elettrica di Rionero e di Pietragalla |
{oocc+impianti) | A 1 |
229 Rionero (tratta 4) | ] N |
20 Pietragalla (tratta 5) | [ "
31 Sostegni TE (pali/pendini + mensole) + tesatura ; Ha sede JIPO da 6 ore 5 gigmil:
232 [trattiin TRATTA 4 - da 50+000 km a 94+500 km (L circa 44,5 km da " I |
galleria Rocchetta a Lago Pesole) |1 | |
z3 TRATTAS - da 94+500 km a 118+329 km (L circa 24 km da | 1N
Lago Pesole a Potenza) ‘ y I
34 Tesatura | | ol .
25 attivita tesatura con 1 treno | g "
26 CVT + ANSF + attivazione |
237 interruzione continuativa della Tratta Cervaro - Rocchetta - S.N. di |
Melfi | |
238 inizio | |
239 interruzione continuativa della Tratta Rocchetta - Melfi | a1 = = | |
240 inizio |
241 fine 1
242 interruzione continuativa della Tratta Melfi - Avigliano | | |
245 interruzione continuativa della Tratta Avigliano - Potenza C.le s
246 inizio |
A7 fine | |
48 TRATTA FOGGIA-POTENZA, TRA BIVIO CERVARO E POTENZA ] LOTTO 5 - SEMT | [ |
INFERIORE E DIRAMAZIONE TRA ROCCHETTA 5.A.L. E SAN NICOLA DI J ‘ [
MELFI - LOTTO 5 "SCMT" | |
249 consegna lavori | o | |
50 attivita propedeutiche (progetto di dettaglio, cantierizzazione, |
autorizzazione sub appalti, qualifica impianti e materiali ecc) |
251 durata | P
e attivita di costruzione M |
253 attivita SCMT propedeutiche per attivazione elettrificazione tratta da sede - IPO da 6 ore 5 giomnil! :
Cervaro - Rocchetta - S.N.Melfi m | [ |
254 durata | | P ]
3 fine ‘ - | I -
256 cvt + ansf + attivazione | | |
257 attivita SCMT propedeutiche per attivazione elettrificazione tratta | da|sede - IPO {4 6 gre 5 s
Rocchetta - Potenza 1
258 durata | P
259 fine | | o I
280 cvt + ansf + attivazione | | \ | | I 71 | \
261 TRATTA FOGGIA-POTENZA, TRA BIVIO CERVARO E POTENZA | | LOTTO 2 - VELOC| ONE LINEA |
INFERIORE E DIRAMAZIONE TRA ROCCHETTA S.A.L. E SAN NICOLA DI ‘
MELFI - LOTTO 2 "VELOCIZZAZIONE LINEA" ‘ | | l |
262 Consegna lavori [ ] | | | | [ [
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ID [APPUNT|WBS  |Nome atiivita
] Anng 1 Anno 2 ] Anno 3 [ Anno 4
M M1 M2 T3 [ Ma [ M5 [ M6 [ M7 [ M8 | M9 | M10 M11] M12 [ M13] M14 [ M15 | M16 | M17 [M18] M19 | M20| M21 | M22 | M23] M2a M25 | M26 | M27 | M28 [ M29 TM30 [ M31]M32 [ M33 | M34 M35 M36 | M37 | M38 | M39 | M40 | Mat | Mz
263 Attivita propedeutiche (progetto di dettaglio, cantierizzazione, | | | [ | | |
autorizzazione sub appalti, qualifica impianti e materiali, boe e ‘ : | |
risoluzione sottoservizi per avvio dei lavori ecc) | \
264 attivita propedeutiche [ i
265 Attivita di costruzione | & |
266 opere civili - sovrastruttura ferroviaria e impianti tecnologici | |
[ 1
s TRATTA 1: da 8+016 km a 30+500 km (L circa 22 km da bivio | | | | [
Cervaro a Ascoli Satriano) [ ] o} ] | |
268 VIADOTTI - lavori all'estradosso in interruzione continuativa | | lavori allestr s¢do -in ICE | ‘ |
esercizio | - il | | |
269 Intervento tipo 1 - Manutenzione straordinaria \ | I
27 Dettaglio x 1 campata da circa 10 m (5 g di interruz. X | |
campata + 4 g di interruz. X maturazione finale) > | |
an rimozione dell'armamento e svuotamento dell'arco | |
mediante rimozione del riempimento - in interruzione B |
continuativa esercizio
2z ripristino dell'impermeabilizzaizone all'estradosso del | - 1 |
rinfianco, del sistema di smaltimento delle acque e | !
posa in opera nuovo riempiemento, ripristino
dell'armamento - in interruzione continuativa
esercizio + 4 g di interrr. Finali x impalcato ‘
3 ripristino dei parapetti laterali e delle canalette [ | | i
portacavi - attivita diurna | |
e riparazione delle arcate mediante cuci-scuci della | | |
muratura fessurata e tramite rinzaffo dei giunti di T |
malta - attivita diurna | i
25 riparazione delle spalle/pile mediante cuci-scuci della * |
muratura fessurata e tramite rinzaffo dei giunti di
216 realizzazione di cordolo a C in fondazione fondato su J} [
micropali e strutturalemente connesso con la \ | [ j
an realizzazione di controparete in c.a. sulla muratura in * | | [
elevazione delle pile/spalle o dell'arco connessa alla | |
Zi8 viol 10+650 Viadotto sul torrente Cervaro | | | | | |
219 lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa [ | |
i 2 Hpriii-treno
esercizio (3 campate x 5 g + 4 g x maturazione) | |
280 lavorazioni fuori esercizio (3 campate x 30 gnc/campata) |
|
281 vioz 16+700 Viadotto sul torrente Carapelle | | |
282 lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa i ano
esercizio (3 campate x 5 g + 4 g x maturazione)
283 lavorazioni fueri esercizio (3 campate x 30 gnc/campata} |
284 TOMBINI/PONTICELLI |
285 TOMBINI/PONTICELLI - Intervento tipo 1A-2A - tipo 1A, 2A - lavori all n IPO p | |
manutenzione stracrdinaria - lavori all'estradosso in IPO x J
prolungate |
205 Dettaglio intervento 1A, 2A | i
287 lavori estradosso in IPO prolungata {2g di cui 1 per |
lavori preparatori o di completamento senza |
pregiudicare eserc. ferr): rimozione armam., | |]
288 riparazione delle spalle e dell'arco mediante cuci-scuci |
della muratura fessurata e tramite rinzaffo dei giunti d + | |
289 ristrutturazione cordolo contenimento ballast, i.
sostituzione dei parapetti laterali e delle canalette |
portacavi - attivita diurna |
290 Ponticello al km 9+032 |
291 Ponticello al km12+005 ‘ [




M7_|_ M8

282 Ponticello al km 15+855

283 Ponticello al km 18+282

294 Ponticello al km 19+687

25 Ponticello al km 20+743

296 Ponticello al km 21+233

2.7 Ponticello al km 23+208

298 Ponticello al km 25+430

299 Ponticello al km 25+452 [ |

300 Ponticello al km 29+025 L. [

Ponticello al km 29+427 A |
TOMBINI/PONTICELLI - intervento tipo 2 - demolizione e Tipo 2 - Javori all d in ICE [

ricostruzione (costruzione fuori opera e varo a spinta) - in
interruzione continuativa esercizio

dettaglio Intervento tipo 2 - demolizione e ricostruzione | | | | | | |
- costruzione fuori opera e varo a spinta (in interruzione |

310
an
312
313

34 |
315

316

317

318

319

320

32

322
323

TOMBINI/PONTICELLI - intervento tipo 1C, 2C, 1D, 2D -
manutenzione straordinaria

Ponticello al km 9+032

continuativa esercizio)
eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va
taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta
scatolare + ripristino piattaforma ferroviaria - in
interruzione continuativa dell'esercizio

Opere di completamento

Ponticello al km 12+595

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta
scatolare + ripristino piattaforma ferroviaria - in
interruzione continuativa dell'esercizio

Opere di completamento

Ponticello al km 24+063

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma |

ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta
scatolare + ripristine piattaforma ferroviaria - in
interruzione continuativa dell'esercizio

Opere di completamento

Dettaglio intervento tipo 1C, 2C, 1D, 2D

spazzolatura, sabbiatura e verniciatura delle ali
inferiori delle travi metalliche (solo per travi
incorporate) - attivita diurna

demolizione dello strato corticale di cls all'intradosso
dell'impalcato, dei cordoli e degli sbalzi e ripristino
del copriferro previa spazzolatura e protezione delle
armature - attivita diurna

+

sostituzione dei parapetti laterali e delle canalette

portacavi - attivita diurna |

=4

riparazione delle spalle/pile mediante cuci-scuci della
muratura fessurata e tramite rinzaffo dei giunti di
malta (ove presenti) - attivita diurna

demolizione dello strato corticale di cls sui bordi
laterali del pulvino in cls (se presente) e ripristino
dello strato di copriferro, previa spazzolatura e
protezione - attivita diurna

=

Ponticello al km 10+009

FI‘”

Ponticello al km 13+606 [ ]
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[APPUNT|WBS ~ |Nome attivita
no 1 | = Anno 2 | Anno 3 I Anno 4
MA M1 M2 [ M3 M4 M5 [ e [ M7 [ me | Ma [M10TMI1[MI2 MI3[M14 [M15 | M16 ] M17 [M18] M19 | M20] M21 | M22 [M23] M24 | M25 | M26 | M27 | M28 | M29 | M30| 31| M32] M33 | M34 | M35 M37 | M38 | M39 | M40 [ M41 [ maz [ M|
Ponticello al km 15+450 \ | iL | 1 | |
Ponticello al km 18+776 | | | | |
327 Ponticello al km 20+933 | [
328 Panticello al km 21+601
329 Ponticello al km 24+290
330 Ponticello al km 26+976
331 NUOVA VIABILITA'
332 NVO1 11+764 PL da sopprimere con nuovo CVF
333 NV02 14+942 PL da sopprimere con nuovo CVF
334 14+254 PL da sopprimere, viabilita ricucita con nuovo CVF
al km 14+942
335 NVO3 17+550 PL da sopprimere con nuovo CVF
336 18+024 PL da sopprimere, viabilita ricucita con nuovo CVF
al km 174550
37 25+430 PL da sopprimere con nuovo CVF
338 NVO5 30+381 PL da sopprimere con nuovo CVF
339 304356 PL da sopprimere, viabilita ricucita con nuovo CVF
al km 30+356
340 TRATTA 2: da 30+500 km a 50+000 km (L circa 20.5 km da Ascoli
Satriano a Rocchetta)
i VIADOTTI - lavori all'intradosso in interruzione continuativa
esercizio
M2 vio3 46+471 Viadotto Vallone Olivastro
343 lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa
esercizio (8 campate x 5 g + 4 g X maturazione)
344 lavorazioni fuori esercizio (8 campate x 30 gnc/campata)
345 Vio4 47+824 Viadotto vallone della Noce
46 lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa
esercizio (7 campate x 5 g + 4 g X maturazione)
347 lavorazioni fuori esercizio (7 campate x 30 gnc/campata)
HE TOMBINI/PONTICELLI
U9 TOMBINI/PONTICELLI - intervento tipo 2 - demolizione e
ricostruzione (costruzione fuori opera e varo a spinta) - in
interruzione continuativa esercizio
350 Ponticello al km 39+503
351 eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va
352 taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta
scatolare + ripristino piattaforma ferroviaria - in
interruzione continuativa dell'esercizio
353 Opere di completamento
354 Ponticello al km 40+848
335 eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va/
356 taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta
357 Opere di completamento
358 Ponticello al km 41+829
359 eventuale deviazione canale, realizzazione platea diva
360 taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta
361 Opere di completamento
62 Ponticello al km 42+169
363 eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va
34 taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta
365 Opere di completamento
366 Ponticello al km 42+443




367

368

369

370

37

372

373

374

375

376

377

378

379

380

381

383

385

387

388

389

390

391

392

393
394

417

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

g
=

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

Ponticello al km 43+117

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

Ponticello al km 45+776

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

Ponticello al km 45+851

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

Ponticello al km 45+895

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

Ponticello al km 45+951

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma |
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta |

Opere di completamento

Ponticello al km 47+590

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

TOMBINI/PONTICELLI - Intervento tipo 1A, 2A -
manutenzione straordinaria - lavori all'estradosso in IPO
prolungate

Ponticello al km 30+941

Ponticello al km31+507

Ponticello al km 32+146

Ponticello al km 32+776

Ponticello al km 34+213

Ponticello al km 37+655

Ponticello al km 40+374

Ponticello al km 41+645

Ponticello al km 43+281

Ponticello al km 44+736

Ponticello al km 47+007

Ponticelle al km 47+207

Ponticello al km 47+289

Ponticello al km 47+328

Ponticello al km 47+439

Ponticello al km 48+212

Ponticello al km 48+473

Ponticello al km 48+523

Ponticello al km 48+807

Ponticello al km 49+029

Ponticello al km 49+173

TOMBINI/PONTICELLI - Intervento tipo 1B, 2B -
manutenzione straordinaria - lavori all'estradosso in ICE

Dettaglio intervento 1B, 2B |




ID [APPUNT\WBS  |Nome attvita
Anno 1 I Anno 2 [ Anno 3
MA [ M1 [ M2 [ M3 M4 [ M5 ] M6 [ M7 [ M8 [ M9 [M10]M11[M12 [ M13[M14 [ M15 | M16 | M17 | M18] M19] M20] M21 | M22 |M23] M24 | M25 | M26 | M27 | M23 | [Maz] M34 |
418 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, } |
rimozione riempimento, realizzazione calotta armata | | d
in cls su estradosso, ripristino impermeabilizzazione e | j
sistema di smaltimento acque, posa nuovo | |
| 419 | riparazione delle spalle e dell'arco mediante cuci-scuci | : | | | | |
della muratura fessurata e tramite rinzaffo dei giunti d = [
malta (ove presenti) - attivita diurna |
|
| 420 ristrutturazione cordolo contenimento ballast, | b
sostituzione dei parapetti laterali e delle canalette N
portacavi - attivita diurna
421 Ponticello al km 39+111
422 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento,
rimozione riempimento, realizzazione calotta armata | | M
423 lavori non interferenti con esercizio ferroviario | |
424 Ponticello al km 39+239 | |
425 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi | i |
426 lavori non interferenti con esercizio ferroviario
427 Ponticello al km 39+281
428 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi :
428 lavori non interferenti con esercizio ferroviario &
430 Ponticello al km 39+462
43 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi | | v
432 lavori non interferenti con esercizio ferroviario [ | | | -
433 Ponticello al km 39+818 | | |
434 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi | | v |
35 lavori non interferenti con esercizio ferroviario | | & j
436 Ponticello al km 39+986 |
w7 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi L
438 lavori non interferenti con esercizio ferroviario
29 Ponticello al km 40+654
440 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi v
41 lavori non interferenti con esercizio ferroviario | | | .
42 Ponticello al km 41+258 | |
443 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi | | |
4 lavori non interferenti con esercizio ferroviario |
445 Ponticello al km 41+991
446 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi | 5
7 lavori non interferenti con esercizio ferroviario
448 Ponticello al km 43+348 |
9 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi | | !
450 lavori non interferenti con esercizio ferroviario |
451 Ponticello al km 43+805
452 lavori estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi | | v
453 lavori non interferenti con esercizio ferroviario |
451, Ponticello al km 44+511 | 3
455 laveri estradosso in ICE: rimozione armamento, rimozi, | | | v
| 456 | lavori non interferenti con esercizio ferroviario r
457 TOMBINI/PONTICELLI - intervento tipo 1C, 2C, 1D, 2D -
] manutenzione straordinaria |
458 Ponticello al km 30+941 | %_
458 Ponticello al km 34+193 |
460 Ponticello al km 38+803 |
461 Ponticello al km 38+892
462 Ponticello al km 39+157 |
i Ponticello al km 40+457 | L |
bad Ponticello al km 41+019
465 Ponticello al km 41+526 | | |
466 Ponticello al km 42+111 | | | |
467 Ponticello al km 42+833
458 Ponticello al km 43+021 | |
469 Ponticello al km 44+017 |
a7 Ponticello al km 44+837 | | |
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510
511
512
513

514
515

516
517
518

519

520
521
522
523

APPUNT WBS

NV06
NVO7

RIO1, TR¢

RIOZ, TR

‘Nome altivita

Anno 1

Ponticello al km 44+893

+ v -t & Anno 2 4 ,
M1 M1 M2 M3 M4 M5 MG M7 M8 MI MIO M1T MI2 M13 M14 M15 M16. M17 M18_ M19 M20

M21.M22 M23.

Anno 3

M30. M31.

Ponticello al km 45+139

Ponticello al km 46+747

Ponticello al km 47+537

Ponticello al km 48+012

Ponticello al km 48+807

Ponticello al km 48+845

Ponticello al km 49+029

NUOVA VIABILITA!

38+203 PL da sopprimere con nuovo CVF

44+443 PL da sopprimere con nuovo CVF

44+764 PL da sopprimere, viabilita ricucita con nuove CVF
al km 44+443

VARIANTI

Variante 1 (36+721km - 37+612km)

oocc

corpo stradale

opere di completamento e finiture

Sovrastruttura ferroviaria e impianti tecnologici

-

cvt + ansf+attivazione

Variante 2 (43+405 km - 45+364 km)

Tombini di nuova realizzazione (Interventi di tipo 3)

M|

43+805 Tombino

44+017 Tomhbino

44+515 Tombino

44+736 Tombino

44+837 Tombino

44+893 Tombino

45+139 Tombino

oocc

corpo stradale

opere di completamento e finiture

Sovrastruttura ferroviaria e impianti tecnologici

cvt + ansf + attivazione

TRATTA 3 - TRATTA ROCCHETTA S.A.L. - SAN NICOLA DI MELFI da

0+000 km a 12+305 km

TOMBINI/PONTICELLI

TOMBINI/PONTICELLI - intervento tipo 2 - demolizione e
ricostruzione (costruzione fuori opera e varo a spinta) - in
interruzione continuativa esercizio

Tipo 2 - lavori IGE

Ponticello al km 1+831

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va:

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

Ponticello al km 3+052

eventuale deviazione canale, realizzazione platea di va:

taglio del binario e svuotamento piattaforma
ferroviaria + demolizione opera esistente + spinta

Opere di completamento

TOMBINI/PONTICELLI - Intervento tipo 1A-2A -
manutenzione straordinaria - lavori all'estradosso in IPO
prolungate

tipo 1A, 24 - lavori all'estradosso inIPO prolungate

Ponticello al km 0+648

Ponticello al km 1+270

Ponticello al km 14352

Ponticello al km 1+474

Ponticello al km 1+592

Ponticello al km 1+690

Ponticello al km 1+958

Ponticello al km 2+806

Pagina 11




ID APPUNTWBS

543

544
e

546

e

548

551

652

554

555

556

558

559

560

561

562

563

VIos

VIo6

vio7

viog

Vg9

Nome attivita

Ponticello al km 3+346

! _Amel -
oMW1 MT M2 M3 M4 ME M6 M7 M8 M3 MI10

; Amo2
1.M12 M13_M14_M15 M16 MI7 M18. M19 M20; M21: M

Ponticello al km 3+542

Ponticello al km 3+682

Ponticello al km 4+098

Ponticello al km 4+274

Ponticello al km 4+479

Ponticello al km 4+687

Ponticello al km 4+801

Ponticello al km 5+364

Ponticello al km 5+896

Ponticello al km 6+072

Ponticello al km 6+347

Ponticello al km 6+790

Ponticello al km 7+242

Ponticello al km 7+461

Ponticello al km 8+407

Ponticello al km 9+003

Ponticello al km 10+813

TOMBINI/PONTICELLI - intervento tipo 1C, 2C, 1D, 2D -
manutenzione straordinaria

Ponticello al km 9+455

Ponticello al km 12+302

VIADOTTI - lavori all'intradosso in interruzione continuativa
esercizio

lavori all'estradosso

dasede -in ICE

0+389 Viadotto Ofanto

lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa
esercizio (7 campate x 5 g + 4 g x maturazione)

Frrrren

-
q

lavorazioni fuori esercizio {7 campate x 30 gnc/campata)

2+334 Viadotto Isca della Ricotta

lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa
esercizio (3 campate x 5 g + 4 g Xx maturazione)

lavorazioni fuori esercizio (3 campate x 30 gnc/campata)

7+969 Viadotto Vallone Camarda Nuova

lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa
esercizio (5 campate x 5 g + 4 g x maturazione)

=7}

faraid

|avorazioni fuori esercizio (5 campate x 30 gnc/campata)

9+573 Viadotto Vallone Camarda Vecchia

lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa
esercizio (5 campate x 5 g + 4 g x maturazione)

i“:mt:

lavorazioni fuori esercizio (5 campate x 30 gnc/campata).

11+850 Viadotto Vallone Catapane

lavorazioni estradosso - in interruzione continuativa
esercizio (3 campate x 5 g + 4 g x maturazione)

Yo

lavorazioni fuori esercizio {3 campate x 30 gnc/campata)

cvt + ansf + attivazione velocizzazione

TRATTA FOGGIA-POTENZA, TRA BIVIO CERVARQ E POTENZA INFERIORE £
DIRAMAZIONE TRA ROCCHETTA S.A.L. E SAN NICOLA DI MELFI - LOTTO 4
SOPPRESSIONE PL i

consegna lavori

Attivita propedeutiche (progetto di dettaglio, cantierizzazione,
autorizzazione sub appalti, qualifica impianti e materiali, boe e
risoluzione sottoservizi per avvio dei lavori ecc)
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ID APPUNT'WBS Nome attivita
Anna 1 . . Amno2 : B o G ey ! R
565 Al Ml MT_ M2 M3 M4 M5 MG M7 _MB. M9 IMIO MITM12 M13 M14 M1, M16. MIT (M1 MI9. MO M21_MZ2 (M23.M24. W25 M26 M7 IM28. M29 M30: M31 . M32| M33 ] M3 M35. M36. MA7.. M35 | 3
s attivita di costruzione ) &
567 TRATTA 2: da 30+500 km a 50+000 km (L circa 20.5 km da Ascoli
Satriano a Rocchetta)
B NUOVE VIABILITA
%8 NV10 - nuovo cavalcaferrovia fuori sede al km 36+782
570 NV11 - nuovo cavalcaferrovia fuori sede al km 39+552 1,
sn NV12 - adeguamento ponte al km 39+552 i ‘
512 TRATTA 4: da 50+000 km a 94+500 km (L circa 44 km da Rocchetta "
a Lago Pesole)
573 NUOVA VIABILITA
514 NVO08 - Nuove viabilita per soppressione PL al km 734319 - Sca
575 TRATTA 5 da 94+500 km a 118+329 km (L circa 24 km da Lago
Pesole a Potenza) e —
575 NUOVA VIABILITA' i
—

517

104+736 PL da sopprimere con nuove (VF
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schematico gppalto!—2 lovorazione esterna alla lhnea
LEGENDA

Simbolo Descrizione

& X

L8 — Compo bose

CE — Compo operativo

A7 — Area tecnico
o' storione

AT — Areo lecnico
per opera
AT — Area lecnica
per SCHT

outostrado

Viobiltd prinejpale

slrode poderol

piste di contiere
gppalte 1

J00DDD

piste of conliere
appatto 2

KEYPLAN

Cervaro
Tav, 1711

Bscoli Satriano

Rocchetta S.A. ]

San Nicole cofi Melfi

.Eimzaggrﬁﬂvzm o e i X $a Y i . s = . ; PRENT S L " A Rionero

Lago Pesole —{=;

Avigliano

Potenza




Compo operalivo

AT — Area tecnica
per opera
AT — Area lecnica

per SCMT

LEGENDA

HHEE- A
ol 4l RERRAE
jmm ==

=
—

KEYPLAN

4

Sen: Nicola ol Melfi

Tav. 2711

Cervoro

pscoli Satriano

Rocchetta SA.

Rionero

PR

Logo Pesole

Avigliono

: P'of_e_nzﬁ

77/




LEGENDA

Simbolo

Descrizione

€8 — Compo base

C8 — Compo operativo

AT — Area fecnica
oi stozione

AT — Arsa lecrico
peor gpera

AT — Area lecnico
per SCHT

vigbilitd principale

wigbiitd secondario

JOODDD] -|=|= m

strode poderol
pisle of canliere
agopalle 7
piste of cantiere
aopalle 2
KEYPLAN
Cervaro @
HORD
pscoli Satriano Tav, 3/11
Rocchetta SA. T Son Nicola di Melfi
—
Melfi—1—= '
Rionero

Loge’ Pesole

Avigliano

‘Potenza —




LEGENDA

Simbolo Descrizione

CB — Compo base

CE — Compe cperotivo

AT — Area lecnica
o stazione

AT — Area fecnica
per operc

AT — Area ftecnica
per SCHT

wiobiite principale

bt s

OO0 - -

Avigliano

FPotenza

Lege Pesole

sirode poderol
piste ai contisre
agpalte 7
pisle of contrere
appolte 2
KEYPLAN
Cervaro
NORD
Biscoli Satriono
Tav, 4/11
Rocchette SA. [T San Nicola di Melfi
g —
Melfl—]
Rionero




LEGENDA
Simbolo Descrizione

C8 - Compo bose

C8 — Compe operolive

AT = Area lecnico
of stozione

AT = Area lecnica
per opera
AT — Area tecnica
per SCHT

oulosirada

Db princibalk

b o

slrade poderal

piste of cantiere
agopotlo 1
piste o contisre
appalte Z

UUO0OD

Cervaro

Ascoli Satriono

Rocchetta SA 75 - Son Nicala di Melfi

Lopo 'Pesole

Avigliana




LEGENDA

Si

Descrizione

&8 — Compo bose

C8 — Compo operativo

AT ~ Areo tecnico
o stozione

ll..%

AT = Arec tecnico
per operc

AT — Areg tecnico
por SCHT

outostrodo

GO princ

bt o

J00DmD

strade poderol
prsle of conliere
gopalle 1
piste di cantiere
aqopalte 2
KEYPLAN
Cervero
pscoli Satriano
Rocchetta SA =1 San ‘Micola di*Melfi
Melfi=t2n Tav. 6711
Rionero
Lago Pesole
Avigliano ——f—1
Poienza




LEGENDA
Simbolo Descrizione

CE - Compo base

CB ~ Compo operolivo

ATl — Areo tecnica
o stazione

AT — Area tecnica
per opera

A7 — Area tecrica
per SCHT

owlostrade

DO SeCondRnD

00D

strode poderol
piste of conliere
agppalto T
piste di contiere
agppalle 2
KEYPLAN
Cervaro
NORD
pscoli Satriano
Rocchetta SA T San Nicolo o Melf]
i B
Melfi—{-%
Rione
il Tav. 7711
Lago Pesole
Aviglicno

Potenza 2




LEGENDA
Simbolo Descrizione

€8 — Compo base

€8 — Compe operalivo

AT — Areo tecnica
o’ stazione

AT — Area tecnica
per opera

A7 — Area tecnica
per SCHT

aulostroda

viabiitd principole

wabiitd secondaria

JO00DD

strode poderali
piste o contiere
agppalfo 1
piste of conlbiere
aqppalle 2
KEYPLAN
Cervaro—
NORD
pscoli Setriano~
Rocchetta SA. T San Nicole di Melfi
o —
Melfi——t—
Rionero
Tav. B/11
Lago Pesole
Avigliano —

Potenze




LEGENDA
Simbolo Descrizione

&8 — Compo base

C8 — Compo operativo

A7 — Area tecnica
o stozione

A7 — Area lecnica
per gpera

A7 — Area tecnica
per SCHT

outostrode

GBS Drincipal

strode poderol

piste o contiere
gppalte 1

JUD0mD

prste of conliere
oppalte 2

Cervaro

JANO LUCANIA SR

Bscoli Satriano

N AVIGS

Rocchetta SiA Sor Nizola di Melfi

Lago Pesole

Avigllano

Potenza




£ ey

E

|| Rocchettio SA

o]

LEGENDA

Simbolo

Descrizione

€8 = Compo bose

€8 ~ Compo operolivo

AT — Areag lecnica
o stazione

AT — Arec lecrica
per operc

AT — Area tecrica
per SCHT

oulostrode

vigbiltd principole

viabiitd secondorio

strade poderofi

piste o contiere
gppatte |

JODDDm

piste of contiere
appalle 2

Cervaro

Ascoli- Satriono

dli Melfi




San Ncole oi Melfi
—{Tav. 11711

AT =~ Areo fecnica
oi stozione

AT = Areo lecnico
per SCHT
KEYPLAN

Potenze

Avigliano

LEGENDA

Simbolo
. C8 — Compo operativo
Lago Pesole

. C8 — Compo base

i i

E strode poderol
= pisle oi contisre
gppalte 2
Cervaro

Ascoli Satrianc

Rocchetta SA

i T ———
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