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L
e d
VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n.152 recante “Norme in materia ambientale”™ e s.m.i.; :3 E" rE
L
VISTO la Legge 21 -dicembre 2001, n. 443 recante “Delega al Governo in materia di inﬁ'asfrurfz:z}‘;;?e 7 %
insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle attivita produttive”; e L ®

rr

T a2
VISTO il Decreto Legislativo 12 aprile 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a"lavori 3
servizi e forniture in attuazione delle direitive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ¢ s.m.i. che nella Parte II, Titolo‘%l]fl; ;
Capo IV “Lavori relativi a infrastrutture strategiche e insediamenti produitivi” regola la progettazig'né,,‘{g
I'approvazione dei progetii e la realizzazione delle infrastrutture strategiche di preminente interesse nazionale ed
in particolare art. 185 “Compiti della Commissione Speciale VIA”,

VISTO il Decreto del Presidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 90 e s.m.i. concernente “Regolamenio
per il riordinoe degli organismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e della tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2006, n.223, convertito, con modificazioni, dalla L. 4 agosto 2006,
n.248" ed in particolare I’art.9 che ha istituito la Commissione Tecnica di Verifica dell'lmpatto Ambientale -

VIA e VAS;

VISTO ii Decreto del Ministro dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare prot.n.GAB/DEC/150/07
del 18 settembre 2007 di definizione dell’organizzazione e del funzionamento della Commissione Tecnica di

Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

VISTO ii Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Commissione Tecnica per la
Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS ed i successivi decreti integrativi;

VISTE la seguenti note di trasmissione documentazione nell’ambito della Verifica di Attuazione per il progetto
“4utostrada Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delle norme
CNR/80, Macrolotto 3, parte 2 dal kon 148+000 al 1533+4007:

- nota prot.n.CDG-117704-P del 17/09/2013 acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni Ambientali
(Direzione) con prot.n.DVA-2013-21261 in data 18/09/2013 con la quale la Societd ANAS S.p.A. ha
trasmesso la documentazione inerente il Progetio esecufivo, la Direzione in data 08/10/2013 con nota
prot.n.DVA-2013-22868, acquisita dalla Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale - V1A e
VAS (Commissione) con prot.n.CTVA-2013-3525 del 09/10/2013 ha trasmesso, ai fini dell’avvio delle
attivita istruttorie di competenza, la documentazione progettuale presentata;

- nota prot.n.UCS-6233-P del 06/03/2014 acquisita dalla Direzione con prot.n.DVA-2014-7006 in data
13/03/2014 con la quale la Societa ANAS S.p.A. ha trasmesso la documentazione relativa al Monitoraggio
Ambientale fase ante operam; la Direzione in data 20/03/2014 con nota prot.n.DVA-2014-7737, acquisita
dalla Commissione con prot.n.CTVA-2014-1000 del 21/03/2014 ha trasmesso, ai fini dello svolgimento
delle attivita istruttorie di competenza, la documentazione progettuale piesentata;

- nota prot.n.CDG103966-P del 30/07/2014 acquisita dalla Direzione con prot.n.DVA-2014-25842 in data
04/08/2014 con la quale la Societh ANAS S.p.A. ha trasmesso la documentazione integrativa in riscontro
alla richiesta di integrazioni prot.n.DVA-2014-6344 del 10/03/2014; la Direzione in data 07/08/2014 con
nota prot.n.DVA-2014-26443, acquisita dalla Commissione con prot.n.CTVA-2014-2859 del 08/08/2014 ha
trasmesso, ai fini dello svolgimento delle attivita istruttorie di competenza, la documentazione progettuale

presentata;

ESAMINATA la seguente documentazione progettuale presentata dalla Societa ANAS S.p.A.;
- elaborati del progetto esecutivo trasmessi con nota prot.n.CDG-117704-P del 17/09/2013;
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- documentazione relativa al monitoraggio ambientale fase ante operam trasmessa con nota prot.n.UCS-6233-

P del 06/03/2014; .
- documentazione integrativa trasmessa con nota prot.n.CDG103966-P del 30/07/2014 e consistente in
Manuale della qualita, sicurezza e ambiente —rev.04 del 11/05/2011;

PRESO ATTO che in merito alla richiesta di integrazioni effettuata con nota prot.n.DVA-2014-6344 del

10/03/2014 [a Societd ANAS S.p.A. con nota (senza data ¢ protocollo) acquisita con prot.n.CTVA-2014-1818 in

data 28/05/2014 comunicava quanto segue:

- la documentazione di cui ai punti 1 (Redazione Piano Utilizzo Terre) ¢ 2 (Procedura operativa per
demolizioni, terre e rocce da scavo, fresato di asfalto) della nota citata & stata gia trasmessa con nota CDG-
117704-P del 17/09/2013; _

- la documentazione di cui al punto 3 {(Monitoraggio ambientale ante operam e | campagna corso d’opera) &
stata trasmessa con nota prot.n.UCS-6233-P del 06/03/2014 (il report del monitoraggio ante operam
trasmesso all’ANAS in data 20/02/2014);

PRESO ATTO che con decreto del Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Territorio di concerto con il
Ministero per i Beni e le Attivita Culturali n. DEC/VIA/6920 del 23/01/2002 é stato espresso giudizio positivo
con prescrizioni sulla compatibilita ambientale de! progetto definitivo dell’ “Awrostrada Salerno - Reggio
Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delle norme CNR/S80 del tratto compresso tre
il km 139+ 000 (svincolo di Lauria escluso) ed il lan 185+000 (svincolo di Morano escluso);

CONSIDERATO che 'oggetto del presente parere & la verifica ed il controllo dei lavori, ai sensi dell’art.185,
commi 6 e 7 del D.Lgs.n.162/2006 ¢ s.m.i., al fine di escludere che la realizzazione delle opere nell’ambito del
progetto “Autostrada Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delle
norme CNR/80, Macrolotto 3, parie 2 dal km 148+00 al km 153+4007; comporti significative variazieni
dell'impatto ambientale;

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI

1. Richiami sull’opera '))
1l progetto definitivo, oggetto del DEC/VIA/6920 del 23/01/2002 prevedeva ’adeguamento in sede per tutte le }
opere maggiori sia in sotterraneo che all’aperto, tipo 1/a delle norme CNR/80.

1l lotto dal km 148+000 al km 153+000 non prevede ’adeguamento alla norma CNR/80 (due corsie di marcia e

corsia d'emergenza), bensi una manutenzione straordinaria dell’attuale sede viaria; pertanto, non sono previste b\_
varianti di tracciato e/o allargamenti della sezione trasversale. Tale decisione, di non procedere come per gli altri

tratti autostradali all’adeguamento al tipo 1/a delle norme CNR/80, trae origine da considerazioni di carattere
economico e di traffico. Nel 2008 si & ritenuto opportuno studiare e progettare interventi di manutenzione
straordinaria, tali da garantire, comunque, anche per il tratto autostradale in argomento, livelli di sicurezza O&
paragonabili alla restante parte dell’autostrada gia ammodernata o in fase di ammodernamento. 1l C.D.A., nella

seduta del 16/12/2009 con Delibera n. 219, ha approvato il progetto per la messa in sicurezza, autorizzando la
realizzazione dell’opera mediante appalto integrato; successivamente, il progetto ¢ stato inviato al CIPE, per
I’ammissione al finanziamento, che, con Delibera n 37/2010, ha reso disponibili 107.529.567,65 come importo
complessive dell’investimento per la realizzazione dell* opera.

In data 15/09/2011, a seguito di espletamento della procedura concorsuale, & stato stipulato il contratto per la
progettazione esecutiva e I’esecuzione dei lavori, con 'affidamento al R.T.I. CARENA S.p.A/IELPO Societ
Generale di Costruzioni S.rl..

Nel progetto esecutive, viene ridefinito tale intervento, per come precedentemente esplicitato, per cui si evin
una sostanziale riduzione dello stesso, con tratti, nella parte sud del lotto, dove si configura, pressoché in form
dinon intervento.
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In sintesi, il tracciamento elaborato in questa fase progettuale, 'a meno delle esigenze tecniche particolari pits
avanti descritte, ricalca lo stato di fatto attuale, per cui non sono previste modifiche sostanziali all'andamento
planimetrico, alla livelletta e alla rotazione trasversale della piattaforma viabile. Pertanto, i lavori stradali di
messa in sicurezza non modificano |"assetio di aree sottoposte a vincolo & non interessane siti diversi dal sedime
autostradale esistente e delle sue pertinenze.

L’intervento inizia all’imbocco nord della galleria Fossino (km 148+000, confinante con il Macrolotto 3.1)
costituita da due canne della lunghezza di 1549 m, per la canna sud, e 1565 m, per la canna nord, del diametro di
10.60 m. La parte in naturale & rispettivamente di 1515 m (sud) e 1536 (nord). I tratti in artificiale, agli imboechi,
misurano una lunghezza di 8§ e 17 m (canne sud e nord, imbocco sud), 26 & 13 m (canne sud e nord, imbocco
nord). In galleria sono presentt due piazzole di sosta per canna, in tratti del diametro di 14.10 m, e quattro by-
pass obliqui. Si prevede [a demolizione parziale del rivestimento definitivo, per circa 30 cm,
impermeabilizzazione della canna, integrazione delle armature, rifacimento del rivestimento definitivo, con
utilizzo di calcestruzzi di classe di esposizione idonea alla resistenza alla gelivitd. Saranno adeguati i by-pass
esistenti e realizzati tre nuovi by-pass pedonali. Si prevede ’introduzione di una banchina minima in destra di
0.75 m, con i miglioramento in fase di esercizio; il rivestimento fino a 4m dal marciapiede sard eseguito
mediante la posa in opera di laminati in acciaio porcellanato, al posto della verniciatura, con un evidente
miglioria dal punto di vista illuminante. La modifica del sistema di drenaggio delle acque di piattaforma sarad
ottenuto con la posa in opera di una serie di pozzetti, disposti- parallelamente alla linea di drenaggio principale.
Illuminazione, impianto di sicurezza e segnaletica risponderanno alle ultime tecnologie e ai criteri di efficienza
energetica ad alto rendimento. In ultimo, saranno apportate modifiche ai poriali d’imbocco, con sostituzione
degli attuali pannelli prefabbricati in pietra locale, con una struttura di pregio architettonico, composta da un
pannello in calcestruzzo pigmentato e da una struttura a vista in ferro corten forata.

Le opere d’arte maggiori consistono in quattro viadotti: Macera, Petraro, Rena Bianca | ¢ Rena Bianca 11, che si
sviluppano per una lunghezza totale di 2300 m. Gli impalcati attuali sono costituiti da travi in calcestruzzo
precompresso, appoggiate e collegate tra loro dalla soletta e da trasversi in cemento armato. Essi saranno
sostituiti con impalcati a struttura mista acciaio-calcestruzzo, appoggiati sulle pile esistenti, le quali vengono
risanate € mantenute inalterate; la sezione trasversale sard pill ampia, con due corsie di marcia, banchina di
destra di 1.75 m e di sinistra 0.50 m. Cid al fine di aumentare la sicurezza in fase di esercizio, con il nuovo
impalcato idoneo alia categoria B (D.M. 05.11.2001). L’intervento sui viadotti si conclude con la posa in opera
delle barriere di sicurezza.

La rimanente parte del tracciato si sviluppa sempre all’aperto e sono presenti quattro cavalcavia, uno dei quali a
servizio dello svincolo di Laino Borgo. Essi saranno ricostruiti, poiché, gli attuali, non garantiscono it franco
minimo di normativa.

La pavimentazione del corpo stradale sara asportata e si provvedera al rifacimento della stessa con conglomerato
bituminoso migliorato e reso idonea alle condizioni climatiche del luogo, incrementando la silenziosita e
I"aderenza dei pneumatici dei veicoli anche in condizioni di basse temperature, mediante i’uso di opportuni
additivi Saranno riciciati a freddo i materiali bituminosi fresati, con evidenti vantaggi sotto il profilo economico
e ambientale. :

In ultimo saranno impiegate fonti di energia rinnovabili, con I'installazione di tre impianti fotovoltaici (area
interclusa svincolo di Laino Borgo e sulla copertura dei due edifici-impianti di galleria) e di 44 microturbine
eoliche ubicate in corrispondenza delle pile dei viadotti Macera, Petraro ¢ Rena Bianca 1. Tali impianti
consentiranno il soddisfacimento del 15% del fabbisogno richiesto dagli impianti a servizio della galleria
Fossino e dell’illuminazione dello svincolo di Laino Borgo.

L’intervento termina al km 153-+-400.

2. 1l Piane di Monitoraggio Ambientale ]

Il progetto di monitoraggio ambientale ¢ predisposto con lo scopo a rappresentare l'evoluzione e le
trasformazioni ambientali, durante la fase di realizzazione dell'opera e nella successiva fase della messa in
esercizio, in modo di dare risposta a quanto, eventualmente, non previsto in fase progettuale, attuando ogni
possibile azione atta a ripristinare le condizioni dei luoghi, in conformita allo stato ambientale pregresso.
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ambientali.

Nel piano di monitoraggio ambientale € stato valutato, per le varie componenti della rete di monitoraggio,
['integrazione con quelle esistenti, presenti sul territorio e gestite da altri enti. Pertanto, la restituzione dei dati,
avverra secondo standard riconosciuti, al fine di essere condivisibili.

Nell’ambito del montoraggio ambientale sard possibile inoltre verificare, l'efficacia delle opere di mitigazione %

1l monitoraggio si articola attraverso una rete di acquisizione dati, utili a modellare 1 fenomeni alla scala d
interesse, salvo ripetere gli accertamenti in momenti distinti delle lavorazioni, garantendo la comprensione del
quadro evolutivo della fenomenologia in atto (accertamenti ante operam, in corso d’opera e post operam).

Tra le componenti ambientali sono acque superficiali e sotterranee, aria, suolo e sottosuolo, inquinamento
acustico, vegetazione, flora fauna ed ecosistemi e stato fisico dei luoghi.

Fra le componenti non si & ritenuto di dover inserire le Vibrazioni, in virth delle misurazioni eseguite in corso
dello studio di impatto ambientale che vedevano l'esaurimento delle onde vibrazionali da traffico a2 20 m di
distanza dal ciglio stradale, non riscontrando criticitd in merito. Inoltre, le lavorazioni inerenti le demolizioni piu
importanti, saranno eseguite nella parte nord del tracciato, dove non sono presenti ricettori.

Al fine di garantire una corretta gestione del monitoraggio ambientale & necessario l'utilizzo di un sistema
informativo, basato su piattaforma GIS, che gestisca la massa di dati proveniente, nel tempo, dalle diverse
componenti ambientali. Tale sistema dovra rispondere non solo ad esigenze di archiviazione, ma anche di
acquisizione, validazione, elaborazione, comparazione, pubblicazione e trasmissione dei diversi dati. II sistema
sard strutturato in moduli, tra di loro pienamente interfacciati e costruiti secondo criteri di gestione e
consultazione comuni, funzionali a ciascuna attivita necessaria al monitoraggio.

Con nota prot.n.UCS-6233-P del 06/03/2014 la Socicta ANAS S.p.A. ha fornito la documentazione relativa al
monitoraggio ambientale fase ante operam.

Per la componente atmosfera i rilevamenti effettuati ad ottobre 2013 hanno dimostrato superamento dei limiti
solo per I'NOx.

Per lo stato fisico dei luoghi, il programma di monitoraggio si & concentrato sulle aree piu suscettibili di
alterabilita qualt i versanti sede degli imbocchi della galleria e le aree vallive interessate sia dai viadotti sia dalla

viabilita di servizio. Nella fase ante operam il programma di monitoraggio ha avuto essenzialmente lo scopo di U&
fissare i valori dello stato indisturbato dei luoghi al fine di consentire di potere esaminare con osservazioni future

le eventuali variazioni che interverranno nell’ambito dello Stato Fisico dei Luoghi, in relazione agli inevitabili

impatti potenziali e permettere, quindi, di poter predisporre le necessarie azioni di ripristino morfologico, '
vegetazionale e paesaggistico con preciso riferimento alle condizioni ante-operam. Le aree interessate dal U\
monitoraggio sono: Imbocco nord G.N. Fossino, Imbocco sud G.N. Fossine, Viadotto Macera 1, Viadotto

Macera 2, Viadotto Petraro, Viadotto Rena Bianca 1, Viadotto Rena Bianca 2 e Campo Base. In seguito delle

attivitd di moniotoraggio, si avra un rilievo fotooraf"co di dettaglio dei punti sensibili del tracciato che o\
definisce nel migliore modo possﬂnle i caratteri vegetazmnall e di uso del suolo. Questo rilievo potra essere
utilizzato, nella fase di sistemazione finale, come riferimento per il progetto di ripristino e inserimento
ambientale.

Per I'ambiente idrico sotterranec i punti di interesse da sottoporre a controlle sono rappresentati sia dagli
imbocchi della galleria Fossino sia dai viadotti, e i siti individuati sono stati attenzionati attraverso il rilevamento .
di parametri quali - quantitativi.

Nel piezometro Ase.01 non ¢& stata rilevata presenza di falda fino alle profondita investigate, di conseguenza non /7
¢ stato possibile eseguire il campionamenio delle acque per le analisi di laboratorio. La realizzazione
dell’imbocco sud della Galleria Fossino, nel tratto finale, sard, verosimilmente, eseguita in assenza di falda; ad

ogni modo, considerata la presenza di lineazioni strutturali, condizionamenti locali della falda idrostatica,
possono rinvenirsi a cavallo di tali fasce tettoniche.
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Nel piezometro Asee-02 & stata rilevata presenza di falda ad una profondita di circa 3.50 m dal piano campagna.
Poiché i depositi fluvio-lacustri del Bacino del Mercure, affioranti nell’area in oggetto, sono caratterizzati dalla
aggregazione dei termini litologici con assetto lentiforme, € possibile che si verifichi una circolazione idrica per
falde sovrapposte (acquifero multifalda).

Tuttavia, le diverse falde possono essere quasi sempre ricondotte ad un’unica circolazione idrica sotterransa,
perché il particolare tipo di deposizione lenticolare dei sedimenti lascia numerose soluzioni di continuita tra
depositi permeabili e depositi relativamente meno permeabili (acquifero a falda libera). In riferimento al D.L.vo
152/06 e ss.mm.ii., i parametri rilevati mostrano concentrazioni inferiori ai valori soglia. Pertanto la falda non
risulta inquinata.

1 tracciato stradale in questione interessa nel suo sviluppo diversi bacini idrografici classificabili come
sottobacini ed i criteri adottati per l'individuazione dei siti sottoposti a monitoraggio si sono basati sulia
considerazione delle dimensioni e deila tipologia delle opere che interessano sia il corso d'acqua che le zone
limitrofe scolanti nel medesimo e dell”importanza del corpo idrico interessato.

T tuttl i punti di rilevamento preso i siti individuati con i criteri sopra esposti, non & stato possibile eseguire
alcuna misura e/o campionamento o prelievo in quanto i corsi d'acqua, a carattere torrentizio e le cui piene e
portate sono del tutto imprevedibili, nel periodo del monitoraggio sono risultati asciutti.

Per il rumore sono riportati i risultati dei rilevamenti effettuati presso i ricettori MRu-02 Nucleo abitativo (Carr.
Nord 1514731 c.a.) e MRu- 03 Edificio Campo Base {Carr. Nord 152+713 c.a.).

I rilevamenti effettuati per la vegetazione e fauna dimostrano che le fitocenosi rilevate presentano un buon grado
di naturalitd. T fenomeni di ruderalizzazione rilevati sono molto contenuti. Per quanto concerne l'individui
arborei, non sono stati censiti alberature appartenenti a specie protette e inoltre, la scelta degli individui e stata
condizionata dalla presenza melto limitata di individui di pregio dovuta principalmente al substrato calcareo e
dalle rocce affioranti.

Per quanto riguarda la fauna & stata condotta nel periodo fine-estate inizio autunno un indagine sulla fauna
mobile terresire e i dati rilevati sono stati riportati in schede di rilevamento (Tipo E). Inoltre, nel periodo fine-
estate inizio-autunno & stato condotto un analisi quali-quantitativa delle comunita ornitiche dell’ecosistema
fluviale. I dati rilevati sono stati riportati in schede di rilevamento (Tipo F).

3. Gestione delle materie

1l movimento delle materie &€ composto prevalentemente dai volumi di misto cementizio e scarto proveniente
dalle demolizioni delie strutture, dalla asportazione delle pavimentazioni stradali e dagli scavi di sistemazione
della galleria Fossino. A questi si aggiungono tutti i volumi concernenti le opere di cantierizzazione.

Si riporta, in tabella, un’esposizione quantitativa dei volumi derivanti daile diverse operazioni.

Volume scavo tD;etmoli.zion; e Demolizioni

Tipologia opera ea strutiure in c.a. pavimentazioni

(m”) c.ap. 3

(m) (m”)

Corpe stradale o 0 39.903
Viacloti o 10.026 3.323
Cavalcavia e o
viabilita interferita o4 5.312 562
Galleria 17.834 25.120 17.484
Opere minori 346 ‘ 876 0
\/lab_lllta di 20.067 0 0
cantiere _ .
M:tlgazmn_l 5 403 : 0 0
ambientali _
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Tabella n.1: Volumi disponibili (inc) -
Nella tabella seguente i volumi disponibili sono bilanciati con i volumi necessari aila realizzazione delle opere di .

adeguamento.
In questo specchietto riassuntivo sone ricalcolati tutti i volumi considerando le variazioni volumetriche dovute
alla miscelazione tra terra ed aria, al costipamento, alla posa in mucchio.

- P VGELUME VGLUME VOLURE
VOLUME  VOLUKE - VOLUIE gy TOMAAUE  RIEVATIE RILEVATIE  BLANCIO  BILANGIO
2 SCAVOD RILEVATO I : i - ‘
(qeometrici]  (in muicchio)  (geometrioy M7l - F?.'TO_ﬁuBAME RITOMBAME (i mucch) {coimpaltati)
¥ : {geometrici) MTI MTH
m’ X i3 n’ m? m: ¥i2 m® /1.2
oo stradale Q 0 0 0 0 0 0 0 \\3
Yiadotii a 0 0 0 Q 0 0 0 \
Lovalcavin @ VI g a2 12,266 1865 4856 5.521 7.825 4,440 3700
Galleria 17.634 22024 1] 0 0 0 22924 1104 .
Opsre minor 845 |.0GD o] 227 287 245 754 620
Yiabilith cantiere . 20087 26,088 10.534 n] 10524 12,340 13,448 11,208
Ritigazioni ambientali 5.408 7.031 0 ] 0 0 7.031 5850
Totali 53.280 69.408 17.342 20.81¢ 40.498

Tabella 2: Bilancio dei volumi di scavo

Nell’ambito delle singole tipologie di opere, si pud effettuare il riutilizzo dei materiali provenienti dagli scavi per

i rilevati e i ritombamenti, con un eccedenza di volumi stimabile pari a circa 40.500 me da smaltire a discarica.

Inoltre, dovranno essere smaltiti a discarica i volumi derivanti dalle demolizioni delle strutture in c.a. e c.ap. e

una parte delle pavimentazioni esistenti, per un totale di circa 85.580 me.

Una piccola parte di questi, pari a circa 700 mc sard riutilizzata per le piste di cantiere e successivamente

smaltita in discarica. ’ -

Per il deposito dei materiali di scarto, i cui quantitativi sono quelli sopracitati, sono stati individuati, tre siti di
discarica autorizzata, per cui ’appaltatore ha richiesto ed ottenuto I’attestazione di effettiva disponibilita ad
accogliere i volumi in questione.

Per la gestione delle materie & stata predisposta una procedura operativa al fine di regolamentare & sorvegliare il Vj
conferimento del materiale proveniente dalla demolizione delle opere d’arte maggiori e minori in cemento

armato e non, nonché in cemento armato precompresso del corpo stradale, per il recuperc come inerte per

rilevati, riempimenti, ritombamenti o come sottofondo stradale per piste e piazzali di cantiere.

E’ stata predisposta inoltre una procedura operative al fine di regolamentare e sorvegliare il conferimento di u
materiale proveniente dalla scarifica della vecchia pavimentazione autostradale, per il suo utilizzo nella
realizzazione della nuova pavimentazione autostradale mediante la tecnica del riciclo a freddo, ovverc come
sottofondo stradale per piste e piazzali di cantiere.

4. Cantierizzazione
Nell’elaborato Relazione sulle fasi di realizzazione delle opere e di gestione del traffico viene riportata la
localizzazione e la descrizione delle aree di cantiere e la relativa gestione del traffico sull’asse oggetto dei lavori.
Sono descritte le modalitd operative che saranno attuate allo scopo di contenere le eventuali interferenze indotte,
nella fase di costruzione delle opere, sull’ambiente limitrofo all’area di intervento, con particolare riferimento
agli aspetti legati alla produzione di polveri e rumore, nonché dell’eventuale rischio di alterazione della qualita
delle acque.

La cantierizzazione del progetto esecutivo ricalca essenzialmente quanto previsto nel progetto offerto in sede di
gara.

In via preliminare & stato approfondito il tema legato alla limitazione in fase di cantiere dell’utilizzazione dei
mezzi di lavoro delle carreggiate autostradali in esercizio. In effetti non & presente, a causa della particolare
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Autostrada A3 Salerno-Reggio Calabria. Macrofotto 3 - parte 2. Lavord per In messa in sicurezza tra il ki 148+000 (imbocco
nord Galleriz Fossino) ed il km 153+400 (svincolo di Laino Borgo). Progetto esecutivo

morfologia del territorio una alternativa al tracciato autostradale di livello accettabile alla movimentazione di tali

mezzi, se non con allungamenti dei percorsi piuttosto consistenti.

Per tale motivo si & ritenuto opportuna la chiusura di una carreggiata per quasi tutto il tratto oggetto

dell’intervento, precisamente da inizio lotto fino allo svincolo di Laino Borgo {escluso). In questo modo &

possibile prevedere I’inizio contemporaneo dei lavori su tutti i cosiddetti punti critici. Tale soluzione consente di

limitare in maniera sensibile il transito dei mezzi di cantiere sulla carreggiata in esercizio, poiché sono stati

adottati i seguenti principali provvedimenti:

- differente collocazione del cantiere base in un’area limitrofa al tracciato autostrade, il cui accesso avviene da
viabilitd secondaria e non attraveiso le rampe dello svincolo di Laino Borgo;

- progettazione e realizzazione di circa 2600 m di piste di cantiere che consentono, integrate con la viabilita
locale, una continuita det tragitti tra i vari ambiti dell’intervento.

Sinteticamente ia tempistica dei lavori & suddivisa in tre macrofasi, a cui fanno riferimento le rispettive

planimetrie di cantierizzazione:

- FASE 0 — preparatoria di allestimento cantieri e realizzazione giunti provvisori Viadotti carreggiata Nord;

- FASE 1 —lavorazioni critiche carreggiata Sud — da inizio lotto fino ailo svincolo di Laino Borgo escluso (km
5+100);

- FASE 2 —avorazioni critiche carreggiata Nord - da inizio lotto fino allo svincolo di Laino Borgo escluso
(km 5+100);

- FASE 3 - corpo stradale dallo Svincolo di Laino Borgo incluso (km 5+100) a fine lotto.

-
o

- I’individuazione delle aree da adibire a cantiere, in linea generale, si & tenuto conto dei seguenti fattori:

- dimensioni areali sufficientemente vaste;

- prossimita a vie di comunicazioni importanti efo con sedi stradali adeguate al transito pesante;

- preesistenza di strade minori per gli accessi, onde evitare il pill possibile la realizzazione di nuova viabilita
di servizio;

- buona disponibilita idrica ed energetica;

- lontananza da zone residenziali significative e da ricettori sensibili (scuole ospedali, ecc.);

- adiacenza alle opere da realizzare,

- morfologia (evitando, per quanto possibile, pendii o luoghi eccessivamente acclivi in cui si rendano
necessari consistenti lavori di sbancamento o ripoito);

- esclusione di aree dj rilevante interesse ambientale;

- vicinanza ai siti di approvvigionamento di inerti e di smaltimento dei materiali di scavo.

Pertanto sulla base dei sopra elencati criteri, nel progetto esecutivo si & ritenuto opportuno modificare la

collocazione del cantiere base. Quest’ultimo viene ora localizzato in un’area esterna all’autostrada, sempre a

ridosso dello svincolo di Laino Borgo, facilmente raggiungibile in tutte le fasi che compongono |’operativita

della realizzazione.

Tale decisione & dovuta principalmente alla accertata difficolta di accesso all’area compresa tra le rampe di

svincolo, precedentemente ipotizzata quale cantiere base.

Al fine di organizzare al meglio le fasi lavorative si confermano le aree individuate per essere attrezzate ad area
di cantiere operativo by e pass ed imbocco: galleria Nord 1, galleria Nord 2, galleria Sud | e galleria Sud 2 a
supporto delle lavorazioni critiche del lotto.

A queste vanno associate le aree poste alla base dei viadotti, nelle quali si operera per realizzare le operazioni
atte alle demolizioni degli impalcati, al risanamento strutturale delle opere in elevazioni e al varo delle nuove
strutture degli impalcati.

Tutte le aree poste sotto ai viadotti, sono caratterizzate da una morfologia piuttosto acclive, inoltre sono
difficilmente raggiungibili dai mezzi pesanti. Pertanto si & resa necessaria progettare la realizzazione di una serie
di piste di cantiere del tutto nuove o utilizzate nella fase originaria di realizzazione dell’arteria. Tali piste hanno
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Autostrada A3 Salerno-Reggio Cafabria. Macrolotto 3 - parte 2. Lavori per In messa in sicurezza tra it km 1484000 (imbocco
nord Galleria Fossino) ed il fem 1534400 (svineoto di Laino Borge). Progetto esecutivo

della base dei viadotti per tutte le attivita di indagini resesi necessarie per la definizione del presente progetto
esecutivo,

gid visto una serie di interventi minimali finalizzati al ripristino della carrabilita per consentire il raggiungimento k
Relativamente alle due aree destinate al deposito temporaneo dei materiali, ubicate nel progetto definitivo in
corrispondenza delle rampe nord dello Svincolo di Laino Borgo, le verifiche effettuate in sede di progettazione
esecutiva hanno evidenziato una tangibile difficoltd di manovra dei mezzi pesanti per poter accedere alle due
aree. Tale difficoltd avrebbe creato non poche ripercussioni alla fluidita del traffico veicolare e comnseguenti
pericoli sia all’utenza in transito sulle rampe di svincolo che agli operatori impegnati nelle specifiche operazioni
di lavoro. :

Inoltre dal ritievo delle aree & apparsa problematica la collocazione del materiale da stoccare in relazione alla
natura orografica delle stesse. Per i suddetti motivi si & ritenuto opportuno non utilizzare tali aree per lo
stoccaggio e il deposito temporaneo del materiale.

In alternativa, vengono localizzate aree di stoccaggio temporaneo in porzioni delle aree dei cantieri operativi a
ridosso delle operazioni critiche e aree localizzate alla base dei viadotti, gid impregnate per le lavorazioni
previste per il rinforzo delle pile, demolizione travi impalcati esistenti e per 1’assemblaggio degli impalcati
metallici. Tali aree risultano gia di pertinenza dell’ ANAS.

In aggiunta a tali aree, collocate Jungo il tracciato, viene, inoltre, prevista un’area all’interno del cantiere base.
Infine, solo nella fase che prevede la chiusura dello svincolo di Laino Borge, in concomitanza con la
demolizione e ricostruzione del cavalcavia di svincolo potra essere utilizzata, eventualmente, anche I’area del
loop deilo stesso svincolo.

S. Prescrizioni del Decreto VIA n.DEC/VIA/6920/2002

Le prescrizioni, di cui al Decreto n. 6920/2002 sono state ottemperate nel progetto esecutivo. Per I’esame
analitico delle prescrizioni e delle relative modalita di ottemperanza si rimanda a quanto riportato nella “Tabella
di ottemperanza” allegata alla presente relazione che ne costituisce parte integrante. Nella verifica sono riportati
sinteticamente 1’eventuale riferimento agli elaborati di progetto ed i commenti a sostegno del giudizio
sull’ottemperanza.

6. Verifica e controllo

Il progetto esecutivo differisce dalle previsiont progettuali del progetto definitivo proponendo una consistente 1}
ridefinizione dell'intervento, che si configura come opera di manutenzione straordinaria, per la messa in
sicurezza del tracciato esistente, a seguito delle considerazioni di carattere economico e di traffico. Pertanto, esso
riguarda I’adeguamento in sede di tutte le opere d’arte maggiori, sia in sotterraneo sia all’aperto, ripercorrendo, (/\‘
praticamente, ’attuale andamento plano-altimetrico.

Le prescrizioni contenute nel Decreto 6920/2002 sono state ottemperate.

1l piano di monitoraggio ambientale & conforme alla linee guida della Commissione Speciale VIA. d\\

Dal sopralluogo eseguito in data 12 marzo 2015 da parte del Gruppo Verificatore della Commissione sono state
ravvisate le seguenti criticita:
La cantierizzazione del lotto, realizzata prevalentemente nelle aree sotto i viadotti caratterizzate dall’esistenza di
un reticolo idrografico ben sviluppato e da aree boscate di elevato pregio naturalistico e paesaggistico, insieme
agli invasivi interventi di demolizione e abbancamento materie, hanno ulteriormente compromesso tali aree,
obliterandone il pregiato tono morfologico e naturalistico, gid in parte compromesso dai primi lavori di
realizzazicne della vecchia infrastruttura, ottenuta mediante imponenti tagli del versante, tuttora osservabili
tungo il lotto.
Per gli interventi di cui sopra non risulta chiaro della documentazione trasmessa, su richiesta di questa
Commissione, la tipologia di materiale depositata. Infatti, dal sopralluogo, lungo il riempimento sono stati
osservati detriti derivanti dalle demolizioni frammisti a terreno naturale.
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Autostrada A3 Salerno-Reggio Calabria. Macrolotto 3 - parte 2. Lavori per la messa iu sicurezza tra il km [48+000 (imboceo
nord Galleria Fossino) ed il km 153+400 (svincolo di Laino Borge). Pregetto esecutivo

PER EFFETTO DI QUANTO ESPOSTO IN PRECEDENZA LA COMMISSIONE ESPRIME

PARERE

Al fini dell’accertamento, ai sensi defl’art. 185, commi 6 e 7 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i.:

a. Le modifiche apportate al progetto definitivo di ammodernamento ed adeguamento al tipo /A delle
norme CN.R./B0 dell*Autostrada Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed
adeguamento al tipo 1/4 delle norme CNR/S80, Macrolofto 3, parte 2 dal km 148+000 al 153+4007
in fase di redazione del progetto esecutivo non comportano significative variazioni dell'impatto
ambientale; sussiste pertanto una sostanziale coerenza del progetto esecutivo con il progetto
definitive di cui al decreto di compatibilitd ambientale;

b. E’ verificata I’ottemperanza del progetto esecutivo di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/A
delle norme C.N.R./80 dell’“dutostrada Salerno - Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed
adeguamento al tipo 1/4 delle norme CNR/80, Macrolotto 3, parte 2 dal km 148+000 al 153+400”
alle prescrizioni e raccomandazioni contemute nel Decreto di  compatibilita ambientale
n.DEC/VIA/6920 del 23/01/2002 ed i risultati di tale verifica si riportano nella “Tabella di verifica
di ottemperanza™ allegata.

Con riferimento alle criticita riscontrate durante il sopraliuogo ed allo scopo di adottare uiteriori misure per
scongiurare rischi per le componenti ambientali interessate dai lavori risulta necessario provvedere, nelle fasi
successive della verifica di attuazione, a:

predisporte tempestivamente un piano di indagini, mediante sondaggi e trincee, volti alla definizione
delle potenze dei riempimenti ed alla tipologia di materiale utilizzato. Tale piano dovra essere
preventivamente approvato da questa Commissione e dovra riguardare anche la caratterizzazione
ambientale;

redigere il bilancio di materie aggiornato accompagnato da una relazione dalla quale sia chiara la
tracciabilita dei materiali, evidenziandone le percorrenze ed il relativo abbancamento;

adeguare e aggiornate il Piano di Utilizzo delle Terre alla eventuale presenza di tali materiali nelle aree
di sottoviadotto;

fornire il piano di demolizioni attuato e la relativa collocazione cronologica;

fornire I’aggiornamento delte misure di monitoraggio ambientale;

redigere un progetto di ripristino morfologico e naturalistico alle condizioni ante opera, delle aree di
sottoviadotto interessate dagli abbancamenti di materiali. Tale progetto dovra essere approvato da questa
Commissione e realizzato prima della chiusura dei lavori.
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Autostrada A3 Salerno-Reggio Calabria. Macrolotte 3 - parte 2. Lavori per Ia messa in sicurezza tra it km I48+000 (imbocco
nord Galleria Fossino) ed if km 133+400 (svincolo di Laino Borgo). Progetto esecutivo

Ing. Guido Monteforte Specchi

[Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso
{Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno
d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo éwﬁ @\M&]) (QA/\-B‘,

(Segretario)
A SENTE

Prof. Saverio Altieri
Prof. Vittorio Amadio

Dott. Renzo Baldoni

ASSENTE

Avv, Filippo Bernocchi

ASSENTE

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia %‘b“
ASSENTE .

ASSENTE. ... =N

N

Ing. Silvio Bosetti
Ing. Stefano Calzolari
Ing. Antonio Castelgrande

Arch. Giuseppe Chiriatti

. /
Arch. Laura Cobello .
A\




Autostrada A3 Salerno-Reggio Calabria. Macrelotio 3 - parte Z, Lavori per la messa in sicurezza tra il kot 148+000 (imbocco
nord Galleria Fossing) ed il km 133+400 (svincolp di Laino Borga). Progetto esecutivo

Lodo
Prof. Carlo Collivignarelli O@N

Dott. Siro Corezzi

LASSENTE

Dott. Federico Crescenzi

Prof.ssa Barbara Santa De Donno R ASSENTE

Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara Di Mambro

Ing. Francesco Di Mino

Avv, Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lentini

Brof. Antonio Grimaldi——
Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzarl

e _—
Arch. Sergio Lembo AQSENTE
Arch. Salvatore Lo Nardo- AQ N SR o
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Autostrads A3 Salerno-Reggio Calabria. Macrolotto 3 - parte 2. Lavori per Ia messa in sicurezza tra it km 148+000 (imbocco
nord Galleria Fossine} ed if km 133+400 (svincolo oi Luaino Borgo). Progetto esccutive

Arch. Bortolo Mainardi

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli

ASSENTE

Ing. Francesce Montemagno

ASSENTE

Ing. Santi Muscara

Arch. Eleni Papaleludi Melis

AS tNH::_.

Ing. Maure Patti

» 2,6
Cons. Roberto Proietti z(

”ASWENTE
ASSENTE

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secchieri

Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzana

Ing. Roberto Viviani



