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&l pr esente verbale sotto la lettexa B}, ondé costifuire. prts

LEQGE 426/98: SITO D’INTERESSE NAZIONALE DI PITELLI
Vexrhaledella Conferenza di Servizi convocata presso il Ministero dell’ Ambiente e della
Tutela del Territorio in data 20 bc&HRE W02, ai sensi dell’art. 14, Legge n. 241/90 e sue

successive modificazioni ed Integrazioni.

Tn R orxra, via Cristoforo Colombo, 44, alleore 12,00 del30 Dicembre 2002 presso il M inistero

dell’ sAxnibiente ¢ della Tutela del Territorio si tiene, regolarmente convocata con nota prot. n.

0837/Ri-Bo/DYB del 25/10/2002, upa Conferenza di Servizi “decisoria” per deliberare

sull’approvazione del seguenti elaborati progetinali:

1. Progetto di messa in sicurezza d’emergenza dell’fmpianto di II Cat. sito in Jocalitd Ruffino-
Pitelli — Infegrazione;

2. Intervent di Messa in sicurezza d’etnergenza da adottarsi nell’intervento di dragaggio del
canale di accesso al Porto di La Spezia; .

3. Progetto vasca di colmata del Molo Garibaldi - Risultanze caratterizzazione sedimenti;

A, Carétfeﬁzzazioae fisica ¢ microbinlogica dei sedimenti del Molo Fomelli ¢ Bacino di
Evoluzione e relativo progetio di dragaggio; |

5. Ppiano di caratterizzazione della cenfrale ENEL di I',a'. Spezia — Integrazione;

6. Piano. di caratierizzazione sito “ex Perti.tsol »_.Loc, Muggiano, Comune di Lexici (SP).

Il dott. Mascazzini, Direttore Generale dei Servizio RiBo. del Mn:ustcm dell’ Ambiente e della

* Tutela del Terforio, acceria la presenza del Mmlstexo della Sahite, nella persona. del dot. -

Sebastiano Di Michele alla Conferenza di Servizi convocats ai sensi dell’art. 14, comma, 2, L.
241/90, & sue successive modificazioni ed iﬂfeéIaZiGni, per acquisire le nfese ed 1 concerti previsti

dall’art. 17 D.Lgs. 22/97 e dall’art. 15 DM 471/99 in matena d’approvazione dei progeth di

. borifica concemente il gito d’interesse na.znonale di Pitelli.
- I dott. Mascazznn rileva I’assenza alla rivnione del Iappresentante del Ministero de]le Attivitd

Produttive regolarmente convocato con nota prot. n. 12120/RIBO/DI/B del 19/12/2002, trasmessa a
mezzo fax n. 496 in data 20/12/2002 e Iegolaxmente ricevuta, come -IiSU.IT.'a; dal messaggio di
conferma allegato al presente verbale sotto la lettera 4), onde costituire parte mteg;rante e

sostanziale del verbale medesimo.

regoimmente'c;éﬁvocato Coti Tista prot. n:"12120/R.IBO/DI/B del 19/12/2002, trasmessa & mezzo fax

. 500 i data:26/12/2002; E?E‘gDTHrmente ncevuta, GoTE nsulta GEI: messaggm di conferma allegato' o

.:tegfaﬂt@ e SOS*&ﬁZla_e ch v;; Gale.
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1 doit. DvImcizzini dichiara quindi la Conferenza di Servizi regolarmente costitmia per deliberars

sui sudd ettipint all’ordine del giomo

Tniroduce ladiscussione sul primo punto allPordine del giorno ricordando che in data 13.11.2002

si & svolfa la Conferenza di Servizi “istruttoria” regolarments convocata con nota prot.

0837/R1.B0.DI/B del 25/10/2002, nel corso della quale & stato preso atto delle misure di messa in
sicurezza d’smergenza previste nel Progetto di messa in sicurezza d’emergenza dell’impianto di 1T

Cat. sito in bealitd Ruffino-Pitelli predisposto dal Comune della Spezia e sone state formulate le

seguentl presrizioni: '

1. Risnlta proritario I’obiettivo della riduzione del battente di percolato all’interno della discarica
al fine di minimizzarne le infilivazioni nel softosuolo. Pertanto si richiede la perforazione di
ulteriori pozzi di prelievo del percolato da concordare con ARPATL, la cui localizzazione deve

- essere p receduta d all’esatta ¢ onoscenza.d elle ¢ aratteristiche d ella d iscarica e delle ¢ ondizioni
idrogeologiche del sito.

2. B necessario realizzare una rete di captazione del biogas,

3. 1l sisterna di copertura deve essere conforme a quantb previsto dalia direttiva discariche.

Dopo approfondita discussione la Conferenza di Servizi prende atto delle misure di mmessa in

sicurezza d’emergenza previste nel Progetio™di messa in sicurezza d’emergénza dell’impianto di IF -

Cat, sito in localita Ruffino-Pitelli — Prot. n.1746 del 18/06/02 (acquisito al Prof. RIBO n. 6249 m

data 01/07/02) con le prescrizioni sopra indicate.

Si passa quindi ad esaminare il secondo punto ali’ordine del giorno.

Preliminarmente il dott. Mascazzini fa rilevare che lo attivitd di escavo previste ne] progetio

dell’ Autoiita portuale sono dettate da ragioni di navigabilith e nomn di messa in sicurezza

d’emergenza ¢ che perfanio, nell’ambito delle competenze assegnate al Servizio RiBo., I'istruttoria
ha rignardato i seguenti aspetii;

1) Verifica che gli interventi di dragaggio del canale di accesso al porto di La Spezia, di
realizzazione della vasca di colmata ¢ di dragaggio della zona di evoluzione del 3° Bacino
portnale ¢ della zona antistante il Molo Fornelli non pregiudichino Ie successive attivith di
bonifica del sito e non comportino un aumento o una diffusione dell” inquinamento;

2) Necessita di ulteriori prescrizioni finalizzate ad assicurare il conseguimento della massima
sicurezza ambientale durante e suddette attwlté |

11 dott, Mascazzm procede, quindi, ad eSpox:re Ie conclusmm della sm.dcz tta Conferenza dei Saﬁrizi

di implem g il Piano di

“Getruttoria”, nel co1so della quale & emersa in particolars.la nesessita di implem

monjtoraggio da attuare prima, durante e dopo le operazioni di dravaggio, e le modalitd di
ﬁfnt_er_venta dirante le.operazioni, i mérito al Piano d_l mohitoraggio:
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1. Le a'ttivité di monitoraggio dovranno essere effettuate anche prima dell’inizio delle attivita di

dragaggio al fine di accertare lo stato di qualita delle matrici ambientali non influenzate dalle

attivitd in esame.

2. Le campagne con stazioni mobili, lungo percoisi definiti, dovianno essere intensificate almeno
per quanto riguarda i rilievi con sonda multiparametrica ¢ nelle zone in cui si svolgono i
principali ¢cicli di1avorazione ( frequenza oraria). D ette frequenze d ovranno essere m anfenute
fino al raggiungimento di una sitnazione di regime in cul non st miswino fluttnazioni (rilevanti
o anomale) di torbidita.

3. In relazione al monitoraggio della colonna d’acqua prima, durante e dopo le operazioni di
dragaggio, si dovrd usare un numero maggiore di “sonde multipararnetriche” (4 al posto di 3) al
fine di disporre di 2lmeno 1 sonda di riserva nei casi di rottura /o manutenzione di una delle 3
previste. Cid in considerazione del fatto ché nell’area sono praticate la mitilicoltura e Ia
jtticoliira e quindi & necessario prevedere il pift alio livello possibile di controllo degli eventuali
tischi sauifari, conuessi ad una diffusione della contaminazione nella fase di dragaggio.

4. Dovranno essere defimite a priori le condizioni meteo-marine incompatibili con le atiivitd di
dragaggio o bonifica nel loro ‘comples_so attraverso i dati forniti dz_tll’jiwisafor'e Marittimo.

5. Dovrd essere conosciuta Ja situgzﬁpz}c dei SST (torbi{dité) anche all’infcemq delle barriere & panne
ponché degli inquinanti ad essa asgdciati..

6. E necessario inseriré tufti 1 datl dél monitoraggio in una bamca dati uniformemente
georeferenziata e dettagliatamente documentata e trasierrlo poi m un umico Sistema
Informativo Termitoriale; & inolire necessario ripoitare la cattografia in forma digitale, con
struttura e formato compatibili con il citato Sistema Informativo.

7. Dovrd essere garantito il flusso di informazioni con gli organi di controlio durante le attivit di
dragaggio sui risultati del monitoraggio in corso.

8, L’attivitd di monitoraggio dovra essere svolta softo la supervisione dell’ ARPA Liguria. . <‘)

i mmitito alle modalith d'jrtervento dusante le operaziont di dragaggio, csse dovianno essers tali da

evitare, i on le mighon tecnclogiea ¢ osti sostenibili; 1a produzione di {orbidita con ¢ onsepnente

rmessa in ircolo di inquinantl Tn questa direzionc: ‘

1. B necessario approfondire la caratterizzazione per individuare la dlstnbuzlone orizzontale ¢
soprattuito verticale della contqn;mgmona stessa ) _ .

2 B necesserio” fornis; privia’ dell’inizio” delle ativith d1 arapaggiogii- dG.-..Lﬂ_g,ll tecnici per la'

wccurgiment oporativi necessarl 2l conseguimento degll obierivi &

-arbienale ouali Pzcomatszza “del si_.sicma ~di - posizionamento ‘satellitare, Is
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specifiche del sisteraa di controllo = monitoraggio del posizionamento degli elementi draganti,

P
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Qualunque siala tecnologia di dragagsio adotfato, lo stesso dova soddisfare i ssgnisnt requisit:

a) elevato livello di precisione nel posizionamento;

b) lLimitazione o eliminerione dells pordita & matoriale, minimizzando Ia produzione di
torbiditd e la dispersions dei contaminantiy

¢) massimizzazione del contenuto di sostanza solida nel materiale dragnto, & conseguenie

d) minimizzazions o elimihazione tella risospensione, idonce selottivitd nella vimozione,

sicntezza dei Tavorator (contatto, odori, €ce.).

4. B necessario verificare con sufficiente anticipo rispefto all’inizio delle attivitd di dragaggio la
stabilith della barriera antitorbidita proposta, con particolare attenzione ad evitare qualsiasi
disturbo al fondale e la risospensione causata dagli elementi di ancoraggio, nonché a verificare
I’eventuale solubilizzazione dei contaminanti' associat alla frazione fina dei sedimenti da
dragare con adeguati test di rilascio in laboratorio.,

. Nelio spostamento della barriera al procedere dei lavori dovid essere posta particolare cautela al
fine di minimizzazione il disturbo al fondale ed il rilascio della torbiditd nell’ambiente
circostante. Lo spostamento della barriera alla posizione successiva dovra avvenire non appena

conclusa 1 'operazione di dragaggio, inmodo tale che il materiale s ospeso p ossa sedimentate

nella nuova area da dragare.

.. Particolare atienzione dovra essere posta, in funzione delle carajteristiche idrodinamiche locali, .

a] dimensionamento dei sistemi di galleggiamento delle panne, delle calene di appesantimento,
‘degh elemenii di ancoraggio al fondo e-del sistéma di Allifiparfionts, ih modo’ tale che sia
garanfifa Ia verticalitd della barriera e ne sia evitalo Paffondamento, nonché il dishubo al

ST

#fondale e la risospensione causata dagli elementi di-ancoraggio. Inoltre le panne antitorbidita
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dovranno essere richiuse su se stesse in modo dz formare una fratta unica e continua iramite

gimmiuze flessibili, resistenti all’abrasione e stabili in maniera coerente con le sollecitazioni cuj il

sistema & sottoposto. Il monitorageio della colonna d’acqua dovrd verificare 1'efficacia del
gg

sistema di panne proposio e dovra essere opportunamente intensificato in tutti i momenti critici
(in corrispondenza della movimentazione delle panne alla posizione successiva, del passaggio .
delle imbarcazioni, di condizioni meteo-marine particolari, ete.),

7. B necessario stabilire uma specifica procedura per il rifornimento di carburante per evitare
perdite e danni all’ambiente acquatico; i mezzi draganti dovranmo inoltre avere a bordo appositi
sistemi ¢ materiali per il contenimento e per I’assorbimento degli ol al fine di poter gestire
eventuali situazioni di emergenza, Gii olii di scarto prodotti dai mezzi draganti dovranno essere
raccolti, isolati ed opportunamente trasportati all’interno dell’impianto di trattamento acque del
Porto Mercantile o a depositi autorizzati per lo smialtimento.

8. Durante le operaziowi di campionamento, dragaggio, tiasporto e stoccaggio dei. sedimenti
contaminati dovranno essere applicate opportune misure per Ia sicurezza dei lavoratori in merito
a contatto, inalazione ed ingestione del materiale dragato, in aggiunta alle ordinarie misure di
sicurezza, tra cui I'isolamento e la segnalazione delle aree di lavoro.,

9. Nel caso in cui lo spessore di sedimenti contaminat] sogget a risospensione risultasse maggiore
a quelle previsto (30-40 cm), & necessario provvedere alla rimozione di uno spessore di

essendo necessario  assicurare Deliminazione della

sedimenti contaminati maggiore,
risospensione di materiale contaminato in seguito al verificarsi dei marosi o al passaggio dei
mezzi navali. L’Autoritd portuale dovia garantire che la profondita di escavo sia idonea per
raggiungers questo scopo. Dovrd inoltre presentare dafi che attestino Ia presenza di un battente
idraulico che consenta la navigazione senza produrre effetti di risospensione, in considerazione
del peticolo di produrre danni all’ambiente e alle attivita di molluschicoltura esercite nel golfo.
10.8 necessario prevedere la prestazione i un’idonea polizza fidejussoria, da pate
dell’ appaltatore, a garanzia de] risarcimento dei danni ambieniali evertualmente prodotti in
corso d’opera,
Dopo spprofondita discussione la Conferenza di Servizi, nel prendere atto delle attivitd di
monitoraggio ¢ delle relative integrazioni previste nonché delle misure integrative previste per le
attivita da svolgere per Ia realizzazione del Progeito di £scavo del canale di accesso al Porto di La -
- Spezia T Pidt 3004 del 28/05/2000 (soquisito al prot RiBo n 5252 del 20/05/2002) cosi come
_integrato dal documento Prot. n 4980 del 5/08/2002 (acquisito al prot RiBo n 7754 del

6/08/2002), ritiene che tali attivitd non pregiudichino le successive attivita di bonifica del sito e non

N




commp O Ttino U auniento o una diffusione dell’inquinamento a condizione che ¢ operazioni cormesse

siano ¢ ondotte con le modalitd di intervento ¢ le prescrizioni sopra indicate.

Il dott. Mascazzini, passando al terzo punto all’ordine del giorme, procede ad esporre Ie

conchusioni della Conferenza dei Servizi “istruttoria” sopra richiamata, nel corso della quale sono

gtate dibatiute le problematiche connesse: a) all’applicazione di misure idonee ad eliminare il

rischio ambientale derivante dallasportazione dei sedimenti inquinmati sotfostante la vasca di

colmata ed il loro smaltimento in idonei impianti di smaltimento; b) all impermeabilizzazione della

stegsa al fine di impedire rilasci in mare de] materiale contenuto nella vasca; ¢) al collocamento

nella cassa del materiale di dragaggio proveniente dal Bacino di Evoluzione e dai fondali antistanti

il Molo Fomelli. Dopo ampia e approfondita discussione sono emerse le seguenti prescrizior.

1.

L’escavazions dei sedimenti contaminati presenti sui fondali inferessati alla realizzazione della
yasca di colmata dovra essers condotta sino ad una profondita tale da garantire al fondo della
vasca stessa il rispetio dei Limifi del D.M. 471/99 Allegato 1 Tabella 1 Colomna B ridotta del
10%.

La vasca deve garantire un gr'ado di impermeabilizzazione laterale e di fondo corrispondente ad
un coefficiente di permeabilitd almeno pari a 107 cm/s.

La prova sulla tenuta del sistoma di confinamento (palancolate) dovid essere condotta per una
durata di 24 o1e.

Per quanto rignarda il calcolo dei volumi di sedimento contaminato da rimauovere dalla cagsa di
colmata si ribadisce ¢he la rimozione in senso verticale dovra raggiungere il primo livello non
contamminato evidenziato dalle analisi effettuate.

In merito alle ipotesi di trattamento del materiale di dragaggio proveniente dai fondali della
cassa di colmata, si ribadisce che il collocamento in cassa di colmata pud avvenire solo per quei

sedimenti le cui concentrazioni di contaminanti siano inferiori ai Iimiti fissafti dal D.M.471/99

Allegato 1 Tabella 1 Colonna B ridotti del 10%. Non & ammesso per 1 materiali da conferire in

_cassa di colmata inertizzazione, in quanto tale tipo di trattamento non produce un abbattimento

del carico inquinante, bensi la sua immobilizzazione. Detto trattamento puﬁ essere effettuato per
{ materiali il cui destino & il conferimento in discarica.

Al fine di evitare qualsiasi effetto negativo sull’ambiente durante le operazioni di dragaggio, la
benna mordente idraulica, proposta dall’ Autorita Portuale della Spezia per la ;;qugig;;guﬁ_ai
sadzmenﬁ inquinati dalla vasca di éoiiﬁét'é, deve essere a chiusura ermetica Qualunque sia la

tecnologia di dragaggio adottate; lo-stesso dovra soddisTare 1 seguenti TEHsit.

a) elevato livello di precisione nel posizionamento;




b) limitazione o eliminazione della perdita di materiele, minimizzando la produzione dj
torbidita e la dispersione dei contaminanti;
¢) massimizzazione del contenuto di sostanza solida nel materiale dragato, € conseguente
minimizzazione dei volumi d’acqua che richiedono frattamento e gestione;
d) minimizzazione o eliminazione della risospensione, idonea selettivita nella rimozione,
sicurezza dei lavoratori (contatto, odori, ece.).
E necessario inoltre collocare sul mezzo dragante una vasca confenente acqua, con un adeguato
franco di sicurezza, per immergervi la benna dopo lo sversamento nel pozzo di carico e prima
della successiva immersione. Tale acqua dovrd essers periodicamente prelevata in condizioni di
sicurezza ed inviata a fraftamento. Speciale cautela dovra inoltre essere posta nel manovrare la
benna su pontone per il prelievo dei sedimenti di dragaggio dalla betta, al fine di evitare perdite
di materiale ¢ rilascio di contaminauti alla colonna d’acqua.

7. Con riferimento alla metodologia di contenimento della dispersione dei materiali fini durante le
attivita di dragaggio dei sedimenti della cassa di colmata, il dragaggio dovia essere effettuato
successivamente all’infissione del palancolato metallico trattato con ITAM SUB, e quindi in un
ambiente chiuso su quattro lafi, ad ecceziorie di un tratto del lato del futuro banchinamento, dal
quale di prevede ’accesso dei mezzi nautich. Questo tratio dovra £ssere adeguatamenta protetto
aftraverso un doppio sistema di panne. gallcgglann ubicate ad una opportuna distanza I'una
dall’altra, in modo da consentire o stazionamento dei mezzi draganti o, almeno, della betta per
il trasporto dei materiali, Particolare cautela dovra essere posta nell’apertura delle panne, che
dovrd ad ogmi modo avvenire successivamente, dopo aver afteso un iempo suﬂiciente. al fine
della minimizzazione del rilascio della torbidita nell’ambiente circostante la barziera. L’area a
valle di quesfo sistema di panne galleggianti dovid essere monitorata cqﬁ sonda. .
multiparametrica ed eventnale prelievo di campioni d’acqiia, e quindi inclusa nel monitoraggio
gid previsto per il dragaggio delle aree Molo Fornelli, Bacino Evoluzione e Canale di Accesso.

8. Il dragaggio della quota di materiale destinato al conferimento in discarice dovrd essere
effettnato attraverso un’apposita betta che tr'aspoxéezé (con adeguato franco di sicwrezza) il
materiale in prossimitd della vasca in caloestruzzo protetta con geomembrana; appositamente
costruita sulla “Calata Malasping™ al fine di trattenere il materiale che potra disperdersi durante
il caricamento diretto dei camion con benna dalla chiatta. Al fine di garantirs che rion vi siano

- perdite i materiale & necessario che la benna sul pontone sia-mznaggiata con oculawzza,

proteggenao opporfunamcnte 1azea di manovra n pamcmar rnodo durame il traspono alia -

vasca in calcestruzzo. Si dovrd inoltrs prevedele un sisterna per la raccelta e Pinvio a
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irarizmento dalle acgue contenute nella betta di trasporio del materiale dragato, non appena sard

stato raggiunto il franco di sicurezza.

9, B necessaio che l’infissione del palancolato nelP’ultimo tratto mancante sul lato del

banchinamento avvenga immediatamente dopo le operazioni di dragaggio dei sedimenti della
cassa di colmata, senza ricambio delle acque né dispcfsione del materiale fine.

10, In merito al collocamento di materiale “tout-venant™ di cava, nell’area a ridosso del palancolato,
& necessario prevs&ere la realizzazions di un sistema di drenaggio verticale profondo, congiunto
ad eventuali dremi orizzontali nell’area di collocamento del materiale di dragaggio, con la
duplice finalitd di consolidare i materiali e captare il flusso di acqua interstiziale espulsa e dei

contaminanti ad essa associati (trasporto avvettivo).
Durante il collocamento in cassa del fout-venant di cava e del materiale di dragaggio da Molo

1L
Fornelli e Bacino di Evoluzione, delle.acque e dei solidi in sospensione presenti dell’area della
cassa di colmata, I'area a valle del previsto sistema di pamne galleggianti dovid essere
monitorata con sonda multiparametrica ed eventuale prelievo di campioni d’acqua, e quindi
inclusa nel monitoraggio gid previsto per il dragaggio defle aree Molo Fornelli, Bacino
Evoluzione & Canale di Accesso, al fine di verificare al di fuori della barriera antitorbidita, di
contaminazione causata dal passaggio dei materiali fini o dalla filtrazione dell’acqua dalla zona
di riempimento atiraverso le panne antitorbiditd. Dovra essere previsto i1 trattamento di parte
delle acque contennte nella cassa di colmata nel caso si riscontri una elevata selubilizzazione dei
contaminanti,

12, Al fine di migliorare Ia soluzjone progethuale proposta dall’ Autorita Portuale si zaccomanda che
il palancolato di contrasto sia realizzato a tergo del materiale di siempimento costituito da fous-
venant, approfondendo eveninalmente la lunghezza del palancolato stesso, qualora necessario,
per soddisfare le ésigepze statiche, anziché infiggere Ie palancole nel riempimento eseguiio con
materiale provenients dai dragaggi.

13.E mecessario prevedere la prestazione di un’idomea polizza fidejussoria, da parte
dell’appaliatore, a garanzia del risarcimento dei danni ambientali eventualmente prodotti in
coI50 d’opera.

Dopo approfondita discussione la Conferenza di Servizi ritiene che le affiviia previste per Ia

realizzazione del ngetto della vasca -di colmata del Molo Ganbaldl Prot 3024 del 28/05/2 002 .

” (acqusxto al- pxot RiBo n. 5252 del 29/05/2002) cosi come 111LE§4’[O dai-documenti Prot 4980 asl

31/07/2002. (acquisite al prof. RiBo n 767%.in.data 05/08/2002) e Prot. 5716 de1.9/10/2002

(acquisito al prot RiBon.9388indatal0/ 10/2002) non pregiudichino le successive attivit i
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bonifica del sito e non comportino un 2umenio o una diffusione dell’inquinamente a condizione che

Je operazioni connesse siano condotte con le modalita di intervento e le prescrizioni sopra indicate.

Passando al quarto punto all’ordine del giormo, il dott. Mascazzini procede ad esporre le
g 4 1

conclusioni della Conferenza dei Servizi “istruttoria” nel corso della quale sono state dibattute Ie

problematiche connesse alle misure da applicarsi nel corso delle attivita di dragaggio della zona di

evoluzione del 3° Bacino portuale e della zona antistante il Molo Fornelli, al fine di conseguire e

massime condizioni di sicurezza ambientali. In particolare, & emersa la necessitd di implementare il

Piano di monitoraggio da attuare prima, durante ¢ dopo le operazioni di dragaggio, ¢ sono state

definite le modalitd di infervento in ordine alle operazioni di dragaggio. In merito al Piano di

monitoraggio;

1.

Le attivitd di monitoraggio dovranno essere effettuate anche prima de]l imzio delle attivitd di
dragaggio al fine di accertare lo stato di qualitd delle matrici ambientali non influenzate dalle
attivitd in esame. " |

Le campagoe con stazioni mobili, lungo percorsi definiti, dovranno essere intensificate almeno
per quanto riguarda 1 rilievi con sonda multiparametrica & nelle zone in-cui si svolgono i
principali cicli di 1avorazione (frequenza oraria). D ette frequenze d ovzanno e ssere m anfenute
fino al ragghmgimento di una sitnazione di regime in cui non si miswino fluttnazioni (rilevanti
o anomale) di torbidita.

Tn relazione al monitorageio della colonna d’acqua prima, durante e dopo le operazioni di
dragaggio, si dovra usare un numero maggiore di “sonde multiparametriche™ (4 al posto di 3) al
fine di disporre di almeno 1 sonda di riserva nei casi di rottura /o manutenzione di una dells 3
previste. Cid in considerazions del fatto che nell’area s0m0 praticate la mitilicoltura e la
itticoltura e quindi & necessario prevedere il pit alto livello possibile di controllo degli eventuali
rischi sanitari, cormessi ad una diffusione della contaminazione nella fase di dragaggio.
Dovranpo essere definite a priori le condizioni meteo-mexine incompatibili con le attivita di
dragaggio o bonifica nel loro complesso attraverso 1 dati forniti dall’ Avvisatore Marittimo.,
Dovra esseré conosciuta la sitnazione dei SST (torbiditd) anche all’mterno delle barriere e panne
nonché degli inquinanti ad essa associati,

B pecessario imserire tuth i dati del monitt)raggio- in una banca dati uniformemente
georeferenziata e dettagliatamente documentats, ¢ trasferiti in un unico Sistema Informativo
Territoriale; & inolize necessazioiipoztafa ta cartografia in forma digitale, con struttra e formato
compaublh con il cltato Sistemna Ixfoxmanvo

Dovra essere garantito il flusso di mfoxmazmm con gh organi di controllo durante le attivita di
!
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1'attivita 61 monitoraggio dovra essere svolia sotio la supervisione dell’ ARPA Liguria

In menifo alle modalita d'intervento durante le operazioni di dragaggio, esse dovranno essere tali da

evitare, ¢ on le migliori tecnologie a costi s ostenibili, 1a produzione di torbiditd ¢ on ¢ onseguente

messa In circolo di inquinanti. In questa direzione:

i.

4,

¥ necessario fornire, prima dell’inizio delle ativita i dragaggio, i dsttagli tecnici per la
realizzazione degli accorgimenti operativi necessari al conseguimento deghi obieftivi di
salvaguardia ambientale quali 1'accuraterza del sistema di posizionamento sateﬁitare, le
specifiche del sisterna di conirollo e monitoraggio del posizionamento degli elementi draganti,
etc..
Per quanto rignarda il calcolo def volumi di sedimento contarninato (non idoneo al conferimento
in cassa di colmata), la rimozione in senso verticale dovia raggiungere il primo livello non
contaminato evidenziato dalle analisi effeftuate. _
Al fine di evitare qualsiasi effetto negativo sull’ambiente‘ durante le operazioni di dragaggio, la
benna m ordente i draulica, proposta d all’ Autoritd P ortuale della Spezia per il dragaggio della
zona di evoluzione del 3° Bacino porfuale e della zona antistante il Molo Fornelli, deve essere a
chinsura ermetica. Qualungque sia la tecnologia di dragaggio adottato, lo stesso dovra soddisfare
i seguenti requisiti:
a) elevato livello di precisione nel posizionamento;
b) limitazione o eliminazione della perdita di materials, minimizzando la produzione di
torbidita e la dispersione dei contaminanti; |
c) massimizzazione del contenuto di sostanza solida nel materiale dragato, e conseguente
minimizzazione dei volumi d*acqua che richiedono trattamento ¢ gestione;
d) minimizzazione o eliminazione della risospensione, idonea selettivitd nella rimozione,
sicurezza dei lavoratori (contatto, odoxi, ecc ). '
E necessario inolire collocare sul mezzo dragante una vasca contenente acqua, con un adeguato
franca di sicurezza, per immergervi la benna dopo lo sversamento nel pozzo di carico e prima
della successiva immersione. Tale acqua dovr essere periodicamente prelevata ini condizioni di
sicurezza ed inviata a frattamento. Speciale cautela dovra inoltre essere posta nel manoviare la
benma su pontone per i1 prelievo def sedimenti di dragaggio dalla betta, al fine di evitare perdite

di materiale ¢ rilascio di contaminanti alla colonna d’acqua.

" B necessario verificare con sufficiente anticipe rispetio all'inizio deile attivita di dragagglo la

stabifita della barriera antitorbidith propests, con particolare attenzione ad evitare gualsiasi

dis’ful}po al fondale e la risospensione causata dagli elementi di ancoraggio, nonché verificare
/ _
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1°eventuale solubilizzazione del comtarminanti associati alla frazione fina del sedimenti da

cIragare con adeguatt test di rilascio in laboratorio.

5. Tello spostamento della bariera al procedere dei lavori dovia essere posta particolare cautela af

fne di minimizzazione il disturbo al fondale ed il rlascio della torbidita nell’ambiente
circostante, Lo spostamento della barriera alla posizione successiva dovrd avvenirs non appena
conglusa 1 'operazione di dragaggio, in modo tale che i1 materiale s ospeso p ossa s edimentare
nella nuova atea da dragare.
Particolare attenzione dovra essere posta, in fimzione delle caratteristiche idrodinamiche locali,
al dimensionamento dei sistemi di galleggiamento delle panne, delle catene di appesantimento,
degli elementi di ancoraggio al fondo e del sistema di sllungamento, in modo tale che sia
garantita Ja verﬁcalité_ della bariera e ne sia evitato PPaffondamento, nonché i1 distarbo al
fondale e la risospensione causata dagli elementi di ancoraggio e sia garantita una notevole
adattabilita del sistema alle diverse condizioni di lavoro ed alla batimetia del fondal'a, variabile
in quest’area da -14,5 m a -3,5 m. Inoltre le panne antitorbiditd dovravno essere richiuse su loro
stesse a formare una irattd unica e continua tramite giunture flessibili, resistenti all’abrasione e
stabili, in maniera ¢ verente con le sollecitazioni cul i sisten;a & sottoposto. Il monitoraggio
della celonna d’acqua dovrd verificare I’efficacia del sisteﬁ:ta di paune proposto ¢ dovra essere

opportunaments intensificato, durante la movimentazione di queste alla posizione successiva,

| necessario stabilire una specifica procedura per il rifornimento di carburante per evitare

perdite ¢ danni all’ambiente acquatico; 1 mezzi draganii dovranno inélire avere & bordo appositi
sisterni e wmateriali per il contenimento e per I'assorbimento degh olif al fine di poter gestire
eventuali situazioni di emergenza, Gli olii di scarto prodotti dai mezzi dragant dovranno essere
raccolfi, isolati ed opportunamente trasportati all’interno defl’impianto di trattamento acque del
Porto Mercantile o a depositi autorizzati per lo smaltimenio.

 Durante le operazioni di carnpio_namento, dragaggio, trasporio e stoccaggio del sedimenti

contaminati dovranno essere applicate opportune misure per Ia sicurezza dei lavoratori in merito
a confatto, inalazione ed ingestione del materiale dragato, In aggiunta alle ordinarie misure di

sicurezza, tra cui I'isolamento ¢ la segnalazione delle aree di lavora.

. In merito alla metodologia di conferimento del materiale di dragaggio in discarica, al fine di

garantire che durante le operazioni non vi siano perdite di matetiale, & necessario che la benna
sul pontons sia maneggiata con oculatezza, proteggendo opporturiamente ["area di manovr a, in
paxflCOIaI modo durante il traspoxfo 2 Ha vasca 111 C&ICusmo Sidovra ipolze prevedere un

sisterna pet la raccolta e Pinvio a trattamento per le acque contenute nella betta di trasporto del

mat 1ale drag ato, non anpena sard stato 1z zggiunte il franco di sicurezza

,/ | E | - ' 11




10. Vist i quanﬁta‘j; (circa 23.000 mc) di fanghi di dragaggio da avviare a smaltimento, &
necessgZZ o fomig in modo formale, la documentazione riguardante la corzetta gestione del ciclo
dei rafintE cOmL}f;e 1e eventuali tappe intermedie, per inferventi di trattamento

11. E Tecessmyio féare regole precise sul traffico dei natanti ¢ sul perseguimente di eventnali
responsab ility p,r up innalzamento della torbiditd misurata e dell’associafo inquinamento, con
internzione, siqel caso, delle attivita di dragaggio.

12.E  necessario prevederé‘ la prestazione di un’ldonea polizza fidejussoria, da parte
dell’ appaltatore, gm-aﬁzia del risarcimento dei danni ambientali eventualmente prodotti in
corso d’opera,

Dopo approfondita discussione la Conferenza di Servizi, nel prendere atto delle atiivitd di

monitoraggio delle relative integrazioni previste nonché delle misure integrative previste per le

attivita di diagaggio della zona di evoluzions del 3° Bacino portuale ¢ della zona antistante il Molo

Fornelli ~ Docmsnto Prot. 5053 del 66108/2002 (acquisito al prot. RiBo n. 7754 in data

06/08/2002) cosi come integrato dal documento prot. 5716 del 05/10/2002 (acquisito al prot. RiBo

n 9388 in data 10/10/2002), rifiene che tali attivitd non pregindichino le successive atiivitd di

bonifica del sito € non comportino un aumento o tma diffusione dell’inquinamento a condizione che

le operazioni connesse siano condotte con le modakitd di intervento e Ie prescriziont sopra indicate,

Si passa quindi ad esaminare il quinto punto allordine del giorne.

Il dott Mascazzini procede ad esporre le conclusioni della suddefta Conferenza dei Serviz

“Istruttoria”, nel corso della quale & stato espresso parere favorevole sul documento integrativo al

Piano di caraftexizzazione della contrale ENEL di La Spezia, 2 condizione che vengano osservate le

seguenﬁ prescxulom A

1. Dovranno essere eseguiti i sondaggl previsti fuori dall’area permmetrata (di proprieta Enel), in
quanto funzionali alla comprensione del quadro ambientale complessivo del sita.

2. Dovrk essere ricercato il CVM in ragions della presenza di numerose discariche in aree
limitrofe.

3. Bnecessario prelevare campioni di fop soil su tuiti i punti di investigazione per Iesecuzione di
eventuali analisi di approfondimento in funzione delle risultanze iniziali.

4, Enecessario ¢ oncordare pieventivamente con 1’ARPAL I ubicazione d ei punti di prelieve di
snolo superficiale per analisi suj Metalli, PCRE e diossine.

_..Dopo.. .appr'ofbndita discussione la Conferenza di Servizi delibera di approvare il Piano di

caratierizzazione della ceniyale ETTL di Le Sp;zm — Prot ED’P 001001311 del 14/02 f7001 ~cosl

' comme mtegrato con dbourmento - Prot EP/P2002002568 del 28/06/2002 (Acqusito al prot. Ri.Bo. n.

- 6407 n,éata 03/06/2002), a condizione che venvano osservate le pzescnzmm sopra in dicate.
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Pess ando al sesto punto all’ordime del giorno, il dott Mascazzini procede =d esporre le
conc Iugioni della Conferenza dei Servizi “istruttoria” sopra richiamata, nel corso della quale & stato
espr'e.ssd parere favorevole sul Plano di caraftenizzazione sito “ex Pertusola — Lo, Muggiano,
Comumne di Lerici (SP)” - Societs NAVALMARE quale prima fase di indagine con le seguenti
pres cxizioni, € fafto salvo che alla hace delle 1isultanze scientifiche potranno essere richieste ulterior
integrazioni:

1. E mnecessaio effettuare un’esatta quantificazione delle materie prime, semilavorati, scart, rifiuti
e prodotit finiti riferiti all’intero ciclo produtiivo.

2. Per le aree esterne all’atea di colmata dovrd essere infiitito in corrispondenza della presenza di
sorgenti di potenziale contaminazione il numero di sondaggs estendendo gli stessi fino al primo
substrato impermieabile. La posizione dei nuovi sondaggi dovid essere concordata con ARPAL.

3, La «Skort list sui suoli dovra prevedere anche Antimonio, Argento e Amianto (quest’ultimo solo

“sul top soil 0-10 cmy). Le diossine andranno ricercate sul top soil (0-10 cm) sul 10% dei punti di
indagine, Per 1 punti di investigazione relativi al materiale di riporio si dovra ricercare anche
I’ Amianto. La ricerca di ulteriori amaliti, specifici delle lavorazioni condotte sul sito, da
aggiwngersi alla Short list, dovra essere concordata con PARPA ;ocale in sede di definizione del
protocollo di controllo e validazione dei dati.

4, Le analisi dei campion I‘é}ativi ai suoli risultanti dai carotaggi dovranno essere effettuate sulla
frazione granulometrica passante it vaglio 2 mm e ad essa soltanto rifexifi i dati analitici con cui
effsttuare il confronto con i valori limite vedi definiti dal D.M. 471/99.

5. T piano delle attivitd deve essere concordato con I’Anterita locale in modo da consentire le
gttivita @i confrollo dei campionamenti e delle analisi ivi compresa ["esecuzione del 10% di
controanalisi di verifica, per 1a validazione da parte dell’Ente pubblice.

6. II Iimite di ﬁfeximento degli idrocarburi totali espr‘eséi come n-esano per le acque sotterrance
deve essere 10 p g/l ¢ non 3 50pg/], ¢ ome indicato dall’LS.S. nellanota 31/7/2000 . 3 6340-
1A.12 indirizzata alla A genzia Protezione Ambiente Ligure. "

7. 1 dati della caratterizzazione dovranno essere georeferenziati ed inseriti in un Sistema
Informativo Territoriale. '

8. Dovid essere formito agh Enti un detfagliato cronoprogramma relafivo alle attivith di
caratterizzazione anche al fine di permettere loro il controllo delle stesse.

- -Per quanto concerne i sediment] marini: A |

9 T pecessdiio ¢he ie stazioni az campzonamenm previste mano disposte opportunamentie in mo

;la ada‘tarsz alla presenza deHc banchine
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10.

11.

12.

In Imen0 all’esecuzione di u. § sondaggi sul fondo marino con spessore massimo di 50-80 cm &
prezlievo di complessivi n 8 campioni, & necessario isolare per ciascuna carota almeno due
carTipioni, comispondenti ad un livello superficiale (20 cm) e ad un Livello profondo (gli ultimi
20 <rnprelevatl), per un totale quindi di 16 campiont.

E . ecessario aggiungere, secondo quanto riportato nello stesso modello concettuale del Piano di
caratterizzazione presentato, 1’analisi di: TOC (invece di residuo secco a 600°), PCB ed IPA su
tutti 1 campioni prelevati ¢ TBT (in relazione alla presenza di attivitd industdali della
cantieristica navale e delle piattaforme off-shore) su 4 del campioni superficiali prelevat,
opportunamente scelti a seconda delle vie di migrazione della contaminazione evidenziate nel
modello concettuale. B necessaris inoltre aggiungere la ricerca del CrVI e dell’amianto (in
relazione alla presenza di materiali di coibentazione e coperture dei capannoni in amianto ed
Bternit) su 4 dei campiond superficiali prelevati, opportunamente scelti a seconda delle vie di
migrazione della contaminazione evidenziate nel modello concettuale,

E altresi necessario sepuire le indjcazioni fornite nel Piano elaborato dal’ICRAM per le aree
marinie prospicienti il sifo perimeirato di Pitelli in merito alle metodiche di formazione e di

conservazions del campione.

Dopo approfondita discussione la Confersnza di Servizi, delibera di approvare il Piamo di
caratterizzazione sito “ex Pertusola — Loc. Muggiano, Comune di Lerici (SP)” - Societd
NAVALMARE - Prot n. 146/02 del 23/05/2002 (acquisifo al prot. RiBo mn. 5503 in data

06/06/2002) con le presexizioni sopra riportate,

In relazione all’attuazione dei progetti esaminati ed approvati & fatto salvo I"obbligo di acquisire le
autorizzazion per ’esercizio di eventuali atiivitd di gestione dei rifiuti nonché le antorizzazioni alla

realizzazione di opere cd all’esercizio di atfivita i cui progetti € domande non siano stati presentati

dall’interessato ed approvati dalls competenti amministrazioni in sede di Conferenza di Servizi.

Null'altro essendovi da discutere la Conferenza si chiude alle o1e 13.00.

Dott, Sebastiano Di Michele

Minjstero della Salute
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