


to, ha avuto modo di prendere visione e di esaminare un documento dell’E.N.A.C. avente ad oggetto: 
“Regolamento "Individuazione dei termini dei procedimenti amministrativi di competenza del-
l'Enac" - Ed. 2 del 22 giugno 2015”, dal quale documento parrebbe che non è di competenza dell’ENAC 
presentare le Istanze di V.I.A. ed in questo contesto sarebbe utile comprendere – una volta per tutte – 
il motivo e il perché ENAC presenta le Istanze di VIA al posto delle Società di Gestione Aeroportuale. 
 

 
 

http://www.enac.gov.it/Home/News/info-1676348446.html 
 

 
http://www.enac.gov.it/repository/ContentManagement/information/N840134059/Reg_individ_term_pro_ammvi_Ed2.pdf 

 

Dall’esame del Regolamento pubblicato sul sito web dell’ENAC in data 15.07.2015 appare che tra i com-
piti di ENAC vi siano tutta una serie di adempimenti, ma non presentare le Istanze di VIA e si evidenzia:  
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Visto quest’ultimo compito ci si chiede come ENAC possa pensare di approvare in 180 giorni dei “Progetti 
complessi” quando appunto perché complessi, prima dovrebbero essere sottoposti alle procedura di VIA 

http://www.enac.gov.it/La_Normativa/Normativa_Enac/Regolamenti/Regolamenti_amministrativo_contabili/info-840134059.html
http://www.enac.gov.it/La_Normativa/Normativa_Enac/Regolamenti/Regolamenti_amministrativo_contabili/info-840134059.html
http://www.enac.gov.it/Home/News/info-1676348446.html
http://www.enac.gov.it/repository/ContentManagement/information/N840134059/Reg_individ_term_pro_ammvi_Ed2.pdf


 

Come evidenziato nella pagina seguente, tra i compiti di ENAC vi sarebbe anche la “Approvazione dei 
Masteplan Aeroportuali”, i quali essendo dei “Piani” e/o “Programmi” con durata decennale, dovrebbero 
essere prima sottoposti alla Valutazione Ambientale Strategica (VAS) e non alla procedura di VIA. 
 

E solo dopo aver ottenuto una V.A.S. positiva su il Masterplan, le società di gestione aeroportuale – e non 
l’ENAC - potrebbero presentare dei Piani di Sviluppo Aeroportuali secondo le procedure della V.I.A. 
 

Premesso questo e con particolare attenzione in merito a quanto sta accadendo per l’Istanza di VIA del-
l’Aeroporto di Venezia, al fine di comprendere meglio il ruolo di ENAC in evidente conflitto d’interesse 
essendo “Controllore” quanto approva i Masterplan e “controllato” quando presenta le Istanze di VIA 
segnaliamo il contenuto di una pagina del sito web di ENAC a titolo: “Master Plan”. 
 

http://www.enac.gov.it/Aeroporti_e_Compagnie_Aeree/Aeroporti_italiani/Master_Plan/index.html 
 

 
 

Dall’esame della tabella: “Aeroporti 
con Master Plan Approvati dall’ENAC” 
appare subito evidente che per l’Ae-
roporto di Venezia sono stati approva-
ti due Master Plan. 
 

Un Master Plan con orizzonte tempo-
rale al 2013, per importo di 1761 
milioni di euro… è stato approvato da 
ENAC nel 2012. 
 

Successivamente nell’anno 2014, sem-
pre da ENAC è stato approvato un 
altro Master Plan, con un orizzonte 
temporale al 2021 per un importo di 
630 milioni di euro.  
 

Essendo noto che la Direttiva VIA non 
permette la suddivisione di un unico 
progetto in più lotti, come sta acca-
dendo per l’Aeroporto di Venezia, è 
evidente che ENAC “non può” prima    
approvare un Master Plan e poi sud-
dividerlo in due lotti. 
 

ENAC dovrebbe controllare che le So-
cietà di gestione aeroportuali abbiano 
da rispettare la Direttiva VIA e l’ENAC 
non può presentare Istanze di VIA. 

http://www.enac.gov.it/Aeroporti_e_Compagnie_Aeree/Aeroporti_italiani/Master_Plan/index.html


Ovviamente se poi andiamo a leggere 
l’ultima parte di questa pagina del 
sito web di ENAC dove è riportata una 
tabella a titolo: “Aeroporti con Ma-
ster Plan sui quali è in corso l'istrut-
toria tecnica dell'ENAC” fa sorridere 
leggere che ENAC abbia istruttorie in 
corso di Master Plan con orizzonte 
temporale a partire dal 2014 quando 
siamo già… oltre la metà del 2015. 

 

Evidenziato ancora una volta il grave conflitto d’interesse dell’ENAC sarebbe interessante comprendere 
in base a quale norma, legge e/o direttiva ENAC presenta le Istanze di VIA, quando per gli stessi aero-
porti approva anche i Contratti di Programma, dove per l’Aeroporto di Venezia viene citato il Master Plan 
al 2030 ma non vi è traccia del Master Plan al 2021 – vedi pag 6-7 del documento di seguito evidenziato: 
 

https://www.enac.gov.it/repository/ContentManagement/information/P599322602/relazione_decennale.pdf 

 

 
 

 
 

 
 

 

 

https://www.enac.gov.it/repository/ContentManagement/information/P599322602/relazione_decennale.pdf


 

 

 
 

 
 

 
 

Dopo queste ulteriori considerazioni e letto quanto evidenziato nel riquadro di colore rosso, il sottoscrit-
to è sempre più convinto che l’ENAC non abbia ancora per compreso come si applica correttamente 
la Direttiva V.I.A. sugli Aeroporti e soprattutto si evidenzia  ancora una volta che ENAC non può appro-
vare i Master Plan, poi approvare i Contratti di Programma e poi presentare le Istanze di VIA dopo che i 
lavori previsti nei Master Plan e nei Contratti di Programma sono già iniziati come sta accadendo 
all’Aeroporto di Venezia in netta violazione delle norme della Valutazione Impatto Ambientale. 
 

                      Un cittadino “nativo” di Caselle: 
 

                       Beniamino Sandrini  
 

                      ___________________________ 
 

   beniamino.sandrini@legalmail.it 

 

 






	



