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Nota:

Le misure sono espresse in centimetri
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Note:

- I paletti, le lame, i distanziatori e il terminale del tubo

mancorrente dovranno essere realizzati con lo stesso

acciaio dei componenti della barriera corrente.

- Gli elementi iniziali e finali delle barriere di sicurezza

dovranno essere del tipo previsto dal produttore delle

barriere omologate di cui é previsto l'impiego, a condizione

che rispettino i criteri indicati in figura in termini di

deviazione e inclinazione delle lame.

- I terminali potranno essere sostituiti o integrati con

terminali speciali testati secondo UNI EN 1317-4 di classe

P3 ai sensi del DM 21.06.2004

TERMINALI DI AVVIO E FINE IMPIANTO
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Nota:

Le misure sono espresse in centimetri
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