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VISTA la domanda con nota CDG 007001 3 i data 3 éiucﬂo'ZOIS attraverso la quale ANAS SpA ha ri-
chiesto I’avvio delle procedure di-VIA ai'sensi Aol artt.1165- 167 ¢. 5 e.dell’art. 183 del D.lgs n. 163/06,
di verifica preventiva dell’mtelesse archeclogi ¢ ai sensi c‘.‘ﬂh artt. 95e 96 -del D.lgs n. 163/06, del Piano di
Utilizzo di cui al D.M. n. 161/2012, nonehé Pavvio de“c ﬁr(,m,dure per l’applovazmne del progetto definiti-
vo, per localizzazione urbanistica, qchlaiaz\one di -pubblicd wtilits ed assegnazione dei fondi necessari ai
sensi del DLGS n. 163/06 e deila Legge n. 164714, trasm»t?endo a tutti gli Enti ¢ Amministrazioni interessati

dell’11 giugno 2015, comprendente m allegats dichiarazionie sostitutiva di, atto notorio, resa ai sensi dell'art.
47 del D.P.R. n. 445 del 28/12/2000 attestante il valone delle- -Opere oggetto di VIA ai fini del contributo del-
lo 0,5 per mille del valore delle opére da- rcal*zzalc € la quietanza di versamento del contributo di cui all'art.
!9 del D.P.R. 90/2007, nonché la documentazmne» riguardante 3l avvigi-a mezzo stampa, relativiall’avvenuto
*deposno del progetto e dello stqdl 1'.1mpauo amb1en alé:, di oy all ogge‘tto per la pubblica chnsultazmne
“sul quotxdlano a diffusione nazionale "'Il Sola:24 Ore & i quo.,.duno a duﬁ.zsmne regionale "h Nuova Sar-
degna" in data 12/06/2015, le- cm COple -sono state succeéswamente trasmesge ‘con nota CDG-0075537-P in
data 16 giugno 2015 acquisita al prot DVA 1.015 001595.. del 17 glwmo ?015

~ VISTA la Legge 21 dicembre 2001 . 443 secarite “Deleca al Gow im0 i materia di infrastrutiure ed inse-
diamenti produttivi strategzm ed al;n u.iérw i per J rzlancgo de’ ’P atmzta pmduttzve

\‘ i’, .

VISTO che 1’mtervento ¢ msentu nell’ele:aco a°lle apue ed inter ‘entl sndfeglm di cui alla Delibera CIPE n. -
130 del 6 aprile 2006 ed ¢ altresi3 ncompwsa niefla Leggzn. - 164/2014' cosi detta “Legge Progetti Sblocea Ita-
lia” che, al comma 2, ha dlsposto il finanziamento degti 1ntervent1 Ielatlw alla ‘messa in sicurezza dei prin-
cipali svincoli della SS I31in Sarnegna Tl :

.. . 3
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VISTE le caratteristiche genelah del progmto dichiarato'dal Prononunte e cons:stente In sintési nella mes-
sa in sicurezza dell’itinerario gia: reahzzato a4 \,owe (due pcr ogru senso d1 marcia) mediante“I’esecuzione
di una serie di interventi lungo il tracciato: - . .

o Realizzazione di 6 nuovi svmcoh a livelii maﬂﬂtl in: sts‘ituzzone de]]e 1ntersez1om a raso esistenti (in
localitd Paulilatino; Macomer-Mulargm Bonorva Sud ¢ I*'ord Cossome e Campu Laras al km
190+350 a cavallo dei couni 4i $iusinns € Cod-ou 1a,ms) "'-',,

e Adeguamento 20 svmcoh e‘;xstenn xnedlante mf)dmua delid svﬂappo delle corsie di accelerazio-
ne/decelerazione; ~

» Riqualificazione delie strade provmmah SPi24e SP. 125: S

* Adeguamento della sez1one deha carregplata pnnmpalc trailm 190+700 e 191+500;

» Risoluzione di circa 100 accesm duem su]a bS 1::1 e aaoguamentofrbeahzzazmne della viabilita a ser-
vizio degli accessi chiusii: | L1 : R

lnsenmento di 18 nuove piazzole dl aos‘ta

[
B

\‘ .

per un importo dei lavori di € 11227, 463,2 2. oon onen pm 1a smurezz.—. pau ad € 9.454.334. 37 oneri, per
I’attuazione del protocollo di legahta € 250.000, OO spesé techiche ver la redazmne del progetto esecutivo
pari ad € 1.448.181,57, somme'a d:spos;zmm. pari ad € 39. 252. 402 64 4 Sneri d'investimento pari ad €
20.204.055.22, per un importo complesswo dell"nvesnmento pari a.€: 181 836 497,00, IVA esclusa, e tempo
previsto per la progettazlone esecativd e per I esectizione dej, ldvori walutato in 1.050 giorni naturali e conse-
cutivi, di cui 150 giorni per la progettaz:oae c,sec.,t;va e 900 riorni ’%0 mesa) pcr ’esecuzione dei lavori;

VisTO il Decreto Legislativo del 3 apnle 2006 B 152 fétani ""Norme ,n materia ambientale” cosi come
modificato ed integrato dal Decrelo Leglsldtwo 79 Blugno; "01 0, 128 rechnte “Modifiche ed integrazioni al
decreto legislativo 3 aprile 2006%. 15Z; reétante norme in matarr ambzentale a nerma dell'articolo 12 del-
la legge 18 giugno 2009, n. 69", in pamcolarf' le tlpologxe elent:?te all allegato II alla Parte Seconda

del D.Lgs n. 152/06 e smi ai punt1
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Progetto Definitivo - Adeguamento e messa in sicurezze della 8S. 153, duf Km 108+300 al Km 209+500. Risoluzione nodi critici. 1°
e 2°stralcio .

di strade esistenti a due corsie al massinio rer renderle a quattro o pitt corsie, sempre che la miova
strada o il tratto di strada raddrzzza o e/ allar gazo abbia una lunghezza ininterrotia di almeno 10
km’;

18 “O ni modifica o estenszone dei progeiti elencati nel presernte allegato™;
& P P 354

VISTO che, nspetto alle aree a qualsiasi titolo protette per scopi di tuteia ambientale, in virtd di leggi na-
zionali, regionali o in attuaziotie di atti' ¢ conmvenzioni internazionali, il progetto ricade parzialmente
all’interno dell’area protetta “Piana di Semestene, Bonorva, Macomer e Bortigali” e nell’area protetta “Alti-
piano di Campeda”, e pertanto, ai sensi dell’art. 10, comma 3 del D.Lgs n. 152/2006 la procedura comprende
la procedura di valutazione d’mc1denza di cui all’art. 5 del D.P.R. n. 357/1997;

VISTO il Decreto Leglslatwo 12 apriie 2006, n. 163 recante “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture in attuazione delle dirett: ive 2004/17/CE e 2004/18/CE” ed in particolare gli articoli che
regolano le procedure per la valutazione di nnpatto ambientale deile infrastrutture e degli insediamenti pro-
duttivi strategici ¢ di interesse nazionale:

VISTO il Decreto del Pr631dent° della Repubblica del 14 maggio 2007 n.-90 concernente “Regolamento
per il riordino degli organismi operant: presso il Ministero dell'dmbiente e della Tutela del Territorio e de. \
Mare, a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 Iuglio 2006, n. 223. convertito, con modificazioni, dalla L. 4 ago-\ \
sto 2006, n. 248” ed in particolare I’art. 9 che ha 1stituito la Commissione Tecnica di Verifica dell' Impatto\
Ambientale - VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambiente e della Tutela del. Territorio e del Mare prot. n.
GAB/DEC/150/07 del 18 settembre 2007 di definizione reii’organizzazione e del funzionamento della
Commissione Tecnica di Verifica dell’fmpattc Ambientale — VL'X e VAS;

VISTO 1l Decreto del Ministro dell’Ambiente e della” nteia del Territorio € del Mare prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti deila Commissione Tecnica per la Verifica
dell’Impatto Ambientale — VIA ¢ VAS; o

PRESO ATTO che in data 16/06/2015 con Aota prot. D'\f"A 2015-0015861, la Direzione Generale per le Va-
lutazioni Ambientali, comunicava alla CTVIA-VAS ’avvenuto completamento delle verifiche preliminari in 4
merito alla procedibilita della istanza di VIA speciale ex artt. 165, 167, co. 5 ¢ 183 del D.Lgs n. 163/06;

VISTA la nota prot. CTVA-2013-0002137 del 24/06/2015, con la quale il Presidente della Commissione
CTVI1A-VAS, assegnava il ploceazme'ito al gluppf) di Comr*nssan comprensivo del rappresentante regionale
della Sardegna;

.

VISTA la nota prot. CTVA-ZO]S 0002302 dell’ 08/’07/2015 in cui Veniva convocata un sopralivogo avve-w
nuto in data 10/07/2015; -

VISTA la nota esplicativa prot. CDG-0104574-P in data 09/ 09f2015 inviata da ANAS SpA, acquisita al )
prot. CTVA-2015-0002973 del 10- [09/2015; . : w

VISTA I’ulteriore nota esplicatiﬁva prot. CDG-0109006-P in data 21/09/2015 inviata da ANAS SpA a se-
guito di incontri chiarificatori svoI;éisi al MATTM, acquisita al prot. CTVA-2015-0003126 del 22/09/20015; X

VISTI: '

- lanota prot. n.14325 del 19/06/2015 d<] Ministers dei Beni e delle Attivitad Culturali e del TudMsmo — %

Direzione Generale Belle Arti ¢ Pacsaggio — Servizio I alle Soprintendenze coinvolte nel parere
endoprocedimentale, acquisita per conoscenza al prot. CTVA-2015-0002090 del 19/06/2015;

- la nota prot. n.16612 del 28/(67/2Gi5 della Regione Sardegna — Assessorato della Difesa &
dell’ Ambiente, con riportati alcuni nodki istruttori, messi in evidenza, oggetto di particolare appro-
fondimento nell’elaborazione del Parcre ¥IA Regionals, acquisita al prot DVA-2015-0019795 del @\/‘7)’\
28/07/2015;

- lanota prot. 25013/2015 del 28/07/201f della ARPAS, con uportaie valutazmm sull’impatto acustico
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Progetto Definitivo - Aa‘eguamer.-!a e messa in srcurezm ne:’ia SS 13 1 dal Em 1 0§ 1"300 al. Km 209+300. Risoluzione nodi critici. 1°
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degli interventi roposti, acqmsua al prot DVA 2015 001979 f deI "8/07/2015

- la nota prot. n.18291 del 21/07/2015 del Ministero dei Beni ¢ deIIe Attmta Culturali e del Turisme ~
Direzione Generale Belle Arti e PaeSagglo - Servmo 1l ‘con allegau i pareri endoprocedimentali
delle Soprintendenze coinvolte e de;la D.G. Archeologla vaLIlSlti per conoscenza al prot. CTVA-
2015-0002644 del 31/07/2015;

- la nota prot. n.17503 del 07/08/2015 + della Remoue Sardﬂ-gna — Assessorato della Difesa
dell’ Ambiente, comprendente parele reumnale faverevole. con plescrlzmm acquisita al prot.
CTVA-2015-0002741 del 07/08/2015 T

CONSIDERATE le seguenti “Osservazioni del Puublico R

a. Osservazione acquisita al prot.n.v A-2015-0017857 d=1I"08/07/2015 del Sig. Bruno Brundu;

b. Osservazione acquisita al prot.n. DVA-2015 001?’?1? dei 13/G77/2015 del Comune di Sassari;

c. Osservazione acquisita al prot.n.DV4-2015- 001&5’?54 del 13/07/2015 dei Sig.ri Nicola Boe, Angela
Deriu, Salvatorica Deriu e Maria Rosaria Deriu; - ‘

d. Osservazione acqu1s1ta al prot n.DVA-2015- 0018402 del 14/07/2015 del Sig. Mauro Pili.

ESAMINATA, avvalendosi delle competeuv Sir utture tecm"he € professmnah la completezza della docu-
mentazione presentata rispetto,a quella prevista dalla normativa vigente, la'rispondenza della descrizione dei
luoghi e delle loro caratteristiche ambientali a quelle documentate dal Proponente la corrispondenza dei dati
del progetto, per quanto concerne le componenti ambientali, alle brescrizioni dettate dalla normativa di setto-
re, la coerenza del progetto, per quanto. concerne le: tecmcne di realizzazione ¢ dei processi produttivi previ-
sti, con i dati di utilizzo delle materie prime e delle risorse naturali; il corretto utilizzo delle metodologie di
analisi ¢ previsione, nonché I’idoneita delle er‘mche di nlavanone 2 prewsmne impiegate in relazione agli
effetti ambientali, sulia base delle d1ch1arazxon1 del Proponente stesso appra 550 sintetizzate;

Tutto cié VISTO, CONSIDERATO E VALUTATO la Commissigne Tecnica per la Verifica
dell’ITmpatto Ambientale < VIA e VAS;

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI
IN ORDINE ALL’IMPATYO AMBIENTALE DELL’OPERA

1. GENERALITA

1.1. Descrizione sintetica dell’intervento: crobistoria, motivazioni e finalita

L’intervento in oggetto nasce dalllesigenza di adeguare e mettere in sicurezza un tratto della lunghezza di
circa 100 km della Strada Statale 131 “Carlg Felice”, dal km.108+300 al km 209+500; esso prevede sostan-
zialmente ’climinazione delle intersezioni 4 raso presenti su tale viabilita realizzando svincoli a livelli sfal-
sati, nonché I’eliminazione e/o adeguamenro dl futti gli accessi presenti, chie sono stati risolti con la riqualifi-
cazione ¢ ’adeguamento di strade locali esiste nn ela uahzzazlone di nvow tratti di viabilitd di ricucitura
con il reticolo stradale esistente.

L’intervento & relativo ad un itinerario msento nell’ elenco.delle. 1nfr.':1:=trut1 ure strategiche di cui alla delibera
CIPE det 21/12/2001 n. 121 definito come corridoio S.8. 131 Cagliari Porto Torres, successivamente aggior-
nata dalla delibera CIPE 26/2014, tra cui cornnaxe I’ mtewento relativo a:rh “Svincoli e messa in sicurezza
dal Km 146+800 al Km 209+600”. o R

Poiché il progetto in esame risulta in esienmoue all’lntervm ) sopm citato, & apparso logico al Proponente
considerarlo appartenente anch’esso alla rosa degli. thwenu cl: fegge Obl"'tthO e soggetto alle relative pro-
cedure. ' :

L’itinerario Caghan Parto Torres & inolire ]‘)Ell 1z’ mtegiante della Rete Tiauseuropea di Trasporto (TEN-T) e,
a partire dagli anni *90, ¢ stata ogzetto di uﬂportantl mterventl d1 arrmmdemamento ¢ adeguamento, che han-
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Progetio Definitivo - Adeguamento e mesva in sicurezza deila $S. 131, dol Kin 108+300 al Km 209+500. Risoluzione nodi critici. 1°
e 2°stralcio ' ' :

no rignardato il tratto di infrastruttura che si sviluppa nella piana del Campidano. I lavori eseguiti hanno inte-
ressato il tratto che da Cagliari si estende sino ali’abitato di Bauladu sino al km 108+300.

La restante parte dell’itinerario & stato oggette di studi di- proge tiazione di adeguamento e ammodernamento
alle norme del D.M. 5/11/2001. In tale ambite si 1nsenscon0 i mogetti del 2° lotto omogeneo e del 3° lotto
omogeneo.

Quanto al contesto generale, il sistema srradaj saido a.ttualmente composto da una rete di circa 11.400
Kim, articolata in tre differenti categorie: '

* rete Statale (ANAS), estesa circa 2.923 ki,

¢ rete Provinciale, estesa circa 4.486 }_m (di cui circa 1200 Km nella plovmc:la di Nuoro);

» rete Comunale, estesa circa 3.981 kin. -
L’attuale rete ha quale asse portarte ia 5.5 131 dir, arteua importante per il collegamento tra la provincia di
Nuoro e le altre provincie, e qumd1 per il raggiungimento in tempi acceitabili di porti e aeroporti. Nella tratta
San Teodoro-Padru questa & in fage di completameato. Certo & che le caratteristiche strutturali, che la rende-
rebbero adeguata alle normative comunitarie sulla sicurezza, 2ona molto carenti, con il risultato che i tempi
di percorrenza si dilatano in maniera considerévole. A quevta direttrice 51 affiancano la S.5. 125 Crientale
Sarda, la 8.8. 129 Trasversale Sar¢ia, la $.. 386 Nuoro Lanusei..
Su questi quattro assi, che costitwsconc i fondamentali cohe;ar*entl con 1’esterno del territorio provinciale,

]

si attesta una rete viaria interna densa scorattutio perche testimonianza di una lunga e diffusa colonizzazione f\

del territorio & strumento degli mtc.n31 scambi tra le polaritd di un insediamento storico minuto e sparso, ma

sostanzialmente debole, perché rncapace d1 ractcordare aderuatamente questo sistema insediativo con

’esterno. y _

La rete viaria principale & pertanto costituita: ' '
s 58 131 Cagliari - Sassari - Porto 1 (:rres, Tarteria pm importante della Regione Sardegna che interes-
sa la Provincia di Nuoro per un piceolo tratto (circa 23 Km) nella zona di Macomer;
s SS 131 dir Abbasanta - Nif01'0 - Olbia, infrastruttura che completa la rete fondamentale connettendo
Cagliari ¢ Oristano con Nuoro e con il nodo Olbia Golfo Aranci, fungendo da supporto, nell’ ultimo tratto
(Siniscola - Olbia), al forte sviluppo dells iniziative turistiche sulla costa. Garantisce inoltre il collega-
mento tra Nuoro e i nodi d’intérscambio con I'esterno (Olbia, Porto Torres, Cagliari).

Completano la rete viaria fondamentale le strade statali di competenza provinciale.
s S5 125 che partendo da Cagliari atfraversz la provincia di Nuoro nel tratto Tortoli - Orosei - San
Teaodoro, di collegamento della costa orieatziz, a forte connotazione turjstico - balneare, con il nodo por-
tuale ¢ acroportuale di Olbia e.Golfo Arandi.
S8 389 prov. S§ - Bitti — Orune - Nuoro - Mamoiada - Lanb sel, che definisce I'itinerario che consente di
collegare fra loro il settore sud-est della provincia di Sassari con le aree dell’Ogliastra e del Nuorese ¢, in
particolare, fra il sistema Tortoli - Lanusei e la citta'di Nuoro. Eses costituisce inoltre un valido accesso
per il centro - nord Sardegna verse i porti di Arbatax e I’adiacente aeroporto di 11l livello, nonché un
possibile shocco verso le zone marittime ‘deli’Ogliastra per le aree-interne della Barbagia. Il tratto costi-
tuito dalla Nuoro ~ Mamoiada -Villanova Strisaili (frazione di Villagrande Strisaili), di recente apertura

ed ancora non integralmente denominato, si-connette a nord con la S5 131 dir, bypassando la nuova cir-

convallazione sud di Nuoro, aperta al transite nel Maggio. "25,
e S5 129 tratto Macomer - innesto SS 131 dir, ymportaniz in quanto collega i due principali centri ur-
bani della provincia e lappre‘aenta una conressions dirdtta. tra Nuoro, Sassari, e i nodi d’interscambio
esterno Alghero e Porto Torres. Rappresenia inoltre I’ apertura della citta di Nuoro con I’arco ferroviario,
«Dorsale delle FS», attraverso‘il nodv di Macomer.

L’area in studio riguarda la SS 131 Cagliari- Sassari - Porte Torres, nel tratto compreso fra il Comune di

Bauladu e Sassari. . R .
11 progetto generale della S8 131 éé'stato suddiviso in vari tronchi come di seguito indicato:

¢ tronco 0 - dal km 6+000 aikm 23+300, con lavori di- adeguamentd completati;

¢ 1° tronco - parte 1~ - dal km 23-0600 3l km 47+000, con lavori di adeguamento sostanmalmente
completatl ad esclusione del Iotto dal Jsi 23+000 al km 32+000, con lavori ancora in corso, per re-
scissione contrattuale con I'impresa aggiudicataria originaria;

» 1°tronco - parte 27 - dal km 47+000 al km 109+000, con lavori di adeguamento completati;

o 2°tronco dal km 109+000 al kan 146+300. presentato al CIPE nel febbraio del 2003;

~
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Negli anni 2003-2006 per conito* della Regtone Saldeona stato 1eoatt un progetto preliminare ¢ studio
d’impatto ambientale sul quale; sono state avviate le procech.re .di localizzazione e di valutazione di impatto
ambientale che interessava il 2° e 3° lotto omogeneo e che hanno seguito sgparati procedimenti autorizzativi.
In particolare il progetto det tracciato del 2° [dtto.omogenec; dal km 109+*00 aI km 146+800, ¢& stato redatto
per conto della regione Sardegna ¢ ¢d & suddiviso-i in4 lotti:

e lotto 5 — dal km 109+500.al ki 119+509. "

o lotto 6 — dal km 119+500 al km' 129 ‘-500

o lotto 7 —dal km 129+500al, km 138+?50 o
lotto 8 —dal km 138+75074] km 146+800 A
Tale progetto preliminare € stato’ trasr-'c,sso al Ministero delle Infrashmture per I'avvio delle procedure di

Legge Obiettivo € sull’lntewento ) ‘:tdm \,messo pam'_c, d1 valutazione di impatto ambientale
(DEC/DSA/2004/00025 det 22.1. 2004 ¢on pres\, zioni)., ¢ ‘
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11 tracciato del 3° lotto omogeneo ¢ stato suddmscr in fase pmg& ttuale nei seguenti 6 interventi (numerati dal
7 al 12): :

* Intervento n. 7 — Svincolo \/Iacomer

* Intervento n. 8 ~ Altopiano Campeds

s Iniervento n. 9 — Svincolo-Bonorva Pozzomagglore

* Intervento n. 10 — Viadotto sul Rioc Mulinu

s Interventon. 11— Variante di Codroncmuos _ '

¢ Intervento n. 12 —dal km 202+000 al km 209+482 (Swncolo di 0551)
1l progetto preliminare, comprensivo di SIA, £ stato trasmesse ! 18.03 2003 al MATT e alle altre Ammini-
strazioni competenti per l'avvio delle procedurs VIA. La Commussione VIA ha espresso parere positivo con
prescrizioni il 14.12.2004 (48-CSVIA-PRR-V1A}. - -
La carenza di fondi, per la copertura del complessivo fabniscgno per I adeguamento dei due tronchi funzio-
nali pari a circa 1,8 miliardi di euro, non ha censentito la conclusione della procedura di approvazione da
parte del CIPE, lasciando il dlsegno compnc:%;vo di ammodernamento € adeguamento dell’intera S.8. 131,
Opera non ancora completata. :
L’elevato costo delle opere plewste nei Cltatx progetti e, . nel contempo, I’assoluta necessita di interventi per
sopperire ai deficit mostrati dall’arteriz in termini di confort e di sicurezza, ha richiesto la definizione di un\

progetto di minor impegno finanziario per la realizzazioné ¢i interventi di-messa in sicurezza dei tratti mag- \

giormente critici presenti nei tronchi sopra- ciiati, gid individuati con it supporto delle analisi sviluppate
dall’Universita degli Studi di Cagiiari, per conte della Regione Sardegna (Relazione del Settembre 2007).
L’insieme degli interventi che cotapongone il progetto &-distribuito su di'un tratto di arteria lungo piu di 100
ki, ed interessa un territorio m()rfologl'camente molto vario;

Le Province interessate dagli interventi sono Or‘stano Nuovo ¢ Sassari, per delle estensioni di:

Provincia Estensmne in km Percentuale

Oristano - 24,400 & 24,11%

Nuoro 22,400 22,13%

Sassari 54,400 2 53,76%

Sommano 101,200 } 100,00%

I Comuni interessati dagli interventi sorio 21 cc;;::ne di seguito indicato:
n. |Provincia Comune d'-al- km -ai km, . -! Lungh.km | Estesa km | Estesa %
1 Bauladu’ 108,300 | 111.250 2,950 2,950  2,92%
2 Paulilatino 111.250. 122,000 10,750 10,750 | 10,62% \’\“
3 |Oristano | Abbasanta 122,0001 126,500 4,500 4500  4,45% '
4 Norbello 126,500 131,200 4,700 4700|  4,64% \/5
5 Aidomaggiore 1::':.1,200 132..._'700j 1,500 1,500 1,48% '
6 Borore | 132,700| 137,350 4,650 4650|  4,59% w
7 Macomer 137,350] 140,300 2,950 ’
7 Macomer 143,750 148,256 4,500
: — ~ 13,350 13,19%
7 [Nuoro Macomer 148,850 149,500 0,650
7 Macomer 149,850 | 155,100 5250 C
8 Birori 340,300 | 143,750 3,450 3450  341% /
9 Bortigali; ._-148;256 148,850 0,600 0,950  0,94% } kd
‘ - T
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n. |Provincia | Comune’ . dalkm® {allin Lungh. kin |Estesakm | Estesa %

9 Bortigali " 149,500 | 149,850- 0,350
10 Bonorva’ | 155,100| 165,500 10,400 10,400| 10,28%
11 Cossoine 165,500 166,850 1,350 1,350  1,33%
12 Giave - - 166,850( 170,5001 3,@’50 3,650 3,61%
13 Cheremule L 470,500 |- 171,85%3' 1,250 1,350 1,33%
14 Torralba 171,850 | 177,008| - 5,550 5150|  5,09%
15 Bonnanaro | - 177,000 :‘718_2_,950 _ 5,950 5,950 5,88%
16 Siligo 182,950 198,100] - 7,550 7,150  7,07%

Sassari . R e v T et

17 Florinas™ - .190,100| 191,250 1,150
S-S IS S 2,150  2,12%

17 Florinas ._ .. | 194,900(-195900| = . 1,000

18 Codrongidnos | 191,250| 194,900| 3,850 |

s : — 6,550  6,47%

18 Codrongianos 195,900 198,800 2,900
19 Cargeghe 198,800 20‘1;0’#}0 2,200 2,200 2,17%
20 Muros 201,060 | 205,100 ~ 4,100 4,100 4,05%
21 Sassari " 205,100 | 205.500 4,400 4,400  435%
totali n.21 ] C U 101,2000 101,200 | 100,00%

Oltre ai 21 Comuni interessati direttamente dagli interventi previsti nel progetto, esistono altri tre comuni in-
teressati da opere complementau quali le aree di deposito dafinitive, plewste in progetto ed ad esso funzio-
nali, ubicate nei comuni di Tramatza, Mores e Ploaghe. .

Come premesso il progetto nasce da una pluraliié di esigenzs manifestatesi;nel corso dell’ultimo decennio, in
conseguenza della mancata attuazione dei progeifi di ammodernamento e adeguamento del tronco 2°,
109+000 al km 146+800, e del tronco 3°, dal'kim 146-1-800 al i;m 209+48!2 a causa della carenza di risorse
finanziarie.

L’intervento ha dunque I’obiettivo di m1g1101an. le condizioni di pcroomb'hta ¢ di sicurezza della circolazio-
ne della esistente SS 131, attualinente inadeguata per ca1afteust1che tecniche ¢ con elevata incidentalita.

E’ stata la Direzione Generale per le Siradé.c Autostrade del. Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
Dipartimento per le Infrastrutture, i Sistemi Informativi e Stdtistici, che con nota n. 3275 del 01/08/2014, in
qualitd di Organo Competente ai sensi delle UI‘IDOSIZIOHI introdotte dal D.Ligs n. 35/11, ha invitato ’ANAS a
predisporre la progettazione della messa in sicurezza dei nodi critiel del 2¢ e 3° lotto omogeneo della S.S. n.

131 in coerenza con le progettazioni gia inviata al CIPE; la stéssa nota ha individuato gli interventi prioritari
in accordo con la delibera di Giunta'della Regicne Autdnor‘na della Sardegna.

L’Accordo di Programma Quadro “Interventi di.rilevanzu strategica regionale nel settore della viabilitd”, sti-

pulato in data 29/09/2014 tra il Dipartimento per lo Sviluppo e la Coésione Economica, il Ministero delle In-
frastrutture e dei Trasporti, la Regione Autonoma Sardegna e 1'ANAS, relativo al Fondo di Sviluppo e Coe-
sione 2007-2013, prevede all’art. 4 ’inserimento. nel’accords, a seguito di atto aggiuntivo allo stesso e con
un finanziamento pari a 37,436 milioni di euro i cui al Fondo di Sviluppo e Coesione, dell’intervento
“Ammodernamento della $.5. 131 'dal Km 1 19 500 al Km 165,000 plogetto complessivo — 1° intervento fun-
zionale.

- L’intervento & stato altresi mserlto nel T)ecw*o Legge n° 3'% del 12/09/2014, G.U. 12/09/2014, “Sblocca Ita-
lia, con termine della consegna del progetto definitivo al 28/02/2015 (termine posticipato con il Decreto
Legge 31 dicembre 2014, n. 192 " Mille proioghe"), convertitc nella legge n. 164/2014 “Progetti Sblocca Ita-
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lia” che, al comma 2, ha dlsposto nnanzmmmw degh 1ntcrvent1 telativi alla “messa in sicurezza del prin-
cipali svincoli della SS 131 in Sardegna™;

Il tempo previsto per I'esecuzione dei tavesi di’ wa.hzzaz;one dello svmrolo a valle della redazione del pro-
getto esecutivo e dei tempi appromtm & dr "G mesi. .

L’organizzazione dello Studio di Impatto Ambienzale: (SIA\ & vnpost:m secondo 1 quadri di riferimento Pro-
grammatico, Progettuale ed Ambizntale e risponde alie indicazioni di cuiall’Allegato VII della Parte II del
D.Igs. 128/2010 “Contenuti dello Studic di Linrratto Amientals -H cui all’drticolo 22” ed al D.M. 12/12/88.

11 Q.R. Programmatico esamina 1aansp0ndenza fra il progetto eghi obiettivi di sviluppo e di assetto delle aree
interessate dal progetto, attraverse la verificd della \.ongrupnzl con la programmazione e pianificazione di
settore, socioeconomica, territoriaie ¢ Jocale. Il progetto viens anche anahzzato con riferimento alle sue rela-
zioni/interferenze con il sistema dei vincoli-all’usc del territoric:

1l Q.R. Progettuale motiva il progetto nel quadro delle esigenze, attuali e futu.ri, e illustra le scelte effettuate
in funzione dei condizionamenti indotti daila natura dei luogh 1ttravr’r.-_.a"i descrive le caratteristiche tecni-
che degli interventi, nel rispetto delle normative tecniche ed ambientali vigenti; individua le interferenze
prodotte dai nuovi interventi nellediverse fasi di costruzione ed esercizio, nonche le misure di compensazio-
ne ¢ mitigazione. 1l quadro riporta; le risultanze delio studio. trasportistico. -

It Q.R. Ambientale analizza gli effetti indotti dalla realizzazions dell'opera su tutte le componenti ambientali}
1ndlcate ncl DPCM 27/12/88 “Norme tecmche pcl la LedaZfone degh sludl dl nnpatto ambientaie™; atmosfera

archeologici, rumore e v1bra21one salute pua;bm,a

2. QUADRO DI RIFERIMEN'fO PROGRAMMATICé

ti e alle norme appresso riportati.

\Q
Oltre a quanto gia su riportato, it roponente ba fatto r1fe11mento nel Quadro Programmatico, agli strumen-
2.1. STRUMENTI DELLA P ANIﬁ I( AZ'[ON'E/P‘{OGRAM\AAZ ONE NAZIOI”ALE

Sono stati esaminati, oltre alla con yruenza con ld Legge Ob‘@tt.wn

Programma Operatwo Nazmnala (PON) Refl e Mobxhra 1.00"-2013 ¥

Il PON interviene in Calabria, Campanla Puglia e-Sicilia per rendere le vie di comunicazione pit semplici,
veloci e sostenibili, migliorando i; oIlegamcnti tra i mércati dei Nord Euiopa e del Mediterraneo, 1’ Africa e
P’ Asia. - N S g

Piano Nazionale per il Sud : :

1l Piano nazionale per il Sud (PNS) & stato approvato dal Consiglio dei Ministri il 26 novembre 2010 ¢
comprende grandi progetti infrastrutturali 2 reie,-materiali.e imumateriali, destinati al sistema dei collegamenti
dorsali e trasversali, con specifico riferimento 4l sistema ferroviario Alta f‘apamta/Alta Velocita, alle opere
logistiche € ai sistemi ferroviari e viari del Sud ¢ delle isole maggiori.

Gli interventi infrastrutturali nazionali individvati come prioritati per lo $viluppo del Mezzogiorno sono il
potenziamento delle direttrici fenowarle Napcli-Bari-Lecce-Taranto, Catania-Palermo ¢ Salerno-Reggio
Calabria; la SS Olbia-Sassari; il ‘completamenio dell’autostrada Salemo—Regglo Calabria. Tali interventi
hanno un fabbisogno stimato in 10.880,6 milioui di euro ma ad essi sono assegnati 1.653,6 milioni di euro
rivenienti dalle quote regionali della politica 5 glanale unifaria nazionale 2007-2013.

Gli interventi infrastrutturali interregionali ¢ rcgu‘nah prioritari sonp infrastrutture stradali e ferroviarie,
interventi complementari, corridoi stradsii e eutostradali, reti idriche’ e acquedotti, autostrade. Porti ¢
interporti, ecc. per un costo complussive di 10: 227.3 mifioni di eurs." Attualmente il fabbisogno di tali
interventi & pari a 7.203 milioni di eurc. A tali interventi sonc assegnate risorse per 5.817,7 milioni di euro.
L’attuazione degli interventi stra(egiei prioritari nazionali e regicnali avverra attraverso appositi “qontratti
istituzionali di sviluppo™ 1ntrodott dalla Delibera 172011 che individuava gh obiettivi del Plano per i Sud e i
criteri e le modalita di programma’zione dei Fondi FAS.
Nella seduta del CIPE 3 agosto 2011 & stata approvata la deliberazione n. 62/2011 “Individuazion asse-
gnazione di risorse ad interventi ¢i rilievo- nazionale ed intervegicnaie ¢ di rilevanza strategica regfoniile per
I"attuazione del Piano Nazionale per il Sud”; (he ha aqseonato, pei' gli in‘terventi
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individuati, risorse pari a 1. 073 419 rmhom ¢l euro rmvnmcrln Clal .,oﬁnanzmnento del PAR FAS Sardegna
2007-2013 — Strategia “Infrastr utture e reti di servizio”, ivi u’)ll]plCSI interventi per 1a S.S. 131.

Piano Generale dei Trasporti.e della Log:cma '

In linea con le politiche comunitarie, nei 2001, I’Italia ha redatto il Plano ,_renerale dei Trasporti e della Lo-
gistica (P.G.T.L.), elaborato dal Mzmstero delle Infrastrutture ¢ dei Trasporn con lo scopo di effettuare una
prima analisi sul Sistema dei T1asport1 1ta11a110 e di proporre soluzioni ai pfoblemn identificati e ritenuti prio-
ritari.

11 P.G.T.L. approvato dal Conmglio dei MII'Tatll il 2 marzo- 2001 e adottato con D.P.R. 14 marzo 2001, pro-
pone lo sviluppo di un sistema infrastrutturals che superi le carer.ze bituali.: Genencamente il PGTL ha come
obiettivo primario quello di individuare il nuovo assetto-del sistema dei trasporn nazionali, principalmente
basati su una forte integrazione fra modi ¢ qaila necessita di 1azlonapzza1e ia gestione delle infrastrutture gia
presenti nel territorio, l B

11 PGTL individua, come struttura portame dell® assetto mﬁdstw?tulalP nauonale il Sisterna Nazionale Inte-
grato dei Trasporti (SNIT), costituito dall’insieme delle mﬁastrurture esisténti sulle quali si svolgono i servi-
zi di trasporto di livello nazionale. La rete stiadzie che fa parte dello SNIT & composta dalle autostrade e dal-
le principali strade statali, quelle cioé che restano di competenza dello Stato dopo il conferimento aile Regio-
ni ed agli Enti Locali delle funzioni in materia-di viabilita, dispesto dal Decreto Legislativo 31 marzo 1998 n.
112 ed attuate con il Decreto Legislative 25 oitobre,1999 n. 461. 5

Pertanto nel PGTL viene individuata la rete etradﬁle SNIT di pumo uvelle, costituita dagli assi che formano
la struttura portante fondamentale. L’ appartenenza alla rete ‘di primo ilvello ¢ definita sulla base delle fun-
zioni svolte dalle varie infrastruttire stradali, tenendo conto delle diverse caratteristiche geometrlche dei li-
velli di congestione e degli standard di sicurezza. In particotare, fanno parte dello “SNIT di primo livello” gli
assi stradali e autostradali che collegano fra loro le varie regioni del Paese e queste con la rete viaria princi-
pale, che sono prevalentemente intetessati da flissi di traffico = lunga percorrenza (> 300 km).

Per le infrastrutture appartenenti alla rete “SIIT di primo-livello”, il PGTL ha individuato gli interventi ne-
cessari per garantire un accettabile grado di sicurezza ¢ mantenere la congestione veicolare entro livelli am-
missibili, tenendo conto dei diversi scenari di evoluzione deila doinanda!di trasporto su gomma. Poiché le
strade della rete SNIT di primo livello, svoigono la funzigri¢ prevalente di ‘collegamento extraurbano a lunga
distanza, esse dovrebbero avere le caratteristiche geometriche di autostradé o di strade extraurbane principali
(secondo L'art. 2 del CdS) ovvero: carreggiats indipendenti ¢ separate da spartitraffico invalicabile, ciascuna
con almeno due corsie per senso di marcia e corsia di emergenza o banchifia pavimentata a destra.

I restanti assi della rete SNIT, hauno invece ia funzione di distribuire sul téiritorio il traffico proveniente dal-
la rete di primo livello anche se comungue, data la 1010 1mportanza mante’lgono pur Sempre un interesse na-
zionale.

Per quanto riguarda la Sardegna, ie strade che appartengono alla rete d] 1°'11vello SNIT sono: 8.S. 131 Porto
Torres-Sassari-Cagliari, S.S. 597-3.8. 199 Oib1a-Sassa11 S.S. 291 babﬁarl-neloporto di Alghero.

2.2, STRUMENTIDELLA PIANIFICAZIONE/P ROGRAI‘-.-IMAZIONE REGI‘ONALE E PROVINCIALE

11 Proponente ha esaminato la coerenza con gii stl umentl come app 7es80 sintetizzato:

Strumento territo-

Coerenza

riale e urbanistico SR Motivazioni della coerenza

Il Piano Paeristico Regionale 'ronferma I‘intereése paesaggistico dell'area, pur rimanen-
do fuori daqil ambztl paesacmrth_l c_ostlen
I rrincipalf m"erventl ch nuova feailzzazrone rlcadono in aree

) o “nelle’ quall,, secondo quanto presr.rltte nelle Norme (art. 21, comma 4 e comma 5),
Piano Passistico T g ‘

. sU. 'béss'ono esdere realizz&.ri ali interventi pubblici del sistema delle infrastrutture di cui
Regionale (P.P.R.)

e allarl: 102+ “'CL.'TIpI’ESI n-=~! rispettivi piani di settore non altrimenti localizzabili.
»-,Inoitre, nell'a rt 103 delle Norrne, si riporta; l
1» ™aGli amnilamﬁntl delle lr.frastrutture esstentn e la localizzazione di nuove infrastrut-

‘ture sono. ar“me55| ser It
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- L‘fe‘-;’is_t; nlei rispEiehsd piani di settore, 1 quali devono tenere in considerazione
'is*'prév:‘sbm del PP &
x ubicati prr-ferlblimcrw nel 'e aree di minore pregio paesaggistico;
s progettate sulla bas ai studi orientati alla mitigazione degli impatti visivi e
: ambientali* - - '

’L’asse viaric. 6ggetto delle upers in studio fa parte delle priorita dintervento della “rete

Piano Urbanistico Pro-

fondementaie cnel iano Re .onale deb Traspeiii.

vinclale {(P.U.P./ / In fase df redazione.
P.T.C.} - Oristano i T
Piano Urbanistico Pro- S ' U
L Tra gli obiettivi st rateglci ai. quall sonc stati finalizati indirizzi, direttive e norme si ri-
vinciale (P.U.P./ sr
“trova: “Potenziare e_s_vglup_par_e_ _fzf‘ﬁ.:acemente il sistema della mobilita e del trasporto"..\
2.T.C.) - Nuoro : LR
"I corridoi di com:inicazione sand visti come attivatori di sviluppo territoriale in quanto)\
Piano Urbanistico Pro- 'occas.one di- momlltazmne di I'l.quaf" e progettualita e di riorganizzazione dei processi,
vinciale (P.U.P./ 51 La 5S 131 fa parte delle genewtrnca prlmane" cne hanneo funzione catalizzante sulle
P.T.C.) - Sassari -principali dinemiche di Circolaaone e scambio e sono costituite dai collegamenti tra i
"principali “nodi del territorio”.
Piano Stralcio di Baci- ‘Alcini degli inteiventi previsti ricedeono in aree interessate da movimenti gravitativi pil
ro per Assetto Idro- / ‘0 meno important; L'area di maoainre attenzioné coincide con la zona interessata dal
geologico (PAI) fprogetto net Comune di anéwa. :
Pianto di Tutela delle : e s . ,
sr -Non si prefiguranc aspetti oswaing alla realizzazione degli interventi
Acque (PTA) o R )
Piano di Gestione del _ . :
Distretto Idrografico sr .'_Non si prefigicrano aspetti ostativi alla realizzazione degli interventi
della Sardegna : :
Piano Stralcio di Baci-
no Regicnale per T - .
. . sr iNonvsi prefiguranc aspetti ostalivi afia raalizzazione degli interventi
I'utilizzo delle Risorse C T e . .
idriche v
Piano Generale degli - AR o - )
. ST -Non si prefiguranc aspetti ostativi aila realizzazione degli interventi
Acquedotti M T s . S
Piano Regionale per Ia L B o . .
. . st “Non si prefigurand. aspetti. ostativi alla realizzazione degli interventi
Qualita dell'aria : R o
Tutti | materiali nucessari per I realizzazione delle opere saranno approvvigionati pres-
Piano Regionale Attivi- o1 'so cave autorizzete e inserite nal catasto dél PRAE, Inoltre il progetto prevede il ripri-
ta Estrattive (PRAE) “stino ambierilaie di alcune cave esaurite mediante messa a dimora df una parte dei
~materiali di risulta.- ' .
. Non si preflgu.gno aspetta ostativi alla realizzazione degli interventi. Tuttavia alcuni in-
Piano Forestale Am- o1

bientale Regionale

terventi rlcado 0270 lamb|scono sree coperte ,da bosco e da sugherete, entrambe tu-
telate. i

L analisi pit rilevante & stata quélla relativa alla coers:iza
Sardegna, approvato il 5/09/2006 con Dei’berazione di Gi

col Piano Paesagglsnco ReglonaLe/YR) della
inta Regionale n°36/7. La polxtlca del territorio

sardo si dota, attraverso il PPR, di uno strumentc:che tutela i diritii dell'ambiente e che ricerca qualitd urbani-

stica ¢ trasformazioni compatibili. Nel rispettc di queste line st & tenuto conto anche della tutela della vege

tazione, delle risorse idriche, deISLLUIO dell aua de' bem stoncl\,cultmah
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Il PPR della Sardegna ¢ il pumo piano paeaagvlstlco redatto in Italia in conformita con il "Codice Urbani"
(D.1g. 42/2004), che persegue le finaiitd di migliorare la quahta delle vita: de1 cittadini & promuove forme di
sviluppo sostenibile. Il PPR viene 4ssunte, nelIa sua valenza urbanistica, come strumento sovraordinato della
pianificazione del territorio, con contenuti de crittivi, prescnttl v1-e proposm\fl (art. 143, comma 3, del CBCP
e art. 2, comma 2, delle NTA). o
Approvando il PPR la Regione Saldegna ha 1st1t111to ia cornice ¢ 11 quadro programmatico della pianifica-
zione del territorio regionale. **

La Giunta Regionale con Deliberazione n. 39/ 1 deI 10 ottobre 2014 ha 1ev&fcato la D.G.R. n.45/2 del 25 otto-
bre 2013, concernente l’approvazmne prehmfmre del Pianc Paesaggisticd della Sardegna (PPS). Il provve-
dimento fa seguito alla D.G.R n. 10/20 del 28 marzo 2014 con cui era stata annullata la Deliberazione n. 6/18
del 14.2,2014 di approvazione definitiva dell’aggiornimento e revisicae PPR. Con la revoca del PPS 2013 si
torna alle norme di attuazione del 2006 integrate da ll'aggmmameﬁfo del repertouo del Mosaico 2014.

11 PPR opera una ricognizione dell’inters teiritorio régionale & ne costruisce la base conoscitiva facendo rife-
rimento a: Assetto Ambientale, Assetto Storico-Culhirale, Assetto Insediativo (art. 16, com. 1 Parte II delle
NTA). L’integrazione di tali aSS&tl COStltUIBCb l’a“S"‘ttO tem‘rm 1alt reglonale ed & normata dai titoli I, Il e II
delle norme di piano. o

I1 Piano Paesaggistico Regionale (PPR) duraque dwenum Ir blrumento fondamentale di gestione del territo-
rio sardo.

All’Art. 1 comma 7 sono indicate le finalita dui PPR

° preservare, tutelare, valorizzare e nmnandare alle g,mclazlom futule I'identitd ambientale, storica,
culturale e insediativa del territoriu sardo; -

. proteggere e tutelare il paesaggio cultus ale ¢ naturale a la relativa biodiversitd;

. assicurare la salvaguardia del territosio 2 promuo vere forme d1 sv1luppo sostenibile, al fine di conser-

vare e migliorarne le qualita. v
Il PPR (art. 2) ha contenuto descrittivo, nrear‘nttwo ed mdmatmo ai sensi dell’art. 135, comma 3 del Codice
Urbani ( D.Lgs 42/2004) ¢ in particolare: :

. ripartisce il territorio regionalz in ambiti di- paesagglo

. detta indirizzi ¢ prescrizioni per la conservazione degli aspetti s gmﬁcatlw del paesaggio, indivi-
duando le azioni necessarie per orientare le trasformazioni in una dirczione di sviluppo sostenibile;

. configura un sistema di pauempazune alla geslmne del territorio wllal gato agli enti locali e alla so-

cieta civile.
1 principi guida del PPR, (art. 3) coerenn con ]4 _,onvenzmm Eux opea: del naesaggxo e con lo schema di Svi-
luppo dello Spazio Europeo, rlgual dano: :

. il controllo della espansione deila cittd; _ :

. la gestione dell’ecosistema urbano secormo il pr1nc1p1'> della precauzmne

. la conservazione e sviluppo del patrimonio naturale e culturale; -

° alleggerimento della eccessiva pressioné -.'“bamstxca in ;Jalt‘colale nelle zone costiere;
° le politiche settoriali, nel ’1Sp6tt0 della conser v rzione, dc Tld diversita biologica;

. le strategie territoriali integrate per le zone Lcologlca'nmfe hEl’lSlblll

. Ia protezione del suolo con la nduzmne dellc erosioni;

° la conservazione e il recupero delle grandi zone u'mrie = degh ecosisterni marini,

. il recupero di paesagg1 degradati da autivita umane: ;

I PPR opera una ricognizione deli intero tervitdric regionale e ne coslrursce la base conoscitiva facendo rife-
rimento a: Assetto Ambientale, Assetto Storzco-Culturale Assetto Insedmtwo (art. 16, com. 1 Parte II delle
NTA). L’integrazione di tali assett] costituisce !"assetto teurtfn iale Leglonale ed & normata dai titoli I, 1I e 111
delle norme di piano. S

Sulla base della lettura del terntoﬂo arnmiata seconde i quadettl t1e dwe1s' assetti,

. sono stati identificati 27 ambiti wuogcnel ccsnen -In relazione a.tali ambiti (individuati all’art. 14
com. 1 delle NTA), sono assegnaﬂ a ogni parte del terrijoric precisi- obietiivi di qualitd e attribuite le regole
per il mantenimento delle caratteristiche- pr.znutpah per io °v1mppo urbaristico ed edilizio, ma anche per il
recupero e la riqualificazione. - : -

. vengono individuati i beni pnesdggimu i beni identitari e le componentl di paesaggio e la relativa
disciplina generale costituita da indirizzi'e p'escrmom

Gli interventi di progetto non r1cadono negii ambiti omogene[ CdStI(:“l So to I’adeguamento dello svincelo di
Sagsari ricade all’interno dell’ampifo Paesaggistico dencminato “Golfo del!’ Asinara”.
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Il progetto dell’Ambito del Golfo dell’Asinara 3i basa sul ricoroscimento della dominante ambientale-
paesaggistica del Golfo, all’interno del queale & riconoscibiie 12 struttura che organizza il paesaggio naturale
ed insediativo. Il progetto di riqualificazione <eli’ Ambito si articoia, a partire dalla individuazione delle
principali relazioni fra i segni deli’ambiente ='Te forme’ dell’insediamentd;, in azioni integrate fra la matrice
ambientale del paesaggio e la matrice wrbana. ¢ Jon0o assunti come elementi strutturanti del progetto d’ Ambito:
la direttrice Sassari-Porto Torres €'il sistema sabbioso di Platamoiia come centro ambientale dominante.

1l Proponente ha analizzato altres; i temi di PPR refativi of ambiti di paesaggio, componenti del paesaggio
ambientale, componenti del paesaggic fnsediativo. 1 restanti'temi di PPR, specificatamente riguardanti i vin-
coli paesaggistici, i beni identitari'e le aree proteite, sono-riportati nella- “Carta delle arce protette” e “Carta
delle valenze artistiche, architettoniche, storiche & archeciogiche”. :

I principali interventi di nuova reahzzaz 1one m,adoruf- nelie segmnﬁ categoue del paesaggio ambientale e del
pacsaggio insediativo: - = -

Nuovo svineolo di Paulilatino a'"; km 120000 U

Aree con forte presenza di ambienti naturali e subnatorali .- " | Macchia, dune e aree umide
Aree seminaturali P | Praterie e spiagge
Aree ad utilizzazione agro-forestile S Colwre erbacce specializzate

Nuovo svincolo di Mulargia-M;‘bomer‘al Km 1484—‘0(}0:2.- -'-'-a

Aree seminaturali i S < r .| Praierie e spiagge

Aree ad utilizzazione agro—forestale L Colture erbacce specializzate

Completamento/adeguamento svincolo di Bonorva Sud al Km 158-5-000 "‘1

Aree seminaturali - : Lo L Praterie e spiagge

Aree antropizzate

Nuovo svincolo di Bonorva Norﬂ al Jun 162’*99(} ‘

Aree seminaturall : 3 B : Praterie e spiagge

Aree ad utilizzazione agro-forestale ' B Coiture erbacce specializzate

Nuovo svincolo di Cossoine al Km 165‘+Gi}(%' 3

Aree ad utilizzazione agro-forestile . , L _ Colture erbacce specializzate

Nuovo svircolo al km 190+000 -

Aree-ad utilizzaziong agro- forestnle : e R Colfure erbacce specializzate

Realizzazione di complanari e nqualmcanone ue!le uabllxta Jrovinciali SP124 ¢ SP125 dallo Svincolo
di Bonorva Sud (km 158) allo svmcoio di Cossome (km 165)

Aree con forte presenza di amblentl naturah e,subnatm ali-- .7 --}Jaééﬁia;- dune e aree umide
R Bosc fn

Aree seminaturali iy L ] Prateric e spiagge

Aree ad utilizzazione agro-forestéie e 7 Colre erbacce specializzate

Nelle suddette aree, secondo quanto prcscn 10 *iehe Nmme {art. 21. comma 4 e comma 5), possono essere
realizzati gli interventi pubblici del sistema deile infrastruihurs dl cui aﬂ art. 102 ricompresi nei rispettivi
piani di settore non altrimenti localizzabili. -~ ..~ . o

Gli interventi devono essere orientati, qualora aussmtano ahematwe verso le aree ad utilizzazione agro-
forestale non fruibili a fini produttivi o verso quelle a naturality meno elevata, e comunque versg situazioni
in cui ’evoluzione risulti ammissibile e non-contrasti coi in:valori paesaggistici del contesto.

W
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2.3. STRUMENTI DELLA PIANIFICAZION FROGRAMMAZIONE COMUNALE

STRUMENTO o T
TERRITORIALE . £ | COERENZA | MOTIVAZIONI DELLA COERENZS, . |
URBANISTICO BRI e
e DAL Pumu'b'z VISTA DELLA PIANIFICAZIONE COMUNALE, GLI INTERVENT!
R PROPOSTI  RISHTRANO PREVALENTEMENTE NELLA FASCIA
Prani URBANISTICI 'VSI - . STRALALE GIA ESISTENTE, LE,PROPOSTE Df VARIANTI RIENTRANO
COMUNALL L NERLA - MAGGIORE PARTE NELLE ZONE AGRICOLE DI TIPO E E
RN *" PERTANTO “NGN SI RISCONTRANO MOTIVI OSTATIVI ALLA
i | . REALIZZAZIONE DELLE OPERE.

S R _"‘.,\.

i e

2.4. REGIME VINCOLISTICO

2.4.1 . SISTEMA DELLEARFF NATURA;.J PR”TETTE

Il sistema delle aree naturali protette viene l‘enmto aL th:lo n,monale egl europeo dalla Legge n. 394 del
6/12/1991, "Legge quadro sulle aree pmolette e daila Dlrettuir 0J¢3/CEE Direttiva “Habitat” del Consiglio
del 21 maggio 1992, relativa alla «conservsziote degh hab1tm naturali € semmaturah ¢ della flora e della
fauna selvatica», comunements d.,nommata d1rett1va <<Hab1tat» che prcvede la creazione della Rete Natura
2000. ;

La Commissione aggiorna penodlcamentc l’elenco dex Sm r;u Inferess Comunitario. Con la decisione
2011/85/UE del 10 gennaio 2011, la Comumigiione ha adoﬂ:ato il sen i de"a direttiva 92/43/CEE del Consi-
glio, un quarto elenco aggiornato ‘dei siti d’;mn(:tanza corm.mtdna pet Ia reglone biogeografia mediterranea
nel quale sono ricompresi la maggiore parte dei zitz sardi.

Le leggi regionali considerate, che 1ecep1~cono la normativa’ emopea e nazmnale in materia, sono:

s La legge urbanistica della Sardegna: ch'“ _eglonale ,n;. 45 del 22 digembre 1989 “Norme per 'uso ¢ la
tutela del territorio 1egiona1e : C

e Legge Regionale n. 23 del 29 luglio 1‘398 normatlva regionale di 1ecep1mento della L. n. 157 del 11
febbraio 1992, a sua volta di attuazione della direttiva 79/409-CEE,

» Legge Regionale n. 31 del 7 giugno 1989 “Ndrme per.- 1’1<t1tuzxon"e dei parchi, delle riserve ¢ dei
monumenti naturali, nonché delle aree di particoiare rilevanza naturahstlca ed ambientale”;

Nel 2006, con la deliberazione n, 1180 del 18- aprile; la Giunta Regionale ha approvato un aggiornamento dei

siti Natura 2000 con alcune modifiche ai sifi esistenti {n¢ani, fusmm di siti) ¢ ha individuato ulteriori nuovi

siti. L’ultima trasmissione della. banca dati -alla Comrnissione Europed ¢ stata effettuata dal Ministero

dell’Ambiente ad ottobre 2014 (fm //fip. dpri. iinambiente it/Natura2000/TrasmissioneCE 2014/) porta la

Natura 2000 regionale a 131 st (94 SIC e 37 ZFS). 2

Nel caso degli interventi in pmgetto le 1nterrel eNZe con le euev Natura 2000 si hanno lungo il tratto di strada

compreso fra Macomer e Bonorva. Tra il km 48 eilkm 16” uca I attuaIe 58 131:

o attraversa la ZPS ITB023050“Piana d1 Semizstene, Bor: Jrva Macomere Bortigali”
¢ Jambisce il SIC IT ITB02110} “Altoplano & Ca Ym\.aa Sl L

r
1

La Zona di Protezione Speciale (ZPS) aencmmata ‘?h.m. dJ Sc,meqwne, l Jonorva, Macomer ¢ Bortigali”,
estende per una superficie compiesswa di ha 19,604, 00, con aliitudine cmnpresa tra i valori di m 346 e m
1.023 s.l.m., interessa parte delie province di Nuore e Sassari ticopréndo guasi la totalita della Piana di Cam-
peda e in modo margmale la catena mentucssz del Margnﬁne Goceaso. L'zitopiano ha un'altezza di circa 650
mt. E' una delle zone piu fredde qd innevate-detla Sardegda. B! costitiito" ‘da imponenti colate basaltiche so-
vrapposte, scarsamente drenato si. formang: 1 quentemunte arge di ms*agn.. paludose. Nel sito risiede e si ri-
produce una delle colonie nazionali di magpiort 4rmﬁns1om della’ Gatlina matalola per effetto non solo delle
condizioni pedoclimatiche favorevoli ma soprs » per la presenza-si estese superfici a pascolo e seminativi
da granella impiegati nell’attivitd sconomica agre-zoctecnica presente el territorio; inoltre, nidificano diver-
se altre Importanti specie animali: Nibbic rezic, Albanella minore, Grillaic, Occhione, Ghiandaia marina, ece
Gl interventi previsti lungo il tratto di 8S 131 ﬁa il ki 148 & 1 kmi ‘62, fra cui il nuovo svincolo di Maco-
mer-Mulargia e lo svineelo di Bonorva Sud, | 1r,_1telhﬁuscou') inevitabilmente con la ZPS.
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Inoltre, lo svincolo di Mulargla-Mucomer al Krn 148+000 (a Nold di ’\/Iacomer) Interessa una porzione peri-
ferica orientale del territorio appartznente al SIC IT ITB021 101 “Aitopmno di Campeda™.

11 SIC ricade interamente in Provincia di Nuoro ¢ interessa 1 ¢omuni -di Macomer, Sindia e Bortigali, per
un’area complessiva di 4.634 ettari, delimitat 2 Nord e Nord-O'vsat con H corso del fiume Temo, a Sud con
una parte della strada statale 129bzs e su! lato arientzle con la S8 131, nzlla parte pitt a Sud e con un tratto
delle Ferrovie dello Stato nel tratto della stazione “Camneda”, Il confine orientale del suddetto SIC & delimi-
tato proprio dall’attuale sede stradale della 58 131; il progeito ricade all’interno dell’area SIC limitatamente
per le rampe previste a Ovest dell’attuale sede <ttdda1e A j:st o ttavia, corre il confine del Parco Regionale
del “Marghine e Planargia”.

Attualmente, sono in corso i procedimenti dv v % per i Plauo d; Gestioné della ZPS e del SIC. Tuttavia, se-
condo previsto dafla normativa, qualunque progetto interferisea con un’area Natura 2000 deve essere sotto-
posto a “Valutazione di Incidenza™, seconde I"Allegato G:della Direttiva r{abnat stessa.

Non si verificano ulteriori interfere_nze dirsite con le aree Natura 2000.

Alcuni degli interventi previsti rice’fdono sole in vmmanza di zlcuni SIC e lello specifico:

¢ Tra Paulilatino e Abbasanta 11 SIC ITBOB] 04 “Media valle del TlI‘SO ¢ altopiano di Abbasanta” dista
circa 1,5 km dalla 8S 131;

¢« A Nord-Est di Macomer il SIC ITBO111 D” “Latena del Mar ghme ¢ del Goceano” dista oltre 3 ki dalla
SS 131.

Quanto alle Aree Protette Regmnaq la Ic (o quadfo in. ‘materia di aree protette per la regione Sardegna & an-

teriore alla legge quadro nazionale:in materia di parchi e aree profette (Legge n. 394 del 6 dicembre 1991): si

tratta della LR 31 del 7 giugno 1989.

La L.R. definisce le seguenti tlpologle di Aree Pro.egte {art. 22

»  Parchi naturali;

» Riserve naturali; o

¢ Monumenti naturali, e altre are.e di r1le'vantc interesse naturalistice 3 amblentale

La legge definisce altresi il “Sistema regionale dei parchi, deile riserve ¢ del monumenti naturali” (art. 5) che
costituisce il “quadro di riferimento” per la pianificazione regionale ¢ anche per la ricerca, sperimentazione,
diffusione delle concscenze e invita quindi » uperare in una ogica di sistema oltre che di gestione della sin-
gola area protetta. La L.R. 31/89 1nd1v1dua nell’allagato A tale sistema: “le aree protette dal sistema regmna—
le dei parchi, delle riserve e dei monumenti naturali sono individuate con una perimetrazione provvisoria e
classificate nell’allegato "A". Tali perimetrazioni ¢ clawfzvanml posscno essere confermate o modificate
nella fase di approvazione dei singoli atti istitutivi.’ :

Le aree protette hanno come obiettivo principale la “conservazione, il re,upem e della promozione del pa-
trimonio biologico, naturalistico ¢ ambientale del territorio della Sardegna’’ (art. 1), ma anche dei valori natu-
rali, scientifici, storico-culturali e paesaggistici. Nei parchi regionali intervengono anche obiettivi “di svilup-
po delle attivita umane ed economiche compatibili”. I regolamento-del parco (art. 14) predisposto e adottato
dall’organismo di gestione del parco, discipiina “le attivita, nonché I’insediamento di infrastrutture di caratte- \Q

re pubblico. Quando queste comportano Ia trasformazione dei! amblenh,, sono soggette alla valutazione

d’impatto ambientale ¢ consentite solo in cash di parere posiiivo”

Analogamente a quanto rilevato per le aree di MNatura 2000, le umche 1nterfe1enze dirette si hanno in prossi-

mita di Macomer, in coincidenza di tutti gli interventi previsti lungo la $S 131 dal chilometro 143 fino al chi- \/ ‘
lometro 153 circa. Lungo tutto questo traito i strada corre ii confine oceidentale del Parco Regionale “Mar- Ve
ghine e Planargia” attualmente per non istituite. =~ .

Nei territori comunali compresi fra Giave e Siligo, grossomodo tra 1 km 173.& 200 dell’attuale SS 131, sono

numerose le aree a gestione specwle del"Fnte Foreste e le oasi cermanenti di protezione faunistica. In parti- W
colare, a Est del centro abitato di Bonnanerg, la S8 131 e i refativi previsti adeguamenti, intersecano I’Oasi
permanente di protezione faunistica-di “Monte Arana?. _

Dunque, i tratti della SS 131 oggeito di riqualifica nel quadro dell’adeguamento del collegamento Cagliari-
Sassari-Porto Torres sono gia esistenti. Le proposte oggetto di studio rvimargono localizzate all’ipterno del
corridoio siradale esistente, 10ntan0 dalle arec naturalistiche di mdg;_,if)ra preglo

2.4.2.VINCOLI DI TUTELA PffESIST ICO- AMBIZNTALE

La materia riguardante la proteziosie ¢ 12 vincolistica dei beni cuiturali € ambmntah € dlsc1plmata ddt Decreto
legislativo 22 gennam 2004 n.42 “Codice dei beni. culturali-= 42! pacsaggio”; entrato in vigore il 1° maggio @Q

2004 e s.m.i., in particolare il D, Lgs correttivo 15 //2006 .
N SRS " V
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1l territorio attraversato dal tracc1ato & interessato™ 1glla preserma d1 numerose aree vincolate dal punto di vi-
sta paesistico — ambientale ¢ beni identitari d1ffusn b‘Jl territorio in modo continuo e omogeneo (nuraghe,
tomba dei giganti, domus de janas; ecc.). '

1 dati sono stati ricavati dal Piano P aesaggistico RL,gxonale € d«d portale wcb “SITAP” del Ministero dei Beni
e delle Attivita Culturali ¢ del Turismo. :

1l Proponente Spemﬁca che, per quanto nguada 11 vincoio d ¢i boschi e delle aree interessate da incendi, la
documentazione ¢ stata direttamente trasmessa:datla Regmne Sardegna — Assessorato Difesa Ambiente.
Rimandando alla lettura della “Cana dex vmcol' e dellc, tutele . Si spec:ﬁca che i principali interventi di nuo-
va realizzazione, intesi come - -’ - o

. nuovo svincolo di Paulilatino ai km ]‘.01-000 S R

. nuovo svincolo di Mulargm-Macomer al Km i48+000

* completamento/adeguamento svincolo d1 Bonorva oud al Km 158+000

. nuovo svincolo di Bonorva Nord al km 162+QQD . 1

. nuovo svincolo di Cossoine al Km 165£060; * ¢ =+ = . &

. nuovo svincolo al km 190+000, - & n i e Ciew

. realizzazione di complarari € nquallﬁcazwne delle v1ab1hta prown‘\.lali SP124 e SP125 dallo Svinco-
lo di Bonorva Sud (km 158) allo svmcolo di' Cossoine (km '65) -

non interferiscono con ambiti sottoposn a titcla amblentalc 0 con bcm souoposn a vincolo paesaggistico, se
non per alcuni tratti delle rampe previste, m:crfcrenn con aree boscatr‘ '-‘."

Dalle verifiche effettuate in sito, sebbene la documentazlonb lrasmeSSa da_la Regione riporti un vincolo per
area boscata, il Proponente ha accertato prevatcntemente la presen,za di pmtl interessati da colture arbustive
rade. - . .

Le uniche interferenze con aree vincolate, fanino riferunento ad alcuni inzerventi di adeguamento della sede
stradale attuale e/o di svincolo esistenti ¢on le fazce tutelate gei corsi 4" acqua

. adeguamento della sede stiadale’ attuale tra ilkm 127 e kin 1 28 (fiume Riu di Bonorchis);
. rampe di accesso dello svincolo di Muzar\v:‘a—Macomer (r’uu Badde),

. adeguamento della sede stradale ativale tra il km 152 {Riu Campeda),

. adeguamento della sede stradale attuale tra il km 154 ¢ km 155 (Riu Temo);

» SP124, viadotto sul fiume-Riu Mulicu; - - S +

. adeguamento della sede stradale attuale’tra il km 173 3e (.m 174 (Riu Piididu e Riu Tortu).

Inoltre, il previsto adeguamento dello svincolo & Sud di Sassari, ricade interamente nel vincolo “Zona di
S.Pietro e area verde con eccezmpah quahta della ﬂora me‘sm a cultura ﬁn dat XVII secolo”, istituito con
Decreto del 01/09/1976.

Per queste categorie di Beni tutelati sorio necessarié le auton?zazlom da parte della Regione o dell’Ente Lo-
cale al quale la Regione ha affidato la relativa:competenza. - * !

Nei riguardi delle emergenze storico-culturali, Iz imiche pctc—*nz:ah mterferenze (Comune di Paulilatino - Vil-
laggio nuragico di Santa Cristina. Comune di BOnorva Necropoh a Domuis de Janas; ecc.) sono superate dal
progetto in modo da non arrecare mtcrfmenzr dnette coni bem presenu
‘ . T o

B N I T o

2.4.3.Usi Civicr q.,,,-,m R

‘Per uso civico si intende il diritto essenz:ale ,econdo la N)ercnte gzurlspmdenza ed il Codice Civile, spettan-
te ad una collettivita organizzata ¢ résidente:su' di un tenitorio, di trérre beneficio dalla terra, dai boschi e dal-
le acque. Tale diritto risulta inalienabile e nmprescnttlb;te € Hon pud’ cs»ere cessato né per desuetudine né per
usucapione a privati. La materia ¢ disciplinzta ‘dalla: | egoe L: 1766;27 e dal suo regolamento di attuazione
R.D. n. 332/28. La norma stabilisce le destinazioni d’uso del terreni di Eafi Pubblici soggetti ad uso civico,
attribuendoli ad una delle due categone a) terrei convemr-ntemente utilizzabili come bosco o pascolo per-
manente; b) terreni convementempnte utilizzabili come colwra agraria, Per i terreni appartenenti alla prima
categoria la legge rimanda alla pre visione dei p1ani di gesuone economica individuati dal RDL 3267/23 spe-
cificando che “i diritti delle popolazioni dei detti terteni saranno cone.er\:ati ed esercitati in conformita del
piano economico e degli art. 130-e. 135 del utaLo Decreto..”. Iri seguito con i DPR 15/01/1972 n. 11 e DPR
24/07/1977 n. 616 le competenze in materia pas..ar_-o alle regmm con il trasferimento degli Uffici ammini-
strativi dei commissari per la liquidazione. au.gh usi civici alleRegioni.

Dal confronto delle particelle catastali mlereqsate dagli interventi di progetto e 1’Inventario delle Terre Civi-
che (disponibile “sul . - sito, deila ! Regione Sardegna:

PO
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http://www.regione.sardegpa.it/i/v/ZS?SﬂZ15979&v=2&c3‘1306&t=1) si & constato che nessun intervento ri-
cade in particelle gravate da uso civico. ' '

.

2.4.4. VINCOLO IDROGEOLOFI“C,G

Allo stato attuale la Regione Sardegna sta provvedendo all’danora zione digitale del Vincolo Idrogeologico
ai sensi del Regio Decreto 3267/1923. Sebbene quindi non sia ancora dlsponlbﬂe una cartografia ufficiale, si
specifica che sono sottoposte a vmcolo 1dr0%010c5co

s le aree boscate appartenenti au enti py Hblici, g

* le aree di “pericolositd frana” lndmduaty c:al P1ano di Assctlc Idrogeologico (vedi art. 9 delle Norme del
Piano);

» gli areali in stato di frana mapuatl da]l Inventaric dei Fenomeni Franosi.

Nel Piano Ambientale Forestale Regionale sonc. riportate per ogm “Scheda descrittiva di distretto” le aree

sottoposte a tutela Idrogeologxca in stralm della carta’ regionale (fuori scala). Nell’elaborato -

TOCIA13AMBCT “Carta dei vmcuh ¢ delle tutele”, sono raggruppate tutte le informazioni relative alle aree
sottoposte a tutela 1dr0geolog1ca e alle interferenze con gh interventi di progetto.

+

3. QUADRO DI RIFERIMENTO PRO.GETTUALE _

Nel presente capitolo vengono descrltte le motivazion,, finalitd ¢ principeli caratteristiche tecniche e proget-
tuali. delle soluzioni di tracciato stud1ate (anche con alerngiive, ove possibile), nonché i criteri e le motiva-

zioni che hanno portato alla SCEltd della solw.mne adoitata nacmato stradale, sezioni tipo, elementi plano-

altimetrici, opere d’arte, ecc.) .

L intervento in oggetto nasce dall’esigenza di adeguale e mettere in sicurezza un tratto della Strada Statale -

131 “Carlo Felice” dal Km 108+300 al Km 209+500; esso prevede sostanzialmente 1"eliminazione delle in
tersezioni a raso presenti su tale viabilitd realizzando n.6 nuove infrastrutture di svincolo (intersezioni a livel-
li sfalsati), in localita Paulilatino, Macomer, Mulargia, Bonorva, Cossoine e Codrongianos; inoltre & stata ef-
fettuata la verifica e il conseguents adeguamente di tutti i 21 svincali esistenti nella tratta e la riqualificazio-
ne delle strade provinciali S.P. 124 e 125 allo scopo di realizzare complanari tra gli svincoli di Bonorva Sud
e Cossoine. Sono parte ulteriore déll’intervento 1’eliminazione o adéguamento di tutti gli accessi presenti che
sono stati risolti con la nquahﬁcazwnc. e I’adeguamento di strade locali esistenti oltre la realizzazione di
nuove viabilita.

L’adeguamento e la messa in smuezza della SS. 131 complende un _tratto di circa 100 Km caratterizzato
dalla presenza di accessi diretti, intersezioni a raso ed intersez icui a livelli sfalsati. Tale disomogeneita delle
manovre di svolta in ingresso ¢ in uscita genera nell’utenza un “effettc sorpresa”, in quanto la presenza in
uno svincolo di corsie specmhzzatﬂ per 'uscita ¢ I'immissione nell’mfrastru ttura principale potrebbe non ri-
petersi per fo svincole successivo, nel quale tali manevre non sono regolate oppure sono immediate senza le
necessarie canalizzazioni per esseie eseguite in smuezza Va considerata inoltre I’elevata pericolosita dovuta
alle manovre di svolta a sinistra che, prlve delle necessarie canalizzaziont, porta per il traffico di lunga per-
correnza un alto rischio di colhsmne con i vemou fermi in quella che pOChl metri prima era la corsia di sor-
passo. :

Infine 1’assenza di viabilitd complanarl ha determinato la naqcrra di svarlatl accessi alle attivitd private a ri-
dosso di tale viabilita extraurbana che rallemeno uitétiormerte iliraffico-di lunga percorrenza.
L’infrastruttura sia in termini funzionali sia m virgd uegh alen\enti caiatteristici della sezione tipo (strada a
carreggiate separate da spartmafﬁco) assolve i compiti 4i una Lmologla B (secondo il DM 05/11/2001); cid
tuttavia il modulo ridotto delle corsie e sopratintis la presenza in tutto il ‘tratto di intersezioni a raso ed ac-
cessi ha portato 'ente gestore e ploprletaun di tale viabilitd ad inserirla come tipo C nella classifica provvi-
soria delle strade. Tale situazione di una sirada tipo C a camreggiate separate da spartitraffico ma ¢pn limite a
90 Km/h rappresenta un anomaha nella rete g ataig dell’ Anas, da sanare sia per motivi di sicure & che fun-
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Pertanto a fronte delle criticitd sopracitate-si € reso indispensabile I’adeguamento delle caratteristiche
dell’infrastruttura alle reali necessita del traffics attuale. L’individuazione delle priorita di intervento in que-
sta tratta & stata intrapresa originariamente dail’ Assessorato dei-Lavori Pubblici della Regione Sardegna e il
Dipartimento di Ingegneria del Territorio dell’ Universita aegh Studi di Cagliari che ha portato nel settembre
2007 ad uno studio propedeutico per “L’mr‘mduazxone dei tratti critici del tronco omogeneo della Strada
Statale 131 “Carlo Felice” dal km 1461300 a! km 209+48%, con particolate riferimento agli svincoli, al fine
della predisposizione a cura dell’ ANAS S.p-A: del complctamcnfo delle progettazioni necessarie all’appalto
dei lavori dei tratti prioritari indicati”. Tale uocumento contiens'al suo interno uno studio dell’incidentalita
della statale 131 e Ianalisi dello stato attual? &egh SVlIlCOll presenti ¢on 1n:i:ca21one sulle ipotesi di interven-
to: I'elaborato, gia sufficientemente dettaghato & stato, conmderato come 11fer1mento nella scelta degli inter-
venti individuati nelle diverse fasi progettuali. '

Di seguito si sono descritti ed ana.1zzat1 gh wtervenu ch progetto suddms; per tipologia, vale a dire:

e Svincoli di nuova realizzazione R o
e Riqualificazione delle strade provmmall b P 124 e S P 125

s Adeguamento svincoli esistenti™. -
+ Risoluzione degli accessi diretti- :

o Inserimento piazzole di sosta S
e Impianto di illuminazione'di- tutte e mterSf’zlom '

l\)

3.1.  SVINCOLIDI NUO 7 REALIZLA "’.' QNE

Nelia tratta interessata dall’ mterven'o la chu.su:a degil aceess); anetu con manovre di svolta in sinistra ha re-
so necessaria la realizzazione di n.6 nuove :umaa'nom a hve}il sfalsatl sulla S.5.131 quali:
Nuovo Svincolo di Paulilatino al Km ]120+000 T i
Nuovo Svincolo di Mulargia-Macomer a! Km 148+500 - )
Nuovo Svincolo di Bonorva Sud-al Km 158+000 - : p
Nuovo Svincolo di Bonorva Nord al K 162000
Nuovo Svincolo di Cossoine al Km 166+000 - :
Nuovo Svincolo al Km 190+350 - IR
Nuovo svincolo di Paulilatino al I(m 120+000
11 nuovo svincolo di Paulilatino si attesta al Kui: '20+000 dclla S.5.131e \a a sostituire 1’ attuale intersezione
araso presente fra la $.S.131 e via Nazionale:, * .. & . = ¢
Per lo svincolo in oggetto & prevista: oo el B
- larealizzazione di quattro rampe di mglesso/uscxta parallele i
- la sistemazione dell’attraversamento del]a 5.8.131'(gia preseJte) pen il coI]egamento delle aree poste
a nord ed a sud dells. $.8.131," ¢ ['inserimento di d"e rolatorie poste nei tratti terminali
dell’attraversamento, per il colleframento con i rami aeha wablhta Iocale
- la sistemazione dei tratti di viabilita iocale mterfenta nca,denﬂ nella zona di svincolo.
Nuovo svincolo di Mulargia-Macomer al Kir: 148+500 - o
1l nuovo svincolo di Mulargia-Macomer al Km 148+500 dulla S.S: 131 ve'j sostituire le attuali intersezioni a
raso sulla S.S. 131, distanti tra lofo circa 500- 600 metri, con- 118.8 129b1° di collegamento con Bosa, e con
la S.P. 62 di collegamento con Mulargia. Inoll;m 1’abitato'di Macomer. & servito sia dallo svincolo di Borore
(km 135,000) con la S.P. 33, sia dallo svincolo ¢+ Macomel sugd’ (km 138,500) conla 8.8. 129 e S.P. 57.
Per lo svincolo in oggetto & prevista: = - .
- larealizzazione di quattrorampe di mgna :.-'uscua pamﬂel
- lasistemazione dell’attraversamento della q_ ) 31 (cttual\, S.P. 62)1 per il collegamento delle aree po-
ste a nord ed a sud della 5.5.131; b

- la sistemazione delle v:abmta locati mterfm e, uyadeh nella zona di svincolo, tra le quali la pilt im--

portante e funzionale pér. fo svincolo la $.5.129bis “"ra.svcrsaie Sarda”.
Nuoveo svincolo di Bonorva Sud al £m 1584000 .
Lo svincolo Bonorva Sud, oggetto della prevenfe relazione, viene adeguato nelle rampe esistenti lato carreg-
giata Sud, ed implementato di due nuove rampe di ingressofuscita nella carreggiata Nord. Inoltre, in corri-
spondenza dello svincolo, vxenc'rxmstemata h vxablhta locaie realizzando un nuovo attraversamento della
S.8.131. - -

.‘.. \‘ ‘r. . _" v, - . e 18
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Per lo svincolo in oggetto si prevede di realizzare :
- 1’adeguamento delle due 1ampe di noznsso/usmta in carreggiata Sud
- larealizzazione di due nuove ;ampe di mgresso/usmta in carreggizia Nord,
- larisistemazione della S.P. 125; ‘
- la sistemazione della viabifita lacale, \,ornpxeso il nuovo attraversammto della §.5.131”.
Nuove svincolo di Bonorva Nord al Km 1624000 ‘
Lo svincolo di Bonorva ¢ attualmente ceratterizzato da una doppia intersezione a T sulla SS131 esistente.
L’intervento in progetto, prevede I’ammodernamento del tratto della S.8.131- nel tratto in cui ricade lo svin-
colo oggetto di progettazione- a11a sezione T1po 3 del DM 6’792 e I'inserimento delle rampe di ingres-
so/uscita dalla S.S.131. :
Nello stesso svincolo & previsto: - S
- D’inserimento di un asse dilattraversamento in sottopaq%o della S. S 131 per il collegamento delle aree
poste a nord ed a sud della 58.131; ' :
= D’inserimento di due rotatoue nel trafti terminali dell’ att1a .fexsamento precedentemente descritto per il
collegamento con le Vlablhta iocali;
- la sistemazioni delle viabilita locali ricadent nella zona dl svmrolo
Nuovo svincolo di Cossoine al Km 166-+000 S
Lo svincolo Cossoine va a risolvefe I’attuale intersezione a raso deila 5.5.292dir sulla S.8.131 in carreggiata
Sud, e completa lo svincolo in direzione nord con [’ msepment di due nuove corsie di ingresso/uscita.
Per lo svincolo in oggetto ¢ prevista: realizzazione di : :
- larealizzazione di quattro huove rampe di 'ngressolusmta parallele
- larealizzazione del nuovo asse di attraversanento dells $.5.131 e di due rotatorie nei punti terminali
dell’attraversamento stesso per la connessivne delle rampe e-dei rami di viabilita locale;
- larisistemazione della S.P. 124; - '
- la sistemazione dei rami di viabilira "or.ale mtenmente
Nuove svincolo al Km 190+350
Lo svincolo al Km 190+350 ¢ volto ad eliminare la presenza di mter:,ezlom a raso all'interno della carreggla-
ta della $.S.131 (sia al km 190,000 siz al kni 193, .000) che conséntono atiualmente la manovra di inversione
di marcia previo allargamento ed interiuzione locale della barriera centrale spartltrafﬁco per lasciare posto
alle manovre di svolta in sinistra r “gomto con STOP L'intersezione al km 193,000 viene eliminata attravers N\
I'idonea installazione di barriera spartitraffico. |
L’intervento in progetto prevede Veliminazione di tali intersezioni a raso con la realizzazione di una nuova
intersezione a livelli sfalsati med:\.nte uy"opera di scavalco.(cavalcavia) per il collegamento delle aree poste
a est ed ad ovest della SS.131. Sc.no previste rampé dirette che coniluiscono nelle viabilita locali esistenti e
la demolizione con adeguamento ctel sedime esistznte della S.8.131 nella zona di svincolo in analogia con le
scelte progettuali prev:ste nel Progetto Esecutivo dello svincolo sulla 8.8.131 con ta Nuova $.8.597 “Sassari-
Olbia” (localizzato circa 1 Km pift a Nord) che pxevedono una sezione tipo B extraurbana (secondo il DM
05-11-2001) con larghezza totale del pavimentato pari a 22,00 m; tele intervento sard esteso fino alla prg.
191+475 in corrispondenza del ch e b gia plevrsto I ammoderna"nento della S. S 131 esistente.

Sezioni tipo
Asse principale S.5.131

Per quanto riguarda ’asse principale della statzle S. 131 i unea g=nemle non seno state apportate modifi-
che alla piattaforma esistente, a meno dei tratii dr afﬁancamemc delle rampe di accelerazione ¢ decelerazione
in cui ¢ stata posizionata in fregio alla corsia di marcia esistente una corsia dedicata di modulo 3,75 m con
banchina in destra di 1,75 m. Cio ad eccezions dello svincolc di “Bonorva Nord” per il quale, data la criticita
plano-altimetrica del tracciato esistente ¢ 1’impossibilita di ingerire ’opera di scavalco, si & resa necessaria
'adozione di un tratto di variante: la sezioue tipo, adottata & riferibile alla Categoria tlpO “B”, relativa alle
strade extraurbane principali presentando una p]dtfafm ma pavirientata di- larghezza minima pari a 22,00 m
{oltre allargamenti della stessa per motivi di wsﬂnhta, sia in ulr:vatu che in trincea; in dettaglio, la sezione &
costituita dai seguenti elementi: .
- spartitraffico di larghezza 2,50 m;
- banchine in sinistra da 0,50 m; -

- n.4 corsie (2 per senso di marcia) r‘1 modulo 3,75 m-¢ 1ascuna; A ; g

~—

- banchine in destra da 1,75 m;

.
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- inrilevato, arginello di larghezza tOtale Pa:' R I S0m; - -,

- in scavo, cunetta alla franczse di larghezza totale dl 1,0(} m.
Inoltre per il Nuovo svincolo al Kin 190+350 dstala vicinanza con i tratto ammodernato della S.S.131 perla
realizzazione della nuova intersezione con la Nuova S.8. 597 “Bassari-Olbia” (localizzata circa 1 Km pil a
Nord) e data la presenza di uno-spartitraffico di larghezza sufficiente ai minimi richiesti dalla normativa, &
stato previsto 1’adeguamentc della statale esister ite a sezione tlpo B extraurbana (secondo il DM 05-11-2001)
comportando il solo allargamento di circa 2,00 m delle banubme esterne, piolungato dalla zona interessata
dalle rampe dello svincolo di nuova reahzmzmne ﬁno alla plg 191+475 in corrispondenza del quale la
S.8.131 risulta gia ammodernata. I .
Rampe monodirezionali R
Le rampe monodirezionali presentano una pjat taforma pamnentita d1 6 00 m, la cui sezione & costituita dai
seguenti elementi: o L PR

- banchina in sinistra da 1 OOm R Lo -.'j

- corsia da 4,00 m; o SR

- banchmamdestralOOm T SRR S

- inrilevato, arginello di larghezza totale pa11 a 1 50 h;

- in scavo, cunetta alla francese di: 1arc*hezza totale dhi 00 mi
Rampe bidirezionali e di attravers 3mento o ‘ t
Le rampe bidirezionali sono staté considerate come stxade tlpO “131” (cccovldo il DM 05-11-2001) e pertanto
presentano una piattaforma pavimeritata di-$,00 m, la cui sez10ne £ c0°t1tulm dai seguenti elementi:
banchina in destra e sinistra da 1 00 m:: e

- corsia da 3,50 m; '

- inrilevato, arginello di larghezzd totale pan 21,50 m, o

- inscavo, cunetta alla francpse di lar ghwz,« totale di 1 00 i
Rotatorie : W
Le rotatorie di progetto prevedono nspettlva,fne _am d1ametrr; ﬂsterno pall a 40,00 m o 50,00 m; esse sono
costituite dai seguenti elementi: : :

- banchine interna ed esterna da 0,50

~  unica corsia circolante di modulo 7, 00 m

- inrilevato, arginello di iarghezza 1,50'm;

- inscavo, cunetta alla flancese di larghezzza totale di 1. 00 m.
Viabilita interpoderale
Per quanto riguarda la viabilitd mterpoderale ‘uattandom di teatturi e ricuciture di viabilita di accesso ai fon-
di, sono state considerate come strade a desunazzone pal ticolare, per le quah le caratteristiche compositive
formte dalla tabella 3.4.a e caratterizzate dal parametio “velocita di progetto non sono applicabili (cfr. 3.5
del DM 05-11-2001); la seziong & costituita, gat seguent e1ements i

- banchina in destra e sinistra: da0,25m;

- n.2 corsie da 3,25 m (una per senso-di marcm) ‘

- inrilevato, arginello di larghezza totale pari a 1,00 m; .1 -

- in scavo, cunetta alla francese dl lalghezza totale di-G,75 m. con un Lratto di pulizia a tergo da 0.25m.

.:',
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3.2 R[QUALIFICAZIO]‘JE SP. 744 E SP ’?J y

Nella mole degh interventi di p,togetto stata dedlcata pa1t1c01are attenzmne alla presenza di complana-
rifstrade di servizio alla §.S.131;' il Proponente ha scelto di 11qua11ﬁcare la viabilita locale esistente al posto
di realizzare nuove 1nﬁastruttu1e ¢he orrecl"m ebbero ulteuow 1mpatto m:1 territori interessati dal presente
progetto.

Nel tratto che va dal prime bivio in dlrezmm B(.nowa fino all inters zione a raso per Cossoine sono presen-
ti, soprattutto dal lato della Carr. Sud della'S:S,121; divets se aitivitd e fondi agricoli che necessitano di essere
collegatl con 'infrastruttura prlnmpaie che;: r'ata [& oroglaﬁa ,cjlmme di questa zona, si presenta con una se-
zione in trincea. -

Le riqualificazioni delle strade pro‘"ncxall 3.P. 144 & P 1‘4-" ;,onsente alle stesse di assumere la funzione di
complanari alla 5§.5.131, collegando nete spacifico 10 manco]" d1 Bonorva Sud con lo svincolo di Bonorva
Nord e lo svincelo di Cossome reﬂhzzandr: cosi una -01'“ di “sistema di svincoli” nella tratta dal Km
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158+000 al Km 166+000, in cui si collocano gli agglomerati urbani di maggior rilevanza. Inoltre
P’adeguamento in sede delle sopracitzte provinciali permetie all’utenza di usufruire di una valida alternativa
all’infrastruttura principale, sia in casc di modesti- spostamwti o accesso ai fondi agricoli della zona, sia
nell’eventualitd di una temporanea inagibilita/disservizio della statale $.S.131. Trattandosi di un intervento
di adeguamento in sede, gli assi siradali sono stati progettati riferendosi ad una categoria F2 — strada locale
urbana - del DM 05/11/01 (con piattaforme pawme:ntata di larghezza pari a §,50 m } ma, in base al DM 22-
04-04, la progettazione ha preso u" ‘riferimnento” la normativa attale, adottando un criterio di flessibilita dei
valori minimi prescritti dalla norma sulia base di semplice riqualificazione di infrastrutture gia esistenti.
Data I’orografia del territorio e 1¢ forti pendenze longitudinali, non & stato possibile effettuare varianti di
tracciato sxgmﬁcatwe a meno di trattt localizzati di seguito descritti; norostante ’andamento sinuoso il se-
dime esistente & risultato comunque idoneo ad um dmphamento in sedt: I
SP. 125 - /e
Si tratta di un adeguamento in sedh di lunghﬁzzza circs L=3320m narattc:'; zato da un ampliamento della sede g
stradale a 8,50m e dall’ampliamesto di un fornaate afla prg. 2 -900. L’intervento & caratterizzato da modeste
opere di contenimento del rilevato:e scavo mediante muri it sottoscarpa e i controripa.
Tale viabilita si innesta nella parte finale del tracciato sulla totatoria dello svincolo di Bonorva in modo tale
da connettersi con la SS 131. Per’gli elementi di tracciato plane-altimetrico, data la difficile morfologia del
territorio, la presenza di civili abitazioni ¢ di vincoli paesaggistici, si & proceduto ad un adeguamento in sede
della viabilita esistente con varianti puntuali e localizzate adottando una Vpmax pari a 60 km/h in modo da
ottenere un intervallo di velocita di progetto di 40-60 Km/h. Malgrado c:o a causa del numerosi vincoli pre-
senti, la velocita & stata limitata a 50 Km/h. :
S.P. 124 _ . ,
L’intervento di adeguamento prevede una lunghezza circa L=4230m caratrerizzato da:

- Adeguamento in sede L=1640m ' :

- Tratti fuori sede L=2490m’

- Tratto in viadotto L=100m: S
L’intervento é caratterizzato da modf'a.fe operc di contemmento del nlevato ¢ scavo mediante muri di sotto-
scarpa e di controripa. '\
L’unico trattc con opere significative & quello dalla prg. 0+320 a pre. 04{530 dove & presente un importante
scavo con opere di controripa. . L
Tale viabilita, nella parte finale dyl traccmte ¢ collegata alla rotatcria detlo svincolo di Paulilatino in modo
tale da connettersi con la 8S 131.. ' ' :

3.3. ADEGUAMENTO S I&NCOL] E‘SLS’TENTI

Neli*ambito del progetto per la messa in sicurzzza dzlla tratta d'\l Km 108+300 al Km 209+500 della SS 131,
si sono analizzati in dettaglio tutti gli svincoli asistenti secondo | eriteri del DM 19/04/2006 e si sono indivi-
duati gli interventi tali da garantire'gli standard di sicurezza pe’r la veloeita di progetto imposta nella tratta.

In particolare per I’intera tratta intéressata dalla presente sone state ulevatf, n.21 intersezioni:

Uscita area archeologica S.Cristina Kim 1144500
Svincolo di Paulilatino K 119+000

Svincolo di Nuoro Km 123+000

Svincolo di Abbasanta Km 126+-000 . .

Svincolo di Norhello Km 1284000 ' ‘ ‘ E

Svincolo di Borore Km 135+000 o ;

Svincolo di Tossilo Z.1. Xm 138+500 . ' ' ‘ W

Svincolo di Macomer sud Km 142+500

Uscita area archeologica S.Barbara Kin 1444500 :
10. Svincolo di Campeda Kim 152+000 . - :
11. Svincolo di Badde Salighes Km '155+300

12. Accesso di emergenza Galleria FS Kin 156+250 o i’
13. Svincolo di Giave Km 168+600- o oo
14. Svincolo di Thesi-Torralba-Km 173+30C C S

15. Svincolo di Bonannaro Km 179+200
% (™

WR NG AW

16. Svincolo di Siligo Km 186+700
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17. Svincolo di Florinas Km 194+500 = ]
18. Svincolo di Oschiri Km 197+800
19. Svincolo di Muros Kim 201+100
20. Svincolo di Giocca Km 205+000
21. Svincolo di Sassari Km 208+50f)

Di queste solo n.4 intersezioni presentano d'qpn itivi di accelcfazione/decclerazione adeguati per la velocita
di progetto di 100 Km/h sull’inffastruttura priacipale; per-le altre si € reso necessario un adeguamen-
to/prolungamento di tali corsie dedicate, anche minimo, seiiza’ mcorrere in interventi strutturali della statale
esistente. v :
Cio tuttavia per le seguenti n.é intersezioni. st $SONO rese : Lef.essane “delocahzzazlom di alcune rampe di
svincolo o comunque interventi di tipo strutty zr'\le o :
e Svincolo di Paulilatino Km 119+000° : Ce :
« Svincolo di Macomer Km 142-+000 ° ' o
¢ Svincolo di Florinas KXm 194+500 o 3
* Svincolo di Sassari Km 208+500 ..~ "~ ¢ 7

i

Svincolo di Paulilatino Km 119+000- - - '

In particolare per lo svincolo di Paulilatino ésistente’ datd 1 l‘lDObblbIhta dx ‘prolungare la rampa di decelera-
zione direzione Nord e di acceleraz:one dlre,_.one Sud per la presenza dell* ‘opera di scavalco, si sono deloca-
lizzate le manovre di uscita e-di immissione ant1c1pando‘c prima dei cavalcawa esistente, realizzando n.2
rampe monodirezionali. 5
La geometrizzazione della linea d’asse & stata sffettuata con r1feu1nento av cnten del DM 5/11/01, utilizzan-
do una successione di rettifili e cerchi, raccordati da curve di transi noue (clotouh) opportunamente dimen-
sionate con intervallo di velocita di progatto 1‘1SL!ta essere. 40- oG lun: ho
- Svincolo di Macomer Km 142-+000 :

Per lo svincolo di Macomer non st sono resi necessari interverit: dr adeguamento sulle corsie specializzate re-
lative alla manovra di entrata ed uscita dalla SS 131, ma sul lato'est, in localitd Birori, ¢ stata prevista una ra-
zionalizzazione delle rampe di imrersezione con la 8.8.129 Trasversale Sarda: ad oggi |'intersezione a raso
esistente prevede n.4 manovre di STOP (fig. 22) che possenio visolversi con la realizzazione di una rotatoria a
3 bracci di diametro esterno 50 m zon n.2 ramnpe di manovra dedicate.

Nell'intervento di razionalizzazione deilo ercolo al Km' 14"+000 ¢ prevista una rotatoria di progetto di
diametro esterno pari a 52.00 m. :

Svincolo di Florinas Km 194+500. ‘ :

Per 1o svincolo di Florinas si attesia la preqenza Jdi un’cpera & arte esistente al Km 194+325 (sottov1a scatola-
re sulla S.P.68): pertanto si scro sdeguati i CllapOSltIVI d: ac»elmazmne e decelerazione per le manovre sulla
carreggiata Nord e per I'uscita sulla carregg:ata ‘Sud, meritre si & resa nécessaria la delocalizzazione della
rampa D di accelerazione in carregg'ata sud. Il tratto di innesto esistente sard demolito (con ripristine a verde
dell’area), mentre la nuova 1ampa sara reahzzata lato Sud comn; attacco al sedime della statale SS 131 oltre
["opera di sottopasso esistente.

Svincolo di Sassari Km 208+500

Per quanto riguarda lo svmcmo di-Sassari olue adecuamen’tc dei dlsposmw per 'accelerazione e 1a decele-
razione dalla S.S.131, & stato chiuso- l’acc‘esso diretto sulla ramp bidirezionale (fig.24) dello svincolo a
"trombetta (non conformita ¢fr. 7.1 DM 19/04;?’)06) reah??ando pur il collegamento dell’agglomerato urbano
{ato sud con opera di scavalco della Statale iprohmgamento di Via Monsel"ato) collegato a raso con la viabi-
litd comunale “Via Tingari” opportunatamentc‘ adeguata a tipo F1. L.’intervento necessita della realizzazione
di un cavalcavia di lunghezza 30 m e muri di sostegno di lunghezza complc ssiva 420 m circa.

- Strada comunale Via Monserrato
La configurazione di svincolo a tiembetta nor uelmette all’utersza dl attr.wersaue la 5.8.131 per dirigersi nel
caso specifico nell’agglomerato urbano, lato sud; id ha necessitato il prolungamento della strada comunale
quale Via Monserrato in fregio atle costruziont residenziali esistent: (sul ciglio esterno destro) per poi sca-
valcare la S.S.131 esistente con la realizzazione di un cavalcavia di lunghezza 30 m. L’intervento prevede
I’adeguamento del tratto esistente ad ura tlpologm F 1 secondo-il DM 05-11-2001. Ricalcando il sedime del-
la viabilita comunale esistente il tmuc:ato st attesta a mso con la nuova v1ab1£1ta comunale quale Via Tingari.
- Strada comunale Via Tingari '

i
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L’inserimento di un cavalcavia di nuova realizzazione h° reso necessario I adeguamento della strada comu-
nale esistente quale via Tingari, che giace in adiacenza alla 5.5.131; tale viabilita & stata adeguata a una tipo-
logia F1 in riferimento al DM 05-11-2001. 1I tracciato ha origine in fregio alla rampa bidirezionale dello
svincolo a trombetta, parallelamente alla rampa coil una cuiva di raggio seguita da un flesso planimetrico m
¢ clotoidi opportunatamente dimensionate. Altimenicaments i1 srsociato ticalea il sedime esistente per il pri-
mo tratto (lunghezza circa 130 m) per poi salire con livelletra dei 6% nel tratto di intersezione con il cavalca-
via; € stato inserito un raccordo concavo miaime reggio 70Gm ¢ convesso di 800 m.

Rifacimento Cavalcavia al Km 18 )+OOO

Nella mole degli interventi prev1 ti sié S rtento doveroso sia'in termini di sicurezza stradale per 1'utenza
della S.5.131 sia in termini di sicurezza strutturale prevedere Ia deraolizione ed il rifacimento del cavalcavia
sulla S.P.80 che scavalca la 8.8.131 al Km i85+000. L’impalcaio’ dnll’opexa esistente presenta forti segni di
ammaloramento ¢ un franco insufficiente per I’opera di scavalco {cfr. 4.1.1 DM 05-11- -2001) rispetto alla sta-
tale S.S.131. Tuttora il tratto di S.P. 80 risulta parzializzato con senso unico alternato.

Alla luce di cid sara prevista, previa demclizione dell’opera esistente, la vealizzazione di un nuovo cavalca-
via pitt a Nord rispetto alla posizidne attuale, con viabilita di larghezza 9 90 m (oltre allar gamenti per iscri-
zione del veicolo in curva) e veloczta di progette mposta a 50 Km/h.

Uscita area archeologica S.Barbara Kin 144+500

Infine nel comune di Macomer, ritenendo I’area archeologica *S, Barbara” di rilevanza culturale per il territo-
rio, oltre I’ adeguamento delle corsie di uscita 2 entrata esistenii in carreggiata Nord in corrispondenza della
progressiva 144+500, si sono realizzate le stess= speculari in carreggiata sud. Ad oggi & presente una piazzo-
la di sosta con interruzione della barriera bordo laterale per permettere 1’accesso sterrato ai fondi agricoli
{con cancello) ¢ al sottopasso esistente sotto ii sedime della 8.S.131 (con sezione scatolare di larghezza
4,00m). L’intervento prevede dopo la realizzazione delle corsie di-entrata ed uscita in carreggiata sud,
un’area di parcheggio con 15 posti auto e la realizzazione di un percorso pedonale di larghezza 3,00 m e lun-
ghezza 200 m (necessari per contenere la pendenza longitudinale dell’8% in discesa) che insieme al sottopas-
so esistente (promiscuo per il passaggio pedonale oltre garantire perraeabilita idraulica) permettera di rag-
giungere ’area archeologica all’utenza proveniente da Sassari. Inoitre in caireggiata Nord, come ulteriore
valorizzazione del territorio, sard prevista ia riqualificazione dell’area di sosta esistente, razionalizzando
Pintera supe1fic1e in maniera tale da contenere n.3 stalli per veicoli turistici e 15 posti auto con percorsi sepa-
rati e il minimo impatto sul territorio.

11 progetto ha pertanto rivolto la.massima atten/wm alla :iqu;'ahﬁm?'iore sostenibile delle aree di frangia
prossime alla infrastruttura, propenendo la ridefinizione di luoghi del sistema delle relazioni sociali e pil
generale dell’offerta pubblica fruitiva, pumdndb in particolare, alla conressione diretta tra infrastruttura e
territorio aperto, in modo da farli percepire non come spazi interclusi o sefo funzionali, ma come veri e pro-
pri luoghi di valorizzazione oltre che di riqualificazione locale: la linea con tale approccio si & sviluppato il
progetto dell’uscita per I’area archeologica di & Barbara Km. 144+300 rappresentato da un’area di sosta e
accesso all’area archeologica medesima, con parcheggi e con. uR Pereorso pedonale .

/,

Sezioni tipo . ' ‘ L o

Asse principale S.5.131 ' S Y

Per quanto riguarda 1’asse punmp'ale della stataie S.5.131 in linea generale non sono state apportate modifi-

che alla piattaforma esistente, a méno dei tratti & afﬁancamento deﬂe raripe di accelerazione dei tratti di af-

flancamento delle rampe di accelerazione e decelerazione in cul, a valle di un’accurata analisi sui moduli

corsia e banchina rilevati sulla statale esistente & stata inserita una corsia da ,50 m con banchina in destra di

0,70 m (in analogia all’e51stente) :

Rampe monodirezionali

Le rampe monodirezionali presentano una pmttamrma pavun"ntata d1 6 00 m “la cul sezione & costituita dai W
Ve

seguenti elementi:

- banchina in sinistra da 1,00 m;

- corsiada 4,00 m;

- banchina in destra 1,50 m; :

- inrilevato, arginello di larghezza totals sari a 1,50 m;

- inscavo, cunetta alla francese di larghezza totale di i ,C-O m.
Viabilita secondaria
Per ’adeguamento dello svincolo di Sassari 5 & considerata una sezmne tino p1 (secondo il DM 05-11-2001)

con una piattaforma pavimentata d. 9,00 m, c,osr*tnufa. dal seguent cloment’: ’QR
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- banchina in destra e in suustra da 1,00 o, ' )
- corsia da 3,50 m; o - ' <
- inrilevato, arginello di Iarnhezza totale pax:l a 1 25 m.-
Rotatorie .
Nell’intervento relativo allo svint olo dl Maromet es$ stentc alKm 142+000 la rotatoria di progetto presenta
un diametro esterno di 50 m ed & costituita dai seguenu elementi:
- banchina interna da 0,50 1, : '
- corsia circolante di modulo 6,00 m;
- banchina esterna da 1,00 tiy;
- inrilevato, arginello di larghezza 1,50 m

- inscavo, cunetta alla francese dl larghczza totale di. l 00 m.

_,
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34. RJSOLUZIONEDEGUACCES.SIL'RETTI e

Gli interventi previsti per I’adeguamento clo Lhmmaznone degh accessi dir'etti fanno riferimento all’art. 2 del
N.C.d.S. che recita quanto segue: “B - STRADA-EXTRA URBANA PRINCIPALE: strada a carreggiate indi-
pendenti o separate da spart:tra_}_’f co mvahcabrie ciascuna con almeno dhie corsie di marcia e banchina pa-
vimentata a destra, prive di intersezioni a raso, con accessi-alle. proprietd laterali coordinati contraddistinta
dagli appositi segnali di inizio e fine riservara alla circolazione di talune categorie di veicoli a motore; per
eventuali altre categorie di utenti devono essere previsti opportuni spazi. Deve essere attrezzata con apposi-
te aree di servizio che comprendono $pazi per ia sosta con accesst doran di corsie di decelerazione e di ac-
celerazione.” o
Lungo I’intero tratto interessato dall intervenio &i attesta la presenza dl nuraerosi accessi principalmente ver-
so attivitd antropiche o fondi agricoli collocdii ai marglm dell’ mtrastrut‘ura si ribadisce la pericolosita che
essi determinano in quanto sprowxstl di idonee corsie dit ac»elerazmne ¢ decelerazione che pud determinarc
sulla corsia di marcia un’improvvisa decelerazione dei veicoli in marcia, possibile causa di sinistri e sicura-
mente motivo di gravi rallentarenti del flusso di traffico di lunga percorrenza. Secondo la normativa cogente
essi, per una strada extraurbana principale, sono animessi sole se coordinati € serviti da apposita viabilita di
servizio che ne permette il collegamento; si rammenta che tale I mancanza rappresenta uno dei motivi che ha
portato 1'ente gestore e proprietario di tale viabilita ad msenrla come tipo C nella classifica provvisoria delle
strade, impostando un limite di velocita di 90 Km/h. |
Inoltre riguardo i criteri di distanzidmento per |'ubicazione di tali elementi si rimanda a quanto indicato dalla
tabella 10 (cfr.7.1.1 del DM 19/04/2006) che fi:c_ita quanto segue: “Le strade extraurbane principali, lungo le
quali sono ammessi accessi solo sé coordinati, qualora di nuova costruzione, debbono essere prowviste di fa-
sce laterali di terreno tali da consentire I'evenjuale inserimento di strade di servizio per il collegamento de-
gli accessi privati di immissione sulla strada. La localizzazioné e la configurazione degli accessi debbono
essere tali da rispettare le distanze di visuaie ;.z[‘e:‘ a stabilife per le intersezioni. La sistemazione geometrica
degli accessi deve essere realizzata come pér-le cur uspandem: tipologie di intersezione. Le presenti disposi-
zioni si applicano sia agli accesst da area o edificio-; rivato-aile strada di uso pubbhco sia agli accessi da
strada ad uso privata a strada ad uso pub’*h n: per quevre umme va!gono altresi le norme sulle intersezioni
stradali’. ' &
L'intervento di progetto preved" di rlsolvele tc.h criticita mal:zzando in rclaz;one alle preesistenze sul terri-
torio, nonché in rispetto dei vincoli paesaggistici-e ambientali; oppoxtune \flablllta di servizio che garantiran-
no le manovre da e per le attivita antroplche e i fondi agricoli’ presentl le nuove complanari avranno
un’estensione tale da raggruppare pitt accessi consecttivi, al fine di-limitafe i punti di ingresso sul traffico di
lunga percorrenza, dnmnuendo1 i.punti di conflito cosi da’ int crementare gli standard di sicurezza
dell’infrastruttura. Gli accessi saranno. possibilmente raggruppati & dotati di opportune corsie di accelerazio-
ne e decelerazione sulla §.8.131-esistente e"cic‘) in alcuni casi comporta la realizzazione di viabilitd di nuova
realizzazione. In particolare $i individuano i 1 seguenu iterventi di progefio che hanno reso necessario uno
studio plano-altimetrico e di cu; si 5010 prodoln elaborati pr ogcttuah in scala di maggior dettaglio.
Carreggiata Nord: T e .
1. Accessi dal Km 121+400 al Km 122+280"
2. Accessi dal Km 135+690 al Km 136+040 . S
3. Accesso al Km 138+970 : ,-'. o T '
4. Accessi dal Km 143+215 '11 Km 1441 170 ' '

- A
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5. Accesso al Km 147+850 o
6. Accessl dal Km 152+325 al Km 153-+6010 -

Carreggiata Sud:

1. Accesso dal Km 120+200 al Km 143 ODU

2. Accessi dal Kim 127+500 al Km 12’;’+730

3. Accessoal Kim 1414235

4. Accessi dal Km 144+760 al Km 145+ ”38
Sezioni tipo

Sezione tipo 1 - :
Per le viabilita che raccolgono un® atenza magg:fue sono state “onszderate come strade tipo “F2" extraurbane

(secondo il DM 05-11-2001) e pestanio pre\mcntano una platmafo- ma pavinentata di 8,50 m, la cui sezione &
costituita dai seguenti elementi:
- banchine in destra e smlst‘-;a da 1.00'm; ‘ ‘
- n.2 corsie (1 per senso di marciz} di mioduio’ 3,25 m ciascuna;
- inrilevato, arginello di lar ghezz.' totale pari a 1,25 m.
Sezione tipo 2 S ‘ o
Sono definite come strade a desti: 1az:one‘r,drticoiafc'di' ricucitura deila viabilitd locale esistente e pertanto \
esenti dai criteri normativi dello s:esso DM (preso comunque come rlfeumento) Ia sezione & costituita dai \ - -
seguenti elementi: \ (
- n.2 corsie (1 per senso di rnarc1a) di modulo 3,00 m cia SCUna; o '

A\
- inrilevato, arginello di lar ghezza totale paria 0,50 m. : - \\\\
W

™

Sezione tipo 2
Sono assibilabili a strade a destinazione particolare di I’ICLA.]I wa della viabilitd locale esistente e pertanto

esenti dai criterl normativi dello stesso DM (preso come rifer menTe); 1a sezione & costltulta da una piatta- \3\\\\
forma pavimentata di 4,00 m e da arginello di I»Nh zza totaie pari a 1,00 in. -ﬂ\ 3

3.5, INSERIMENTO PIAZZOLE Di § L‘.)ST.)':“[

In considerazione della localizzazione delle'piazzale di sosta esistenti, & stato valutato I’inserimento di nuove

piazzole di sosta in relazione alle condizicn: morfologiche del territorio. In particolare il censimento delle .
piazzole e la loro interdistanza tiene conto deua preseniza di zone di svincolo, aree di sosta e gallerie. Cio
premesso l'inserimento delle nuove piazzcls ¢ stato effettuaio nei casi in cui l'interasse & maggiore di 1.6 km
e risulti ragionevolmente fattibile. Di couseguenza sara previsto un ampliamento della carreggiata, analogo a
quello per I’adeguamento degli svincoli esistenti {corsie di accelerazione. ¢ decelerazione), con larghezza di
3.50 m (di cui banchina 0,50 m) e lunghezza complessiva non inferiore a 63,00 m (articolata secondo il DM
sopracitato con tratto parallelo di 25,00 m e tratti di manovra di Z0,00m). -

36 JMHANTJDULLUM{MZJONE'

In riferimento a quanto prescritio <Jal DM 19-04-2006, si & tennio conto dei livelli di illuminamento e delle L
condizioni di uniformitd da ga;anure all'infrastruttura, che debbono. essere tali- da consentire il mutuo avvi-
stamento dei veicoli, di eventuali dstacoii ¢ la corretia percezione d\.gh_‘ele__nentl dell’intersezione. Cid pre- &V\
messo, per garantire gli standard di sicurezza consoni all’infrastruttura sone stati previsti idonei impianti di )
illuminazione sia nelle intersezioni di nuova realizzazione che per tutti i gli svincoli presenti nella tratta. Inol-

tre gli interventi di illuminazio-'se sono -=stesi oitre che nei tratti relativi alle corsie di accele1a210—
ne/decelerazione, anche nei tratti successivi fino sll'intersezione con le wab;h[a secondarie locali, in modo

da coprire tutta la zona di intersezione.

3.7. OPERE D'ARTE A : j{? L&T\

Le opere d’arte presenti in progetto si suddividene in opere di attraversamento stradale e opere di attraver—
p P prog P %

samento idraulico. L\v R : )

w7
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Dell primo gruppo fanno partc 5 cavalcswa plesentl nel plooctto de1 nu(m avmcoh e nel dettaglio sono:
e Svincolo di Mulargia-Macomer =i Kin 148+500: cavalcavm a campata singola di luce 37,2 m,
s  Svincolo di Bonorva sud al Km 158+000;: cavalcavia a campata smgola di luce 37,2 m;
¢ Svincolo di Cosscine al Km 166+ 000 ‘cavalcavia a quattro campate di luce complessiva 145 m
(25+3x40) -

e Svincolo al km 190+350: cavalcavia a campata <1n%13 dl 1uc;, 37 2 m;
e Svincolo di Sassari Corso Italia al km 209: cavalcavia.a ¢ mpata singola di luce 36,0 m;

In corrispondenza dello svincolo di Bonorva no'd al 1’“‘1 162+000 1’opera di attraversamento & un sot-
tovia, di luce 11,35 m e lunghezza 42 m. o
Per quanto riguarda la tipologia impiegata pér le opere di attraversamento stradale si specifica che per tutti i
cavalcavia si & adottata la medes;ma tipologia di impalcati; a siruttura mista acciaio-calcestruzzo con luce
della campata di scavalco sulla $£131 supermn a 37 metii. Per il cavalcavia a p1u campate dello svincolo di
Cossoine si & previsto lo schema & trave continua. Le aottosu*utture sono previste in cemento armato ordina-
rio con fondazioni profonde.
L’unico sottovia, prewsto nello nzovo svmcolo di Bonowa de & realizzato con struttura scatolare in ce-
mento armato gettata in opera. . . . ‘
Le opere principali di attraversamento 101au11<.0 's0no rappresentate da un viadotto, a tre campate, posto sulla

SP124 al km 164+500 (progr.8S151) e diversi ponncelh di seguiio mdrcau
I

n. ﬁ;:gre,s gfva S8131 J':,uce“totglgl fm) Numero campate
1 1224025 | A36- ]
2 1224358 1 ' 230 ]
3 1274625, & 230 | 1
4 C13s+600 |- - 365 L o 1
5 o 14s+900 - 0 2100 bk ]
6 1514820 230 | 1
7 1524100 - - 23,0 1
8 154+495 | 23,0 1

' 100,60 3
’ A I (27,85x2+44,30)
10 1654000 | - - 23,00 1

Per I’impalcato delle opere indicate ¢ stata adottata la tipclogia a cassoncini in c.a.p. ¢ soletta in c.a. gettata
in opera, fatta eccezione per il viadotto a 3 campate posto. sulla S.P.124 (progressiva di riferimento SS131
km 164+000) per il quale & prevista I’adozione di un impalcato a trave continua in struttura mista acciaio-
calcestruzzo, stante la luce della tampata centraie superiore a 44 metri. Anche per le opere di scavalco idrau-
lico le sottostrutture sono in c.a. con fondazioni profonde. ‘
Le opere di attraversamento idrai:lico minori sono rappresentate da 23 tombini scatolari, individuati in 5 ti-
pologie: 2 scatolari 2x2, 4 scatola<i 3x2, 8 geatolari 3x3, 6 cczm:.lau 4x3, 1 scatolare 5x3 e 2 scatolari 6x3,
collocati alle progressive di seguito indicats, -
progy 9_551-
va 8.5.-131
123+308 -
- 1354770
1435560
146+700
. 1483+140
151+080
‘1514455
1584600
158+800

"B (m) : H(m)

.

~
o

e | e (o fGa ] wa |
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10 - 155+800. |, 3
114 " 1624000, |- 3 3
12 C164+000 3 2
13] 166+230 3 2
14| 167+150 4 3
15[ 1674400 | i 2
16]: 169+045 | 3
175 169455 EN 3
18 | 165852 3 3
19 170+400 | Y E
20| 1714360 - 6 3
21| 190+460 3
22| 1904900 2 2 {
231 2004200 5 3

Per i tombini idraulici € stata adottata Ia tipologia a-struttura scatolare in Femento armato ordinario gettata in
opera.

3.8. ALTERNATIVE DI PROGETTO | s S

In particolare per la progettazione. dei b nuovi svincoli, necessari per la chivsura degli accessi diretti con
manovre di svolta in sinistra, sono state studiate aicune se*wlone alternative che sono state analizzate nel
documento della Valutazione di Irnpaiio della Sicurezza Stradale \VISS), iiviato dall'ANAS S.p.A al Mini-
stero delle Infrastrutture e dei Trasporti con nota in data 24.10.14, ai sensi del D.Lgs. 35/2011.

Di segulto sono quegli svincoli sui quali sono stdte valutate diverse ¢ soluzionie alternative in condivisione con
le prescrizioni avanzate dai contrzilori della slcuezza ex D. Lc>w n.35/2011; allegate alla “Relazione tecnica
stradale™ di progetto. :

o Nuove svincolo di Pauhlatmo .zi Km 120+000 |
La configurazione di svincole di Faulilating.nen ha richiesio lo ‘\ﬂuono Jl soluzioni alternative di tracciato;
il nuovo svincolo riutilizza un cavalcavia gid rc,al_l?_:at_c ¢ adeguato alle esigenze e pertanto non richiede la
realizzazione di nuove opere di sc;lvalco Le svincolo di progetto, previsto alla progr. 120+000, ¢onsente ai
mezzi pesanti in ingresso e in uscna dagii subiltmenti industriali collocati nell’area a nord di Paulilatino, col-
locati lato sud della $$131, aventi. dnez:onnprovemenza Cagl‘an di innestarsi sulla statale in completa sicu-
rezza evitando di transitare nell’ibitato di Pzuiriatino, con. i co‘zseguentl benefici ambientali, su qualita
dell’aria e rumore, nei confronti deHa popolaziotie LLSIantE '

o] Nuove svincolo di Mulargna—Macomer al Ko 1484504
1l nuovo svinecolo di Mulargia-Macomer al Kzn 148+500 della $.5.131 va a sostituire le attuali intersezioni a
raso sulla S.S. 131, distanti tra loro circa 500-600 maetri, con'la §.8. 129bis, di collegamento con Bosa, e con
la S.P. 62 di collegamento con Mulargia. Inoitre i"abitato di Macomer & servito sia dallo svincolo di Borore
(km 135,000) con la S.P. 33, sia dallo svincclo di Macomer sud (km 138,500) conla S.S. 129 ¢ S.P. 57.
Tale svincolo, nella sua configurazione progettuale definitiva, presenta la realizzazione di quattro rampe di
ingresso/uscita parallele; la sistermazione dell aitraversamento della 5.8.131 (attuale 8.P.62), per il collega-
mento delle aree poste a nord ed a sud dellz $.5.131; la sistemazione delle viabilita locali interferite, ricaden-
ti nella zona di svincolo, tra le quali la pit nx gox‘ante ¢ fumzicnale perlo svmcolo Ia 8.5.129bis “Trasversale
Sarda”. ‘
In riferimento a richieste pervenut‘ 2d Anas dagh }mtl lorall & stata valutata Pipotesi di inserimento di un
semi-svincolo nei pressi dell’Ospedaie¢ di Macomer al h‘*’l 146+570 " per il collegamento diretto verso
1’Ospedale, per i flussi di traffico da e verse f‘aghall tale ipotesi prevede di realizzare un cavalcavia di attra-
versamento della statale e51stente con xampa ch usclTa m cancg”lat? cud (= rampa di entrata 1nj§n‘\egg1ata
nord. S :

<
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In riferimento al fatto che l’abxtato dl Macomc* € gha servito da alti 4 svincoli (Svincolo di Borore, Svincolo
Z.1. Tossilo, Svincolo di Macome? sud-€ $vincoio dl Macomer nord, quest'ultimo di nuova realizzazione),
I"intreduzione di un collegamento duem, con Gspedalc d; wis comer non appare giustificata in termini eco-
nomici e di sicurezza. ‘ : o o

La presenza di uno svincolo ogni 2,5 Km infatti; aumente [& 12 ciproche interferenze delle zone di scambio
delle diverse correnti veicolari, con conseguenti criticita in ‘em’*m di regolare deflusso della circolazione e
con eventuale incremento dell’mmden“rahta '

L’eventuale necessita di un collcgamemo diretto all’Ospedale: n,ompoxtelebbe pertanto la realizzazione di uno
svincolo a completa funzionaliti con.consegiente riduziong delle funzioni dell’altro svincolo in progetto,
quello di Macomer Nord al Kra | I48+000 al solo collegc.mento conl’ ab1tato di Mulargia e con la viabilita lo-
cale. A

Per la valutazione piu prettamente ambjen'alc si segnala la pr_,tenzmle ‘criticita, sotto il profilo antropi-
co/insediativo dovuto alla vicinanza delle rarape di svineslo al polo ospedahero Iipotesi di introduzione di
uno svincolo nelle immediate vicinanze de!l’gspedale implica, soprattutte-in fase di realizzazione, possibili
impatti legati alla componente ruthore e vibrazioni, con'conseguenti possibili effetti soprattutto alle strumen-
tazioni diagnostiche nonché di aggravm del chma acustaco per 11 ncettore sensibile in questione, attualmente
ai limiti della norma. e B

Allo stato attuale & stata pertanto ! cartata 1’=pote51 d1 mt],odu?iom d1 un ulwnore svincolo a Macomer di col-
legamento diretto all’Ospedale. ST e »

Si legge inoltre nella Valutazmne ’Incmen?a (al. palagmfc §<Evenma11 a[*ematlve agli interventi in proget-
to>>} che: : :

Poiché gli interventi in progetto risultano es tremamente localizzall a ridosso dell’infrastruttura stradale costi-
tuita dalla $8131, essendo esclusivamente mn;nnah al ml;rhoxamer\to della sicurezza generale della mede-
sima, appare ragionevole considerare come unica aliernativa-aile opeie ploposte dal punto di vista della con-
servazione dell’asseto ambientale dell*area di studio, svio la.cesiddetta opzione “zero”, poiché interventi di-
versi da quelli proposti, di fatto serupre aderenti.a sedi stradali esistenti e gia minimi come ingombro terTito-
riale, potrebbero contribuire all’ob: iettivo generale di i mcrememo deila sicurezza della SS131 solo con mag-
giori impatti ambientali e maggiorf' consumo di risorse. _ ‘

Considerando I’opzione “zero”, si pud tuttavia ribadire che 1 eventuale non realizzazione degli interventi in-
progetto concederebbe, all’ ascetto ambientaie della ZPS ¢ del SIC attenzionati, limitati ¢ localizzati spazi in
pill con piena conservazione delle risorse vegetali, delle vocan,mm faunistiche del territorio ¢ delle relazioni
tra componenti biotiche ed abiotiche neli’habitat interessato, con vantaggio sostanzialmente trascurabile per
ecosistemi che, oggi ben consolidati ed estesi clire le aree di’intervento, non verrebbero comungue compro-
messi dall’eventuale alterazione delle arce di i m fervento: .

3.9. ANALISI DATI DI TRAFFICO. o

La procedura utilizzata per la detenmnazmne dei traffici sul -istema Infruastruttmale interessato dagli inter-

venti di adeguamento e messa in sicurezza un tratto della Sirada Statale 17 'l “Carlo Felice” dal Km 108+300

al Km 209+500 viene descritta all’interno de!-Quadro d1 Rmument'\ Amblentale — Componente Rumore.

1 dati di input utilizzati fanno rife’imento a: |

¥ dati di un monitoraggio annuale dei flussi di traff ico, enegux*o da AN 1S nei primi tre trimestri del 2014
nella postazione 909, collocaia al ki 106+800 délla S.S. 131 el comme di Bauladu;

v risultanze dello studio del triffico atto dallo “Studio di fatibilita e ~di funzionalita della S.S. 131 (da
"km 109 a km 212) a seguito della realizzazione della nuova S.8. Sassii-Olbia” del Novembre 2013 svi-
luppato dall’Universita degli.Studi’ c:h Cao liari col CIiEM /Centro Inwruniversitario Ricerche Economi-
che e Mobilita). ~

Nella tabella che segue sono rlponatn i datl dl atnco € dl velc-~,1*a attribuiti ai 6 tratti nei quali & stata suddi-

visa I’infrastruttura di progetto. g

Riepilogo flussi di traffico (8.S. .13'1}

Diurne (6-22} SR 7 ft_m':o {22-6} ' Diurno (6-22} | Notturno {22-6)
2014 Flussi di traffico (veic/h) itrafiico (veic/h) Velocita (km/lh) | Velocitd (km/h)

TOT | LEGG | PES .| %PES - S :|_pEs | %¥PEs | LEGG | PES | LEGG | PES
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e 2° stralcio

Fboa e | e Lo e ] 6o 60 60 60

svincolo | 759 681 77
svincolo2 | 418 | 375 | 422 [ 162 | st f a1 7 9 ["wo | e | e | 60 | 60
svincolo3 | 454 | 404 so° | L0 Lo sTL a6 | 1 g9 | 60 60 60 60
svincolo4 | 643 | 527 e | 80 | 37 .| 46 1 -1 |89 | 60 60 70 70
svincolo 5 | 584 | 501 837 | 142 | 57| 46 | i1 1. 19 60 60 60 60
svincolo 6 | 833 | 749 85, | 102" iw | 82 {9 | 189 | 70 70 70 70
Diurno (6~22}} ; T Nottumo (22-6 Diurno (6-22) Nott. (22-6)
2028 Flussi di traffico (vaie/h) ‘ " Flussi di trafficd (veig/l) o Velocita (kmvh) | Velocita (kin/h)
TOT | LEGG | PES. | %PES | TOT. | LEGG | PES | %PES | LEGG | PES | LEGG | PES
svincolo | 924 830 94 102 | - 1‘;2‘ o9l ‘ 21 12 60 60 60 60
svincolo 2 509 | 457 52: 102 |[.- 82 . 500 12 ]_8,:9 60 60 60 60
svincolo3 | 553 | 492 61 | 110 |- 69 .56 13 189 - 60 60 60 60
svincolo4 | 783 | 642 141 180 | 69 | 56 | 13 ! 189 | 60 60 70 70
svincolo 5 | 711 610 10r | 142 55 | 56 13 189 | 60 60 60 60 |
svincolo6 | 1015 | 912 | 103 | 102 | iz | 100 | 23 |89 | 70 70 | 70 \!

Dati di traffico sono stati attribuiti ai vari rami di et sono composti gli svincoli di progetto. I valori di velo- \
citd sono stati fissati in 50 km/h, Sla per i i =zi legger ¢ pesanti, in entram’bi i periodi di riferimento diurno
e notturno.
In paltlcolale la ripartizione dei flussi di traFﬁco attrlbum a‘.T vari rami dl cui sono composti gli svincoli, sia
nello scenario presente (riferito all*anne 201 4)'sia - nello scenario di progetto (cen flussi di traffico stimati per \
P'anno 2028) & stata eseguita come demntto di seguito: - e
v" Ripartizione del TGM glomalxero dxuxro’mtmfno lungo le. direzioni di.manovra possibili compiute dai \\
veicoli per immettersi sui rami degli svincol®, mantenends le se1ce-1tuali di ripartizione tra traffico di
mezzi leggeri/pesanti e tra traffico d.a;no/mrtu"lm presente nel “tratts 9097
v Acquisizione dal TGM glommhero dmmr\fnottumo dre atwo TGM -arauo diurne e notturno, sempre ri-
partito tra leggen e pesanti. o :
Per ogni svincolo, ai fini di una leitura © 'Jianua dell anahsl, ¢ stata riporiata nel SIA la numerazione dei ra-
mi che compongono gli svincoli, sia allo. stato attuale (ante:-opf:r%m‘i che ailo stato di progetto (post-operamt), -
specificando inoltre la provenienze su tali rarm deue manovre t‘f?eituate dei veicoli.

¢
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3.10. CANTIERIZZAZIONE DFLI. OPERA

1l presente capitolo fornisce mdlcazmm circa ‘e cmgenze che le. auwta dl cantiere, nel loro complesso, ri- \_

chiedono. o

In particolare sono fornite dal Proponente 1nchcazxom ngualoo {*ubicazione e le caratteristiche delle aree di

cantiere, gli interventi di ripristino ambientale previsti su di esse nonche i collegamentl stradali tra aree di

cantiere, siti di approvvigionamento e deposito. : U

Verranno inoltre stimate le quantita dei fabbisogni di materie prime da costruzmne e di smaitimento dei ma- /S

teriali in eccesso derivanti dalle attivita di scavo.2 i! bilancio teire. :

Il processo di cantierizzazione ¢& stato pianificato in relazione sia all’ anahsl puntuale delle caratteristiche lo- |

calizzative, costruttive e dei fabbisogni gener. ati dd ogni singolo intervento relativo ai lavori di “adeguamento M

¢ messa in sicurezza della S5 1317, sia alla- necessita di uspettan le tempistiche realizzative previste per ‘

I’esecuzione degli interventi in progetto

Una corretta pianificazione del processo di cantierizzazione: chc goveraa la fase realizzativa deil’opera, ¢ da

ritenersi, infaiti, prioritaria anche Ln fertim amti entali, al ine di ridurre i potenmah impatti legati alla fase W

costruttiva. : :

La cantierizzazione prevista, lega 1:10.,; mtlrramﬂn ¢ al plocrrar'lma dei 1avor1 s’ispira ad alcuni pri

da: ;

collocazione delle aree di Cal’ltIEIE in poq;zmno lnmtrofa allc ree d’i‘ntcr* "ento al fine di consenfirgtil facile
raggiungimento dei siti di iaxmazmne hmﬁando "’.mo p( ssxblle 1‘ disturbo determinato dalla movi«

mentazione di mezzi; v L oo

éipi gui-
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ricerca di localizzazioni baricentr 1\.1’13 11Spetto 'all estesa- a1ea d1 pemnen? in modo da ottimizzare gli spo-
stamenti ¢ le fasi di intervento; : L

‘possibilita di garantire un agevol» ACCEss0 v1ar10 m relazmnc ancra.h ahe modalitd di approvvigionamen-

to/smaltimento dei materiali; ‘

minima interruzione e/o occupazione delia vmbmta Pw:stent"'

utilizzo della viabilita esistente rid.«cendo al massime la neces:ith di aprire nuove piste;

limitazione, per quanto possibile, degli impaiti mdom sugii-es ;,entuah ricettori insediati in prossimitd delle
aree operatwe ed, in generale,:ia rrduzm al mmhnu; ,_;_"otsnziali interferenze ambientali al contormo ¢
lungo le vie di accesso; ! S

utilizzo di aree che potranno essere fac llmem.F recupemtf- & nmtemat\. al.termine dei lavori, minimizzando
I'occupazione temporanea di aree:non espropriate; |~

costante rispetto delle necessita-drf transito dei. fl‘OlltlStl

gvitare qua151a51 interferenza diretth con Aree eio Beni vincolati.

Ognuno dei principi enunciati trovdla mlghor‘ soluzione nella ¢ ant1euzzal.10ne proposta che, combinata con

i tempi esecutivi, porta alle seﬁuentl ottlﬁau s.oh Tioni. or, 0?_n1zzat1ve &

Individuazione delle aree di cantieré - - : : : L

L’organizzazione dei cantieri per interventi-c ‘13 s dlsln %uisc‘onr*‘su un peteorso di circa 100 km, impone la

necessita di garantire delle basi loglstwhe pitl 0 meno dlstrﬂ)m te meorme‘nente Per una migliore definizio-

ne delle attivitd e del luoghi ove saranno esegmte 1e opere, il tracciato detla SS 131 interessato dagli inter-

venti di progetto, & stato suddmso in Macro Settori Operat1v1 (MSO), ognuno facente capo a un cantiere lo-

gistico di riferimento.

Codice MSO Cantiere di 58 131 progressiva o e

R s . . 0 ere connesse
rifermento J 0 km P

e e t‘xaeplam'*nto svmco;a esistente di Paulilatino;

ST we | Realizzazions svinelo di Paulilatino Nord;

A “Paulilating” #084300 + 1474000 | Adeguamento svincclo esistente di Macomer;

X ' Adeguamemo e riquilificazione viabilitd principale e se-
“comdaria.

g N Reatizzazione svincalo di Macomer Nord;
B “Macomer” 147+000 + 1364600 Adeguamm! rlquahﬁcazmne viabilitd principale e se-
- ~ | congaria, .

. ! Realizzazione. svmcolo di Bonorva Sud;
'j,f - .l Realizzezione svincolo di Bonorva Nord;
C “Bonorva” 1564000 + 166+000 "1 Reaiizzezione svincolo di Cossoine;
L © | Adegvamento e riqualificazione della SP 124 e SP 125;
Adeguatiento e riqualificazione viabilitd secondaria.

D Bonorva” e | * 461000 + 1904000

Adeguamento e riqualificazione viabilitd secondaria,
“Florinas™ e : ‘

| SR Adsgnamento svincolo esistente di Florinas;
T A - Adeguemento svincolo esi i i
E Flotinas 196600 = 2 99+000 Adeguzmento svincalo esistente di Sassari;
A o , Ac,eg winento e nquahf icazione viabilitd principale e se-
'u- v - .. |'condaria.. ‘

‘ s Prwmpah aree di.cantiere

1) Cantiere “Paulilatino™: ubloato nel Comune-di Pauh]atmo, if comspcndenza dell’area industriale al km

‘ 120 dellz SS 131. Tale cantiere avra caraere operaiivo-e logistico, per lo svolgimento delle attivitd con-
nesse alla realizzazione del nuovo svificolo “Paulilatine-Nord™ e decrll adeguamenti previsti lungo un
primo tronco della statale SS 131 (dal km: 111 al lan 146 mrca) :

2} Cantiere “Macomer”; ubicato nel Comune di Macomer, ai km 14.9 delii SS 131. Tale cantiere avra carat-
tere operatwo per lo svolgimento delle attivitd connesse aila realizzezione del nuovo svincolo “Maco-
mer Nord” e la viabilitd ad esso connessa (grosso modo compresa fra il kin 146 e il km 156 circa della
SS 131). Poiché il cantiere rizade it un’srea paltlcolarmen scnblbﬂe, interessato da numerosi regimi di
tutela naturalistica (ZPS ITE023050 “Piana di Semesiene, F’*onorva@ Macomer ¢ Bortigali”; SIC IT
ITB021101 “Altopiano di Campeda” el Parco Regionale. “Marghine & Planargia™), si & previsto un can-
tiere puramente operativo e tcmpmaneo Lper la durata dei.lavori dello svincolo di Macomer Nord) per
limitare massimamente i disturbi alla flord e fauna“ Joczle, La base loglstlca (uffici, dormitori, mense,
ecc.) saranno garantiti dai cantieri i Bonowa ¢ Paulilating.” -

30
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3) Cantiere “Bonorva™: dlstnbunr su una pC‘I.‘Zlona d1 temtoz o trg | comuni di Bonorva, Cossoine ¢ Giave.
Per sostenere i numerosi intgrvent! previsti in questo ambito &uamale compreso fra il km 156 ¢ il km
168 della 85 131 e le provinciali SP 124 2 1“, il cantiere & fr d?IOfJ.BIU in pin sotto-cantieri:

Svincolo di Bonorva Sud (cantiere legistico'e operatwo)

Strada Provinciale 125 (cantiere operativo) .

Svincolo di Bonorva Nord (caiitiere cpecativo) - o - .

Strada Provinciale 124 (n° 2 c#ntieri opexativi) ‘

Svincolo di Cossoine (cannele loglsm,o ¢ operativo)

I cantieri fra di loro sono tutti'in comur: r‘aaone ¢ si offrono recnprocamente supporto logistico e gestio-
nale.

4) Cantiere “Florinas™: ubicato a, cavallo dei comuni di Florinas ¢ Codrongianos, al km 190 della SS 131.
Tale cantiere avra carattere IOgIStICO & operativo, per lo svolgimento delle attivita connesse alla realizza-
zione del nuovo svincolo e agli adegudmentl defla viabilita gx 0S50 modo compre& fra il km 157 e il km
209 della SS 131 — fine intervento).

Si segnala, comunque, che la maggior parte dei ]avon relativi agli adeguamentl delle sedi stradali esistenti,

verranno realizzati grazie a cantieri itinerant: e ulieriori cantieri operativi (elencatl nella seguente Tabella) di-

sposti lungo le linee delle strade interessate dal prog getto. b
Ubicazione 'CANTIERE LOGISTICO CANTIERE OPERATIVO
OPERA DI RIFERIMENTO : , _
Km _mq mq
1204500 3800 5300
! 133+300 " 8.900
SVINCOLO PAULILATING ‘ :
. " 1384000 /. 7.800
C4s0e / 8.900
_ 1484800 A 13.000
SVINCOLO MACOMER - S
£, 1524000 - 7.000
SVINCOLO BONORVA SUD 1594006 R 7.800 8.900
COMPLANARE SUD SP 125 . 1604250 . ;- 7.500
SVINCOLO BONORVANORD |  162+500 9.800
COMPLANARE NORD SP 124 | 1634500 1654250 / e Y
‘ ‘ . . \
1654500 - 4500 5.200
SVINCOLO COSSOINE
1704200 - 5.700
1904350 3.700 6.200
SVINCOLO KM 190 : —
1944500 / 2.000 y/ <,

Accessibilitd ai cantieri

La definizione dei percorsi dei mezzi d’5;
to di aree wrbane e ricettori poten2m1mem. senasibili
I collegamenti con tutte le aree di cantiere evverrd atirave

Aree di cantiere

oera & sfﬂua affettuats i

nodo tale da minimizzare il coinvolgimen-
» utilizzando I} pitt posaibile tratte extraurbane.
190 12 SS 131 (fra Oristano e Sassari). Dalla $S 131

si svilupperanno, a seconda delle destinazion, gii itinerati di zeguito-deseritti.

1) Cantiere “Paulilatino”™: per i mezzi provenienti-da Paulilanino, trd 1 kim 120 — 121, & cgnsentita
un’immissione su Via Naziorale e ‘accessé immediato al cantiere. I}, soprapasso alla SS 131,"permette
I’accesso all'area a Nord ‘della statale. Per i’ mezzi pr ovenienti da Abbasanta, & permesso
Iattraversamento della SS 131 per imboccars Via Nazionaie; si- pv"ew*de inoltre, di aprire un varco nella
carreggiata Nord per un accesso diretto alla viabilita locale. Dal cantiere si dirama la complanare della

statale, percorribile dai mezzi ¢ opera. -

“U




&S, 131, dal K 108-300 al Km 209+500. Risoluzione nod critici. 1°

Progetto Definitivo - Adeguamento ¢ mesffr in szczneg,;
_— i

e 2° stralcio

2) Cantiere “Macomer’™ per I mezzi plovr‘menn da M scouer, al l\.n 149 circa della SS 131, ¢ consentita
un’immissione sulla SP62 (direzione Mulargia) e aceesso. meedlato '11 cantiere. Per raggiungere 1’area
Ovest della statale, poiché non - esiste acsésso. dirett tn quel punto, i mezzi d’opera potranno uscire
all’innesto con la SS 129 bis e proseguire lungo la viabiiith locale. Pee i mezzi provenienti da Bonorva ¢
consentito attraversamentio dall= SS 131 ptr il raoglunglmcnto sia del cantiere sia delle altre aree di la-
vorazione a Ovest della statale

3) Cantiere “Bonorva™ c : o

* Svincolo di Bonorva Sud:. per i raczzi plb‘»’&lll““‘ifl fia Macomer poco prima del km 159, € con-
sentita un’immissione duet[a sulla viabilitd L\»mplamrf- e quindi al cantiere. Il soprapasso alla 8S
131, permette 1’accesso all’area di lavoraziosie:a Cvest della statale. I mezzi provenienti da Bo-
norva possono raggiungere "area di cantiere uscendo in commdenza dello svincolo e utilizzando
il suddetto soprapasso. 7

« Strada Provinciale 125: attualmeme la SP 125 svoige la funzione di una sorta di variante alla S3
131 tra il km 159 e il km 162 e;pertanto il transito.dei mezzi d’opera & consentito proprio dagli
accessi presenti lungeia 55 131; r'spettwamente =tlo svincolo Bonorva Sud € Bonorva Nord.

¢ Svincolo di Bonorva Nord: I'accesse.al cantiers' gziantito dall’attuale viabilitd locale imbocca-
bile dallo svincolo deila S8 131:per Santa Barbara. ]l j)assaggio dei mezzi d’opera da una parta
all’altra della statale, 5000 coDs enti dagh attualj-accessi e dallz segnalenca orizzontale presente.
Potra essere studiata un’adeguaid segnaletica temioranca peraumentare i margini di sicurezza
del tratto stradale mteressato dagli ¢ attraversamert;. Noti 31 esclude, inoltre, di poter utilizzare,
previo adeguamento, i’esistente = Jmpassaggm alla ss 13

e Strada Provinciale 124: l’accuass, alla SP 124.¢ cor"'entrfo con‘innesti diretti dalla §S 131 in cor-
rispondenza dello svmcolo di Berxorva Norde u,ﬂo svinzolo di Cossoine.

» Svincolo di Cossoine:” pel i mezzi, pm\zcme"\n da. Boaworva., ’accesso all’area di cantiere potra es-
sere consentita a seguits.dell’ apﬁrm:a di-un varco neila: ‘carreggiata orientale della SS 131, lad-
dove i dislivelli permettona use cohnessione duetta fra complanare (SP 124} e asse della statale,
all’incirca al km 165 + 500 delia S5 131. Le aree di lavocazione poste oltre la careggiata Ovest,
sono invece raggiungibili dall’eoﬁ gtente svincoio. Ter i mezzi: ‘provenienti da Totralba, l’area di
cantiere & raggiungibile inediante I zmertura di vi:altro varco nella carreggiata Est della S8S 131
in corrispondenza dell’attuaie SVIHC\,‘JO .

Mitigazioni durante la fase di eantierizzazione dnﬂ’operﬁ

La fase di realizzazione delle opere di progetto pud determinare delle potenziali alterazioni dello stato ante-

operam, relativamente ad alcune componenn afabien aL cen partlcolare riferimento ai livelli di qualita

dell’ acqua, dell’aria e dei livelli sonori.

Come misure generali, il cantiere operativo sard opporf sname nte recintato ¢ protetto (barriere metalliche,

ece...), sia per evitare possibili entrate di persone e mezzi estranei-alle attivitd di cantiere, sia per occultare il

pit possibile gli impianti dalla v1sta sia per linzitare al massimo il propagarsi all’esterno di rumori e polveri.

Atmosfera

I potenziali impatti sulla componente atmos+eza durante la fas., di costmzmne sono sostanzialmente ricondu-

cibili a: : -

» sollevamento e dispersione d1 ,Jolveu leoa‘re -111& mcmm"ﬂ[ ziane di ine‘rti o al transito di mezzi d'opera su
piste di cantiere; :

» inquinanti da traffico emessi Cai rnezzl d clo'c;'a

11 controllo della produzione di polveri all’ mtemo delie ai.\..ﬁ d1 cantlere aara ottenuto mediante ’adozione

degli accorgimenti di seguito indicati: :

bagnatura periodica delle superfici di’ cantidre m 1e1a210nc 1'p 3 ';agirio dei mezzi ¢ delle operazioni di cari-
co/scarico, con aumento della frequénza delle bagnature durzate la stagione estiva;

bagnatura periodica delle aree de:tinate allo- smwaggm tempmc.,neo ‘dei mateuah o loro copertura al fine di
evitare il sollevamento delle polvem - PR .

bagnatura del pietrisco prima dellz fase di Lworezmm <. dc: mﬁtmah ;1sulrant1 dalle demolizioni e scavi € in
generali dei cumuli di materisli poiveruls ertt e

il lavaggio ruote dei mezzi in asciia daile aree af ca-mele -

Per il contenimento delle polvesi nell’intorno delle aree i r‘antl\,;e in p1esenza di recettori civili ¢/o sensibi-

li, si prevede di adottare pannellarule ;empmmue si preveaunu inoltr2 attivitd di monitoraggio della qualita

dell’aria , prevedendo 2 campagne in corso d’ opera con rilisvo delle.concentrazione delle polven sospese o

ae10d1spelse, con particolare att@rizicue alla frazione respirabile PM10 ed al PM2,5, oltre ai principali inqui-

3 il . < . '

32




Progetto Definitivo - Adeguamento e messa in sicarszza dezm 8. 131, dzl K 108+300 al K 209+500. Risoluzione nodi critici. 1° 1/
e 2°siralcio o .

nanti emessi dai mezzi di trasporto del rnalf-nall suile piste "di cantiere e sulla viahilitd ordinaria (NO,, CO,

Benzene).

Si segnalano, infine, le azioni da ,utrapr.,ndrre per mmfmzvare prob]erm relatm alle emissioni di gas ¢ par-

ticolato:

utilizzo di mezzi di cantiere che ri >po‘1da'10 ai limitd d1 emissions previsti dalle norrnative vigenti, ossia dota-
ti di sistemi di abbattimento dgl particolatc di cui occorrera plevedert, idonea e frequente manutenzione e
verifica dell’efficienza anche attraverso misuss dell’ opamta dei FumJ

telonatura mezzi di trasporto matetiali polvarulenti;

uso di attrezzature di cantiere e durnpmntl 11‘:51 plev ale“ue':n.c" te con molari elettrici alimentati dalla rete esi-
stente. K

Acque

Le problematiche indotte dalla fase di rc—:o.hbzazmne dell’ opera sull ambiente idrico sono legate, da un lato,

alla vulnerabilita dell’ambiente, dall’altro ai rischi cui I mstalia"xonf* potrebbe essere sottoposta per cause na-

turali (fattori naturali di rischio) sottovalutat“ 0 non valutatc con esattezza .

Per quanto riguarda la seconda questione, si & cercato di minimizzare i rischi nella fase di scelta dei siti di

cantiere, posmonatl in modo tale da non entrsre direttamente i in conflitto ¢on i corsi d’acqua presenti.

Gli impatti maggiori nei confronti dei corsi d’acqua, saranno dovuti alle operazioni previste in prossimitad

dell’alveo per la realizzazione delle pile o per il posizionamento degli scatolari.

Al termine dei lavori si provvedera al ripristino délla morfologia delle sponde, dell’alveo naturale e del natu-

rale deflusso delle acque, qualora fossero staf1 alterati durante le fasi delle lavorazioni; saranno inoltre rimos-

si eventuali materiali rimasti in sito.

Altri possibili fattori di impatto saranno dcvuh ai tl&ll'ﬂt() dei mezzi di cantiere ed ai movimenti terra. Le

principali operazioni di cantiere saranno svolie, laddove possibile, a sufficiente distanza dal corso d’acqua.

Per minimizzare tali rischi sono da adottare i seguent‘ accorgimenti in corrispondenza delle aree di cantiere:

impermeabilizzazione delle aree coinvolte, al fine di scongiurare possibili 1nﬁlt1azlon1 in falda di fluidi in-
quinanti;

predisposizione di idonei 1mp1ants di gestione delle acque supcrf“ iciali prlma della loro immissione nella rete
idrica superficiale; :

realizzazione di adeguate opere *‘ognam. in pa: ticolare in com mpondpnza dei cantiere base, dove saranno'\
ubicati i fabbricati per la ristorazione e il ricovero del personale.

Vegetazione, flora e fauna . : ‘ .

Le attivita e I’allestimento dei caniieri pn SO c:omportare effort! impattanti su vegetazione, flora e

fauna, per i quali si & cercato di parre pryventivimente rimedio nella fase.di scelta delle aree di cantiere, po-

ste, compatibilmente con la localizzazione nu‘ltvale dellc, opere da reahzzale prevalentemente in ambiti ex-

traurbani non particolarmente sensibili. o N

Durante le fasi di lavorazione saranno adettate le seguenu accortezze:’

mitigazione degli impatti sonori e delle emissioni di polveri megiante 1’ aciutato silenziamento delle macchi-
ne e dei mezzi d’opera, la collocazione di hariere acustiche provvisorie;

regolamentazione della tempistica di svolgimento dei lavori nstl'arco delia giornata, al fine di evitare il di-
sturbo della fauna, tenendo conto, ovv1ameme che ia natura dellé atti nrta previste non produrra fenomeni
di abbattimento diretto; -

il controllo del rilascio di inquinanti nelle acqe meteonche d; dilavaraentd superficiale. Le acque provenien-
ti dal ruscellamento superficiale non dovraano Contenere altri inquingati oltre alla torbidita naturale dei w

materiali terrosi attraversati. In ogni caso, pe limitare i danni prodotti dal ditavamento del terreno e, con
€350, ’eccessivo trasporto di masse terrose, occorrerd collocare delle canalette di raccolta delle acque do-
tate di fosse trappola lungo le aree di can*zere che le convc,ghno in bacini di raccolta e sedimentazione U
prima del conferimento negli scoli naturali. ®\ }

Rumore -

Gli studi condotti hanno portato a definire come impattanti sui 11cettm1 presentl le attivitd che saranno svolte

nei n.9 cantieri operativi previsti in prossimita (‘egh svinesli di progetto La valutazione & stata effeftuata

mediante simulazioni acustiche, finalizzaie z definire la rumerosith plodotta dall’insieme delle sorgenyn acu- Z}‘

stiche specifiche in comspondenza degli svincoli di progetto.

Tali superamenti si hanno in presenza di ricattori a destinazione d’uso uommermale In base ai risultali otte- {u

nuti nella fase realizzativa potrd essere valutata una richiesti di _autonzzazxone in deroga ai valori limite, In

alternativa, nella fase di scelta dei‘macchinari, pOTI’é. essere anche valutata'la 'possibilité di utilizzare macchi-

nari con livelli di potenze sonore mfe1 on grazie af quali vem,hbf'm a maricare 1 superamenti di cui sopra. —

L v %g% N \ﬂw
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Per quel che attiene, invece, le attivita di trasperto del matemle BE: cercaro di minimizzare gli impatti indi-
viduando i percorsi pill idonei per il trassito dex mezzi pwanh prevedendo I'utilizzo prevalentemente della
SS 131 lontana dalle aree urbanizzate. , i :

Saranno, comunque, attuati interventi rmtlgaLw di L;p%. “Infarigiiva’ 'esp;1c1tando alla popolazione coinvol-
ta la durata complessiva dei lavori = le fasce oririe momauu‘e in cu' "verranno svolte le attivita di cantiere,
evitando i disagi nelle fasce orarie protetic. :

Ripristino delle aree di cantiere ‘

Al termine dei lavori, i cantieri saranno temoesnvamente snmnfellati e sara effettuato lo sgombero e lo smal-
timento del materiale di risulta derivante dalie opere-di reaiizzazione, evitando la creazione di accumuli per-
manenti in loco. Le aree di cantiere base e opelauve salaano qumdl uprlstmate in modo da ricreare quanto
prima le condizioni di originaria naturalita. .

Le aree individuate per la localizzazione dei cantieti soiio attuaimente destinate prevalentemente alla attivitd
agricola e pertanto le aree di cantiere saranno restituite. all’uso agricolo e il loro ripristino, in tal senso, com-
portera la scotico di uno strato supeificiale dei térreno o il successivo rinterro con terra di coltura.

Le zone occupate in fase di cantiete ed oggetto ad esprepric definitivo in quanto ricadenti all’interno delle
aree di svincolo o in aree intercluse”saranno:oggetto’ degh interventi di inserimento paesaggistico ambientale
successivamente descritti; quelle occupate solo 111 via temporanea saranilo restituite all’uso agricolo con
semplice inerbimento. : : -

l’
3.11. INTERVENTI DI ./HTI("AZI(?NFE Di. IMSER] /{FN'?"O PA: F‘SAGG]STIC‘O AMBIENTALE IN
FASE DI ESERCIZI() |

La progettazione degli interventi di m;t1gaz1or1e amblentale & stati euettua a in considerazione degli esiti del-
le analisi svolte nella Relazione per la Valutazione di Tncidenza e uel Qu.tdro di Riferimento Ambientale e
nello specifico degli impatti rilevati suiie \omponentl naunelistichic-e sul pacsaggio, con particolare riferi-
mento alla necessita di prevedere misure pm m'vhorale gh d\p\,ttl uercethw dell’opera, e di corretto inseri-
mento paesaggistico-ambientale. : :

Riguardo alla componente Rurnm lo studw Do '1~1onale 1e,l<mv0 al chma acustico post operam non ha fatto
riscontrare I’insorgere di criticita, pel cui a meno u“li‘ st?:um di asfalto drenante fonoassorbente, non si &
evidenziata la necessita di interveiti sn -mmom Lo T

Criteri metodologici _ S
Gli interventi di riconfigurazione dell’assetto Vegct“é'tivo hamm lo SCOPO dz definire I’assetto dei nuovi svin-
coli, di nquahﬁcare ¢ potenziare le aree verdi p13651 stenti nelis loro immediate vicinanze e di ripristinare le
aree di cantiere, sia dal punto di vista petcettivo e vis ivo chg enologico. ¢
Alcuni degli interventi di mmgazmne mdlv"duatl a segu;to delia Valutazwne di incidenza, sono finalizzati
al mantenimento di:
¢ porzioni di habitat di f'po 3130 e 31”’0 b acque uo]u sta w1anti) presso i citati interventi in progetto dal
km 148 al lem 158; :
o porzioni di habitat di tlpo 6220 (platc-l ie stepplc 16} | 'ort.xso i citati 1utervent1 in progetto dal km 148 al
km 158; :
e individui di Quercus subei (sughemtw) messo la cm*mlanau df:lld corsia nord della $SS131 dal km
152 al km 155; S ‘
o individui di ulivo presso lo svincolo c bonmva \Iom e
L’individuazione di tali linee di intervepto & avvenuta tencndo conto di obiettm di sostenibilitd ambientale
che, citando I’adeguamento del Fano di. GCbTIOﬂe del SIC AlL"‘pial‘:'D di C ampeda sono di seguito sintetiz-
zabili: -
e Protezione della qualita dsi suoi corﬂe risorsa hrmtata & son finnoy ablle
e Prevenzione ¢ contenimer i0 dei proc ssi di deg: ado de‘ah abltat c recupero delle funzicnalitd ecosi-
stemica degli stessi; : .
o Tutela delle risorse natmah e deil ea‘nhbno tcoioolv

Operativamente sono previsti i sewucnn interventi: TR ‘!--'
» inerbimento delle scatpate dei rilevati, L!E:uu alee di ca mvre da 11snnstmare delle aree intercluse e di
quelle espropriate, . . Ty
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+ piantumazione arbustiva déi rilevati, J‘;ila vigbilita dispaesss dehe aree intercluse e delle rotatorie,
* rinatualizzazione delle are¢ identificate per I’ ubivazione dei sitf di deposito materiali,

s incremento di esemplari nei filari arhorei esistent ; presentl lungo 12 viabilita da dismettere,

s piantumazione ar‘t;orea/arbu stiva nellfa arce mter_clusc di maggior estensione.

Sono quindi state concretamente prese in ; censiderazione dal froposente le carattemstmhe peculiari del pae-
saggio naturale di questa porzione di territorio,.in rnodo da armosizzare con queste gli elementi formali della
copertura vegetale presente nel coitesto di mser_&mento _temu,nale, in quento essa contribuisce enormemente
alla costruzione della configurazicne passaggistica che si vuole oitenere.
L’inerbimento € mirato alla rinatuzalizzazione delle superfici delle scarpats stradali, delle aree di cantiere da
ripristinare, delle aree intercluse e di quelle esproptiate; tale attivith consiste nella formazione di un cotico
erbaceo a copertura immediata e duratura con funziofie antierosiva nionché di competizione con le infestanti.
L’inerbimento verra realizzato mmhanle la sernina delle seguenti specie autoctone
® Poa pratensis, .
» Potentilla recta, ¥
o Trifolium campestre, ;
s Trifolium pratense,
e Vicia cracca.
Gl inerbimenti realizzati favonranno poi l'eveluzione spontanea che potra comportare In taluni casi anche un
insediamento di comunita arbustive. Per le arze sottoposte ad interventi di rinaturalizzazione, dal punto di vi-
sta paesaggistico, si intende infatti assecondare I’ evoluzxone spontanea di ﬁtoc enosi, in modo tale da conferi-
re all'ambiente maggior naturalita.

!
P

L’inserimento di specie arbustive & previsto in fiiat e a masse.

messa a dimora di:
» 5 esemplari di Lentisco (Pistacia temrscm)
* 5 esemplari di Alaterno (Raamnus a!aﬂ?mffs)
s 4 esemplari di Mirto (Myrf?a,s commuis),

Per i filari arbustivi, che saranno utilizzad a}i’intemio delie sree interclist e i prossimitd di aree ad eleyata
naturalita, € stato individuato un sesto di impianto con una superficie di ‘250 mq (25x10) e che preve :e\la
N

NN

Sesto di impianto - Filare arbustivo T LT .

Per le masse arbustive si sono 1de:nt1f’ cati tre saiti dx 1mp1anto che’ ‘prevedono la messa a dimora di diverse
specie arbustive secondo le caratteristiche e gli dppoftuni utilizzi riportati rella tabella a seguire.

Massa arbustiva di piccola dlmenflone € poco ¢ erbg’énéa in specie e fitta

—_ ) . . 1 sesto di impianto occupa una superficie di 100 mq

» L] - £ N " . . .
OO o v ‘ . (10x30} e sara costituito da:
ol % ° b < : . " e 22 ecemplari di Cisto rosa (Cistus incanus) <w/
| hog N ¢ %5 , e 1% esemplari di Cisto bianco (Cistus salvifolius)
i o © + Utilizzo: Piccole aree intercluse e rotatorie \J5
[ ') . c .
10

1
i

Massa arbustiva di media dimensione ed etexo{r-;_ eita flelle upecw e pom :ma

e '

\
%
Q@;
<4
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.1l .sesto di 11..1p1anto occupa una superficie di 250 mq
ni2 5x10)ed & castituito da:

o‘

1 csemp ire di Lentisco (Pistacia lentiscus)
escmp idte di Alatemo (Rhamnus alaternus)

3 esempiari di Mirto (Myrtus communis)

"4 esemplari di Asfodelo (Asphodelus macrocar-

pus) Y

© Utilizzo* Scarpate ‘dei rilevati e aree intercluse di gran-

di dlIﬂCﬂSlOul i prossumta di filari arborei esistenti e

S di nuovo impianto

Massa arbustiva di medio- grande dimensione delle sp\.me eterogenea e fitta

| sesfo di impianto occupa una superficie di 250 mq
("5x 0) ed & costituito da:
.3 esemplare di Lentisco (Pistacia lentiscus)
. 4 esemplare di Alaterno (Rhamnus alaternus)
. -4 esemplari di Mirto (Myrtus communis)

10,00

@@ @ O O (- ' B A f.sump}lari di Asfodelo (4sphodelus macrocar-
. s pm) '

"o fesemplari di Gmestra {Spartium junceum)

25.00— -

T Utitizzo: aree intercluse di grandi dimensioni

Sesti di impianto delle masse-arbustive ¢ loro utilizzo . K
Per le aree ad clevata vocazione natmale mte ressate dalla 1eahzz.azmne de' nuovi svincoli e lungo la viabilitd
esistente da dismettere, sard previsto I’ smpmnto di filari alboreofarbustw per i quali sono stati individuati
due sesti di impianto, che differiscorio tra-essi dalla d umensmne della componente arbustiva: media per la
prima tipologia ¢ medio-grande per la.seconda.
Il sesto di 1mp1anto di media dlmens:one che occupa una 5uperf1c e di 1000 mgq (50x20), sara realizzato in
ambiti in cui deve essere garanma la wsxbihta stradale, per ragioni r‘opnes:.%}e alla sicurezza ed & costituito dai
seguenti esemplari: - ' o

s 3 esemplari di Leccio (Quercus ilex)
8 esemplari di Mirto (Myrtus communis)
11 esemplari di Ginestra (Spartium "'zmcé'z'nn) .

an
,' v

o

1l sesto di impianto di medio-grande dlmenswne che occupa una superﬁc:le di 1000 mq (50x20), sara collo-
cato nelle grandi aree intercluse dalie rampe ¢ daile COlSle di inunissione costituenti lo svincolo stesso e sara
costituito da: ! el
3 esemplari di Leccio (Que;1 Cus rlex) TR ':"";
8 esemplari di Mirto (Myrius-commuriis) - L
10 esemplari di Ginestra (Spartium junceum) . .
3 esemplari di Alaterno (Rhamnus alaternus) .o .
3 esemplari di Lentisco (P:stac:a lentisousy:. = . ,f : i
3 esemplari di Asfodelo (As‘nhoddus mucracarp..rs)e ¢

y e ;

Inoltre, si prevede la plantumazm'n di esemplarl di Querrus suber e Olea .europea in filari
seguenti modalita: :

L]
L]
L]
-]
L)

e a gruppi, nelle

s

2

| Filare arboreo di Olea europea..i. : « . - L
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I sesto di mp fanto occupa una superficie di 400 mgq
. i‘ ,’40*(1 0)edd costumtr‘ da 5 esemplari di Ulivo (Olea eu-
R ropea) o

7 Lmhz:o marzini siradeli in arce agricole

10
i

40 | __4 SRl o

Filare arboreo di Quercus suber

OO0 00

40

I sesto di impianto dccupa una superficie di 400 mgq
-+ {40x10) ed £ cestituito da 4 esemplari di Sughere (Quer-

cus suber)’ ‘

Utilizzo: margini stradali in aree boscate

10

[ I — P

Impianto quinconce di Olea europea

T : - Il sesto di impianto occupa una superficie di 384 mgq
o R G i " (24x1G} ed ¢ costituito da 6 esemplari di Ulivo (Olea eu-
ol | S ("" NN 3 . ropea)
- ,\ \V / ’\ ; . Utilizzo: aree mtercluse d1 grandi dimensioni

N

__._/} ( \ \.__)}

24

Massa arborea di Quercus suber .

1 -sesto di impianto occupa una superficie di 400 mq

_j ) ’ﬁ . . ' . . ) i
— VAN " (40x10} ed- ¢ vostituito da 7 esemplari di Sughere (Quer- -
Q Q ) ( ) ) ' cuis suber). o Lo 4

.+ Utilizzo: aree interciuse di grandi dimensioni

20

[cRON5)

40

oo e

In merito alle opere strutturali, queste possono risultare elenienri percettivi sia riguardo la percezione dina-
mica dell’utente stradale, sia in relazione a una percezione pit lenta o statica da altre porzioni del territorio;
una non adeguata definizione delle soluzioni di finitura previste per tali elementi rischia pertanto di compro-
mettere in maniera considerevole I'integrazione con il paesaggio ¢ la qualita globale detlo stesso. Per tale
motivo & stata individuata la necessita di p;m retlere a opportuse conmderazxom relative alle finiture croma-
tiche e materiche delle opere d’arte, al fine @: favorire ’armonizzazione della nuova opera ed attribuire
all’infrastruttura nel suo insieme una colorazione aderente alle tonalita preval_pntl del paesaggio circostante.
Le soluzioni di progetto individuate, in particolar moedo per la struttura dei sovrappassi, sono state guidate
dalla volonta di conferire una qualita architettonica a tutti gli elementi funzionali, strutturali e tecnologici af-
ferenti all’infrastruttura, prevedend() inolire sceite cromatiche e.materiche:-che siano in armonia con il pae-

saggio circostante. @/
Le scelte progettuali p1evedono stluttme I"‘lIStE costituite di acciaio e calcesnuzzo per l’1mpalcato mentre

per i muri di sostegno & previsto un rivestimento in pictra locale. . U
L’insieme di tah strategie hanno dato luogo agli interventi rappresentati nech elaborati cartografici, ai quali S
si rimanda non solo per una complf,ta rappresentazione delle aree oggetio d1 intervento, quanto anche per la @R

specificazione delle specie vecetali previste, ! umnc'hb per una pit puntuale comprensione degli aspetti formali
e funzionali che le connotano.

Sistemazione ambientale dei siti (11 d&posmo deﬁmtwo del matenale ch scavo ' &/ %

Gia su sintetizzata.
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4. QUADRO DI RIFERIMENTC AZBIENTALE .° -

4.1. ATMOSFERA ,

. “
e .

Dopo un breve excursus sulla normanva di r1fer1mer1f0 i Prr, oonente sintetizza i criterl adottati per la scelta
dei ricettori e fornisce una descrizione del quadro meteo- chmamo a livello regionale ¢ nell’area in esame.

Il SIA presenta quindi una descrizione delle. Caxattenstzm ¢ dei principali impatti sulla salute degli inquinan-
ti atmosferici prodotti dal traffico stradale: CO, NOx P'\/‘G PM2,5 e benzene.

‘La caratterizzazione della quahta dell*aria netla situazions .:u‘.fr*alt’ viene effettuata a partire dai dati della zo-
nizzazione regionale redatta ai sensi del D. Lgs. n. 155/201¢ ¢ di quelli della rete di monitoraggio regionale.
In base alla zonizzazione del territorio regionaie le aree di intervento ricadono nella zona rurale che, dato it
basso grado di urbanizzazione ¢ la presenza. di poche attivita produttive isolate, non evidenzia particolari cri-
ticitd, fatta eccezione per 1'ozono. Per quanto riguarda la rete di monitoraggio, si fa riferimento alla stazione
denominata CENSEQ, ubicata all'interno dei-Complesso For estale del Sarcidano, nella zona di Seulo; i dati
rilevati da questa stazione atestaro una s1tu'tzzonL ampta*mnte £0tro ld nofma per tutti gli inquinanti monito-
rati, fatta eccezione per I’ozono. -

Lo studio descrive quindi la metodologia adottata perla valutanone dei: punmpah impatti dovuti alle emis-
sioni inquinanti provocate dal traifico r~tradale ronché di- que i determiniti dalle attivitd di cantiere. Per la
stima delle emissioni il propom:ntu utilizza {1 programma, TREFIC, basato’sulla metodologia COPERT 1V di
calcolo dei fattori di emissione dei veicoli stradali; per la vamxaﬂone “delle concentrazioni atmosferiche degli
inquinanti, ¢ stato utilizzato ARIA. Impact, un modello gaussiano che caluola I'impatto atmosferico causato
dalle emissioni di siti industriali, dal tratfico wtrjnlare e da sorgenti dlfqu(i I flussi di traffico presi in consi-
derazione nelle simulazioni sono quelh moniicsad ne] 2014 uall ANAS © quelh previsti dall’ANAS per il
2028, generalmente superiori a quzlli attuali di c¥rea il ,.0% ‘

1 risultati delle simulazioni per lo suenatic p“_stjopc1a1rr ono pil clevati r.spetto allo scenario ante-operam,
ma questo dipende dall’aumenio el traffico sulla $S131, ¢ nor daila realizzazione delle opere oggetto dello
studio. In ogni caso i livelli massimi degli inguinanti CG; NOZ. PM10 e benzene non sono tali da superare i
limiti vigenti.

Al fini dell’incidentalita, nonostante I’ aumento del traffico vucnlare gli effettl positivi sono valutati nella
Relazione commissionata dalla Regic ne Sardegna all’Universiia degli Studi di Cagliari.

Lo studio prende anche in esame 1’ mqumamento provocato dai mezzi pesanti utilizzati nelle attivita di can-
tiere. Gli impatti calcolati sono limitati e tempmanm m quaﬂiu termineranno una volta cessate le attivith di
realizzazione degli interventi. - : :

Per quanto riguarda le misure di mitigazione in fase d1 can ulere ¢ di esercizio, lo studio osserva quanto segue:

- D'impatto dell’opera in fase di esercizio & molto lintitato tanto da poter essere considerato trascurabile
in corrispondenza dei centri abitati; nen sono inolire previste gallerie e relativi sistemi di ventilazio-
ne, pertanto non si ritengono necessavie misure di mitigazione;

- al fine di ridurre I’impatto del cantiere sulla qualitd del{*aria sono previste alcune misure finalizzate a
contenere la dispersione di polveri ¢ le emissioni di i flqmnantl quali; ’adozione di protezioni anti-
vento nelle aree di cantiers, quali recinzioni piene; i bagnatura dei cumuli di materiali polverulents;
la pavimentazione, il lav,iggm & la pulizia delle ve di movimentazione interne ale aree di cantiere; il
lavaggio ruote dei mezzi- ‘n useita dalle.aree di cantie te; la ‘telonatura dei mezzi di strasporto dei ma-

teriali polverulenti; I"utiliz zo d1 a1stem1 ar 'tlpaltICOlatO %1 mezz1 di: cantiere.
3 . H

42. AMBIENTEIDRICO  * . & " oo o

iy

Caratterizzazione idrologico-idraylica del coatesto dail areq di intervento”

L’idrografia della Sardegna si presciita con i cifatteri. tipict delle’ iegioni ‘nedlterranee Tutti i corsi d’acqua
sono caratterizzati da un regime (orcniiZiv. 1 corsi d,dL gué hamno prevalvntemente pendenze elevate, nella
gran parte del lorg percorso, e sono soggettl ad unportani' fcnr\mem Gt pw}a nei mesi tardo autunnali e a pe-
riodi di magra rilevanti durante I’ estate. . ‘

L’area interessata dalle opere.u\;‘ progetto ric ade nclle seguen Umtn Iutograﬂche Omogenee (U.1.O), secon-
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do una classificazione della Glunta Regmna!ﬂ con aehbmam'\ne i, 45/57 uel 30/10/1990:

¢ Tirso;

¢ Temo, Mannu di Porto Tones Coghmnb
L’U.L.C. del Tirso ha un estensmm di circa 3365,78 km? ed & cog 1fu1ta sclo dall’omonimo bacino idrografi-
co. 1 principali affluenti del fiume, ncadom ‘utti-nella parte aita e media del corso, ¢ drenano talvoita in sof-
tobacini particolarmente mgmﬁcatzw tré cvi il Riu canale Manuwu e il Riv Murtazzolu che sono direttamente
interessati dal tracciato delle opere in progetto; ricadente all’interno della juddetta U.LO. dal km 119+800 al
km 148+600. Non vi & particolare interferenza con 1 corpi idrici piis significativi. Il Riu canale Mannu ¢ un
affluente di destra del fiume Tirse. L alveo e ¢ tipo unicursale sinubso, 'tendente al subrettilineo nel tratto
terminale, ed appare stabile in relazione al tracciato planimetrico. 1i carale Riu Mannu raccoglie le acque
dell’altopiano di Paulilatino. Il Riu Murtazz.mu & un affluente di destra det flume Tirso. Il riu Murtazzolu
drena le acque tra Bolotana e Macomer.
L’U.10O. del Temo ha un’estensione di' circa 924 U km E cosmuxta oltre che dal bacino principale omoni-
mo, da una serie di bacini minori costieri situaii nella parie occidentale della Sardegna. La U.LO. & delimitata
a Est ¢ Sud-Est dall’Altopiano di Campeda ¢ dalla catera del Marghine, mentre a ovest I’clemento geomor-
fologico che individua la U.LO. &'il sistema dei zoni vnleanici spenti del Mzilogu (Monte Traessu). Il trac-
ciato di progetto ricade all’interno della UJ.1.C}. Temo dal km 148+400 al km 166 nella zona orientale del ba-
cino in cui non vi sono interferenze cor i corpi idrici pru 51gmﬁcat1v1 ‘
La U.LO. del filume Coghinas ha un’estensione di circa 2551 km” ed ¢ & dehrrutata a Sud dalle catene del Mar-
ghine e del Goceano, ad Est dai Monti di Aia e dal M. Limbara. ad Ovest dal gruppo montuoso dell’ Anglona
e a Nord dal Golfo dell’Asinara. It bacino pitt imgportante & quello del Coghinas, che prende il nome dal fiu-
ne pmncxpale ed ¢ caratterizzato da un’intensa idrografia con svuuppo ITlOlIO articolato dovuto alle varie ti-
pologle rocciose attraversate. Il régime pluvi lometrico & meriii;ns con un minimo tra luglio ¢ agosto e un
massimo tra dicembre e gennaio. il tracciato & pxumtlo interessa ia suddetta UJ.O. per un breve tratto che
va dal km 166 al km 181 senza 1nterfer1re altlcolarmwre coti 1l retlcolo del corpi idrici di primo o secondo
ordine,
L'U.LO. del Riu Mannu di Porto Torres ha un’ ustensmne dl vircs 1[*38 .69 km®. It bacino principale, che
prende il nome dal fiume prmc*:)ale sl estende nell’entroteaa per circa 670 km?. E caratterizzato da
un’intensa idrografia dovuta alle varie tipologie rocciose atfraversatz. Il Fiu Mannu e i suoi emissari hannq\
un andamento lineare, ortogonale!alla linea ‘i costa; esso ha drigine nella zona comunale di Cheremule &',
Bessude. Al km 200+900 il traccmto oggetio d1 stud10 dlsta circa 15 0 m dal Riu Mascari affluente di destra
del flume Mannu di Porto Torres. :

Analisi della docimentazione -

[l Proponente fornisce la caratterizzazions idrolegica delle aree di mrmesse con specifico riferimento alle in-
terferenze degli interventi in progetto con il reticolo idrografice cosi come viene rappresentato neil’ambito
della Carta Tecnica della Regione Autonoma Sardegna alla scala'1:10000.

Sono individuati 32 punti di interferenza del reiicolo idrografico con le nuove opere previste. Le 32 interfe-
renze delle nuove opere con i corsi d’ acqua, scumdono bacini ;dzograﬂm d1 modesta estensione da un mini-
mo di 0,13 km® ad un massimo di 42 km”.

Le elaborazioni idrologiche sono stata effettuate coerznteniente a quanto _'in'dicato nel documento “Studi, in-
dagini, elaborazioni attinenti all ’ingegneria imtegrata, necessari alla vedazione dello studio denominato
progetto di piano stralcio delle fasce ﬂzn ki (PSFF) - M: wdologia di analisi” della Regione Autonoma
della Sardegna. :

Relativamente agli aspetti connessi 'ﬂla difesa del suolo ’area 1mexessata dalle opere in progetto ricade
nell’ambito territoriale di competeaza della Autorita di Bacine unico della Regxone Sardegna. In relazione al v
Piano di Assetto idrogeologico (P A I) i punt d1 I1:1&:‘;rﬁ3renza non nenrram in zone individuate a pericolosita

idraulica. : \)
Solo due interventi (progr. km 1254025 & ph,m lm ]54+4J' 33 1-cadono aI1 interno delle perimetrazioni indi-
viduate nel Piano Stralcio delie Fasce '*lu viail (E’SF; } ed in particoiare nella fascia fluviale C non interessan-
do le classi di fasce fluviali ultericri previste dal plano (Jx fascia T ¢ definita come 1’area di inondagione per
piena catastrofica, tracciata in basg a crivari geornorfologici ed sdraulici 1aoplesemal inviluppo egferno della
fascia C geomorfologlca e dell’are inor:dabile per I’evento con'tempo di ritorno 500 anni).

Le portate in base alle quale scno, effettnarq le vmﬁchc degh atfrav f’r‘;amentl sono quelle con péridbdo di ri-
torno di 200 anni.

La simulazione ¢ stata effettuata pm 9 sezioni, unHe c1oe & che aoLtendono bacm1 di estensione superiore a 10

U (N g L
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km? per le quali & previsto un attraversamentn medlante pome con una smulazlone in moto permanente uti-
lizzando il software HECRAS svx!uppato aal! US Army Co: ps of Engmeers Hydrologic Engineering Cen-
ter. P e e &
Gli attraversamenti minori in num fo di 21, chﬁ s\.rinndono bar‘ml d, estensione inferiore a 10 km? peri quah
& previsto un attraversamento med:ante ciivert (tombine) Sofo stati verificati mediante il software HY-8 svi-
luppato specificatamente per tale tipologia di. ';'ﬂraversam..nu della .Federa I'HighWay Administration dell'US
Department of Transpartatzon . <
La verifica sia per i ponti che ‘per i tombun é consnsm" ne] Jel’lﬁCdlf. che I’opera di attraversamento non
provocasse una sostanziale modifica nelie modalita di déflusso delle acque rispetto alla condizione ante-
operam ¢ che il livello idrico corrispondente alla’ portata al colmo duecentennale avesse un franco minimo di
sicurezza rispetto all’intradosso dell opera stessa-come spec;ﬁcato dall’art. 21 comma d) delle Norme del
PAlrecante gli indirizzi per la progeuazmne, Ja realizzazione e ia manutenzione delle infrastrutture.
Tutte le verifiche degli attraversaménti hanno fornito esito rogifivo cio¢ essi non produrrebbero un incremen-
to del rischio idraulico in quanfo manterrcbb“ro sostanzmlme'ue inalterati,i profili idrici. Tuttavia in prossi-
mita degli attraversamenti posti alle progr. km. 122+025 \R,u Pitzlu), 1224358 (Riu Mannu) e 127+625 (Riu
di Bonorchis) sussistono potenziali'criticita al Tiberd defiusso aellg corrente dovute alla presenza di opere di
attraversamento gia esistenti sulla attuale lmca ferrowarva (“aghan Terranova - Golfo Aranci ¢ sulia
SS131. !
Per le due interferenze riscontrate alle progl km 151+820:¢ km 152+100 (intervento di adeguamento dello
svincolo di Campeda} il Proponente prevede a devnazionc del corso’ d’acqua Riu Campcda per un tratto di
circa 250 m con tracciato parallelu all’asse viario in’ progett\. Ta'e deviazione verra realizzata mediante una
inalveazione in terra con sezlone trapema avelite altczza pdll a 2 metm :,ponde 3 su 2 e larghezza di base
pari a 4 metri. v .
La verifica in moto uniforme formsce per la- po*tata di periodo- -di ritomo 2(;0 anni pari a 45.97 m*/s e per una
pendenza di fondo del canale del 2% un Tivells idrico di 1.38 m. -
Viene quindi affrontato il tema dcll :drd.uhcf. di- ptattaforma, def nendoi crjterl di progetto e le caratteristiche
dimensionali € le tecniche degli ¢lementi idraulict preévisti per il dre-naggm della superficie stradale e delle
opere idrauliche necessarie al presidic idraulico dell’ infrastratturd. ...
Nel calcolo del drenaggio delle acque di p*ﬂttafnm‘xa la sollecnahone r.".eteonca alla base del progetto ¢&
quella corrispondente ad un tcmpo di ritorne di 25 anni; per- essa §i.dovia verificare che tutti gli elementi
idraulici di drenaggxo raggiunganc un grado di riempiinecto’ massuno compat:blle con la funzione svolta.
Fanno eccezione i fossi di guardia:dell’zsse pn“cmale chie sone verificati par un tempo di ritorno di 50 anni.
Il sistema di drenaggio della acque di piattaforna previsto dal progetio consente lo scarico a gravita delle ac-
que di drenaggio verso i recapiti finali, costituiti prcvalcnlemente dai’ fossx ‘scolanti e i corsi d’acqua naturali
limitrofi al tracciato. (Non si prevedeno sistemi per il trattanenio delle acqua di prima pioggia della piatta-
Jorma né sistemi per I mtercettaz:one di sversammtt accrdc’frmh di sostanze inquinanti nei corpi idrici,
NdR). I :
Per la caratterizzazione quahtnt va delle acque superﬁmat. del c,orpl 1dncn interessati dagli interventi sono
stati consultati i seguenti piani stud1 -

»Progetto di agglomamcnto del plano ai gcshonf ’hbtletto xdrograﬁco,

e Monitoraggio dei COl’pl 1dm. 'att1v1ta 2006 - 2007, ARPAS.
La Sardegna ha effettuato una’prima provvizoria classificazione dello stato ecologico ¢ dello stato chimico
che potri subire modifiche in seguito alla conclusione delie attivita di momtoraggxo ancora in corso, ¢ alle
attivita relative all’individuazione dei corpi idrici fortementc modificati, per i quali si dovra tener conto del
buon potenziale ecologlco Inoltre, relativamente ai corpl 1diict claSaiﬁcan in stato elevato, tale stato dovra
essere confermato, in una fase suet‘.esswa, da.gh clementl Jdcomorfolog:cx
Per alcuni corpi idrici I’ atmbuzmne della classe di quahta €-111-§55D€80 in uuanto sono necessarie ulteriori in-
dagini per una corretta valutazions dello stata; Lz classificazione dello stath ecologico dei corpi idrici fluviali
della Sardegna, relativa al primo ‘ciclo di momtoragolo per-il triennio 201;1 - 2013, & stata effettuata tenendo
conto di quanto previsto dal DM 260/10 ed & riportata, per.i bacini: relativi alle gpere in progetto, nelle se-
guenti Tabelle per il monitoraggio di sorvegiianza e per i) munitoraggio operativo.
Lo stato ecologico dei corpi idrici facenti parte dei bac1m all’ mterno del quali ricadono le opere in progetto &
classificato tra il “sufficiente” ¢ lo “scarso™in‘base al inonitoraggio per sorveglianza.
Dal monitoraggio operativo emerge uno-statc ‘ccologico ¢lassificabile come “buono” principalmente per i
corp1 idriei appartenentl al Bacin6 del Tll‘SO 1 L,,oghmas ¢ il Vannu Pom. Torres ripertano uno stato ecolo-

A ¥

gico per lo pitl “scarso”. R O L
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Sintesi degli impatti : :
Nel SIA il Proponente anahzza gh mmpaiti che 11 progatto in. esame pu¢ produrre nelle diverse fasi
sull’ambiente idrico. Gli impatti prevedﬂuh sono essenziaimente: il rischio di inquinamento delle acque su-
perficiali e Iinterferenza degli attraversamenti con i corsi d’zequa.
Si prevedono anche impatti temporanel r1condw1b1h essenzmm‘entﬂ alle attivita di cantiere, in cui le possibi-
li contaminazioni delle acque possono derivare:. - ‘

* dalle acque provenienti dall’attiviia dell’uomo (fiquami),

» dalle acque di lavaggio delle varie m mchme operatrici e delle attrezzature,

» dalle acque provenienti dalle officine nieccaniche, A :

e da eventuali impianti di lavaggio dssh inerti. - - - E /
In generale il recapito di acque di lavorazione, di*piazzale, di lavaggio mezzi, ecc. nei corp1 idrici pud com-
portare, oltre alla possibile alterazione del regime di afﬂusa—mﬂusm generato dalle maggiori portate liquide
in transito, possibili modificazioni'di alcune caratteristiche chimico—fisiche, e conseguentemente della quali-
ta delle acque superficiali stesse, per lo pit legate all’alerazioné del pH, a ternporanei e localizzati aumenti
della torbidita, a possibili sversamentt di obi ed idvocarburi, al rilascio accidentale di calcestruzzo e altre co-
munj sostanze impicgate nell’ambito defle lavorazioni, : :
Durante la fase di costruzione degh atttaversamenti invege il "1uponmt= non rileva significativi impatti di
natura idraulica dovuti a potenzmh alterazioni aesl regime idraulico dei corpi d’acqua interessati.
Durante la fase di esercizio I’ 1nq;nnament0 delle acque dei corpi idrici superficiali potrebbe derivare dalle
acque di dilavamento della plattai@rma stradale.che sono e upltate nei CMSI d’acqua ¢ da sversamenti acci-
dentali di sostanze inquinanti. :

Misure di mitigazione : :
Non sono previsti interventi di trajtamerito delle acque di p;attamrma in ¢ g;anto 1e opere di progetto sono li-

mitate ad interventi puntuali o comunque lqmtan iungo la SS131 che € sprovvista, per tutto il suo sviluppo,

di tali elementi.

Inoltre benché ['area interessata del plogettu ItSUiti in parte se'mmle da un punto di vista naturalistico per la
presenza di ur SIC e di una ZPS, il Proponente ‘evidenzia che, viste la caratteristiche idrogeologiche dei ter-
reni interessati, nonché la hrmtata estensions dell’intervento, olire al ridotio carico inquinante dovuto ai traf- \
fici non troppo elevati e al basso livello di incidentalits, non sia necessario P’adozione di un sistema chiuso di
drenaggio delle acque di piattaforma e quindi ’iaserimento di apposite vasche di trattamento. \

43. SUOLOESOTTOSUOLO -~ @ " \\\f

Inquadramento geomorfologico s Co \

Per la descrizione dei caratteri geomorfologici de}, area ozrgetto dt smu i1o ¢ stato preso in considerazione il
Piano Stralcio per I’ Assetto Idrogeologico (P.A.13. " ,
Le informazioni derivanti dalla suddetta cartografia so 10 state inoltre, mtegrate con quelle provenienti dalla
documentazione facente parte del Progetto IFET {Inventario dei Fenomeni Franosi in Italia) e del Progetto
AVI (Aree Vulnerate Italiane),
Dall’esame della cartografia del P:A L della uan egna, llmll:.taTLl_i ¢ alle aree interessate da Pericolosita per
frana, il Proponente ha verificato che, tungo-tuite il iraceiato, sono distribuite tutte le quattro aree di perico-
losita: Hgl (pericolosita bassa), ch (penculoqrta meda;, H g3 {pericolosr"té elevata), Hgd (pericolosita mol- w
to elevata). .
In particolare, di seguito si riportz la lovo mstr aumone lungo 1! wracciato , completata dalla descrizione dei
dissesti catalogati nella documentazione facente parte dcl due Progeiti citaii prima (JFFI e AVI): 5
e lan 112+ km 113: in taie settore, privo di interveriti significativi, sono state delimitate quattyo f
aree adiacenti, cla%lﬁcar\, ¢ome frane inattive ali’interno del Progetio AVI.
* km 143: in prossimita deilo svincolo, ch Macomer, nel qetfcf‘e a nord di esso, sono presenti tre
fasce contigue camtterlz.r.ate da ufi g1ado di pmf‘olosn‘a crescente, a partire da I—Igl per arri- v
vare, spostandosi verso nord, adt g3 1 plocmtc: dello svincolo, comunque, non | rfeusce
con tali aree. : ;
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e km 147 + km 148: lungo qucbfo s, ma non’ dlreltamente literessante gli interventi d1 proget-
to, & presente un’area classificata dal ngetto 1FFL comé;soggetta a crolli e/o ribaltamenti
diffusi. Nella parte piu seftentrmnalc di *al:. area; 11 t1acc1ato di trova ad una distanza di circa
80 m rispetto a tale setiore. - ;| . ;

¢ km 159 + km 162: lungo tale “atta sono presenit aree’ clasl,lﬁcatc dal P.A.L in tutti i quattro

gradi di pericoiositd; in parlicolare, lo swncolo di Bonorya sud ricade in prossimita di due
fasce consecutive, Hg3 ed Hed, poste lateralmente nsp“tto ‘all’asse dell’infrastruttura, mentre
esso & lambitd superiormente da un’estesa area a pericolosita Hg4, che prosegue lungo il
tracciato, intereisdndo pattc deli’asse di.progetic di adeguimento della S.S. 124 ¢ parte dello
svincolo di Bonorva nord, posto al km 1€2. Quast’ ultimo’ svincolo interferisce, inoltre, per
brevi tratti, cor le aree a penco;os:tﬂ Hg? edHg3. Tutt’intorno sono presenn altre aree sog-
getie a classificazione dal P, AL, non; interessanti direttameénte il progetto in esame. Ad ovest
dello svincolo-di Bonorva Std, m corrlspondenza delle aree Hg2, Hg3 ed Hg4, ¢ segnalata
dal P.A.L und frana' da crolio quiescente; tale tipolegia di frana é presente, in due differenti
settori dell’intef¥ento di adef'uamemo delia S.S. 124.

km 165 + km 166: in prossnmta del km 165 vi‘sono quattro delimitazioni di aree classificate
come Hg4, che, perd, non nuerfeuscono con ali mtervcntl di progetto; il rilevato di attacco
alla spalla del viadotto in probetto lungo 100. 1;n, & lambito dal corpo di una frana quiescente
da crollo. Pili a nord, in comspondenza dello svincolo di Cossome (km 166), ¢ presente una
vasta area Hg2, che intcresse; pnnc;palmente fa rotatoria di raccordo con la $.S. 292dir.

e km 171 = km 173%in tale tiatto, non’ interessato dalla reallzzazmne di opere importanti, vi s0-
no fasce a pericolosita Hg2, Hgied Hgd. . . - :

* km 173 + km 177: anche lungo tale tratto, vi uono fa';ce PA] a pericolosita Hg3, ma soprattut-
to Hg4. In alcuni punt tali- fasce interessano’ dei brevi tratti di ammodernamento dell’asse
stradale esistente ¢ di realizzazione di nuove piaz zzole. Alcum settori Hgd sono caratterizzati
dalla presenza di aree d1 franz {uiescente da cro‘llo e da frane denominate puntuali.

e km 178 + km 179 la aree hgz. ed -k igd sono qui, pvu vastz ed interessano dei settori in am-
modernamento dei corpo stradale. - Yoo

e km 181 + Jan 186, m corr anondenza m 'Aie tratto & ftato ;cgnalato all’interno del progetto
AV], un corpo di frana wnatti ¥a, che perd, non mtenensce «con il progetto. In corrispondenza
del km 186 & presenic un esteso corpo franoso qunescentc dt tipo “frana da crollo”, che non
interferisce con nessun clemmto progettuale,

¢ km 193 + km 197: questo settore & caratterizzaio di pencolosna diffusa di differente grado, da
Hg! ad Hg4; in particolare, 1'adeguamento dello sv'ncoln di Florinas interferisce, in corri-
spondenza della rampa di nuova reahzzaz‘one Lon un’'area a pericolosita Hgl. Tra i km 195
e 197 sono indicate delimitazioni dl frane da \.rollo quxescsntl non interferenti con il proget-
to; in prosslmﬂa del lom 196 é stata ;.:dw.duata un’area m frana (“frana di Florinas™), di re-
cente riattivazione. .

* km 199 +km 201: iateralmeme aiale tratto, 1 rmo di s1gmf cativi interventi, a meno della rea-
lizzazione di nuove piazzole; sono presenti ‘dite fasce contigue Hg2 ed Hg4, quest’ultima se-
gue la delimitazioné di una.frana da crollo’quiescente.

¢ km 203 + lun 209: in quest’ultrmo tratto, non interessato da realizzazione di svincoli o di ope-
re importanti, si susseguono areé appanenmn a Tutte e quattro classificazioni P.A.L. In par-
ticolare, in corrispondenza dei km 203, & pres sente un’ared Hgé caratterizzata dalla presenza
di un’importante-frana attive.dd crollo riczhosciuta nei documenti P.AL. Tra i km 205 e
206, & 1nd1v1duata, un corpo. c,_ 1.ana inattive di t:potogxa complessa

Imterazioni opera — ambiente ', -

In considerazione delle caratteristiche snemﬁ»hs. delle operc i p rogetto e del contesto territoriale in cui esse

si inseriscono, la definizione, I’analisi-e la valutaz:one cei tattori di 1mpatto sulla componente ambientale

suolo e sottosuolo si & concentraia prévalentemente sulle tast di allgstiménto dei cantieri e di realizzazione
dell’opera, in corrispondenza deile quali si rifiene che manifestino le maggiori criticita.

Nel periodoe di esercizio, infatti, l’mfrastrutt-m: aor, comnonera effe;n sulla companente in esame.

Impatti in fase di cantiere . T : :

Per quanto concerne 1’impatto indote l‘lf‘lla Fase d1 coqmmone de!le opere di progetto si possono distinguere

le seguenti tipologie di 1nterferen2° B
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o alterazione delle qualita ﬁs*che chimiche ¢ b;ologlche dmle acaue smterranee e del sottosuoclo

« rpodifica delle condizioni m stabilits ded t"ltﬁl‘lo X
Rispetto al rischio di 1nqumamenio del sottosuolo della momnca deile’ caratteristiche fisiche, chimiche ¢
battericlogiche delle acque sotterranee il Ploporrnfe ‘1a rilevato, come gla evidenziato, che la sostanziale
impermeabilita dei terreni sui quah insistonv 1g opere d'arte piit s:gmf carive esclude di per sé la possibilita
di mqumamento delle acque sottetranee e del s offosuolo Poienz 1a11 impazti di questo tipo potrebbero verifi-
carsi nei pressi delle seguenti opere , :

- Ponte sulla viabilitd secondaria al km, 12 ,+7()0

- Nuovo svincolo al Km 190+350; =~ =~ - -

- Svincolo di Florinas al Km 194+500 .~ -~ .
in prossimita delle quali vi & la presenza difalde sub- afﬁ(nann v po.,mmmte a basse profondita. L’incidenza
di tali impatti, adottando le misure precauzionali previste dal progetro, ¢ comunque di lieve o media entitd e
riveste in ogni caso carattere temporaneo essendo legato alla-sola fase di cuatiere.
In riferimento all’occupazione di suolo, 14 predicposizicne-delle aree di ittervento, comportera una sensibile
occupazione di suolo legata essenzialmente all® appmntameﬂfo delle aree di cantiere (cantiere base, operativo
e di stoccaggio), alla realizzazione dclle piste di servizio, dei tratti in rilevato e delle piazzole per la realizza-
zione degli interventi di fondazione délle opere | piu significative. Le-superfici impegnate temporaneamente
dalle piste e dai piazzali di cantxer: per 2 maggior parte caratterizzate da un uso agricolo ¢ incolto, verranno
comunque interamente recuperate; anche con interventi di riprisiino a verde, al termine della fase di cantiere,
e quindi I"effetto di questa modificazione temporanca pud essere ritenuto di lieve o media entita.
Per quanto riguarda le modificazigni delia morfologia del terrenc, queste saranno indotte da alcune delle fasi
di cantiere delle opere in progetto. Medsste. mnodificazioni dslla morfologia originaria dei luoghi, tra 1’altro
totalmente mltigablh con I’adoziore di adeguate misure, saranni determinate dalla realizzazione delle aree di
cantiere. Gli scavi e la realizzazione delle fondazioni in corrlspondenza delle pile e delle spalle delle opere
d’arte maggiori comporteranno modeste mcdificazioni della mor fologia del terreno, che sard in buona parte
ripristinata grazie alle operazioni di rintérro. | ;
In riferimento al rischio di diffusidne d i nqu inanti. al suolo t.i.l+~ rlschm legato essenzialmente a tutte le fasi
del progetto durante le quali & p1evlsta "utitizzazione di mezzi La sus incidenza, adottando le misure pre-
cauzionali previste dal progetto, ¢ comungne di hu' Q 'nerha mzfa £y este in ogni caso carattere tempora-
neo essendo legato alla sola fase di cantiere. ’ »
In ultimo, in merito alla potenziale modifica delle condm'wt di : \.ablhta g2 ritiene che le soluzioni progettua-
li non producano impatti significativi sull’ asseito geologico e %otccmco & I’asportazione dei materiali & tra-
scurabile se confrontata con il contesto geologwo interessato.
Si segnala ’interazione con una fascia a pericolosita frana molto clévata (rIg4) segnalata dal P.A I della Re-
gione Sardegna del nuovo cavalcavia neilo svincole Bonorva Sud di luce:- n*omplesswa 37.2 m, che viene im-
postato su fondazioni dirette. Inoltle la S.P.125 attraversa, dallx progressiva 160+500 della S.S. 131 fino a
quasi lo Svincolo di Bonorva nord, una vasta area segnalata a pericolositd da frana molto elevata (Hg4) efun
buon tratto di S.S. 131 in prossimita delle w‘nrolo di Bonorva nord oggs tto di adeguamento, cosi come 13
viabilita locale e [e rampe di nuova realizzazi nm 2 ove'qt delio svzncolo 1tr;eraglscono con aree di pericolosi
ta da frana P.A 1. da media a molto elevata. :
Le scelte progettuali sono comunque tah danen complomeltﬂe ia stab [1ta dei terreni.

Impatti in fase di esercizio
In riferimento alla componente ambientais snois e-sottosuoln, a segmto della lettura critica delle azioni di
progetto, non si prevedono interferenze-e possibili impatti rilavanti causati’ dall esercizio dell’opera.

In particolare non si prevedono effetti in-merito 3 interferenze quantitativa ¢on le acque sotterranee (varia-
zioni delle caratteristiche del deflusso idrice sotterraneo) e aiterazicni de‘l’eomhbno geotecnico.

In fase di esercizio, un potenziale impatio poirebbeé essere dovuto al transito di veicoli lungo 1’asse stradale
che comporta la diffusione di sostanze iivgrado di altcrale 13 gualita d»ne acque sotterranee dei suoli. Rispet-
to a tale aspetto vale quanto gia riportate per la co*nponente ambiente idrico; non sono previsti interventi di
trattamento delle acque di plattafc rma in quanto e opere di progetto sono limnitate ad interventi puntuali o
comunque limitati lungo la SS131°che & sprovvista, pér tutto il suo sviluppa, di tali elementi. Inoltre benché
’area interessata dal progetto nsum in partk pvudcv - sensﬂ)]lt da un purto di vista naturalistico per la pre-
senza di un SIC e di una ZPS, occorre tuttas ja P\ric‘envlare ¢he, viste 1 car ‘atteristiche idrogeologiche Jigi ter-
reni interessati, nonché la limitata estensione deli® intervento, olire al ridotio carico inquinante dovuto i traf-
fici non troppo elevati e al basso- hvello di 'nclrfentahta. i Prmonente i ha previsto I’adozione™i
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stema chiuso di drenaggio delle : thue dl p1artaf0rma e qu1nd1 l moenmemo di apposite vasche di trattamen-
to.

Per quanto riguarda l’occupaznone permanenfe dl auolo ]egala aha costruzuone dei nuovi svincoli ed alle aree
intercluse dalle stesse rampe di svincoio, essa vcrra in parte, compeasata prevedendo interventi mirati di ri-
piantumazione delle scarpate stradali, di rlpustmo a verde delle aree istercluse e di ricostituzione della con-
tinuita della fascia di vegetaz:one mterﬁ's-na mnoresehtata da arde o sughere ed ulivi.

In ogni caso I’occupazione di suolo nguardcra per 0 p1u argt ¢aratlerizzate da scarso valore naturalistico in
quanto limitrofe alla statale esxstente la maggior parte delle quali ucadono all’esterno di aree naturalistica-
mente sensibili (cfr. componenti \eb..taznone flora, fauna ecl‘ec()smemr)

In relazione a quanto sopra mdtca[o gl. cifetti di tale modxﬁrazxone possono essere ritenuti di modesta entita
e del tutto mitigabili con gli iriterventi a verdP pr°V15t1 da] plogetto '

4.4. VEGETAZIONE, FLORA FAUNALD'PCOSISTEMI

Lo studio vegetazionale, floristic o e faumsm,o é stato effettuaso tramite la raccolta e I’analisi della documen-
tazione bibliografica esistente, mcdlantc s0pr 111uogh1 wauza.tx nell’area di studio e attraverso |’analisi di fo-
to aeree. N L LI

Aspetti vegetazionali ’ E L '

11 territorio attraversafo dal tratta di strada in esame ncadc neila regrone blo-geograﬁca ‘Mediterranea”; dal
punto di vista morfologico il territorio di mteresse risulta; so*:tanzlalmente pianeggiante € dal punto di vista
insediativo evidenzia la presenza, oltre che de i centn abitat1 g :1 comuni avvicinati dalla SS131, dei centri ad
antropizzazione pili intensa nella zona di Bor. ore ¢ Macomer. La restante parte del territorio naturale O semi-
naturale consente di riconoscere aree boscafe. ed-aree colturali'di vario tipo; sia a livello arboreo che erbaceo,
con pochi spazi residui lasciati a prati stabili déstinati "4l paccolo di fattd individuabili nelle aree ricadenti
all’interno dei perimetri detle arze Natura: 2000 dirextamiénte attraversab dalla 88131 (ZPS ITB023050 -
"Piana di Semestene, Bonorva, Macomer e Bortigali"; SIC 1TR021 inl - “Altoplano di Campeda").

Seguendo la km.ca crescente del tratto di SSi31.in esame & possibil le riassumere in forma tabellare gli ecosi-
stemi prevalenti nel corridoio di-circa 1, kmn’conterming aH’mfrastruttura \,tradale descritti nei termini delle
componenti di paesaggio distinte nel "OSiddPltO assetto ambjenta‘# neil’amblto del Piano Paesaggistico
Regionale della Sardegna. e -

1

vy ¥

: T 7 3

oL _"‘.:. - !
km, (circa) $S131 ¢ Comuni di riferimento ¢ |* .. =~ .- ‘Ecosistemi prevalenti

1

| Boschi di latifoglie in aree con forte presenza di am-
A | bienti ‘1aturau e.seminaturali; colture arboree specia-
da km 108 a km 120 (a Sud di P ahhlatmo) ... [lizzate e-coltire erbacee specializzate in aree ad uti-

oY ‘&4 lizzabione agro-forestale.

BN '.

»-| Colture arboree specializzate ¢ colture erbacee spe-

dakm 120 a km 133 (tra Paulilattiqo"é"BOroreﬁ w ., |clalizzate in aree ad utilizzazione agro-forestale; bo-
. -+ .m0 lschitfsughere) in are seminaturali.
dakm 133 akm 135 (Borore).- * .~ ' - - TAsee antropizzate
. LT i Colture -arboree specializzate e colture erbacee spe-
da km 135 a km 148 (Tra Borore ¢ Médcomer). “+ ' |cializzite in aree ad utilizzazione agro-forestale; bo-

schi {sughere) in are seminaturali.

-

'Coiture-erbacee specializzate in aree ad utilizzazione
agro-forestale; boschi (sughere) in are seminaturali;

dakm 148 alun 165 (tra Macome;e__CQSso:pﬁj cespuglieti, a;bustcn prati stabili ed aree a pascolo

- o naturale. -
S . | Colture arboree specxahzzate e colture erbacee spe-
da km 165 a km 209 (tra Cossoinec e Sassariy cializzate in aree zd utilizzazione agro-forestaie; bo-

chhi (sughere) in aré seminaturali.

Si sono individuate le Specne ﬂonstlche pr’outa di conservazmne € le rzspettwe aree facendo riferimento ai
formulari standard relativi ai siti !(h N.itura 000 che, pless:nn nell"imblto terrltorlale interessato dagli inter-
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venti in progetto, fossero estesi in alee pmS“sm\ alIa strada in trattazione ed a quest’ultime affini dal punto di
vista bio-geografico, affidando poi a soprallucghi in campo 1z verifica dell’effettiva presenza di tali specie
presso le zone di intervento e la valutazione della sventuale consgguente rioss1b111ta di interferenze dirette ed
indirette tra le stesse specie ¢ le opere previste,

Di seguito un prospetto riassuntivo dell’analisi del Proponentu, con evxdf, riza delle specie floristiche a priori-
ta di conservazione, delle relative aree in relazione alla km.ca della strad1 oggetto di studio e della verifica
dell’effettiva presenza nei luoghi d1 interv tu(o '

SPECIE FLORISTICA A PRIDRI—-
TA’ DI CONSERVAZIONIL

'..

- ~ AREA DI RIFERIMENTO
£ LOCALIZZAZIONE RISPETTO ALLA $S131

Aglio Paucifloro (Allium parciflorum).

SI C‘ I}"B0211'“1 “A ltop1ano di Campeda” (dal km 147 al km 154
della 85331)

Arenaria balearica (Arenaria baledri-

quanto endemica.

ca), specie di particolare mteresee i

SIC ITRG21101 “A1t0p1an0 di Carlpeda” (dal km 147 al km 154
deHa SSIJ 1)

Aro (drum chtum) specie di pdrtlco-
lare interesse in quanto endemica.

| dzlla 8S131)

SiC ITBOZI 101 “Altoplant: di Campeda” (dal km 147 al ke 154

Margheritina (Bellum Bellidicides),

to endemica.

specie di particolare interesse in: quan—'

SIC ITRO21101 ° Ahoplano di Campeda” (dal km 147 al km 154
della S‘* 131) '

to endemica.

Zafferano sardo (Crocus min: mus) :
specie di particolare interesse in’ quan—.

SIC ITE021101 ‘u\mplamd Carnpeda” (dal km 147 al km 154
dellaSS131)

Scardaccione spinosissimo (szsacuv
ferox), specie di particolare 1nt81 esse in
guanto endemica.

1"'"13021101 ‘é\umw 10 dl Campeda” (dal km 147 al km 154
cu,lhz bSl 3 -

Ginestra corsica (Genista cofszca)
specie di particolare interesse in ‘guan-
to endernica.

SIC ! 1'13_021 101 “A}t'opiano di Campeda” (dal km 147 al km 154
della’ 85131) - - T -

Elicriso italiano (Helichrysum _itali-
cum), specie di particolare interésse in
quanto endemica.

S1C iTBOZ110L. “ﬁxhopnno di ‘,ampeda” (dal kmm 147 al ki 154
del_'a 8313 1) :
AN

Finocchio umido di sardegna (Oenan-
the lisae), specie di particolare interes-
se in quanto endemica.

SIC 11"}3021101 “Ahopmno di Campeda” (dal km 147 al km
du‘a le?:l\

s
\I

Felce florida (Osmunda 1 egahs)

SICiTBO21 101 “Altopiano di-Campeda” (dal km 147 al km 154
delia 85131) : ‘

Giglio stellato (Pancratium illyrt_'cum),
specie di particolare interesse in quan-
to endemica.

SIC ITBGZ1101 ;“Altoplano di Camgeda” (dal km 147 al km 154
della 8813 3]

Zafferanetto ligure (Ronmidea l,gusra-

quanto endemica.

ca), specie di particolare 1ntere<se m-

SIC ITB021101 “Altopiane di Campeda™ (dal km 147 al km 154
della 85131)

o ql(..l.

Rosa dei serafini (Rosa ser aﬁm) B021101 Utoglano di Campeda” (dal km 147 al km 154
| delia 88131)

Scrofularia di Sardegna (Scrophularia Sic. ITBOM1101 mAbkopiano di Campeda” (dal km 147 al km 154

trifoliata), specie di particolare mteres "dﬁ,lld o9 l?ﬂ o _

se in quanto endemica. ’ ' (

Stlegona spinosa (Stachys glutl 1osa)
specie di particolare interesse in’ quan-
to endemica.

UJ& ITBO)I 101 ‘Aluplano di Campeda” (dal km 147 al ki 154
s'mn bSl?sl) x\

Quercia da sughero {Quercus Suber)

SIC JTB-’)ZBOSI “Altomano di Abbasanta” (dal km 135 al kib142

N
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SPECIE FLORISTICA A PRIORI- '- "'. o A_I\EA DI RLFERIMENTO

TA’ DI CONSERVAZIONE = LOCALI ZZAZIONE 'RISPETTO ALLA SS8131
- : S1IC 1TBO31 104 “Media Valle del Tirso € Altopiano di Abbasanta
-"Rio Siddu” (al km 122 della $3131)

Tamerice maggiore (Tamarix Africana~| SIC ]TB023051 “Altopla“n di Abbasanta” (dal km 135 al kin 142
Poiret) detia SS131)°

SIC 1TB031164 “Media Valle:- d’el Tirso e Altopiano di Abbasanta

- Rlo Siddu” (al km 122 deila S% 131)

Aspetti faunistici : : : '
Nella caratterizzazione deilo siato attuale delia componente c, sopmltut{o nella valutazione della classe di
idoneita del territorio ad accogliere fauna potenzmle 51 é proceduto per speme target individuate nei gruppi
di seguito riportati e distinti tra: S T
v avifauna migratoria nell¢ zone umide;y, - "
v' avifauna mlgratoua dl interesse \-'enatorlo '
v" ungulati selvatlm . _‘ :
v fauna stanziale. ' ' '
Per quanto riguarda 1'avifauna mlgratond nelle zone um1de I"ambito territoriale di interesse non ha mostrato
vocazione alcuna e, pertanto, appare ragionevole poter escluder». 1a 31gn1ﬁcatwa presenza di tali specie tra le
specie interferibili dalle opere in progette. = .~
In relazione all’avifauna rmgrator;a di mteressb »en.atono 11 e utor;o di mteresse presenta un’evidente ido-
neitd per le seguenti specie: 5 =y {
v Colombaccio, Tortora« Merlo, uingc’w I'intero -uppo dcl tratto di interesse della SSI31 (dal km
108 al km 209); : " ~-g
¥ Quaglia ¢ allodola (nel tratto tra Macomex ¢ Sassarj; dal lem 140 al km 208);
¥ Storno (con partlcolane nfennemo alla zona cu Mac omer) ;,

Per quanto riguarda invece gli ungulati selvﬁcx l’umca speoe dl presenzf -significativa in tutto I’ambito ter-
ritoriale di interesse risulta il cinghiaie.

Un apprezzabile grado di idoneita & nsultato assomabm, al temr'ano m trattazxone con riferimento ad alcune
specie di fauna stanziale, quali; v A

v’ Lepre sarda (territorio con c]asse & :donew1 medlo-aha lungo tvtto il tracciato della SS131 ogget-
to degli interventi in progetto)

v Coniglio selvatico (temtono con alasse di idoneitd medio-alta 1ungo tutto il tracciato della $S131
oggetto degli interventi in progetto; significativa la presem:a di un’area protetta dedicata alla spe-
cie in prossimita dello svincolo al kin'179, cominque interessato dal progetto solo da lievi inter-
venti in sede per ’adeguariento delle attuali corsie di. acvelerazmne e decelerazione);

v Pernice Sarda (territorio con classe di idoneita inedio alta localizzabile nel settore nord del trac-
ciato di interesse tra il km 190 ed il km 200 cosi come. nel scttorc sud del medesimo tra il km 108
ed il km 130) :

Per quanto riguarda I’individuaziine de!lc spécie .mumsncne f pr 1onta di conservazione e delle relative aree,
& stata condotta dal Proponente un’analisi sulla base dei ‘ormularl standard Natura 2000 riferiti a SIC e ZPS
che, presenti nell’ambito territoridile interessato dagli interveniti.in progetto, fossero realmente prossimi alla
strada in trattazione e consentissero di valutare le p0551b1h inter{zrenze cori-le opere di interesse alla luce del-
le specie effettivamente critiche dal punto di vista conservazionistico.

A tal fine, nei formulari standard -*ono state fistinte le speci¢ aventi la popolazione p1u significativa da quelle
di popolazione trascurabile, tenendo inoltre in 1030?1013 cousiderazione, tra le specie con popolazione signi-
ficativa, quelle con conservazmne media o lumtata ns-»ntto 2 quelle con buona conservazione o con parziale
degrado ¢ ripristino facile. - ! *- e KT
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SPECIE FAUNISTICA A AREA DI RIF ERIMENTO' E LOCALIZLAZIONE RISPETTO AL-
PRIORITA’ DI CON- ‘ - LASS131
SERVAZIONE ‘ L o

Gallina Prataiola (Tetrax te- | SIC ITB031164 “Media Valle del Tirso e Altopiano di Abbasanta - Rio

trax) Siddu” (al km ‘2) della S"aljl) :
SIC ITBG2 3051 “AI op'ano di Abbasanta” (dal km 135 al ki 142 della
55131)
‘SIC ITB021101 “Altoplano dl Campeda (dal km 147 al km 154 della
SSI31)

ZPH LTB (23029 ‘Plana at Semewung Bonorva, Macomer e Bortigali”
(dal kmu 148 al km 162 della’RS131)

Discoglosso Sardo (Disco- | SIC ITB031: 03 “IMedia Valle de! Tirso e Altopiano di Abbasanta - Rio

glossus Sardus) ‘Siddu” (al kan 122 della 885131
SIC ITB0O21 101 “Alippiang ’11 Campeda” {dal lom 147 al km 154 della
bSl ‘)

ZPS ITB 023(!50 “Piana ch er‘qﬁ-stene Bonorva, Macomer e Bortigali”
{dal kin 148 al ks 162 della 3S131)

Tordo bottaccio (Turdus phi- | ZPS T TR 023050 “Piana 41 Semestenz, Bonorva, Macomer e Bortigali”
lomeus) 4 dal km 148 al km 162 della SS131)

1'\3

Ecosistemi

Con stretta aderenza ai siti mteressan dagli interv enti in progetio, si riporta di seguito una sintetica descrizio-
ne degli ecosistemi secondo la km.ca crescente del tratto di SS131 in esamé:
v Da km 108 a km 144: prevalenza di aree agrarie alternate a boschi ed ambienti seminaturali,
con rara presenza di praterie (km 122; 132, 137, 142) ed aree mdustrlah (lm 123, 1335, 138);
v" Dakm 144 a km 147: prevalenza &: praterie;
v' Dakm 147 akm 153: prevalenza di alee agraric altemate a prateue (km 148, 150, 151) e rari
ambienti industriali (km 152);

v" Dakm 153 a km 166: prevaleniza di plateue alternate a meno frequenti arce agrarie; AN

v Dakm 166 a 209: prevalenza di atee agu.ue con rare ;2 senze di aree industriali (km 168) d\.\

aree urbane (km 208).

1l dato emergente dalla mappatura c:mct:carnente sopra descr:tta ¢ costituito dall’ampiezza degli ecosistemi
rilevabili lungo il tratto di SS131 oggetto di studio, per cui risultano assenti ecosisterni particolarmente circo-
scritti ed assoggettabili ad impatti, totaiizzanii nell’ambito deiic aree di invervento in progetto, risultando per
contro presenti ecosistemi vasti, in grado d: asscrbire con bassa incidenza il localizzato effetto intrusivo nelle
relazioni tra componenti biotiche ed abiotiche ﬁa parte ueuu nuove opere fuori sede che si stanno propongn-
do. ‘ ' e

Interazione opera-ambiente
Di seguito si riportano gli esiti delia valmazu\nc dech impatti sutia cornpcnente naturalistica, considerata ne-
gli aspetti relativi a vegetazione, flora, fiuna &d evosistemi:

v" le caratteristiche degli interventi in progetto (in termini i loca’.zzazione e dimensioni) e le carat-
teristiche degli ecosistemi presenti nell’intorno delle ares di inservento (in termini di estensione e
sensibilitd) sono tali per cui la realizzazione delle opére propeste risulta compatibile con la con-
servazione dell’assetto. ambientaie dell’ambito territoriale 1ateressato poiché, in particolare,
emerge corme oggettivamevte possibile la conservazione delle risorse vegetali, la conservgzione
delle vocazioni faumstxcht‘ del temuono Ia conservazione dehe attuale integritd degli ecqglstemi
presenti;




e 2°sir al'c:o

‘l E ;F,f: '-'-.:_.,,-' _.‘:&..

el .

v nell’ambito della coml: ‘onente co%tafmta da vegctazm ae e ﬂora la specie che, menzionata come
importante ai fini dell§ conservazion dell’ ‘habitat i formulan standard delie aree Natura 2000
presenti nell’ambito temtorxale di nfeumer*m usuliu -esposta ad impatti in termini di sottrazione
ed alterazione della struituz & ia sughera { Jwv- s-suber), intet essata dagli interventi in progetto
al km 122, dal km 133 al ki i 136,1a11m 147; qa 'k 152721 km1 55 della SS131;

v le specie floristiche a livelio erbaceo a prioritadi conser\ravlom. citate nei formulari standard del-
le aree Natura 2000 pre':enti nel territorio interessato, nor. song;state avvistate nelle aree di inter-
vento: questo, certamente per il periodo di osscwa,,;onﬂ poce” “favorevole, probabilmente anche
per la tipicamente contenuta estensionc delle fon‘naziom che riglitano difficilmente cartografabili
ma, altrettanto verosamllmmte,»-\er la# presenza di pascoli ed atthta colturali che stanno determi-
nando I’evoluzioné d\.gh spa71 seminaturali in modo da circoscrivere ¢ limitare nicchie di territo-
rio con presenza di tali’ Spec1c ﬂomstlche a nr[onta di conscrvanonc apparentemente lontane da-
gli interventi in procctto T ' .

v nell’ambito della componente fauna le specle pr]OZlia dl conservazione che, non direttamente
osservate nei siti di interesse ma potenzxﬂlmen'e ivi présenti, presentano habitat passibili di ridu-
zione per effetto degli interventi in progetto so#a 1a-Gallina prataiola (Tetrax tetrax), il Disco-
glosso sardo (Discoglossus sardus) e 11 Tordo bctta\,mo (Tordus philomelus): ’habitat potenziale
della Gallina prataiola ‘potrebbe &§sere-ridotto ] vel ‘effetto degli interveati previsti dal km 136 al
km 158 della SS131;1 Dlscoglosso sardo vede il oroprio habitat potenzialmente ridotto in parti-
colare dagli mterventi al km 122 ed al km- 165 deila SS131; 1] Tordo bottaccio vede il proprio
habitat ridotto dagli inferventi previsti al km 162; =~ &

v’ gli interventi in progetio lunhgo la $S131-dalla km 168 al km 209 ad esclusione delle kilometriche
riportate nei punti precedentt nsultqno prm dl mterfcrenze con specie floristiche e faunistiche a
prioritd di conservazione; -, -, “

v per quanto riguarda gh ecosmeml Va2 sottolmea 0, ...he ah mtervenn in progetto comportano ridu-
zione di ecosistemi clfe comuuque, risultand sempn estesi oltre ’area di intervento, in grado
quindi di assorbire un ‘miniino eneuo intrusivg da: pirte delleiopere proposte neile relazioni tra
componenti biotiche cd ablouche, seuZh mai csvle esposti ad impatti tali da determinare la
scomparsa di ecosistemni esclusw':mente ricadenti.c mrc'o critti helle aree di intervento studiate;

v gli impatti prevedibili sutie “pE‘f"l(:' a pnonta di ;,onservazxone usultano mitigabili con misure ap-
propriate, nonché con cccorglmenu gesnonah ) cr}strum\.l ]

45 RUMORE ... v - G

Lo studio acustico & stato struttufato-su ung serie di simulazioni riferite allo scenario ante operam e post ope-
ram, affiancate da una campagna d1 misure cotidotta allo scopf\ "di verificate il clima acustico ¢ tarare il mo-
dello di simulazione. Le misure:50Ho"state effettuate dopo aver costruite: un primo modello di simulazione
per verificare la correttezza det mdde‘lio lCﬂlL.Z?uO ela smnlarna del »a.nno acustico simulato con quello ri-
scontrato in loco. Nel corso déi- sopralluogm & \.tato an\.he effetmato un censimento dei ricettori presenti in
un raggio di 250 metri, allargato i)er i ricettori Sexmmh fino ad un -agg:o di 500 metri.

" - .. '."
4|1 . R
-

Rilievi acustici e censimento dei ricettori ~~ -"*"

La caratterizzazione del clima’ acusticoante- operarn {stato attaale) é atata cffcttuata mediante una campagna
di rilevazioni fonometriche presso lo scenarig. di studio:ed iz cnr*aspondenza dei ricettori potenzialmente im-
pattati per la caratterizzazione acistica del modello prevnslomle :

Le misurazioni sono state effettuate nel penodo COmprese tra, il'26 ed il 29.-Gennaio 2015, all'interno di fasce
orarie 1appreser1tatwe delle diverse. configurazioni emissive ¢ gi ‘traffico stradale che possono interessare lo
scenario di immissione, sia nel periodo di rxﬁ.r'rnento d1urno che in _quello notturno.

Sono state pertanto scelte n.5 postazioni-sl riceitore, in corrlepnndeuza delle nuove infrastrutture di svincolo
(intersezioni a livelli sfalsati), in localita Paulilatino, Macon wer-Mulargia, Bonorva (ove sono presenti 2 svin-
coli, e precisamente Bonorva Sud-e Bonor\fa Nerd) e Cos»ome i ognum di tali postazioni sono stati effet-
tuati rilievi acustici sia giornalieri (p0<:!a210'11 2! ricettore, PR della durata di 24 ore) che di breve pericdo
(postazioni alla sorgente, PS dellg durata di-20; mmutj) in. pcrmdi di campmnamento opportuni, nel periodo di
nfenmento diurno ed in quello notturno L
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In corrispondenza del nuovo svincolo al km 19{+ -400 sono stati invece effettuat: n.7 rilievi acustici di breve
periodo (postazioni alla sorgente, PS sempre: di utndta 20 minaii), di cui 5 in fasce orarie rappresentative del
periodo diumo e 2 in fasce orarie rappreseniative del penodo notiuing.

Contemporaneamente alle postazioni di breve periodo ¢ stato effettuato il cénsimento dei flussi di traffico re-
lativi al tracciato della S.S. 131 “Carlo Felice”, negli stessi periodi d1 € 1mp10namento e nelle stesse postazio-
ni in cui sono state effettuate le misurazioni for: omﬁtrxche _ ,

I risultati fonometrici e quelli relativi ai flussi 4 i traffico ottenuti, sono stan uilizzati per la validazione del
modello di simulazione del clima acustico.

Per tutte le aree di progetto sono stati censiti quei ricetiort che r1cadono ?H’mtemo dei cormridol progettuali di
ampiezza pari a quella di pertinenza (fascia A Y00 m + fascia, 7¥ 130 m), eatesa ad una dimensione doppia an-
che in caso di assenza di scuole, ospedali, cdse i-cura e case di riposo.

Data 1’elevata estensione territoriale deilo vuenario ‘da sualizzare, e considerando il numero di edifici com-
presi nell’area di studio e quindi da censire, per praticita, I ccefario di studio & stato suddiviso in 6 aree ter-
ritoriali distinte, corrispondenti ai 6 svincoli oggetto del pleScn*e servizio, pit 2 aree di fascia ridotta corri-
spondenti alle fasce di pertinenza delle due ¢ omplanarl (CS= Lomplanare Sud” CN = “Complanare Nord”)
ciascuna avente upa fascia di pertinenza acustica dat confine stradale parl a 30 metri, (fascia E, in base a
quanto previsto dall’art. 4 del D.FP'R. 142/20 04), con numerazione or gap!:»'zata secondo Ia progressiva corre-
lata alla cronologia di avvenuto censimesio dei ricettori: n

In fase di censimento, i ricettori sono stati suddivisi nelle seguenti categorz\,

* Ricettori a destinazione d’uso residenziale o residenziale mista ad altre tipologie di attivita (produtti-
ve, commerciali, artigianali, agricole ecc.) apparter‘r‘nti alla fascia di pertinenza acustica, indicati
nell’elaborato graﬁco con uOIGIa zicne verde.

* Ricettori sensibili (scuole.-ospedali, case di cura e di riposo) appauenentl alla faseia di pertinenza
acustica di larghezza l'a,ddopplata indicati nell’zlaborato grafico con colorazione arancione.
Nell’intero scenario di studio & stato individuato un soln riceftore sensibile, a destinazione d’uso sco-
lastica, identificato nel censimento con 1z sodifica R32.

¢ Ruderi, baracche ed edifict acusticamente uon rilevanti: a questa categor;a appartengono tutti quelli
edifici che, per la loro tlpologLa possong essere ritenuti non rilevanti ai fini dello studio acustico
dell’infrastruttura stradale, in quanto non idonei a contenere potenzialmente persone (sia residenti
che lavoratori). Ad esempio, fanno parte di questa cate goua gli edifici che risultano di pertinenza di
edifici censiti nelle altre categorie (garage, rimesse, ‘annessi, ...). Tali ricettori, indicati nell’elaborato
grafico con colorazione viola, non $onY stati cen51t1 ma e ¢ stata verlﬂcata la tipologia in fase di so-
pralfuogo. : : ,

Sono stati censiti n.126 edifici, suddivisi tra fe 6 aree nel moda becuen*f:

* SVINCOLO 1: 34 edifici; . e

¢ SVINCOLO 2: 8 edifici; S

e SVINCOLO 3:8edifici; . =~~~ .. '

« COMPLANARE SUD: 6 editici;

* SVINCOLO 4: 56 edifici; - U

e COMPLANARE NORD: 1 edificio; * - +. . - ‘

¢ SVINCOLO 5: 9 edifici; S

» SVINCOLO 6: 4 edifici. e

Per ogni ricettore censito, in base all osservazione diretta dulante il snmalzuogo sono state raccolte informa-
zioni relative a: : o
— progressiva ricettore;
~ numero di piani;
= codice ID svincolo; , _
~— Infrastruttura/e di riferimerito E E T
— direzione di marcia (Nord # Cagliari — Sassari; Sud = Sassari — Cagliari);
— progressiva relativa al tracciato; o : y
— distanza dall’infrastruttura/e stradale/i in progctto o e T
— comune di appartenenza; e
— fascia di pertinenza acustica.

¢

.
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Per quanto riguarda la descrlzlonr* del"cdmc'o in base a nl;evo visivo dalla strada, sono state raccoite in-
formazioni relative a: s o T i
— ftipologia dell’edificio; - © . e :
— stato di conservazione deli’ edlﬁcxo, T s e,
— orientamento rispetto all’asse deli’infrastruttura straaal\. in progetic;
Per quanto riguarda la descrizione degll wf Q51, m base a mhevo \uswo dalla strada, sono state raccolte in-
formazioni relative a: , g
— numero di infissi (ﬁnestre e porte) relauve alla faCf‘lala frontcggmte I’infrastruttura stradale in pro-

P R

getto; R . e :
— tipologia infisso; T N _',‘-_
— tipologia vetro; Lo s R
— stato di conservazione déll’infisso. . A .

Delle n.6 aree di studio 'unico ricettore sensﬁnle preseute all mterno delle fasce di pertinenza & la Scuola

Media inferiore di Paulilatino (OR) T T

Caratterizzazione del clima acustico ante-operame posr—ooer am.

La caratterizzazione del clima acustico ante-operant ¢ post-opsram ¢ state effettuata utilizzando un modello

di propagazione del rumore, prccedentemente calibrato.g validats.

Sono state prese in considerazione e sorgenu acusnche rlfe"xte a]le mfrastrutture stradali previste dallo stato

di progetto dell’opera: o v R :

»  Nuovo svincolo di Paililatino al km 120+000 BRI

+ Nuovo svincolo di Macomer al km 14§+600. '

» Nuovo svincolo di Bonorva sud al kra: 138+700. . -

« Nuovo svincolo di Bonorva Nord al kam 162+000. ;-

 Nuovo svincolo di Cossoifie afkm 166+000.- T ..

s Nuovo svincolo al km 190+400, ° . RS

¢ Realizzazione di complanm sirade provinciali SP 124 e SP 125 dallo Svincelo di Bonerva Sud (km
158) allo svincolo di Coszoine (km 156), ¢

s S.8.131, nei 6 tratti comsoondenn alla presenza dei suadeth svincoli.

All’interno del modello, e per ciascuno. di q.ne.sn elementi, SonC stati inser 1‘1 i dati necessari per caratterizzare

acusticamente una sorgente di tipo stradale: -

o flussi di traffico orari medi giomaiie n suddms: tra penodo di nfsumento diurno e periodo di riferi-
mento notturno, e tra veicoli léggeri e vcxf‘ell pesant., . g

» velocitd media dei veicoli;. suddivisa tra pertodo dl zFeerento dmrno e periado di riferimento not-
turno, e tra veicoli leggeri e veicoli pesanti;

= tipologia di traffico sn'adale continuy, mce!elanoo decalerato

+ dimensionamento in seznon" dell’asse stradale; = O

¢ tipologia di asfalto. .’ o

Per quanto riguarda la caratter:zzazlone del ci-ma acustlco antg-operdm sono stati inseriti i 6 svincoli ed il

tracciato della $.5. 131, nella loro rispettiva conngurazmne attuale. In tali sorgenti stradali, sono stati utiliz-

zati come valori di input i flussi’ dL tratSico, relativamente all’auno di esercizio 2014,

Nel caso della caratterizzazione: 'del clima acustico’ post-operzm; sono invece stati inseriti nello scenario di

simulazione gh svincoli ed il tracciato.delld §.8. 131 n'*h'* LConfigurazione di progetto ed utilizzati come va-

lori di input i flussi di traffico, relativamente all’anno & ‘gseicizic 2028.

Questa procedura di calcolo ha consentito di detelmmarc i-livelli acustici in facciata a tutti i ricettori censiti

appartenenti all’area di calcolo e.di'individuare le eventusil criticita acustiche nelle situazioni in cui si veri-

fica un superamento rispetto ai limiti imposti dal-D.P.R. 1422004 o, &l di fuori delie fasce di pertinenza stra-

dale, dal D.P.C.M. 14/11/1997 e dal B.P.C.M. 01/03/1991.

Dall’analisi dei risultati & possibile concluders da parte del Pro-aonente quanto segue:

v CONFIGURAZIONE ANTE-OPERAM; viene riscoiltrato ii- rispetto dei limiti imposti dalla vigente
normativa in corrispondenza di tutti i punti ricettorc Dr:bentl nello scenario di simulazione, sia nel pe-
riodo di riferimento diurno che nel periodo*di r1ferime:‘1to aothirno.

v"  CONFIGURAZIONE POST—OPERMVI vnche nello scemrm post ofseram non vengono evidenziati su-
peramentl dei limiti. C, R

Stante i'risultati delle snmulazmm non e u.,ultato necessano mocedere cnn la progettazione di interventi di

mitigazione acustica. - :

L -
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Gli unici interventi di mitigazione previsti dalic stato di progetio riguerdano la stesura sui nuovi svincoli di
asfalto fonoassorbente, lasciando su tutti gli aliri tratti asfalto di tipo tradizionale.
Valutazione previsionale d'impatto acustico in fase di cantiere
Sulla base di quanto contenuto negli elzborati del Progetto” Definitivo uall’opcra stata effettuata prelimi-
narmente un’analisi delle fasi di cantierizzazioné ma"rglmmente mgmﬁ ative dal punto di vista deil’impatto
acustico. L’analisi ha portato a definire come 1mrattam' sui ricetiori preseati nello scenario, le attivita che sa-
ranno svolte nei n.9 cantieri operativi previsti i prossiniild degli svincoli di progetto.
La valutazione ¢& stata effettuata mediante sinwilazioni actisiiche , finalizzate a definire la rumorosita prodotta
dall’insieme delle sorgenti acustiche specifictie iir corrisp 'frnde'n:a degli svincoli di progetto, nei confronti dei
ricettori presenti nello scenario. In'tali aree vangono svolte lavor. azmm ché certamente possono essere ritenu-
te le pill impattanti sui ricettori stecs' come . . ~
¢ demoliziont; S - '
e comsolidamento terreno; < . .. o
s scavi di fondazione; T T T
* costruzione e/o adeguamento nuove tracc:ato stlad g € 1elat1vr*'opere accessorie {(rampe ingres-
sofuscita, ponti, guard-rail metaiim! new jersey).
In particolare, in fase di modellazione, & stato assunto a fini cautelativi il contmbuto pit significativo genera-
to dall’insieme delle sorgenti acustiche codificate come pala gomnmata (S02), dumper (S03), escavatore (S05)
le quali cperano in contemporaneu durante tutta la gtomata lavmatwa tipo (8 ore) nel periodo di riferimento
diurno.
Le attivita svolte nelle altre aree. d1 canticre vcrmnno invece rttenute non 51gn1ﬁcat1ve dal punte di vista
dell’impatto acustico, data I’ elevat“} distanza dai riceitori. ,
Dall’analisi dei risultati, sono emerse alcuns (lltl(lita, dovute allattivita delle lavorazioni di cantiere in corri-
spondenza di alcuni ricettori presentl nello scenaric di immissioné. In particolare ¢ stato riscontrato:
* un superamento del limite;di emissione in comspondcma den ricettori R103 e R119, comunque con-
tenuti entro 1 1,7 dB(A); :
e un superamento del limite assoluto di 1mrmssmne in ;,oruspopdenza del ricettore R1 19, comunque
trascurabile 0,4 dB(A); ‘ o o .
* un superamento del limite differenziale & i;mﬁi_ssione in corrispondenza del ricettore R119, comun-
que contenuti entro i 2 dB(A). LT
Tali superamenti si hanno in presenza di ricettori:a:s destinazione d'uso commerciale. In base ai risultati otte-
nuti nella fase realizzativa il Proponente ha pravisio una possibile richiesta di autorizzazione in deroga ai va-
lori limite. In ogni caso i livelli sorgenie ir. facciata risultano comunque contenuti entro 1 62 dB(A) nelle
condizioni pit gravose sopra riportate ‘o lale livello erussione ¢ in generale compatibile con
un’autorizzazione in deroga, per la quale -Sém:r in geﬁera,le autdrizzabili li\§elli di emissione in facciata sino a Y

70 dB(A} durante il periodo divrno. .. |

In alternativa, nella fase di scelta dei macchinari, potta essere atlche \falmata la possxbihta di utilizzare ma
chinari con livelli di potenze sonoje 1nfelior* a 3 dB(A) rlspeuo a qJelh prescnttl grazie ai quali verrebber
a mancare i superamenti di cui sopra. - : .

4.6. VIBRAZIONI

Lo studio condotto sulla componente vibrazioni ha consentito di identificire le zone potenzialmente impatta-
te, in base dalle caratteristiche geolitologiche dei terreni e delle diverse tipologie di edifici valutate in funzio-
ne del “grado di resistenza” o megiio in tunzione de! grado di tolierabilita alle vibrazioni della struttura.
A queste informazioni sono poi state associate -informazioni specifiché-sulla cantierizzazione (cronopro-
gramma lavori, tipologie di lavmamom £ mas hmcu; prevnstr) g uugh altn pOﬁ‘-lblh fenomeni di disturbo che
possono essere arrecati ai ricettori 1mpattafl in fase di lavor. aziope.
Per quanto riguarda la fase di esercizio le sorgenti di vibrazioni prescnﬁ ne]le aree di progetto sono rappre-
sentate dal traffico stradale, preva[entemente omposto da veu oli ‘c.g4 :sri-¢on una percentuale di circa il 10%
del totale di veicoli pesanti. :
Per quanto riguarda le problematiche di v1b1a2 m=‘1' in fase di r‘dntlere queste possonc derivare da due fipolo- oW
gie di emissioni: - _ N ’
e emissioni dirette nel caso di Vlbl’”ZIOT‘ll u,ante le iaw 01 azioni; s
° emissioni di rumore a bassa frequenca ' N

51 «
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Nel primo caso le emissioni d:rette di v1braz1om $ONO pimupdlm ate correlate all’utilizzo di mezzi d’opera e
attrezzature di superfici quali rulli vibranti, vibrocompattatc:i, martelli pneumatml ecc.

Il potenziale impatto delle attivitd correlate:¢on I'utilizz: dei mezzi ¢ Sostanzialmente determinato dalla
geometria sorgente — ricettore, dal mezzo gu,uhtmoglco e dal mézzo utilizzato. In presenza di caratteristiche
geolitologiche simili nell’area di lavoro e a'parita di attrezzatura utilizzati, I'impatto vibroacustico dipende
dalla distanza del fronte in fase di elaborazxone dalle fondazioni degli edifici.

Il disturbo vibrazionale prodotto sui 11cctt0r1 gualora supeviore alia qogho di sensibilitd umana, sussiste per
tempi limitati, corrispondenti alln duta»a dr,ﬂa fase di lavoraaone e sava di natura intermittente durante
1’arco tcmporale glornahero ; :

Nel caso di emissioni di rumore & bassa frequenza delle maccl iné opﬂratrm usualmente utilizzate nelle aree
di cantiere, quah autobetoniere, gscavarori, autocarri, vibrocompatiatori, gtc. possono determinare effetti di
risonanza sui vetri, sui pannelli lignei delie por‘tu e delle smpulletnh .

Nello specifico, per i lavori di rea uzza zione dei nuow 0.6 sunc 51, sarannc; plewste le seguenti fasi di attivi-
ta: . . .

demolizioni;
consolidamento terreno; . N e
scavi di fondazione; L . e T '; .
costruzione e/o adeguemenfo nuovo traccmto kuacalc e relatwe opere accessorie (rampe ingres-.
so/uscita, ponti, guard-rail metallici, new jersey): ' :
I principali mezzi operativi utilizzat! nelle Iavorazionl. 111(.1'"1?: 5010 éscav'atori, autobetoniere, rulli vibranti,
autocarri e dwmper. Le sorgenti vibrazionali piu signifi¢ative, dal puato di vista emissivo, possono essere
pertanto ricondotte in primis all’imp: cge di.rubhi vibranti per la compattazmne del terreno, secondariamente
all’utilizzo di escavatori durante le fasi d: scava, mentre |’ impiego dell escavatore in generale non comporta
livelli significativi in riferimento ai limiti normativi. ‘

Per quanto riguarda la fase di esercizio, va netato come 5”nr-patto vibrazionale derivante dall’esercizio dei
nuovi n.6 svincoli di accesso alla'$;S. 131 non modifics sostanziaimente lo stato vibrazionale che attualmen-
te caratterizza I’ambito di studio e che, ad oggl, non ha ewuf nziato situazioni di eriticita in riferimento ai li-
mm normativi. :

kl

47. PAESAGGIO . B

,

Lo studio degli aspetti paesaggisi:ci & QLato v11uppato atr aveico una caraiterizzazione della qualitd del pae-
sagglo con riferimento sia agli aspetti-storico-testimoniali ¢ culturali. sia agli aspetti legati alla percezione vi-
siva, definendo le azioni di distu bo esercitate dal progetto ele mochf' che introdotte in rapporto alla qualita
dell’ambiente. :

In relazione a tale obiettivo, per quanto riguarda il piogetto n rsamc,, il Praponente ha proceduto ricercando
un nesso di causalitd e di una metodologa di lavoro improatata in base all’2nalisi del teritorio, il quale risul-
ta costituito da tessuti in cui sono stati riscontrati beni culturali ¢ vinccli pdsti sotto tutela di tipo ambientale,
archeologico e a1ch1tettomco Perwanto ["attenzio ne del presente studic & stata incentrata sull’analisi del pae-
saggio inteso come “...parte di tegitorio,.. ., il ¢l Ca:attem deriva dall‘dz,one di fattori naturali e/o umani e
dalle loro interrelazioni” (Conven.dlone Europea flel k2 GSag‘ILO 5. '

Il metodo di lettura utilizzato si fonaa su duz ap')mccz aa. imo Lwnylementau

. approccio strutturale, -

. approccio percettivo. : :
r approccm strutturale parte dalla constatazlone r‘h c:asrv: paesaggio ¢ dotato di una struttura propria: €
formato, ciog, da tanti segni riconoscibili o-¢ definito come struttura di segni. Tale lettura ha, qumch come
oblettlvo prioritario I"identificazione <felle cornponenti oggemw di tale stéuttura, riconoscibili sotto i diversi
aspetti: geomcnfologico ecolong a‘:seu.o ¥ oimrale storico-insediativo, culturale, nonché dei sistemi di re-
lazione tra i singoli elementi. : -

L’approccio percettivo invece paxte dalla ccnsmtazmne che 1} r*aesa gio & fruito ed interpretato visivamente
dall’uomo. Il suo obiettivo & I’ 1nd1y1dua21ong delle corn: uzsmu i percezione che incidono sulla leggibilitd ¢
riconoscibilita del paesaggio. - T

I contesto e la struttura del Paesaggic ‘ »

Assumendo il sistema stradale come chiave in tcm:etatlva, il contésto costiiuisce lo sfondo per comprendere e
valutare il ruolo dell’interventw pxooettuale all’:ptemo d1 una rete pm ampia di relazioni; esso offre una du-
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plice lettura del territorio, sottohneando la nt‘f.tbSlta 51 mmbmale due wuarcll differenti per leggere il rap-
porto tra infrastruttura ¢ territorio. 3

La struttura del paesaggio evidenzia la ﬁsmvoma del contesto :-ttrave_rso I'individuazione delle componenti
infrastrutturali-insediative, morfologlco—wmblfsnun storico-teztimoniali e Jdelle loro reciproche relazioni.

Gli elementi di struttura del paesaggio rappresentano configurazioni morfologiche, ambientali ed insediative,
che concorrono all’individuazione delle sequenve pacsistiche ricorrenti ¢ telle immagini dominanti necessa-
rie al riconoscimento del paesaggio.

Analizzando il paesaggio attraversato dallz S“s 131 da sud verso nord; ques rta nel suo primo tratto si sviluppa
all’interno della valle del Riu Piazza carqb(‘rl zata da amn iti pret‘amente‘ naturali e seminaturali e agricoli,
con la presenza di aree boscate e c!wetl o ¢

I versanti della vallata sono disseminati &2 un certo numero di. Nuraghl tra cui si pud citare quello di Santa
Cristina, composto da due parti: 1a prima, costituita dal tempic a pozzo, un p07Z0 5aCro risalente all'etd nura-
gica, con ad esso annesse la cap'*nna delle rrundoni, il recinto e alire capanne pil piccole. La seconda parte
del complesso ¢ costituita da un niraghe monotorre, da aicune capanrie in pietra di forma allungata di incerta
datazione ed un villaggio nuragict, ancora da scavare, di cui sono visibili solo alcuni elementi affioranti.
Analizzando il territorio all’interno di un contesto il ampio, il paesaggio pilt a nord si ritrova compreso tra i
rilievi del Gennargentu a sud est’s l’appara to vulcanico del Montifarru ad ovest, ed & attraversato in senso
trasversale dal corso del Fiume Tirso; quesio divide tale ambito ini due seitori con caratteri geomorfologici
molto diversi: a sud est il territorio assume un carattere montano modellato sugli affioramenti granitici ¢ a
nord ovest assume un assetto tabujare legatc 2lla presenza dell’altonizny basaltico di Abbasanta.

All’interno di quest’ultimo il paé‘{aggio ¢ caratterizzato dal prev'alente uso agricolo ¢ a pascolo del suolo €
dalla presenza, in prossimita de]la SS§ 131, el centri urbani di-Abbasanta, Paulilatino e Borore. Questi paesi
presentano al loro interno un nucleo storico “omnﬁtto oltre il guale di gvil uppa la porzione di frangia urbana
residenziale e produttiva pill recerite. .

La superficie di tale altopiano si sviluppa ad un q‘uota‘ varirx_b;se tra 1 309 ed i 400 m e presenta un’elevata
roccosita che ha fortemente limitato lo sviluppo del’astiviia agricola. Solo in epoche recenti, con la diffusio-
ne di macchnari specializzati per la spietratura, soﬁd‘s‘ta&ﬁ:*-uérodotte coliure foraggiere di sostegno alla diffu-
sa attivitd pastorale dell’area. ' o .

Facendo riferimento alla “Carta dell’usc del sugi6? si evince che 16 aree hoscate presenti sono caratterizzate
in prevalenza da formazioni afferenti ai boschi i latifoglia ed alla macchiz mediterranea, seguite dai sistemi
preforestali dei cespuglieti ed arbusteti che, considerato il loro j:ar?iale wiilizzo zootecnico estensivo, acqui-
siscono una struttura fortemente condizionats daila pressione antropica Solo in parte da condizioni stazio-
nali sfavorevoli.

] sistemi agrozootecnici estensivi”,ed i sistemi agrosdvcpastorah soro particolarmente concentrati sull’arca
dell’altopiano di Abbasanta, mentre 1’usc aguco}o caratterizzato da mstem; intensivi e semintensivi, si limita
alle aree pianeggianti alluvionali refative ai principali corsi.d’acqua.
Proseguendo verso nord si-sviluppa in pwbsxmlta della SS 131 la grande zona industriale di Tossilo ublcata \
tra le citta di Borore, Birori e Macomer.

In questo tratto, il territorio si caratterizza per ia p1esenza della Catena del Marghine e Goceano che si svi-
luppa lungo ’asse nord est — sud Hvest fino a ricomprendere ["altopiano.di Campeda In questo tratto si pos-
sono distinguere due settori distinfi: quello del Mar ghme e Goceano con‘i lg¥o rilievi montuosi che imprimo-
no un carattere morfologico domiriante al paesaggio *d il settore defla Campeda

In questo tratto il pacsaggio attraversato daila SS 131 assume un andamehto collinare, in quanto posto lungo
le pendici pit meridionali della Catena del Marghing; tramits Uanalisi” della struttura del paesaggio emerge
che I'asse stradale, che si svﬂuppa lung,o la valle: formata dal Ric I*luxmneddu pud considerarsi I’elemento
che segna il confine tra il paesaggio pili preti: amente naturale pobto ad est e qaello pit antropizzato ad ovest
perla presenza della citta di Macomer _

11l paesaggio ad ovest & costituito da un andamento. mmfologmo omogeﬁeo in cui si distingue chiaramente un
sistema collinare caratterizzato da-un ampiv versante pl ospattanie la Qllata ricoperto da ampie zone di pa-
scolo alternate a fasce boscate. 1

Il paesaggio ad est & caratterizzato da una L,cnf ”mndz;one n.ovologf piﬂ articolata, costituita da una se-
quenza di plccole valli parallele e rilievi ondpleti, di tanfo in'tanto pit accentuati, ricoperti da coltivazioni e
pascoh e, dove in cima ad uno di questi sorge1’dbitato di Maconer; il 5ud sistema insediativo e mf;}mtu—

rale & stato fortemente condizionato daila pamcolme morfologla df:l tungh:.
Oltre la citta di Macomer, la SS 131 attraverse it ampio altopiano Larattﬂrlzzato da un uso agrico a pa-
scolo prevalente e, fatto salvo di qualche piceoio nucleo abitativo, non $i rilevano importanti insediamenti
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urbani. In questo tratto 1’ andamento ondulato dei 11hevx colmarj appartenenn alla catena del Marghine, ubi-
cata ad ovest dell’asse stradale, fanno da sfonilo ad un paesaggio pressoche pianeggiante.

Anche in questo tratto le aree boscate presenti sono caratterizza:e in prevalenza da formazioni afferenti ai bo-
schi di latifoglia ed alla macchiz medlteuanua edi sistemi p1e‘mestal1 def cespuglieti ed arbusteti sono par-
zialmente utilizzati per Iattivita zootecmca EthﬂSIVO m,(, isendo cosi und'struttura fortemente condizionata
dalla pressmne antropica; 1 sistemi ag10~zootccm01 esténsivi sono prevalentemente distribuiti sugli altopiani,
mentre 1 sistemi agricoli intensivi sono concentiati sulle fasce ped;—:rrrontam

Proseguendo verso nord si oltrepassa il Riu Enas, che 1app1esenta 1l confine naturale tra la provincia di Nuo-
ro ¢ quella di Sassari; qui coltivi ed i pascou 51 altemano pit f1equenterr\ente con fasce arboree ubicate in
prossimita dei corsi d’acqua.

1l paesaggio in questo tratto assume. un a.ndamcnto morfologlco pil dmcolc-*to caratterizzato a volte da rilievi
ondulati, altre volte da terrazzi narurali con le loro fasce arboree di vegetazione mediterranea. Tale territorio,
con la sua morfologia, rappresents oggi una delis aree che ;ﬂegifo testimodiano I importante attivitd vulcani-
ca che ha interessato Ia Sardegnz nel corso delle ere geologrhc I'territorio di questo ambito sardo € com-
pletamente costituito da coperture: vulcano-sedimentarie intereseate da iin processo di smantellamento piutto-
sto intenso che non ha portato aIl’afﬁoramem » del basamento \_ust llmo sottostante generando cosi un pae-
saggio dai tratti particolari. - E : . .

Lungo questo tratto la SS 131 si appocma a volte lungo i versan i i,o]hnarl offrendo la vista verso il paesag-,
gio dell’altopiano sottostante, altre volte, quando ubicata all’interns di trincee, le scarpate laterali ne ostaco-
Iano le visuali, anche verso la 01tta d1 Bonorva, ubicata, tra la plana agr1cola antistante ed i rilievi collinari po-
sti alle sue spalle. el

Proseguendo oltre Bonorva, la SS 131 si svt mppa al’h interno d1 un altoplano caratterizzato prevalentemente
da campi coltivati e pascoli circondati da rilievi collinazi ©ov un andamento articolato; alcuni di questi sono
ricoperti da ampie fasce boscaie, eltii 1fSuItan0 perlopit : qpfw i-e sopra 1 quali vi sono ubicate le cittadine di
Cossoine, Giave e Torralba. :

Oltre Torralba si trova la cittadina di Bonnan,:uo che, rispetto quelle‘appena incontrate, & ubicata nella pia-
nura agricola ¢ posta tra i rilievi collinari circostariti, ricoperti-da ampie fasce di bosco e che fiancheggiano
ad est la SS 131 per un lungo tratto o ad umvale alle loro Lunne propacglm, sopra le quali sorge la citta-
dina di Siligo. :

11 territorio circostante 1 nuclei urbam si caraiterizza per Ia prf-senza di n‘-erawghose morfologie tabulari in
corrispondenza dei banchi pill compatti e resistenti ali’erosiore, costituite da superfici strutturali estese in
ampi plateaux o di limitate dimensioni nelle tipiche forrie ad -amba, elevite fino a duecento metri sopra la
quota media di base che ospitano di tanto in tanto la vegetdﬂone tipica mediterranea.

Tali rilievi si elevano sopra valli scavate dai. corsi d’acqua, circondati da fiisce arboree, e il piu importante di
questi & il Rio Fontana, che scorre & nord di Siligo. T territerio riflette un! nnpronta agro-pastorale, resa evi-
dente dalla frammentarieta delle supelﬁm boscate concenfrate per I anpunto in corrispondenza delle incisioni
vallive. :

Le ridotte aree boscate qui presenii sono caratterizzate in mevalenza da for!nazmm afferenti ai boschi di lati-
foglia € da macchia mediterranez’ L utilizzaziore acrrlcola del distretio & taratterizzata dalla presenza di si-
stemi agrozootecnico estensivi distribuiti sul tutto il territorio ad eteezioné: delle aree produttive di piana in-
tercollinare, e dai sistemi agricoli intensivi ¢ semintensivi concent'“au 4ll’ mtemo della piana di Torralba, Bo-
norva € Mores. . - '

A tale contesto si sommano le aree a forig VOCE"IOHG sug,]*eu- ola, costithite prevalentemente da soprassuolo
forestale a presenza pit 0 meno sporad ca della x;,eme, é solo In-piccola parte gia strutturate come pascoli ar-
borati a sughera. S

Oltrepassato il fiume, la SS 131 torna ad attraveisars un axrpm altopiano che precede la citta di Codrongia-
nos e Florinas. La pianura ¢ carattzrizzata da vasii eppgzzamenti di coltivazioni agucole e di pascoli dove di
tanto in tanto vi & la presenza di cualche eacmpuﬂe dizSughéra isolata. L’altopiano € racchiuso all’intemo di
rilievi collinari ubicati relatwameute distaned dall’asse 5 :Ldait e \,a1atterizzat1 da un andamento pressoché
ondulato e di tanto in tanto ricopert da masse arboree. . :

Irilievi ubicati pit a nord chiuduno l’altoplano meédiante yna serie di colline arborate; in cima a due di queste
si sviluppano, uno di fronte {"altro, i centri urbani di Codrengianos e Florinas, e tra le quali la SS 131 prose-
gue il suo percorso. Lo sviluppo della strad'\ all’interno deilx valle incassata; non permette la vista verso i
due centri urbani ubicati in cima ai ddt rilievi‘caratterizzati da pendici ricoberte da vegetazione arborea.
Proseguendo verso nord, il paesaggio attrawxoato dalld S8 131°8 caratterizzato da una conformazione morfo-
logica pin articolata, costituita da una sequer‘za m rilievi. ﬂﬂdhldt‘ di tanto n tanto pil accentuati, ricoperti da
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ampie aree boscate ¢ aree adrblte al pascolo;’ gh appezzamenn d1 ien’enn utlhzzati per attivitd agrlcola sl
sviluppano soprattutto lungo la vallata del Rio Mascari in prosmmta dell’usse stradale. In questo tratto si se-
gnala la presenza di diverse zone industriali ¢ commerciali ubicate 2 ridosso della SS 131.
L’ultimo tratto della 88 131, che precede la citta di Sassari, continua a svilupparsi lungo la valle del corso
d’acqua Mascari, che qui si caratterizza da un audamento tortuoso e dalla presenza di versanti piuttosto ripidi
e rocciosi sormontati da ampie masse arboies, appartenenti alle formazioni sedimentarie dislocate in blocchi
basculati a formare cuestas e altoptani, borda!i da comicitocciose scoscese. I blocchi sono incisi da valli pro-
fonde oggi asciutte, quali la valle del Rio Mascari, impostate.su finee tettoniche attive fino ad epoche recenti.
Con riferimento alla “Carta dell’uso dé} suolo” si denota che le aree boscate 'sono in prevalenza costituite da
formazioni afferenti alla macchia mediterranea, ai boschi di i ‘aufogha ed ai boschi a prevalenza di conifere,
mentre i sistemi preforestali dei cespuglieti ¢d arbusieti sono meno diffusi ¢ utilizzati per I"attivitd zootecnica
estensiva. I sistemi agrozootecnick estensivi sono -'mho Spesso assoman al sistemi preforestali e forestali dei
versanti collinari. I pascoli erbace? assunone incltre una consluuevo‘e diffusione in contesti pianeggianti in- /
teressati da un abbandono delle pz‘aucbf- agricole. L’ amblto sassarese mostra una forte connotazione agricola
e si caratterizza per la presenza d1 sisterni colturali mtensm e di oliveti. Nei tratti in cui le pendenze sono
meno accentuate le masse arboree fanno spazxo alle ample coltivazioni d: 011v1 tipiche del.territorio circo-
stante la citta di Sassari.
Caratterizzazione mor{ologica e gu as“o'__‘ger cetivi ‘ :
Il progetto in esame si inserisce in un territorio con r‘aratter:sf che strutfurali variegate che rendono necessa-
rio analizzare I’inserimento dell’intervento sui me* agglo xmerrsqaté i 1f*lazmne agli elementi morfologici,
naturali e artificiali dei luoghi. :
11 territorio interessato dall’intervento progetr.uale-‘é cosilinito ’a-aree cor’ andamento morfologico collinare,
di tanto in tanto alternate da valli fluviali piti 0 mﬁﬁdampm ¢ da ampi altopiani; tali aree possiedono caratte-
ristiche paesaggistiche e morfologiche diffeventi che detemnhe 20 un leGIaO grado di visibilitd del paesaggio
circostante. :
11 territorio ¢ costituito da una moxfologla articolatd, costltuna p;f'valente, siente da un alternarsi di rilievi on-
dulati, in alcuni casi pili accentuati, in altri meno con ampi altopiani circoirdati dal sistema collinare.
Da un punto di vista percettivo iliterritorio interessato dalle opere progenuah si puo dividere in tre sistemi
punmpah ciascuno dei quaii p0551ede diverse ¢ rartermnche pacsaggistich: che offrono differenti visibilita.
La prima tipologia di paesaggio; & quella Is-areggmnte degii altopiani; in particolare si possono citare
I’Altopiano di Abbasanta e quello-di C ampﬁdd attraversaii dalla SS 131 e caratterizzati da un prevalente uso
agricolo e a pascolo del suolo, dove ogni fondo ¢ individuato da scoli per la raccolta delle acque piovane, da
filari di alberi o da muretti a pietra viva che n¢ aegnano il cenfine.
I terreni coltivati e le aree a pascolo sono-di tanta in tanto.interrotti da corsl d’acqua, dalle infrastrutture via-
rie secondarie e di campagna ¢ da: macchie di bosco pilt 0 meno ampie! ' Diffusamente presenti nella pianu a 7
sono le case sparse e le strutture adibite per Pattivita agrlcola edificate’ preValentemente lungo la viabilita; {si
evidenzia inoltre la presenza di zune industriali- ub! cate in pros mrmta deHe strade principali, in particola
della 8S 131. :
La t1polog1a di paesaggio presents in quesm area permette \Pdmc generalmﬂnte profonde fino a notevoli di-
stanze; in tale contesto, gli elemsnti che possono costituire delie berriére visive, limitando quindi la vista
verso il paesaggio circostante, sond mppwseprate dagli elementi verticali che spiccano sul paesaggio pianeg-
giante agricolo circostante, COStltLl i in prevale nza dai manufam agncoh ¢ dai filari di alberi presenti lungo
le strade. : :
La seconda tipologia di paesagglo ¢ que}}a collinir €, appartf*nmle ai prmmpah sistemi presenti all’interno del
contesto paesaggistico di r1fer1mf;nt0 in p:mnco are, quello riconducibilé alla Catena del Marghine e del
Goceano e quello del Meilogu, - : ’

L’ambito collinare presenta una grande varictd dal punm di-vista vegetaz:onale in quanto si possono incon-
trare rilievi del tutto spogli ¢ adibiti al pascoio .o f‘aratteluazﬁu da-un paesaggxo olivato e agricolo di collina, Ql:\
di tanto in tanto interrotto dalle infrastruiturs viarie ¢ dai boscht pitl 0 mend ampi. ] ) U

Nell’ambito delle forme morfologiche pili par ticolari costituite dai rilievi ; a cuestas tipici del Meilogu, 1 ver-
santi rocciosi sono sormontati da una fitta ° vegrta zione arborez ¢, dove [ acclmta del suolo lo permetts, la

ree o dall’ andamento stesso dei versanti, i qml*
vero e proprio ostacolo percettivo in altii.

coltivazione degli ulivi prende posto alla macchia mediterranca, /
In questo temtorlo morfologu:amente movimentaio, ¢ poss1b1lg scor gere, wsuah pit aperte verso il paesggleio
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La terza tlpologra di paesaggio & quclla appartencnlﬂ all? amb: o 'tirbano presente all’interno del territorio ana-
lizzato ed in particolare riconducibile ai prinéipali® n.mlel pitl pr0531m1 alla 8S 131 che, ubicati in-contesti
morfologici differenti I'uno dall’aitro, offroiic-una dwe 3a percezioae del paesagglo circostante.
Generalmente le cittd presenu ‘nel{*ambito, territoriale aatizz Zaid presentano un nucleo urbano storico, am-
pliato nel corso degli anni mediante complc;531 residenziali e produttivivsorti intorno la parte pit antica.
All’intemo di tale paesagglo le viste, sono sjiéssb ostacolate-anclie nélle brevi distanze dall’edificato circo-
stante; solo i margini pill esteini dell’ amtato -possono offrire vighali gcneralmente pil aperte verso il paesag-
gio circostante, che come acccnnato, varia in base alla ubxcaz.one del nucleo urbano rispetto all’andamento
morfologico del territorio. . *. ¥

Le citta presenti all’interno dei prmc:pal; a]tuplunl come Paunlatu‘o Abbasanta Norbello e Borore, hanno
uno sviluppo dell’edificato in un contesto pxaneggmnt\., in cui solo i margini pitt esterni dell’abitato permet-
tono delle viste verso il paesaggio: agncolo ¢ 'a -pascolo, circostanie,. Le viste sono generalmente aperte ove
non presenti gli elementi che possono cost:tunm dell\. bamere visive quah gli edifici ed alberi isolati ¢ le
masse arboree. 0 . R Loy i

1 nuclei urbani, ubicati lungo Ie péndici dei rilievi collmau . oosti a1 plem dei versanti ripidi terrazzati che
discendono verso I’altopiano lievemente inclinato in’ direzione del mare, come Birori, Bonorva, Torralba,
Bonnanaro e Muros, offrono delle viste pid p10f‘onde finoa ragglmgere con lo sguardo notevoli distanze; tali
viste possono considerarsi parzm 1in quanto solo la porzm-w di I'ab o*rwolto verso il pacsaggio posto a

%

quote 1nfenor1 puo bencﬁcxare di ah vedute ‘
ve, Siligo, Florinas e Codrongiancs, vi si puo scor, gere generaLmente una wsta profonda ¢ completa del pae-
saggio circostante, quando non sono i lineamenti morfo‘og:m dei rilievi limitrofi ad ostacolarne la visuale.
Nel territorio analizzato gli elementi che possont costltu re- delle barriere:visuali sono quindi rappresentate
prevalentemente dalla morfologia stessa del tefritorio € daﬂs masse arboree che si sviluppano lungo i corsi
d’acqua e le strade percorribili; questi ul timi, Pero non. cost:h.usrono mai deélle barriere vere e proprie, poiché
sono sempre dotate di una certa trasparenza’ chee oetemnnata dalla densita delle piante, dallo spessore della
quinta arbores, dalla presenza o rreno di- foghame \n pertodo mvernale la loro azione schermante si riduce
moltlssnno) C
In tutti i casi & sempre molto importante duf' mrc la posmom dcll‘osservatore rispetto al manufatto, per cui &
possibile che una quinta vegetale ¢-un nlxe\ro morfologlco siano in grado di nascondere 1'opera alla vista
dell’osservatore quando questi & v1c1no e di oefdere comptetmcnte la sua funz:one quando questi & posto ad
una distanza magg:ore ' i
Nel territori in esame, oltre alla presenza di detti elementi verucall in g1adn di ridurre o annullare la vista del-
le opere in progetto, sard anchela’ dlStanza a detcrmmam la pemezm.xe wsuale
Interazione opera-componente. L g
Possibili impatti in fase di cantrere O o " '
L’intervento di progetto in esame, cm;snste in, una gerie d1 opere ch qdegudmento e messa in sicurezza di un
tratto della SS 131, che verra modlﬁqato nefla sua conforriazione spaz:ale
Al fini dell’analisi sulla componénte Paesagélo aono stattxconmdexau 1 seguentl interventi:
© o svincoli di nuova realnzzazsone ;
¢ svincoli esistenti da adeguare o ;
o viabilita esistente da adeguare, e - W
o viabilitd complanari e di scrvizio di nuc)\ = realizzazione. s
Le principali problematiche di inypatto temporaneo sul- paeﬂagg_o sond .egate essenzialmente ad impatti visi-
vi ed alterazioni della morfologia efo della qualua. del ICITHO;JC “oui ms:steranno i cantieri, per un periode
comunque limitato nel tempo 3 Lt
Per tutte le fasi di progetto, i potenziali 1mpatt1 SORG riovuta es ss‘riz'ialmenté alla presenza delle aree di cantie-
re e delle macchine operatrici che determinano upa temporaned intrusione di elementi estranei rispetto ai ca-
ratterl compositivi del paesaggio é sott:azlonc di ambiti di’ v'ﬂore paesagg1st1co rilevante.
In sintesi le possibili interferenze s hc si posaono verifi cars SOn D ie s guent_i

d e %

.-i_
v

Possibili interferenze  _ g L Quanﬂncazmne dell’impattd ™ . .
Sottrazione di elementi del paesaggto o % v Un'riferimento alle modeste superfici impiegate nella
R -1a*e di cantiere, gli effetti delle modificazioni posso-
»od T T ag'essere ritenuti di lieve entita

e
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Possibili interferenze ' - | Quantificazione dell impatto

Degrado di colture specializzate

Alterazione della morfologia naturale Le lavorazioni nown produrranno eccessive modifica-
- | ziom della morfologia del territorio

Interferenza visiva prodotta dall’ mgomtro f“ 18160 4e1 I mezzipossono ‘essere considerati temporanei de-
le aree di lavorazione trattori paesaggistici ma dato il carattere temporaneo
i delle iavorazioni e considerata la modesta entita
{ dell’*niervento quasto impatto pud essere considerato

di lieve entitd’

Disturbo alla percezione di elemeiiti de] nassayei
causa delle lavorazioni detenmnate d'dle attiviia d1
cantiere

»
’

Possibili impatti in fase di esercizin.
La progettazione dell’intervento dggetto del pu,sente studio & stata effettuata in maniera contestualizzata,
non guidata esclusivamente da scelte tecniche o normative, ma anche dalie relazioni con il contesto paesag-
gistico alle quali la strada statale appartiene. :
Nonostante tali presupposti, in fase di esercizio dell’opera, i fatton di 1mpatto in grado di interferire con la
componente Paesaggio sono rapprésentati dalla siterazione delle condmom percettive.
In sintesi le possibili interferenze che si possomic verificare i in Lase di esercizio sono riconducibili nei seguenti
termini:

* alterazione del paesaggio percettivo

s alterazione delle condizioni percattive,
Rispetto alla prima tematica evidenziata, ovve:0 al rapporto tra opera e contasto paesaggistico, occorre riba-
dire che I’area oggetto di studio & IlCOlTlpI'C‘Ed ¢ll'interno di un ampic ambito territoriale attraversato dalla SS
131 e caratterizzato da un pacsaggio agricolo, cen la presenza di vasti pascoli e alternati di tanto in tanto da
ambiti pit naturali costituti dalla tipica vegetazione mediieiranea.

. Tale ambito, per quanto caratterizzato dalla preseriza di aree ad elevata naturalitd, risulta tuttavia segnato da
diversi fattori antropici, riconducibili eszenzinlmente alla viabilit} stadale stessa, alla linea ferroviaria e alla
presenza di aree industriali e commerciali ubicate 1n prossimii della 35131,

Per quanto riguarda ’aspetto legato alla alterazione delle condizioni pércettive mediante lo studic delle
azioni di progetto in relazione al paesa glo circpstante ¢'emerso che, la rote viaria corrispondente con la SS
131, oggetto di adeguamento e messa in sicurezza, risulta essere I'ambito wricritario di percezione visiva.
Questa, seppur con alti livelli di ﬁﬂquemazmn‘, costituisce iuogs di Irequcntazlone prevalentemente dinami-
ca, il che, per sua natura, limita a priori [1nt='n sitd di impatto visive che le opere in progetto possono genera-
re.

Sulla scorta di quanto fin ora ev1den21alo nonche di queIII chie sono I caratteri del contesto paesaggistico
analizzato, e delle caratteristiche dzlle opere in progetto, si riscontra che quieste risultino visibili solo dalla SS
131 e, essendo questa un ambito d; freqlm.tanmm dma1mca deterninano qumdx un valore di in¢idenza pres-
soché basso. S

Inoltre, tenendo in considerazione 1a natura delle opere in progetto, finalizzate all’adeguamento e alla messa
in sicurezza di un’infrastruttura esmtente & poss'bale rltenele che queste non apporteranno rilevanti modifi-
che allo stato percettivo del paesaggio. _ _

Inoltre, in riferimento alia tutela delle componenti paesaggistiche presenti all’interno dell’ambito paesaggi-
stico, si risolve il duplice ruolo rivestitc dalls opere previste, ossia 'qué[ld legato al perseguimento degli
obiettivi propri dell’intervento, riconducibili al miglioramento della viabilita locale, sia quello di diventare
una potenziale cerniera tra le parti del contesto pacsaggistico, mediante la sua riqualificazione.

Nella direzione dello sviluppo di tale ultima .valenza sono stati diretti gli interventi di inserimento paesaggi-
stico, approfonditi nell’ambito del Quadro dr Riferimento P10ge1*ur1k: al quale di rimanda, la cui motivazipne
per ['appunto non risiede nell’avvertita necessita di mitigare un impat.o detérminato dagli interventi in
getto, quanto invece dalla volonta di cogherh ome omamone per operare un azione di recupero dei valbri
paesaggistici ancora presenti.
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Simulazione di inserimento vaesaf!,qzs:zf. T N 2
Al fini del presente studio, tenendo in ¢ considerazione tuttr gli ¢igmenti di natura prescrittiva e non che costi-
tuiscono il paesaggio da assumers: a supporto per il conetto inseriménto delle opere, il presente palaorafo €
finalizzato ad illustrare le scelte ongeftuab \14 Proponmt in rapporto agh elementi del paesaggio con cul
interagiscono le opere e descrivire gli effetii Su di essi Ta endo ricorsg principalmente alla simulazione
dell inserimento dell'opera sul P Dsagglo rmimta la .cn-npow,loﬁe di fotGSImulazmm (cfr. “Fotosimulazio-
ni” . o '.‘

Sono state realizzate alcune sunu‘azmnl in 5u de!le 01:4 < ed 1nser1te in’immagini fotografiche riprese da
punti di percezione visiva strutjuranti ubicati’ Iu"lgo JE:l SB 315 .1uesta uftimi pud considerarsi 1'unico elemen-
to ad alta frequentazione presente nei pressi delie aree di 1 m:e; vento. - :

In queste aree le opere sono ben visibili, ma non tale da’ poter, incidere \,.gmﬁcatlvamente sulla percezione
del paesaggio, tenuto conto chie la vis di cornunicazione citata, essende un’ luogo di frequentazione dinamica
e ad alto scorrimento, per sua natura, ne imit4 a priori l‘mtensﬂa di‘ita patto visivo.

Per la simulazione & stato r;pmtdto lo stato ;.nte operam e lo stato post opr,ram con le opere di mitigazione,
oltre allo stralcio plammetnco con I’mdmduazlonc del: puuto cu "1pre<a fotograﬁca e del cono visuale.

4.8. SALUTE PUBBL:ICA

e

Per il presente progetto sono state alt1es; vaiutale le inter felr,n?e lndofte dall’esercizio dell’opera in progetto
nei confronti alla salute umand in modo da. venﬁc e la COin!,at‘blllta delle conseguenze dirette ed indirette
dell’opera e del suo esercizio con ghi standard ed 1 cr1ter1 per le prevenzione dei rischi riguardanti la salute
umana a breve, medio e lungo pe;iodo. R ‘ ‘

Sulla base di queste considerazioni ed anah??ando i potep iali fonti di disturbo alla salute umana, prodotte
dall’intervento in progetto, si & reautato oppmtunu anahzaaw  seguenti aspetti:

- inquinamento atmosferico - S

- inquinamento acustico : '

Nel caso in esame infatti i pr1nc1pah fa*ton cil uschm p‘ev la kdlute pubblica sono da attribuire alle diverse
forme di inquinamento che posscuo essere gen srate dalle aitvic m reahzzazmne e dall’esercizio dell’opera,
in particolare: I’inquinamento atiriosferico ed : fOI‘J.OlnqulrulnFHtO .;.

I risultati delle simulazioni condofte relativameste alle: comiponenti rumore.ed atmosfera, il cui inquinamento
¢ la principale causa di danni per iz salute pr.,bﬁ]sua, =4 altlesn ia ‘ocahzzazzone e I'esiguo numero di ricettori
prossimi alla $§131, permettono di concludese che i mooet 0 it esame npn sard causa di alterazioni tali da
essere fonte di problemi alla salute pubbl,w : ‘ d

Inoltre 1’eliminazione di intersezioai a raso & la foro sosiiy uzidae con, *ntelsezmnl a livelli sfalsati e la regola-
rizzazione degli accessi e deila viabilitd Secom.aua oltre = deLermmare unt flusso plu regolare ed omogeneo
dei veicoli lungo 1’asse stradale principale, ¢on i conseguen: benefici aml;entah si tradurrd anche in un de-
cremento importante del valore degli. lndlca'orl di incidentalita.:

L’aspetto dell’incidentalita ¢ statd anche. suIentlﬁcamen*e tra?tato r.el gid citato Studio effettuato
dall’Universita degli Studi di: Caghau thesmndo I’effetto sulia sicurezza & sulla salute dei necessari ammo-
dernamenti dell’opera (titolo: “Consulenza per Vindividuazione del tratti; cr1t101 del tronco omogenco della
Strada Statale 131 “Carlo Fehce” dal km 145+800 al } im 209+482, con parucolare riferimento agl svincoli,
-al fine della predisposizione a-cura del’ANAS Sp.A. del -*ompletnmeuto delle progettazioni necessarie
all’appalto dei lavori dei tratti puoutau indicait.”, Settembre 2007).

Sulla base di quanto affermato nello Studio, le mtvlsez,wm ssistenti: sul uauto della S.8. n° 131 si presentano
in condizioni tali da permettere un loro manie enimento ma cozy alcwni interventi migliorativi localizzati. Vi
sono alcuni punt: nodali prioritario per i quali & néctissario ¢ urgente. un intervento di adeguamento funziona-
le e strutturale, in quanto addiri{tura non assicurans.pilt copdizioni ‘minime di sicurezza soprattutto per la
presenza di punti di conflitto legf i alle mancvre di svoha 4 sindistra. Si pud allora concludere che tutte le in-
tersezioni e gli attraversamenti eustentl o in progetto” possono cssere suddivisi in quattro classi principali in
funzione della tlpoiogla di intervento che & stata proposta, ¢d-shattamente: 1) nessun intervento; 2) interventi
localizzati sui margini stradali e sul segnalamento; 3) intervent: di miglioramento dello schema esistente; 4)
riprogettazione in sede dell’intersezione o dell’c‘.ttlavelsamert‘,. Sulle base di queste quattro tipologie si pos-
sono allora classificare tutti i puni nodali, oLl come»d_eg,c; mello Studio e di cui ANAS ha tenuto conto nel’
progetto. S
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E stato preliminarmente svolto une studio sﬂ'li‘inciiientalit!a della 5.5. 0”131 dal km 144,00 al km 229,00 che
potesse dare una misura del grado di pericolasiz della stessz; "‘-B")!-::::SL. -un’individuazione dei tratti critici
in base all’incidentalita sulla base di dati ISTAT ¢ ACL T

Sono stati inizialmente messi a confronto i da%i di incidenralita relativi aIL, strade statali nazionali, regionali,
alla 5.5. n°131 per tutto il suo percorso ¢ la Ea,“ n°131 dal km!44,00 al ko 229,00. Come é possibile evince-
re dai grafici, il rapporto di mortalita della §,3.n°131 risultava superiore a quello nazionale; inoltre, il rap-
porto di mortalita del tratto in esame risultava superiore 3 guello relativo all’intero tracciato della Carlo Feli-
ce. Altro indicatore calcolato & il numero di-inzidenti a chilometro. Anche'in questo caso sono stati eseguiti i
confronti tra i dati nazionali, regicnali, per la tratta in esame ¢ per Fintérz S.S. n°131. In questo caso risulta
evidente come il tratto stradale in esame posaa considerarsi critico; infatti :m numero di incidenti a chilometro
risulta superiore a quello regionale, nazionzle, ma anche a quello della stessa S.5. n°131.

E stato infine necessario un ultzriore aprrofondimento per arrivare z definire le tratte chilometriche,
all’interno della S.5.n°131 (in parlu.ola;e dal kmy 144 00 al ki 229,00) che: presentano maggiori criticita,

La Relazione di cui sopra ¢ stata cnmmrszonata dalla Reglom. Sardegna al ﬁrve di effettuare le necessarie va-
lutazioni sulla realizzazione dell’a:_nmodqrnameqto della S.S. 131,

4.9. RELAZIONE DI INCIDENZA
1l Proponente ANAS ha presentaté_ sulla Relazione di."Incidcnzzi -alc'une“Su'cceséive precisazioni al SIA, espli-
citate anche verbalmente in sede di presentazione. Il Proponeate fof’niscé i formulari standard relativi alla

ZPS ITB023050 - "Piana di Semestene, Bonorva, Macomer e Bortigair” eal SIC 1TB021101 - "Altopiano di
Campeda" € riporta la descrizione delle principali caratteristiche di ciascun habitat in essi presente.

"t

Sito del nuovo svincolo di MulaI'gia—hﬂgmge;_eﬂ j;im 148 delin 53131

L’intervento in esame ricade in habitat di tipe' 6340 (pascoli arborati) & 6220* (steppe), molto estesi oltre

*area di intervento, in grado di cohservare sosianzialments inaitr:rata 12 propria struttura anche in uno scena-
rio post-operam. :

In giornate piovose sono rinvenibili occasion -.Jl nstaom @ auqua assocmb ix agli habitat 3130 ¢ 3170% (acque

stagnanti) rappresentativi di peculiarita ecologiche tipicke delle arec proette oggetto di valutazione sia dal

punto di vista faunistico (Discoglosso sarde) ¢he floristico. :

Sito della nuova complanare alla SS131 {ccrsia n01d1 dallo wipio_lg_cix_ A amneda” al km 152 alio svincolo
di “Badde Selighes” alkm 155 _ . o

L’intervento in esame ricade in habitat di tipe 6310 ¢ 6220%, molto estesi nltre Parea di intervento, habitat di
riproduzione della Gallina prataicia. In giornate piovose sono rinvenibili occasionali ristagni d’acqua, asso-
ciabili agli habitat 3130 e 3170* (acque stagnanti) rappresentativi di peculiarita ecologiche tipiche delle arce
protetie oggetto di valutazione sia dal puato di vista faunistico (Discoglosso sardo) che floristico.

Sito della nuova complanare alla gSlBl ('co a_ 1L d) dal km 13; 132 al kim 153

L’intervento in esame ricade in ha;ntat di tipo 63 10e 62207, rmlto estesi oltle ’area di intervento, habitat di \,\A}’
riproduzione della Gallina prataiola. In giotnate piovese sono rinvenibili occasionali ristagni d’acqua, asso-

ciabili agli habitat 3130 e 3170* (acque stagnanti) rappresentativi di pem_hauta ecologiche tipiche delle aree

protette oggetto di valutazione sia dal punto di vAsta Jfaunistico D1xu.ovTosso e.ardo) che floristico. W/%

Area di deposito definitivo in adiacenza alla corsia sud della S8131 al km 134"

Il pregio naturalistico riscontrabile nell’area 3 molty-basso, & ﬁresente 1un pascolo con presenze arbustive rade l,—
sviluppatesi tra le rovine delle vecchie snuttme 5 56 vizio deliz cs'd.entc _attivitél di cava.

Sito della nuova complanare alla SSI31 (c01:1_., mf‘d) dm ki, 156 al km 15 7 é ;
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L’intervento in esame ricade in habitat di tips 6310 e 62207 raolto estesi oltre I’area di intervento, habitat di
riproduzione della Gallina pratamla In g1omate piovose sono rinvenibili occasionali ristagni d’acqua, asso-
ciabili agli habitat 3130 e 3170* (acque stagva'm } 1appreser'tatw1 di peculiarita ecologiche tipiche delle aree

protette oggetto di valutazione sia dal punto di v1sta faunisncn (Dmcoglosso sardo) che floristico.

Sito interessato dall’ adeguamento dello §v1m g,! b di Bonorva §ud al Km 158 della SSi31

o

L’intervento in esame ricade in habitat dl npo 0310 e 6220:" molto estesi altre L'area di intervento, habitat di
riproduzione della Gallina prataicla. In glornate piovose séns rittvenibili occasionali ristagni d’acqua, asso-
ciabili agli habitat 3130 ¢ 3170* (acque slagnanh) rapprest,ntauw di peculiarita ecologiche tipiche deile aree

protette oggetto di valutazione sia; ddl pusnto dl wqra_ faumsuc:o (stcoglosso sardo) che floristico.

Sito interessato dalla rlguahﬁcaz one della SP 1_.., compigggtwg alIa Sbl31 ( corsia nord) dallo svincolo di Bo-
norva Sud allo svincolo di Bonorva Nm d- .

.+-.

' ' ‘l e . "‘. ’
L’ecosistema rilevabile in suu nion & propnar-aeme nconuugzbna agh ecosx“emx caratterizzanti le aree protet-
fe su cui si sta valutando V'incidenza, risultando di fatto mo‘*o prossimo ad-habitat periurbani a bassa qualita
naturalistica, fatta eccezione per i rmcrcssm um1di individuabuli presso gh unpluv1

n

iy

Sintesi degli impatti o X '.' - S : .

Gli habitat interferiti dagli 1ntervent1 m progeito rmulta.,o dl ttpo 3310 (pratl arborati) e 6220* (praterie step-
piche), 3130 e 3170* (rappresentativi di acque stagraati).” .

Le specie floristiche a prioritd-di conservazione aegnalafe ner foxmularl standard rion sono state avvistate
probabilmente non solo a causa del periodo @ osservaziorsnicn favorevole, ma anche per la presenza di pa-
scoli diffusi. Non si pud pertanto-escludere la loro potenzmlc presenza nelle aree di intervento,

Tra le specie faunistiche a pnorlta di conservazione, Ja Gallina prataiola risulta esposta a minima sottrazione
di habitat potenziale in ogni area: di interventc. I Discogloiso sardo risulta esposto a minima sottrazione di
habitat potenziale presso le zone imide di ristagno occasionalz, sia presso lo svincolo di Bonorva Nord, sia
lungo le complanari tra Campeda.e Badde Selighes. 11 Torco Jhottaccio risulta esposto a minima sottrazione
di habitat potenziale presso lo svincolo di Bonorva Nord. )

[ \a '

Misure di mitigazione Lo
+

Per il mantenimento di porzioni di habitat 3} 30 e3170* (acque dolcn nstagnantl) presso gli interventi dal kan

148 al km 158 ¢ stato ritenuto opporruno hoti 4 Lerare a mat gmu dei futun ’_‘Ol'pl stradali, |’attuale modalita di

drenaggio degli afflussi meteorici, _ .

Per il mantenimento di porzioni c‘.1 habltat 6220* (pralene cteppl ~he) pres»o gli interventi dal km 148 al km

158 si prevede I'inerbimento del pm.o campzgna‘con specie g guida-dell’habitat 6220*.

Per il mantenimento di individui i Queaas sieher: (sughera) presso I complanare alla corsia nord in progetto

tra il km 152 ed il km 155 si prevedeno g mauu.maz;om 'rompcnsatne di esemp]arl di sughereta nelle future

aree seminaturali del nuovo corpo stradzle in pmgetto e 5

Per il mantenimento di individii di uiivo prcsso lo svmcolo di Bouorva No\d al km 162 si prevede la messa a

dimora di piante di ulivo (Olea e opca) . : L

i
.

Nella citata nota esplicativa prot CDG 01045 fi P hy data 09/39/2013 il:Proponente, relatwamente alla do-
cumentazione inviata ai fini della valutazione di 1nr:1c.enza di cui all’ art. 5 del D.P.R. 357/97 rlcompresa
all’interno della procedura di VIA, in riferimesto ‘agli haimat di interesse comunitario segnalati nei formulari
dei due Siti della Rete Natura 2000 (ZPS 1T BO2305{) Pl d: emestene, Bonorva, Macomer e Bortigali
e SIC ITB021101 - "Altopiano, dl_Campeda”) mtencsan dai. proget o di “Messa in sicurezza della S5131 fra
il kn 108+300 e il km 209+5 00” r;porta una qua'ltlﬁcazmnc dr*lle superﬁcn interessate.

Nell'ulteriore nota esphcauva prot CDG~0109006—P in daka .41/0912015 inviata da ANAS SpA, vengono
forniti ulteriori elementi di approfondlmento .con nfeumemo ai seglieniti aspetti:
- specificazione sulle conmss;om Lcol(.au,he sulle caraftpustlche biolegiche, sugli habitat e sugli eco-
sistemi deli’area di 1ntervento HEA
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- quantificazione degli habitzt interfesiti, in felazione ali’acquisizicne della carta degli habitat allegata
al Piano di Gestione dalla ZPS ITB(2305C - "Piana di S3emestene, Bonorva, Macomer e Bortigali" e
dal SIC ITB021101 - "Altomano di Campeda’”, non dispenibile alla data di redazione della medesima
relazione per la valutazione di incidena acclusa al SIA: o

- definizione delle misure di mitigarione/compensaZione. -

Le opere in progetto sono state sovr apposf‘= alle caite di distribuzione degli habitat allegati al Piano di Ge-
stione defla ZPS ITB023050 “Piana di Semesitne, Berorva, Macomcl ¢ Bomgah” ed al Piano di Gestione
del SIC 1TB021101 “Altopiano di Campeda”.”

Per entrambi i piani di gestione ¢ Attualments in corso la piocedura di Valutazione Ambientale Strategica di
competenza del Servizio SAVI della Regioné Sardegna. 1 Jocurnenti afferenti ai piani sono consultabili sul
sito della Regione Sardegna — SARDEGNA AMBIENTE - SISTEMA AMBIENTALE DELLA SARDE-
GNA, nella sezione Valutazioni ambientali. ‘

Per completezza di informazione, ANAS evidenzia che dal confronto fra-le carte di distribuzione degli habi-
tat contenute nei rispettivi Piani di Gestione sonc state risconirate differenze cartografiche nella rappresenta-
zione degli habitat. In particolare; nelia carta di distribuziope allepata al PAG della ZPS sono cartografate
aree aggiuntive rispetto a quella a'legata al PdG del SIC. Nell’addendum, a margine di sicurezza, ha incluso
nella quantificazione gli habitat effettivaments cartografatl da ciascuti Plano di Gestione, trattando separata-
mente il SIC dalla ZPS.

Inoltre sottolinea che dal raffrontc fra Iz Carta degh habitat a;leg,ata alla “Relazione per ia valutazione di in-
cidenza™ attualmente agh atti e quelle allegate ai ®dG sopra citati, si evidenziano differenze non sostanziali,
in quanto la carta originaria & stata redatta sulls base deil use dei suslo, di foto-xnterpietazmm € ricognizioni
in campo.

Ad ogni buon conto, nella nota esphcat]va pm la qu:nflf' cazione degli hzbitat prioritari interferiti ANAS ha
ritenuto opportuno basarsi sulla dcumentazione-ufficiale attalmente d'spomblie

AREA DI SEDIME STRADALE

Per quanto riguarda il SIC ITB021101 ‘“Altomano di Cam peda” risuftano habitat prioritari interferiti
dalle aree di sedime stradale, pur in misura percentualmente non rilevante.

Per quanto riguarda invece la ZPS ITB023030 “Piana di Semestene, Bonorva, Macomer e Bortigali”,
gli habitat di specie_interferiti da nuovo sedime stradale sono i seguenti (per la codifica degli habitat &
stato utilizzato I’Allegato 2 delle Linee Guidz per la redazione dei Piani di Gestione dei SIC e ZPS):

CoD : R CoN AREE INTERFERITE
H ABiT AT DESCRIZIONE HABITAT -~ . DA NUOVO SEDIME
) STRADALE [Haj

6220% Percorsi substeppici di graminacec e piante annué dei

H41 Co ; S . 6,62
Thero-Brachypodietea _ .

H55 9330 Foreste di-Quercus suber B 0,52

HAP84 6220*, 5330 e o 10,73

H37 5330 Arbusteti jermo- medltenane: ¢ pre-desertict - 0,52

HAP123 9340,5330 & . : ‘ 0,25

Ha3 6420 Praterie uraide raediterranee con plante erbacec alte del 0,04
Molinio-Holoschoemion | e

HAP126 9340, 6220* : ' - B 0,06

H56 9340 Foreste di Quen_us iien e Oueicu Iy ,hmmfolla g 0,26

Prospetto ricpilogative con la quanuﬁnzmne degli habitus m.ufci Tt .hl progesio, -
Con riferimento all’habitat di specie prtonta 1 ( 120%, Ja qaanhﬁcanone delle aree interferite dal nuovo $e-

dime stradale & stata massimizzata, 1potlzzar'.d che gli habitat HAPS4 f:c1 HAP126 lo contengano in tutta la

loro estensione. o ' .
o n g Wv

%,_




v
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CODIFICA HA- #"T" " TAREE DI SEDIME IN PROGET-
BITAT DESCRIZIONE HABITAT S T0 IN HABITAT PRIORITARIO
Percorsi substeppici dI g1ammacee p‘iante ..
*
6220 annue dei Thero-Brachypodietea " Circa 7,50 Ha

Prospetto ricpilogativo con Ia quant’ﬁcqzi'oﬁc arec d¥ Sédimc stradale iz progetto ricadenti in habitat prioritario.

[ . PR

S; riporta di seguito la superﬁme rlcavata da: formulari tandé_fd; inieressata dalP’habitat prioritario 6220*:

. e

Superﬁcle dell*habltat Supemclc del]’habntat in{ Superficie interferita ri-
Habitat presente nella. ZPS: terferita " spetto al totale

(ha) = . * (ha) Y
6220* 7841,6 ., 17:5_ f-; 0,10

La sottrazione di habitat, pari 2 7 5 h.l. corrxsuonde acirca 19_0 ]0 % nspetto a) totale.

AREA DI DEPOSITO - CANTIERE "0, &

.‘ . “ e "t

f.' . ¥
£ L . ..-;;‘

' d X ) -~ %

1

Per quanto riguarda le aree di’ depominkantnere, anche’ . q‘ueSto caso, usultano habitat prioritari in-
terferiti per quanto riguarda il SIC 1TB02i]{}1 “Altoplano di Campeda”

Per quanto riguarda invece la TPS 1TB023050’ “Pmna d1 Sc'nesfenn Bonorva, Macomer ¢ Bortigali”,

gli habitat di specie interferiti irt fasc m cantlcrc sono i sccux.nt: i

-
J e

AREE DI DEPOSITO/CANTIERE °

CODIFICA HA- DESCRIZIONE HABITAT

BITAT : | IN PROGETTO [Ha]

H41 6220* Percorsr substeppm d1 granma»ce e 3,11
piante annue.dei Thero-Brachypodieea” - ' i

H55 9330 Foreste dr Quercus tuber Lo 0

HAP84 6220%, 5330-- o 0

H37 5330 Arbusten termo-mediterranei € .pre- | 0

' desertici , - 5_"_ i o T

HAP123 9340, 5330° 0

H43 6420 Praterie umide meéditerranee con pxante 0 .
erbacee alte del Molinio: Holoschoemon ‘ R

HAP126 9340, 6220%, - i |0 %

H56 9340 Forestt di Querrus 1lex e Quercm ro- |10
tundifolia -~ . . : & ‘ by

v ™

Prospetto riepilogativo con la quantlﬁcauone arec’ cautzere/deuos:to in progetto ricadenti in habitat

prioritario,

-‘ -
L I e
y

Sulle arce temporaneamente occupate, duranie 14 fase.di ¢cantierizzazione delle opere, che comportano
Pinterferenza con habitat 6220* (area di cantiere al leni:158 jn corrispondenza dello svincolo di Bo-
norva sud, del cantiere sulla SP 125.¢ dell’area di deposito:definitive’ del materiale ubicata lungo la
$S131 costituita da una ex cavallato carr: Sug. al km 154), oltre alle accortezze gia citate da adottarsi
in fase di cantiere, ANAS pr evéde, al termine dei 'avonJ_.h ripristinare 1*habitat cosi da eliminare i
fattori di disturbo a lungo termmf‘ cLlle snecw rare e/o mmaccxate ¢ salvaguardare la biodiversita.

NOTA SUGLI HABITAT 3130 63170* -+ .. .
Come si evince dalle precedenti tabelle.e come desu ‘mbup dant‘ Allegan l:¢ 2 alla nota cSphcatwa di ANAS
(che rappresentano, nello specifico, gh stralc: deliz carte, di-d qmbualone degli habitat allegati ai Piani di Ge-

stione sopra menzionati), rlsultano mtexferenzc tra e’ Opere in progetto e gli habitat 3130 e 3170*.
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Inoltre, nell’ambito del progetto di monitorag '70 degh habltat nelle aree '31 Rete Natura 2000 condotto dalla
regione Sardegna, sono emerse evidenzé tali da‘indurre Pavanzamentd di una proposta di aggiornamento del
Formulario Standard della ZPS ITBOZ'ZOSU "Piana di Semestene, Bonorva, Macomer e Bortigali" (inclusiva
del SIC ITB021101 - "Altopiand.di Campeda”) che, formalizzata nel Piario di Gestione della stessa ZPS
{(Marzo 2015), suggerisce di eliminare {a-presenza dell habitat 2130.

Nello specifico quanto all’ 1nc1dcn 143 dc‘ I intervert in plom‘tto's'a.ulla ZPS ITB023050 - "Piana di Semestene,
Bonorva, Macomer e Bortigali" ANAS evidenzia: - -

v" perdita di aree o habjtat: iripatio. mecuc*’hasqo relativo alla componente flora vegetazione e ha-
bitat di specie NAT 2000, zisultando evidente la bassa percentualé di tale perdita, in relazione alla
notevole estensione desli habita! di _specie interessati oltre != aree di intervento proposte. In par-
ticolare, la sottrazion: di habitat prioritario 6220%, come meglio descritto nel § 4.2 Compo-
nente flora veoetanonr’ € Iwbztaf dei‘a nota ANAS & pan soltanto allo 0,10 % rispetto al to-
tale. :

v’ L’habitat di specie sard’ oppor tunamente salvaguaidatn in tutte; le fasi di realizzazione dell’opera e
saranno prese spec1ﬁche azionj di compensazions : iitigazions (cfr seguito).

v'  perturbazione: non si- puo negare 1} varattere pmn.i cnte deile eventuali opere da realizzare, che
comunque si innestano, in un contesto. di viabilita: prc—*esmtente cosi come & innegabile il carattere
reversibile a medio teumne dei cantrori per laTéatizz azione dei'lavori,

v" Frammentazione: il fatto che git inierventi in prog e‘*to sono ,)rewstl in aderenza a tracciati stra-
dali gid esistenti, consente di affermare.che il. grado di framinentazione di habitat di specie ed
ecosistemi non sia da considesarsi rilevante, m?ntcnendom la sostanziale conservazione
dell’assetto ambientale attuale. = .. - . : )

Considerata la perdita di habitﬁt prioritario 6220*, quantificabile in circa lo 0.10% rispetio al totale.
ANAS procederd con misure di compensazione che ; wuarderanno 1! recupero/ripristine dell’habltat

prioritario interferito,

Nello specifico I’incidenza degli i';fltervan;i, in progetto sul SiC ITBO21 101 - "Altopiano di Campeda eviden-

zia: N . .

v/ perdita di aree o hahitat: & prevista la sottrazione di Habitat Prioritari e non Prioritari. \‘\‘
Permanendo un margine di incertezza sull’attribuzione tipologica di alcune aree, ANAS ha rite- W
nuto opportuno procedere in senso cauiciativo con la deflnizione di appropriate misure di mitiga- \\}\{]
zione, come previsto afiche per I'area della ZPS. . ‘ ‘Q\
perturbazione: non sono previsti effetti s;gmﬁcatm I

v .
v frammentazione: non & plewstala ﬁanunentazmne di i abita‘t'edecosistemi‘

orografiche e ambientali dei Juoghi dové insisteranno tali interventi, & possibile affermare che sussistono in-
cidenze sul SIC ITB021101 - "Altopiane di Campeda. derivanti direttamente o indirettamente dalla realiz-
zazione del progetto. ' - ' : x

Sulla base dell’analisi condotta ef-in virtl delle caratterisﬁclge degli interventi in progetto, delle condizioni \S/
/

.. 3 ce .
1l K . .

Sulla scorta delle informazioni sopra 1'iporra‘:'e 55 \‘m’lutazio‘ie chii effet’i degli interventi in progetto sulla

Semestene, Bonorva, Macomer = Bo1 t1gah €ns: ll area del C‘ JTBO,;I 101 “Altopiano di Campeda” pud es-
sere sintetizzata per punti a premessa della defin 112101’16 delle azion di mitiZazione e compensazione. ' ’L
In particolare saranno oggetto di misure di mitigazione proposte : -
¥ Gli habitat di tipo 6310 (prati arborati). e 6220* (praferie ster: plche) molto vasti all’interno del AN
SIC e della ZPS oggetto di valufamm:; molto éstesi.ben oltr,, le aree di intervento, attualmente&
in eccellente stato di conservazione.
v" Gli habitat 3130 e 3170* anche sc neli‘area di studio. usuhano di difficile inquadramento botagjco
e ancora pill difficile restituzioric cartografica.
v Le specie vegetali a priorita di conservazione %ecnalatc nel f:-rmulan standard relativi allg/afee
Natura 2000 oggetto di valutazicuc non sono state rilevate.
v" Le specie vegetali a priosits di-conservazione segnal.lte fiei formulari standard relativi alle aree
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Natura 2000 oggetto a@ valittazione non consentuno comunque di escludere la loro potenziale pre-
senza nelle aree di intervento, che pertanto sark opportuno assoggettare ad appropriato piano di
monitoraggio con eve:itiali cone L'E.lel'l'h azioni ¢ 1itigazionc che, in caso di necessita, risulte-
rebbero di agevole attiazione, data‘la winima sottrazione di risorsa associabile agli interventi in
progetto, di fatto SempLe rzde*enn :Sdl st;gaa,h & mte*m € con hmltate impronte di sedime fuori
sede. : S

v Le specie faunistiche a pponta d: ronservazione segoeiate nei formulan standard relativi alle aree
Natura 2000 oggetto d valutazione non conseritono di escludem sotirazioni di habitat potenziali e
pertanto inducono, al pari delle specie vegetali 3 pr jorit3 di conservazione, a ritenere opportuno
un piano di monitoraggio con eventuali conseguen*l azioni di mitigazione.

v Tra le specie faunistiche & priorit2 di conservazione, la Gallina;prataiola risulta esposta a minima
sottrazione di habitat potemnle Tn ogm area di interventd; *

In particolare, alla luce della Valuta“zmne degu impatti <'.Llla componf‘*\te nafurahsnca da parte degli interventi
in progetto dal km 148 al kin 162 della SS131; & risultato Upportune prevec!r'-re interventi di mitigazione su:
¥" porzioni di habitat di t1po 6220% (p1atene steppmhe) prcs‘:o i Citati interventi in progetto dal km
148 al kim 158;
v' individui di Quercus suber (sughe m} plesso la crmlplanare deila corsia nord della $S131 dal km
152 alkm 155; )
¥ individui di ulivo presm lo svmcolo di Bonorva \loro

i+

Mantenimento di porzioni di hab.-:'zaf 62;20 * (brate;'ie .'S'reppiche,l-m'esso  oli r'nrerventi dal kin 148 al kin 158

In corrispondenza dei siti mteiessatl dagh 111tr.rvent1 in pmcettr) dal kin 148 al kim 158 della SS131, sirileva
per tutto 1’anno la presenza di praserie steppiche (mtewal ats a pascoh arborati) che costituiscono habitat po-
tenziale, in particolare, per la Gallina prataicla. :

Per mitigare la sottrazione di habitat 1mputcmlr all’mgombro dt sc-,dune dei nuovi tracciati stradali, si ritiene
opportune provvedere, in comspcnden,_a degl: spazi seminatiuaii che nel potenzmle assetto post-operam so-
no prevedibili 2 margine dei futmi corpi atradali, all’ineftirzento del piano campagna con specie guida
dell’habitat 6220%, Come evidenziato nell’ e"‘borato mafico ailégato alla presente e dedicato agli intereventi
di mlghoramento ambientale, la "Ehuluc d1 spemP er bu” ® r.utoctone r10ua1 dera fasce di 15 metri contermini
ai nuovi corpi stradali. :

Ripristino e mantenimanto di comurito di Ovicis suber (sughera) presso’la complanare alla corsia nord in
progetto tra il km 152 ed il ki 1‘55 . R F

4

11 tracciato della complanare in pamla in alc tni. Duntl consenle di wrevedme interferenza diretta con forma-
zioni boschive residuali dominate da sugnete in associazione con rcverellﬂ Tale associazione costituisce un
tipico risultato della storica espansmne dei pascoli a discapito delle fuercete sempreverdi, la cui dinamica ha
appunto determinato 1’habitat 6310 dei pascoli arborati con presenza. isolaia, o in concentrate formazioni bo-
schive di roverella e sughera, con quest’ultima segnalate comie specie Jmp{‘;tame ai fini conservazionistici.
Per ii mantenimento della dovuta popolazions di sughere a vantaggio della funzionalitd eco-sistemica
dell’habitat 6310, si provvederd a piantumazioni compensdwe di esémplari di sughereta nelle future arce
seminaturali del nuovo corpo stradale in progetto, in'ragione di un’sumero di piante proporzionale (3 volte
tanto) alla sottrazione dovuta al mogetfr} stésso (390 unitd abbattute ¢ 'ccesswa piantumazione di 90 uni-
1) : . . .
Nello specifico, nell’ambito dellﬂ fasce ope1at1ve sdigeenti. al “L‘OVO COIED stradale in parola, si prevede la
piantumazione di 90 esemplari di Queu‘as suber, cost 'jlstubuuc :

v un settore di 4000 mq destinato alla p1a11tumaz;one di 40 sughere a filare con interasse di 10 m;

v un settore di 4900 mq destma.to ai[a_plantuma.zwne d1 A0 sugh’*re a ﬁﬂaae con interasse di 10 m

Fatte salve le azioni di mitigazione gia indicite, d1 SeD‘utt(' sl rmmtano in fonna tabellare ulteriori azioni di
mitigazioni e compensazioni proposte coerentéinente con | e mdi-azmm gestionali offerte dal piano di gestio-
ne del SIC ITB0211(31 “Altopmno di Lampe.‘u e "
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INDICAZIONE GESTIONALE

DESCRIZIONE

 MITIGAZIONE O

COMPENSAZIONE

Garantire i naturali flussi ldrm_

delP’acqua

" Gli interventi' in progetto. potranno pre-

vedere il recapito dei deflussi, drenati

.| dal nas tro suadale immediataniznte a

margme dei t1attn di interesse, senza
opere i col lettamento’in grado altri-

menti d alim;tanare gh‘ stessi deflussi
verso corpl icrici superficiali, in realta

attealmenle, non raggianti dalle. zcque
meteoriche ;che in éffett, raggiunts il
terreno, --iggl perinangonn inconfrarido
lenti processi dizinfiltrazioue ed evapo-
razione. . B '

MITIGAZIONE

Mantenere la qualita delle acque
su livelli elevati

Gli interventi in progetto potranno p{je-
vedere pozzetti di chiarificazione ;i

corrmpr‘ndenza del punti di recap:‘ro
verso gli spazi seminaturali a boido
strada, con separazione. degli eventuali
supemnatanti oleosi ¢ trattenimento del
loro everituaie sfioro da parte di volumi
di sahbia- opportunamente. predisposti
neil’intorne del medesimi pozzetti, po-

co irvasivi data la Trequenza spaziale |

degil scarichi ¢ le modeste dimensioni
delle superfici scolanti. . -

"MITIGAZIONE

Regolamentare Pattivitd di pa-
scolamento

.,

S

L asservimerito delle fasce contermini
ai nuovi corpi stradali in progeito inibi- |
ra Pattivita di p'aqn,olo‘;hc di fatto oggi |

nnpech%e in rorrispondenza degli spa-

. cardtterizzati da acque stagnaut,. il |

pot"‘nz*d € vvllanpo dl: 2ssdpae ﬂ()l“-‘tl—
che di interesse Cf)mumtarm ‘

MITIGAZIONE

i

Inserimento nel PMA di una se:;';'

zione dedicata al monitoraggic
degli habitat N2K ed in partlcou-
lIare 3130 e 3170*

Conservazione delle specie Iega—
te a questo habitat (Discoglosso
sardo) (Discoglossus sardus)

Cartografia a mcmia scala della Ieale
distribuzicne deoh “habitat 31307 e
3170% nell’area direttamente e mdltet—
tamente interessata dall opera. Lndm-_
duazions Jdi-punti-e plot di monitorag-
gio con sufficiente - rapnyesentativitd.
Monitoraggio della struttura € compogi-
ziote degli habitat ‘dovute a pmce,a
naturali ed a*l_roplc collegabili e o
agli inter whtl oo !

MITIGAZIONE
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- SRS -~ | MITIGAZIONE O
INDICAZIONE GESTIONALE . DLSCRJZIONE 7| COMPENSAZIONE
. Nello Sp“le' ico,- nel] ambxto delle fasce
. - o ai | operative, adjacenti al'iuovo corpo stra-
Piantumazioni compensative di dal a P ; 1
alein paro a, si prevedong:
esemplari di sughercta nelle fu- / uh-settore di 4000 e -d
q estinato
ture aree seminaturali del nuovo al'a plantumazm"ae “di 40 sughére
corpo stradale in progetto, in | 7 | COMPENSAZIONE
. . Lo a fifire con intertsse di 10 m; ,F
ragione .dl un nurinero di p lante |, un. settore di- 4900: mq destinat
g;:;l:g:z;?nale ;I a ¢ softrazione , .+ gy -piantumazionc ¢, 30 sughere
Progetio stesso. a h]arc con 1men a5se d1 10 m ‘
Recupero ¢ conservazione di ha- Kprlstxtlo di 8.7 ha ai habltat prlqntano
bitat prioritari legati alle prate- { attraverso ™ I’ abbandonc’ delle p;atu:ne
rie aride ed in particolare quello | agricolc a séminativo e una ‘sizcessiva
contraddistinto  dal  codice | rlcolonmza.zmne delle spedie: caratteri-
6220%: “Percorsi substeppici’di- '_stlche dell*habitat pridfitario € in alu-
graminacee ¢ piante annue dei|ne aree, df specié tipiche della gariga ; | COMPENSAZIONE
Thero-Brachypodietea” ¢ lacon-|** +. .. .5 = S
servazione delle specie associate’’ e
con questi habitat, in particolare | - e .
la Gallina prataiola (Tetrax te- o o
trax). _ S et

L’individuazione ¢ la proposxzionf- delle Misure ch (‘ompens»wo-xe ai sensi dell art. 6 della direttiva Habitat
deve essere prevista spec1ﬁcatamente nell’otiica di conservazione dei siti prioritari, nel caso in cui, dagli
esiti della valutazione, vi sia una probabile incidenza negatlw in quiesto caso, siamo in presenza, dal punto
di vista quantitativo, di una pon s;@lﬁcatw‘. sottrazione di hab*ta‘ prioritari rispetto all’estensione totale del
SIC ¢ della ZPS interessate, non inficiando. p'*rtanto lo stzto di conservazione del sito nella sua interez-
za, mentre da un punto di vista quahtatlvo & 1nnegab119 vi sia una sottrazione, ancorché percentual-
mente minima di habitat che, attraverso, e misure di compensaznone dovra essere ripristinata ed ¢

L

suscettibile di essere 1ntegralmente compenaata BEALS - 2

A conclusione della nota di ANA‘S nel prdoettu' di Cdmpchsa?ione si individua come obiettivo principale il
recupero e la conservazione di habial prioritari-legali aile praterie aride \.d in particolare quelio contraddi-
stinto dal codice 6220*: “Percorst :ubsteppm di. gramingeee 2 plante armue dei Thero-Brachypodletea” 1
suddetto habitat ha una distribuzione tlplc-.tmcnte Mednerranna coh un’irea importante in Spagna, Italia,
Francia, Grecia, Portogallo, Cipro-¢ Maita; in'ltalia I’ habitat ha ampia diftusione, specificatamente in Ligu-
ria, Emilia-Romagna, Toscana, Umbria, Mar;:hc. Lazto Abruzzo, Monse Campama Puglia, Basilicata, Ca-
labria, Sicilia, Sardegna. 7'’

Un ulteriore obiettivo dell’inter vento dx compensazwne ¢ 1'—\ ronsewutonr delle specie associate con questi
habitat, in particolare la Galliha prétaiola (Tetrax tetrax). - i ™ "

Sulle aree temporancamente’ occupdte, durants la fase di- canuerlzzazu.ne delle opere, che comportano
I’interferenza con 1’habitat 6220* {area di ﬂantwre al km158 in corrispondenza dello svincolo di Bonorva
sud, del cantiere sulla SP 125 ¢ dell’arca di dwosuo definitivo del materiale ubicata lungo la SS131 costitui-
ta da una ex cava, lato carr. Sud; al km 154) siprevede, ai términe Géi lavori, di ripristinare I'habitat cosi da
ridurre i fattori di disturbo delle specie rare £fo minacciate e salvagua rdare la biodiversita.

A compensazione delle aree con sottrazione defjnitiva dell’Labifat prioritario (nuovi tratti di sedime strada-
le), la cui superficie complesswa -stimata per ecuesso come ezplicitato nei capitolo precedenti, ammonta 2
7.5 ha, si prevede di intervenire con interventi tesy, alla ricostizzione dell’habitat medesimo; si prevede di in-
tervenire in aree attualmente agricole di propneta privata nel Comune di Bortlgall in ploss:rmta dei km 154-
155 della $S131, e nel Comune di Macomer, in pro:smma dello svincolo al km 152, per un’estensione pari a
circa 8.7 ha. Le aree nei pressi dai km'154-155 sono ub:cacc i adiacenza a zone caratterizzate dall’ habltat
5330 “Arbusteti termo-mediterranei e pre-desertici”, dall’babltat 9330 “Foreste di Quercus suber”

66




Progetto Definitivo - Adeguamento e messa in sicurezza i .ef(r SS. ].a ; aul Km :Or" 300 ai Km 209+3500. Risoluzione nodi critici. 1°
e 2° stralcio ) o . i

dall’habitat prioritario 6220 “Percorsi sub:tepplm d grarm']ac e e pmnte annue dei Thero-Brachypodietea”
che circonda anche le aree adiacenti ¢ che si intenide ripristinare. | &

L’azione di rinaturalizzazione p1evede il ripristino di 8.7 ha di habitat pnoa'auo attraverso 1’abbandono delle
pratiche agucole a seminativo € upa successiva r1colomzza21on\, delle speue caratteristiche dell’habitat prio-
ritario e, in alcune aree, di specie tipiche della gariga.

Gli interventi previsti dal progetto co<t1tuuamo Bk avv10 delle dmarmche naturali verse [’evoluzione
all’habitat prioritario. ;

L’abbandono delle pratiche agucofe ha come cons guenza na“ula'\e 1'ev01versi'verso questo tipo di habitat, in
questo contesto, quindi le azioni p1 eVI.‘:t(.. aal progetio non falanno altro che accelerare e facilitare tale evolu-
zione. G : o :

H ripristine dei popolamenti erbaczi sam e%egmto con Ia serina previa preparazione del letto di semina per
permettere un miglior inserimento,del séme rel suolo. Il seme sara raccolto in loco tramite il tubo aspiratore;
successivamente il materiale raccoito sara vagliato per selezionare i semi dagli- scarti.

Come zona di origine (Dir. 2010/60/( 'E) saranng md1v1duate art e rlcadpntx nclla Rete Natura 2000 adiacente
all’area di intervento. p :

4.10. PIANO DIMONITORAGGIO AMBIENTALE ™

Obiettivi del monitoraggio indicati sono; : -
1) osservare I’evoluzione del contesto ambjentale dl riterimento, anche al fine di individuare effetti
ambientali imprevisti non direttamenté riconducibili 2lla reahzzazmne degli interventi;
2) verificare ’adozione delle misure- ¢ m= waznone prcwate nelia realizzazione dei singoli interven-
ti; : !
3) consentire di definire ed adottare le cpportur: raisure vorre:ttwe- che si rendono eventualmente ne-
cessarie in caso di effetti ambientali negativi significativi.
Il Proponente ha ritenuto sufficiente coficehirars il momtom:gm st flora » comuritd ornitiche al fine di de-
sumere informazioni utili alla verifica di: :
* sottrazione di vegetazione naturale, in part1colarﬁ elementi d1 pregio naturalistico;
* alterazione di popclameriti Veocfah in fase di reauzzazmne dell’opera;
* interruzione o alteraziorie di corridoi blologw : :
e sottrazione o alterazione di habitat faunistici.
Le aree in cui saranno effettuati i monitoraggi cot mpondelalmo alle "ZONe soggette ad impatto per le fasi an-
te-in corso- post operam. In partlcolarc _ _
- ante operam due- campagm ch r1hevo nei sei mesi precedentl I’avvio dei lavori, fer
un totale di 14 misyrazioxni; )
- cOrSo d’c)pcra due campagne di r1hevu durante l esecuzmne dei favori, per un total
di 14 misurazioni; P
- post opelam due carnpagne di rlhevo da realizzare ent10 6 mesi successivi alla chiu-
sura dei lavori, perun totale di 14 mnisurazioni.

4.11. SINTESISUGLI ASPETTI ARCHEOLOGICT

Premessa

Il documento di valutazione archeologica pfevenu va & parte mr&grantﬂ drl Progetto “Adeguamento e messa
in sicurezza dal kan 108+300 al km 209+500 delia S3 131 ~ Risoluzione di-nodi critici — 1° e 2° Stralcio” . Il
documento scaturisce dal Codice’dei Beni Culthirale- e-del Pa "S’n"agio D-.Lgs 42/2004 ss.mm., dal D.Lgs.
n.163/2006 ss. mm. Codice dei Contratt1 Pukblict relativi a lavori servizi « forniture in attuazmne delle diret-
tive 2004/17/CE ¢ 2004/18/CE; e dal Piano Paesaggistict Regionale della Sardegna D.P.R. n. 82/2006.
La complessa serie di lavori pxev;stl si snoda Jungo 'asta della SS 131; ch? collega la citta di Cagliari, a
con la citta di Porto Torres, a nord, in entrambi i sensi di-maicia, cow interventi ex nove e di adeguamen
opere esistenti, con una concennamor\:, delle azioni in corrispondenza degli svincoli, ma anche lungo iArgtti
stradali di collegamento tra gli svmcoh 11 progetto prevede diverse tipologie di intervento descritte nel capi-
tolo 2 seguente. Ii Progetto ha corae luogo di csecuzmne una vasta seziong territoriale della Regione Sarde-
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gna, segnata longltudmalmente dall mterseznone della S§S .'3]‘ avente come estremi del suo sviluppo lineare
alcune porzioni del territorio comunale di Phuhla c+~nel versepte meridioniale ed alcune porzioni del territo-
rio comunale di Sassari nel versanté settentnonale estcsa in‘zmpi segmenti territoriali dei Comuni di Maco-
mer, Bortigali (Mulargia), Bonorva Giave, Cossoing, Silige,’ 'Florinas, Codronglanos per quanto concerne gli
interventi negli Svincoli, e in pity ristrette frazioni di una lunga serie d1 territori comunali per quanto concer-
ne le ipotesi di soluzione negli Accesm Oltre g quanu sopra-citati, in questo ambito sono compresi i Comuni
di Abbasanta, Norbello, Aldoma,'glore B1ror1 Borom Tcralfqn, Sassari. L’areale d’intervento, considerato
nello sviluppo ed estensione complescm si mamfesta le\.I‘"lIlCELD nelle componenti ambientali, storico-
culturali, diversitd che nel corso gel tempo hanng generato @, confxgurato l¢ Regioni Storiche della Sardegna.
Tra di esse, in particolare, sarann? magglo.mcnte mteress‘m’ Clc.l layori le Reglom del Barigadu, del Marghi-
ne, del Guilcier, del Logudoro—Mmlogu. :

Metodologia .

e

Svincoli g SRR L .

L’attivita di indagine 1mzxalmente ¢ stata concenlruta nel sctto’fi in cm sono prE:VlStl gh interventi di pr ogetto
nell’ambito degli Svincoli. I nove interventi d.l jirogctto sotlo statl ﬁ"3210110.tl inclusi in nove macro aree peri-
metrate a scavalco della SS 131 con un estensione del nenm=taale da n nummo di metri 50 ad un massimo
di metri 250 dal settore dei lavori; ie macro ar ee comprendéno. i traceiati in progetto, il corridoio interessato
dagli interventi, le zone interferite delle fasi- d1 cantlere e le fasce- hmurofe ¢ adiacenti al corridoio.

In relazione ad ogni macro area-per, conseguv'e un. quadro d; ouemamentc ‘nella formulazione di ipotesi in-
terpretative dal punto di vista'storico- alcheologro e per potére elaborare 1donee proposte di intervento ¢ ve-
rifica sia in fase preliminare che esecativa, si £ proceduto in una sequenza di fasi di ricerca.

Ricerca di carattere storico archeologlco. Esame .sistemético del-maferiale edito di carattere storico-
archeologico ed esecuzione di ricerca- neil’ Archnrxo dcella SoPrmtcnde.nza per 1 beni archeologici per le pro-
vince di Sassari e Nuoro nelle. sez:om inerenti i :.Settori” di intervenio. {per.la ricerca nell’ Archivio della So-
printendenza per i beni archeologxcx per le provu’u, d1 La i.au & Oristano si attende risposta alla richiesta di
ammissione)

Lettura documentazione cartograﬁc.i Esarne ed mpmgo C,arce IGM e CTR Carta Archeologica del Ta-
ramelli, Carte Tecniche Regionali, Ortofoto Cartografia- der Piani Urbanisti Comunali relativa all’ 'Assetto
storico-culturale, Cartografia del Piano Paesagglst:co Remonale ‘

Analisi toponomastica. Ricerca.e individuazione di topon:m' qmle ulteriore dispositivo di lettura ragionata
del territorio atto alla ncostruzmn" del tessulp msedlanvo SIGrite. "

Lettura geomorfologica del térreno: Anai.s: finalizzata alla’ valutazione delle relazioni intercorse tra la
conformazione ¢ struttura de] tertitorio (geolocxa orografia, idfografia) edil diacronico processo insediativo
e, consequenzialmente, del legame esistent tia ["attuale,” ﬂ,\sma territorizie e le testimonianze storico-
archeologiche che in esso quel processa ha grmaato ST ¢

Analisi fotogrammetrica. Esame di ouofo'orarte preliminare alla ricogﬁ:izione di ausilio per verificare la
locahzzazwne dei monumenti noti e per mdmdl;are ecentuali tra:ce di ancmalia.

Ricognizione archeologica di superficie (;fr zld mrvey) 1# ogni macro atea esame autoptico dei terreni sui
quali sono localizzati gli interventi di progmo & sui terrend 1mrnedlahmeme adiacenti. L’obiettivo &, median-
te una lettura diacronica, Peventiale indivituazione, uconosr'l"nento e p’351z1onamento topografico di pre-
senze/tracce di natura archeologica o niote: Ls ricognizione & statw. ‘attuata nei luoghi con buona o scarsa vi-
sibilitd; sono stati esclusi i luoghi,can vegetaziote Toltaxe lmprat:cablh cke non avrebbero consentito alcuna
lettura del terreno, né I'individuazione di anoiali e eventuali-preserze arrheologlche I dati raccolti in rico-
gnizione sono stati registrati in schede RGG, suddmse in-Whitd Topor'raﬁche UT, e in Schede SI (Schede di
Ricognizione Archeologica ¢ Schedc Sito, Ca alogo fCeD del M:mstero pcr i Beni ¢ le Attivitd Culturali) e
il grado di visibilita espresso in una ("‘ arta della Visibilita. ' :

Determinazione del grado di Potenzaale Archeologxco. Sulla base-di ta’h conoscenze diversificate, & stata
compiuta un’analisi comparata ¢ d;acromca déi- dati “acquisiti con 1'obigttivo di ricostruire i} potenziale com-
plessivo dei settori territorialt mteressatl Inrbase 2i dati-a dlspn':zzm'w & stata redatta una Carta di Potenziale
Archeologico Assoluto, strumento-base per-la siccessiva redazione della Carta di Potenziale Archeologico
Relativo mirata alle aree coinvolte nel progetto(*Areali 3 Sviricoli”). 1l Potenziale Archeologico di un’area &
I’eventualita che in essa si siano conservate: :Presenze, arcneolumchc. di diversa rilevanza, calcolato attraverso
I’analisi e lo studio di una serie di dati storico- alcheeloglcl cop un grado di approssimazione variabile a se-
condo della consistenza numerica e qualitativa déi. dati acquis; iti, e si configura di per sé come un fattore in-
dipendente da qualsiasi mtervento si vada a 1eahzzare Dwersa"nente la valutazmne dell’impatto/rischio ar-
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cheologico (Potenziale/Rischio Archeologico relétivo) & inevitabilmente legata ad una fase di progettazione
preliminare che specifica 'interferenza di un’opera pitt 0 meno invasiva con presenze archeologiche. 11 Po-
tenziale Archeologico & stato definito teneido in Gonsiderazione indicdtori diretti e indicatori indiretti: pre-
senza di emergenze e/contesti archeologic adiacenza con aree di interesse storico-archeologico che haano
gia restituito resti materiali, vaIutazmne attiaverso i dati acguisiti, dl possibile presenza di contesti di inte-
resse storico-archeologico, valutanone aftraverso 1 dati acquisiii, della tipologia dei ritrovamenti, con parti-
colare riguardo alle loro caratterisiiche i mobilitaz e amovibilita, coinz:denza con aree non edificate che pos-
sono aver conservato integro ed mwola‘m un deposito archeologico, coincidenza con edifici sottoposti a vin-
colo monumentale, coincidenza c«an aree per cu"non $i'conoscono dati pregressi, coincidenza con aree inte-
ressate da radicali interventi che gossono aver comportato faq di manomissione e di shancamento. La valu-
tazione scaturisce dunque dalla ccnmde;azmm det fattori primari delle ‘dinarniche di insediamento storico e
di quelli ad essi correlativi, che 5010 comunque indivattamente sadividuzbili e riconoscibili nei segni lasciati
nel terreno. Si pud pervenire ad una valutaz:on’ pressoché indubbia ma spesso si pud solo indicare “la pre-
senza indiziaria di contesti alcheomglm Tale cu,nd1zm*:r:- nun amonzza, comunque, ad escludere a priori un
potenziale di tipo archeologico. .

In base al sistema di conoscenze acqulswte soriostati vaIutatv i diversi gradi in cui & articolato il Potenziale
Archeologico, in base alla classificazione zitc, medio, basso. In relazione ad ogni valore si riportano di se-
guito gli mdlcatorl relativi alla definizione. Per I’applicazione der: valom si sottolinea che non necessita la
concomitanza di tutti gli indicatori elencati. :

Potenziale alto. Coincidenza con aree segnalate-o rivelatem di interesse storico archeologica, probabile pre-
senza di contesti di particolare potenzialitd infortnativa, adiacenza con are? segnalate o rivelatesi di interesse
storico archeologico, coincidenza.con aree rion edificate, probabde alta censita nella concentrazione dei ri-
trovamenti, probabile rinvenimento di tracce ¢ contesti che, seppure facilriente asportabili, richiedono parti-
colare attenzione nelle favi di documentazwu rcheologlca_(vd. Aree di necropoli)

Potenziale medio. Adiacenza con aree di‘alto potenziale, presenza o probabile presenza di depositi archeo-
logici, probabile media densita nella concentrazione dei ritrovamenti, presenza di contesti di media potenzia-
litd informativa, rinvenimento di elnergen'fe asponabxli dopo 1d0nea documentazione

Potenziale basso. Presenza/probabile presenza di contesti.a basso contenuto informativo, probabile sporadi-
ca densita di concentrazione dei ritrovamenti, coincidenza con aree fortemente manomesse da interventi edi-
lizi, posizione periferica uspetto ~1r‘ aree ad alto inieresse storico-aréheiilo'“gico, coincidenza con assenza di
dat1 noti

Elaborazione della Carta del Pmenz:ale/quchlo Archeoloclco R; !at:vo

Comparando il potenziale delle singele sezioni di territorio interessato dai lavori per la realizzazione delle
opere, e rapportandolo alle specifiche degli in‘erventi di progetto, sono-state definite e riordinate graficamen-
te le valutazione sopra illustrate. $i sottclinea che. il grado di potenzialé/rischio relativo ¢ proporzionale alla
tipologia dell’opera che sari realizzata. Concorronc, quindi, nslia definiziene della scala dei valori, anche la
tipologia degli interventi progettati e la meto"’-logm tecnica della Ia10 esecuzione.

Individuazione criticita da sottoporre adi inte grazioni e npprefondimentl

In relazione alle aree in cui si ¢ définita ura scala’di velori di potenziale vischio relativo si sono individuati
settori di criticita e si suggeriscono intervent: ad megrazzmm dclia verifics e/o approfondimenti finalizzati ad
una effettiva stima del grado di impatto della so‘uzione proge;ﬁualc su terpi e costi di intervento. Si specifi-
ca, infine, che I'eventuale presenza di ev1denzf, archeologiche noh risconizabili in termini di valutazione pre-
liminare, pud essere riscontrata solo mediante ¥’ attivita di sorveglianza archeologica mirata durante le fasi
di lavoro. S L :

Accessi :

Per quanto concerne le sezioni in cui sono gtatr*: prwmte le soluzioni per 14 messa in sicurezza degli Accessi,

I settorl soggetti a verifica preventiva, dist ribuiti con sequenza discontinud lungo I"asse stradale della SS131,

sono stati ripartiti in cinque macro aree seguesilo criteri topografici. Le cinque macro aree risultano ordinate
in sezioni territoriali incluse nei' medesifi ¢ contesti indagati- nell'ambito degli Svincoli. In alcuni casi
I'inserimento ¢ pressoché totale, in altri casi, invece, risuita con diversi gradi-di estensione, includendo nella
macro area anche porzioni di contesti per i ghali & stato necéssario avanzare una nuova fase di ricerca e di
studio, raccordando dati di nuova acquisizione al “gia noto™. La memdologla di verifica adottata ha previsto
I'individuazione degli areali di studio su lla base di quanto sviluppato negli ‘elaborati progettuali. I dati ¢he
vengono illustrati, € che hanno deftato la scala de1 ffrado di. po:cnzmleirlschio ‘archeologico relativo, scatijri-
scono dall’analisi delle fonti. " Lo L
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Ambito territoriale dei_pmgeﬂo »

I tracciati e le ipotesi di soluzioni ricadono in un’ ampm area de"a Sardegna centro—occidentale che abbraceia
large sezioni delle Regioni Storiche deil’ Isola, i cui connru ormzf “immateriali” si riconoscono nelle diversi-
ta perdurate nell’ amblente nei monumenn, ne1 d1alet. e'! us‘ locah dei temton originariamente ad esse di
appartenenza. L, wR T 3

REGIONE BARIGADU — SR )

La Regione dei Barigadu & caratterizzata da temton aspr: altoplam basaltici, ampie vallate fluviali e dolci
colline. La conformazione orograﬁca & tipica delle aree vulcaniche e la geologia offre basalti di diverse con-
sistenze e colorazioni, trachiti, rocce tufacee; puddmghe 1gmrnbr1t1 11 territorio, molto movimentato per la
consistente variazione plammetnca & ricco di risorse naturali ¢ colpisce per i numerosi corsi d’acqua ¢ per la
vegetazione rigogliosa nelle plane e lungo i*&ostoni. Altro elemento caratterizzante di questo territorio sono
le acque termali, la cui origine & dovuta: alla depressione tetionica in ¢ui scorre il fiume Tirso. Nelle fratture
I’acqua meteorica penetra in proﬁ‘md]ta si riscalda e risale, p01 attraverso.le faglie, ai bordi della depressio-
ne del fiume. La sorgente prmc1p¢le & quella di Caddas, in plossumta delle Terme Romane di Fordongianus,
dove ’acqua sgorga alla tempmatura di'54°CLe> tesnmoman*e ‘pitt antichiz dell’'uomo risalgono all’eta prei-
. storica, come documentano le numerose_dorus de janas, ma € evidente limportanza che il territorio ebbe
anche in eta successive. Di cid rimane testimorianza nelle. BLLNErose: chles“-‘- campestri attorniate dai muriste-
nes, piccole abitazioni utilizzate durame Ie nu «ene per i festeggmmentl dei, ‘Santi.

REGIONE GUILCER s z L ¥

1I nome & un acronimo derivato dalI’anncc al,,artu*lanto post —gludu.d%e denominato Parte Cier Real con il
capoluogo Guilarze, oggi Ghilatza. 11-territorits fu-a® 1ungo riservato alla Corona spagnola, sottraendolo
all’infeudamento, con lo scopo di assicurare !* rl]cvammlu regio dgi cavalii di Tanca Regia, allevamento gia
esistente nel periodo romano tardo- ~imperialg, plOSEgUIlO‘lh-GDOua bizantma e rlpreso dai Giudici di Arborea.
In questo territorio gli Spagnoli hanno diffuso le loro usaaze ¢ ia loro, llngua di cui molte parole sono rima-
ste nei dialetti del Guilcer, . :

La regione & situata in una posmone. centrale dell Isola comp1end Rt altoplano basaltico e la sottostante
pianura dove scorre il fiume Tirso € =i trova I’in¥aso del lago Cnlodeo, caratterizzato dalla prossima vicinan-
za della foresta pietrificata a Soddi. Il paesaggio ¢ caaattenzz&’ 0 dalla presenza della macchia mediterranea e
da sugherete, Numerosi sono i siti i archeologici che marcano il trritorio riconducibili alla cultura prenuragi-
¢a, con le numerose necropoli 1poge1che di domus de janes, aila cultura nuragica, con la sequenza dei-nura-
ghi tra i quali splcca il nuraghe Losa di Abbasantd e il mmple;so archeologico di Santa Cristina a Paulilatino
¢ alle culture pid tarde postclassiche, con le 1mmerose chiese di aito pregio’architettonico, Chiesa di San Pie-
tro di Zuri, Chiesa dei Templari a Nmbello Santa Grece-a AJdomaggxore Contraddistinguono in maniera
particolare la Regione i complessi dei muristeres annessi aile chiese del territorio di San Michele, di San
Salvatore, San Giovanni, San Serafino ed il v111agg10 abbandonato di Santa Chiara.

REGIONE MARGHINE X g

La Regione del Marghine ricade el settore ftﬂtl‘O ocmdenta.c della Sardegna con I’ Altopiano del Marghme
e il Meilogu sud orientale. La zoa costituisce ua gradino c“;e separa a sud 1’ Altopiano di Abbasanta, in pro-
vincia di Oristano, e a nord il Lorudoro~Me1lonu in provincia dj-Sassari: & proprio lungo questo confine che
passava ]’antica linea di suddivisione, gec}polmca dell’Isola. ta. “Capo d1 Sotto” e il “Capo di Sopra”.
L’aspetto geomorfologmo del Marghmc vede prevalere la rossa roccia tracaltxca alternata a vaste aree di sci-
sti e di graniti pit chiari, a formare un: posscnte costone:che si-fiunisce ve*so nord est a quello del Goceano,
con caratteristiche simili. Con una differenza altimeirica du'circa: 200 metr;, a nord si estendono le piane vul-
caniche della Campeda, collegata ai rilievi del Meilogu, a- sud auel‘c del \/Iarghme che va a sfumare senza
soluzione di continuita verso 1’ Al ipianio di- Aboasanta La c.onerrura vegeté.le & molto Impoverita e compren-
de alcune sugherete e residue dlS[CSC di rovirelie ¢ lecc1 1] termitorio della’; ‘regione ¢ caratterizzato dalla pre-
senza di alta concentrazione di emergenze mclaeoloyche, T tcst:moman?'t di come 1’area fosse particolar-
mente adatta alla frequentazione oeil‘ucm"_ fin dalla pieistoria nel peuod(a nuragico: alcuni nuraghi sono di
grandi dimensioni e ancora ben conservati, Anche nel }\) gdicevo il tetritorio ebbe un discreto sviluppo testi-
moniato storicamente daila presenza di numerose chiese :omamche e.gotiche, che rendono questa zona inte-
ressante anche per la conoscenza del patrimonio. alchltettom,co della Sardefzna

REGIONE LOGUDORO - MEILOGU . :

La Regione storica del Meilogu e de. i.ogudoro  CAr attemzza;a d? rlhevx collinari per lo pit di forma tabula-
re ad Altopiano incisi da strette valli in'gui scorronotinodesti. c_prsl d’acqua; staglonall Nel territorio sono pre-
senti numerose cavita naturali, rilevanti in pdl’thOlcuu Ter la 1"-..na che le popola. Il paesaggio risulta segnato
da una forte impronta agro-pastorale talma vi somauvwonn lembi dell antico bosco di roverelle e della
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macchia. La situazione geomorfologica ambientale felice per I"insediamento umano giustifica I’eccezionale
concentrazione di culture fin dalla“Pwistmia {estimoniate da insediamenti ali’aperto o in grotta e da numero-
se domus de janas, diffuse capﬂla;mente Anche in.eta.-nuragica [*occupazione del territorio fu considerevole,
testimoniata dalle fonti storiche e dalle aumercse evidenze nwnumentali, riconoscibili soprattutto in quella
che & definita la valle dei nuraghi.;L’i mwnaa remarizzazione fu determinata dalla posizione favorevole anche
rispetto alle vie naturali di penetrc:flone >la fitia vlﬁ;lﬂ.l&&l'?édt:‘ in questo periodo ne fece uno dei passaggi
obbligati tra le coste dell’Isola e L2 aree pill interns. Anche in eia meedicvale la frequentazione del territorio
continud senza interruzione. Nel ZIII se¢olp la zona prima dei Doria divanne terra di contesa tra Arborea e
I’ Aragona. Nel 1391 quasi tutto il territorio fu rlponquluuam <dn! Giudicata di Arborea, che vi regnd fino alla
dominazione Aragonese (1410). D; quegli anti si conservano sxgqmcatwe testimonianza delle chiese gotiche
e tarde gotiche. Restano ancora pochl segm el aritica organizzazione de! territorio caratterizzato dalla pre-
senza di muretti a secco, e sono e.ndentl ie” raccc delie antiche tradizioni che si perpetuano nelle economie
locali. ; ~

1l potenziale rischio archeologico relatzvo

Gli interventi di progetto sono ordinati in bequanza 1ang0 1’as~e viario defla SS 131, allacciati, pertanto, ad
un tracciato esistente o su di esso gravitanti. e opere, quindi; 5,1.conﬂgu1ano non come tracciati ex novo in
un paesaggio incontaminato, bensi come sezioni di variazioni € alterazioni di una macro opera da tempo rea-
lizzata ed in funzione, che ha gia segnato il medesimo tessuto territoriale ¢ la medesima stratificazione stori-
co-archeologica in cul andranno ad interferire Ie nuove opere. _

Tutti i segmenti del progetto, Svincolt, cosi come le soluzioni degli Accessi, ricadono in regioni segnate in
antico da un intenso processo diacronico di attivitd antropica, i cui esiti.¢ testimonianze individuate, dirette
ed indirette, note dalle fonti ¢ “non note™ cviden:iaff' in ricognizione, hanno generato un significativo poten-
ziale archeologico, che, con gradi-diversi, varaiterizza, Seni cscluswne tutte le sezioni territoriali in cui si
andra ad interferire con le opere. ‘

E stato formulato il diverso grado del potenziale archf-olocnco relat«vamente ai tracc1at1 di progetto, incluse le
aree di cantiere e la relativa wiabilita, rigssumendo il _g:ado e 1mpatto costituito dall’interferenza
dell’infrastruttura con il territorid; tenendo in considerazione 1'interferenza potenzialmente esistente fra le
evidenze con diverso grado di potenziale assolito e Ie dl verse opere di intervento (Carta del Potenzia-
le/Rischio Archeologico Relativo). ' - :

Va sottolineato che il grado di vizibilitd in fase di 1‘ingnizione Sl & cnnﬁgu_rato come fattore discriminante
nella formulazione di una scala di valori esaustiva. In aleuni wasi lo scarso/nullo livello di visibilith ofe
I’impossibilita di accesso hanno Cg,\mpronesso un €52 ustiv\’:—' esi‘r.o_ dell’i‘nda‘gine' 1 valori espressi, quindi, po-
trebbero subire delle variazioni. | -

I settori di intervento che ricadono nel Comune, di Pauhlamm Km 119+(:00, km 120+000, allo stato attuale
delle conoscenze, sembrano rientrare nei mirimi valori di potenziale/rischio archeologico; le aree di Maco-
mer, km 142+000 e k1484000 rnanifestano generalmente un livello medio alto; i settori di Bonorva sud
Km 158+000 e di Bonorva nord kin 162+0060, < Complanare SP125 generalmente hanno rivelato un grado ri-
spettivamente medio/basso e basso/nulle. Diversamente 1'atsaie-svincolo’di Cossoine km 165+000 ¢ Com-
planare SP124 mostrano un hvello di potenziale/rischio archecuogmo gcrer.almente medio alto ¢, in alcuni
segmenti, alto.

Per quanto concerne lo svincolo al km 119 rOU(J i grado si ‘1ive1&to alru solo in un segmento dell’ampia
arcale che manifesta generalmente un livello hwdlo in alcuni casi medio/zito.

Nella sezione di Florinas km 194+000 il livello espresso per I’areale é gencralmente medio alto.

CONCL USIONI
Considerando i gradi del potenziale alcheolom 0 che h caratterizza, in tutt1 011 areali in cui si effettueranno
le opere di progetto viene suggerita la sorveglianza archeologlca durante 11 cOrso dei lavori.

5. IL PIANO DI UTILIZZO TERRE £ ROCCE DA SCAVO (D.M. 161/2012)
5.1. PREMESSE AMMINIST@{ATW}?;E NORMATIVE
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Come gia indicato, nella nota CDG OOTOUIS-P in data 3 glu,qno 20]5 ANAS SpA ha richiesto ’avvio
delle procedure di VIA ai senst degh arit. 165 ¢ 167, ¢. 5'e dell’art. "183 del D.1gs n. 163/06, di verifica pre-
ventiva dell’interesse archeologico ai sensi degli.artt. 95'¢ 9%’ dcl D.lgs n.:163/06, e di verifica e autorizza-
zione del Piano di Utilizzo di cui al D.M. n. 161/20"" nonché l’awno delle procedure per I’approvazione del
progetto definitivo, per locahzzamone urbamunca,,duhxarauom di pubblica utilita ed assegnazione dei fondi
necessari ai sensi del DLGS n. 163/06 e dclla Leggen. 164/14.:

Con nota esplicativa prot; CDG-0104574-P in data” 9 cc:tlf:mbre 2015 ANAS SpA ha riepilogato gli
aspetti essenziali relativi al Plano Ut1hz;:azmn.. Terre (PTU v PdU nei dwersn documenti progettuali). In ge-
nerale: ’

Y

2 :.:

- il Decreto del Ministere dell? Amblente e rlella Tutela del Territorio ¢ del Mare del 10 agosto 2012 n.
161, “Regolamento recante ia disciptina dell utilizzatione delle terre e rocce da scavo™ (d’ora in poi
“Regolamento™), all’art. 15 -comma 1, -prevede che “Fatti salvi gli interventi realizzati e conclusi alla
data di entrata in vigore del’ presente regmanwmo al fire di garantive che non vi sia alcuna soluzione
di continuita nel pas.saggr? dalla’ Jr;r::.fm.s‘t.emq normatiy a prevista dall’articolo 186 del decreto
legislativo n. 152 del 2006 e successivé inidificazion: a q'zella -pr ewsm dal presente regolamento, entro
centottanta giorni dalla data di entrata-irf vigore del presente "egol"mento i progetti per i quali & in
corso una procedura ai sensi e per gli cﬁem dell ar!.colo 186 del decreto legislativo 152/2006 possono
essere assoggettati allu disciplina prevista dal presem‘c regolcmenta con la presentazione di un Piano
di Utilizzo ai sensi e per gh effetii dell'articolo 5, ~ - .

- il D.M. 161/2012 indica i criteti quelitativi che i.materiali da- sc.avo dovranno rispettare al fine di poter
essere considerati sottopr odotn e quindi non rifiuti, ed uscire ¢¢si dal:.campo di applicazione della Parte
IV del D.Lgs 152/2006, in materie di gestione dei 1ifiuti (art. 4) ronché le procedure ¢ le modalita
affinché la gestione ¢ P'utilizzo dei materiali da 8¢ avo avv\,nga senza pencolo per la salute dell’'uomo ¢
senza recare pregiudizio per Pambiente; . :

- il D.M. 161/2012 prevede che la sussistenza delle. condulom di cm all’art. 4 venga comprovata dal
proponente tramite il Piano' di Utilizzo (_E‘[ materizie da scavo (art 5) che deve essere redatto in
conformita a quanto stablhto dall’allegato 5 T

S

La documentazione & stata dunque prcdlsposta da ANAS con I’obiéttivo di acquisire 1’autorizzazione
di cui al combinato disposto degii artt. 5-15 del D.M. 161”?("" Nei paragrafi successivi vengono riportati
gli elementi principali forniti dai Proponent" (pm evitando; in taiuni casi totah duplicazioni di quanto gia
riportato nel presente Parere}.

Nella citata nota del 9 settembre 2015 ANAS ha nbad:to che il D.M. 161/2012 prevede all’art. 5 ¢.1
che il Piano di Utilizzo del materiale da scavo sia presentato, dal proponente all’Autoritd competente almeno
novanta giomi prima dell’inizio dei lavori perla realizzazione deli'opera, assimilando 1’elaborato “Piano di
Utilizzo del materiale da scavo™ un -elaborato normalmepte sotelato al progetto esecutivo. Lo stesso . 1
prevede inoltre che “il proponente ha facolt: ¢ presentare il Pianc di Unhzzo all'Autorita competente in fa-
se di approvazione del progetto definitivo de“ opera”; ed ancora “nel caso in cui l'opera sia oggetto di una
procedura di valutazione d’:mpatto ambwn ~11e .ail °eas_1 delia normatlva‘wgente l'espletamento di quanto
previsto dal presente Regolamen;o déve 3‘-";"‘“11’6 pri2 JEH’CSpl&‘;SlOI‘lB c‘el parere di valutazione ambienta-
le.” ANAS ricorda che ha conaidera.o che il. ‘progetto sottGresto a]l'approvazmnc potesse subire prescrizioni
e raccomandazioni destinate a variare piu ¢.meno palzlagneme le geomerrie dei tratti di viabilita e delle re-
lative intersezioni di nuova costruz;om oin ,.deguamenfo : quind;-i voldmi di terreno movimentati € coin-
volti dai lavori; al che, l’approvazmne del Pnno di Utilizzo-va consxd(‘rata come atto di indirizzo e vincolan-
te per il successivo livello progettusie, di g :grado esecutivo. 1l °are=é dcll.z Regione Sardagna prevede delle
fasi successive di approfondxmcnto che si stwrapponeono a tale iter. AN!.S ha inoltre evidenziato che il di-
verso dettaglio dei rilievi su cui popgiano le opere previste in progetto, ed i maggiori approfondimenti pro-
gettuali in ordine alla caratterizzaziong del modello geolug:co eornorfols:bg:co e geotecmco legan alla fasc
esecutiva, possono influenzare i quant:tauvx de; matcrah mowmentah scggettl ad operazioni di sterro e ri-
perto. o )

Tutto ¢id premesso, a conferma di quamo gla d1ch|urato nell’ '>ta 1za citata, e cioé che “il Piano di Uti-
lizzo verra trasmesso alla Direziorle Generale.per le vanutaz.lom e'le autorizzazioni ambientali, ai fini della
sua definitiva approvazione, unitamente al. plogelmwsecutwu “almeno 90 giorni prima dell’inizio dei lavori
per la realizzazione dell” opera agg:omandolo semdo le eve muah 1nd|c3210m della presente valutazione”,
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il PUT che ANAS ha fornito vuole fornire. twsi gli elementi concscitivi, s ié in termini qualitativi che quanti-
tativi, agli organi competenti in rhateria ¢i compatiblhta ambientale ¢ paésagglstlca affinché gli stessi pos-
sano esprimere le proprie valutazioni in merito alla sostenibilita dell’intervento, anche in relazione agli
aspetti connessi con le operazioni di scavo, recupero € deposito dei mateuah in un contesto generale di va-
lutazione sulla fattibilith e compatibilitd dell’opera.

Ha evidenziato, inoltre, che nel corso detla redazione del pr ogetto & stata condotta una fase ncognm—
va del territorio, anche sulla base degli. uld‘oman del PRAE sardegna, fermo alla sua data di emissione, del
marzo 2007. » »

Le cave da utilizzare per I’ appmwzgmnamento aelle materie sono state riscontrate sia sulla base dei
documenti del PRAE che sulla bdse dei sepratluoghi e di’ Lorchtti zd incontri diretti con i proprietari e gli
esercenti le attivita di cava. Umc1 eccezione & Costituita dalla’ cava ¢sisteniz, in stato di abbandono, in af-
fiancamento alla §.S.131 al km 111+000 che non risulta censna nel PRAE, presunnblimente a causa della
sua modestissima estensione. . :

Allegate alle schede delle cave mdlvrciuau come poqs;tn]! fonn di approvvigionamento, sono state ri-
portate le note interlocutorie con-le societd sseiventi, mtelcor&, al fins di verificare la natura merceologica
dei materiali prodotti, verificare il possesso dei peamessi (spésso-viporiat: come scaduti dalla fonte ufficiale
del PRAE), nonché verificare la possibilitd di po -xt?rp adep DSJt nei siti d; approvvigionamento i materiali di
scavo in esubero,

In ordine a quest’ultimo aspetto & stato noss1b11e risconivare la presenza di materiali in esubero, non
idonei ad essere reimpiegati nell’ambite delle opere in pxogetto per scadenti caratteristiche geomeccaniche.
A valle di tale verifica, documentata in allcgati trasmessi, ¢ stata effettuaty a scelta progettuale di destinare i
materiali in esubero al rimodellamento morhnogmo di’cave ormai esaurie ed abbandonate, prive o quasi di
interventi di recupero e rinaturazione; per | ingividuazione delle vécchic aree di cava si & fatto ricorso allo
studio di ortofotocarte, alla consultazione del PRAE, nonché a sopralivoghi diretti, effettuati sui singoli siti.

Tutte le cave destinate a site di .mpﬂs"o definitivo- sorno classificite come vecchie cave esaurite ed
abbandonate, che non evidenziano interventi di- recupero o rinaturazione se non di tipo spontaneo; pertanto
nel presente progetto sono stati previsii, per tali siti, il rimodellarento mn‘snologzco la sistemazione superfi-
ciale mediante interventt di ingegneria namrahstma ed N successivo re\,upelo vegetazionale attraverso lo
studio di appositi sesti d’unplantu

11 progetto prevede, quindi, I'esproprio di tah aree e 1’1t'qulsmone al patrlmomo del’ ANAS, per il
conferimento dei materiali di scavo in esubero, sitenendo che:

. si permette la realizzazione del progetto (le ates di depc)s1to 50n0 una parte essenziale del
progetto e non un mero corollario; senza le aree di deposito ii progetto nori ¢ fisicamente realizzabile);

. si consegue il recujero di aree degradate dal punte di vista paesaggistico ed ambientale;

. si garantisce la fattibilita degli interventi progettuali proposti in tempi certi; ; d

. si limita al massime il conter.zioso con le imprese esecutrici.

Il tema della carenza di aree di deposito — evidenzia ANAS — & uho'dei maggiori problemi che osta
colano la tempestiva condotta dei lavori, gensrando conte"moso per ariomalo andamento; la carenza e
I"indeterminazione delle aree di deposito, 01'.16. a costituire-un danno per 1'erario, e quindi per la collettivita
tutta, & sicuramente un elemento che generz un’incertezza neila destinazione finale dei materiali in esubero,
con connessi problemi ambientali correlatl alia plwenzwr'c ed alla pfotezmne rispetto all’infiltrazione di
criminalita organizzata. :

ANAS conferma, inoltre, la certezza, sin’ﬁdaiia. presenie fase a}:pmvativa, della natura giuridico-
amministrativa di status di aree di attivita d1 on e dismesse,; cosl come classificate dal PRAE della Regione
Sardegna, emesso nel marzo 2007, dells arce.ci JF‘pOSﬂu S‘WBgCtti" ad espropmo 1 cui proprietari sono indica-
ti negli elenchi delle ditte allegati al progeno. .

Conferma altresi di aver gia contattals J’.‘h “selcmn delle attivita di estrazione da cui il progetto pre-
vede l’approvwglonamento dei materiali da co:,‘rul.xon\,, in'merite alla pessibilita di accogliere parte dei ma-
teriali in esubero previsti in progetto, da destinate al mnoduiamer*m merfologico delle cavitd prodotte dalle
stesse attivita di estrazione. In tdi senso tutti’ gli esercenti \,ontattad si gono espressi con cortese dissenso,
forse legato anche all’incertezza dei lerari delle. faSI applovafive (;d esu‘utwe che caratterizzano le opere
pubbliche. ‘

In merito alla richiesta di vcuf ca"fe il possesso de;le necessatie @ atouzzazxom ad eseguire le attivit v
di escavazione, si evidenzia che i} pro;_.,eﬂo non prevede aperiura di Buove cave cosiddette “di prestito”, .
fa unicamente riferimento ad attu{lta e irattlve 1egolannente cemlte dal PRAE della Regione Sardegna. C Z/
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Nell’ambito della ricognizjone delle disponibilita residue delle riserve dei giacimenti, pur esulando
dai compiti istituzionali dell’ ANAS, sono state richieste autondmaingnte copie delle autorizzazioni, o copie
delle richieste di rinnovo delle. stesse. ANAS evidenzia che "operazione di indagine condotta talvolta, non
ha dato gli effetti auspicati, in: conseguenza delti nanifaie e coinprensibile reticenza dei gestori a fornire in-
dicazioni sensibili sulle proprie attivita, Spesso um\.anenfe per questlom d1 riservatezza connesse a possibili
alterazioni del mercato e della libera concorgenza.wive - .0 - ¥

Tutte le cave indicate nel Piano di gesnonc delle mmex 1;, e richiaméte dal Piano di Utilizzo, appaiono
in regolare esercizio, esulando dai compiti dell’ ANAS la virifica dei titoli ad esercitare attivita di estrazione,
propria delle amministrazioni che esercitano attivita di p(‘liZla mineraria. -

Infine, considerate I’ mdetcrmmaznom dei tempi deile fasi approvative, di affidamento e di realizza-
zione delte opere pubbliche; noi: & escluso che alcune di essé possano esaurirsi prima della conclusione
dell’approvazione, dell’affidameiito o del termine dei layoriprevisti nel presente progetto, essendo le cave
individuate non destinate unicarfent¢ aI soddizfacimento dei fabbisogni previsti dal progetto, ma aperte an-
che alla copertura dei fabbisogni Jel’ texritor‘o sia di attivita:private che di.altre amministrazioni pubbliche, i
cui quantitativi complessivi sono-ignoti al’ ANAS, ma certo non possono: sfucglre alle Amministrazioni che
controllano, governano e pianificano lo sviltpgo.del tentitorio. -

In conclusione il PUT a coredo del progeteo esecutivo, integrato seuondo le eventuali indicazioni del-
la presente valutazione, dovra contencre gli esiti agglmnau det.c ammonamento e di caratterizzazione chimi-
co-fisica dei materiali di scavo e dei depositi témporanei e definitivi] confonncmente agli allegati del D.Lgs.
161/2012, con l'individuazione delle destinazicai finalt o di§ "erupe'o indi’ /1duate come idonee per ricevere i
materiali di scavo generati dai lavori con relanve. cert wcazwm, ;

.
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5.2. INQUADRAMENTO GEOGPLAEICO.;- TERRITORTALE, E"_LmBANI-_srlggp DELLE AREE DI INTERVENTO

i
r

Si fa riferimento a quanto gis s’)dlcato riel presénte Parere, specifid’ando quanto segue. 11 sito di pro-
duzione, inteso come area in cui & generato il mf,tcrlale da scévc, ai'sensi del D.M. 161/2012, ¢ costituito dai
cantieri per i lavori di adeguamento ¢ messa in sicurezza della'S.S. 13 1. Il-tracciato in esame si sviluppa per
circa 101 km e rientra nelle Sezionidella Carta' T Tecnica Regionale (“CTR™) scala 1:10.000 di seguito elenca-
te: 459070 “Sassani”, 459080 “Lacrhl Bunnari”, 455118 “Usini”; 459120 “Ossi”, 460130 “Campu lasari”,
480010 “Banari”, 480020 “Monte Santo”, 480060 Bonnqnazo” 480090 “Campu Giavesu”, 480100 “Gia-
ve”, 480130 “Cosscine”, 480140, “Bonorva®, 498020 “Pddru Mannu”, 498060 “Stazione di Campeda”,
498100 “Macomér”, 498140 “Bdorore”, 515070 “Canitonigra Ponte \derch:s” 515060 “Abbasanta”, 515090
“Santa Cristina”, 515100 “Paulilatino”, 515130 “Bauladu”; .~

Gli interventi saranno molitplici e dlsmbum lungo tutta ia tratta che ‘attraversa un ampio territorio del-
la Sardegna centro nord occidentzie. d

Analizzando il territorio attravcrqato “dalla S S:.131 da sud verso nord, il primo tratto si sviluppa
all’interno della valle del Riu Pn.zn'a carancr zzata da ambiti prettamente’ ‘naturali ¢ seminaturali e agricoli,
con la presenza di aree boscate e ohvcn i vers'mtl della va“ata sono dlssemlnatl da un certo numero di Nu-
raghi. S :

Proseguendo verso nord il uaesagglo autlaversato dall’ 'sse .viario asSume un assetto tabulare legato al-
la presenza dell’altopiano basaltlco di Abbasa*1ta ‘All’inteimio di quest ultuno il paesaggio & caratterizzato dal
prevalente uso del suolo agncolo ea pascom & dalla presenza ,'m pmssumta della S.8. 131, dei centri urbani
di Abbasanta, Paulilatino e Borore. La supemu*e di tale altopiano’si avﬂuppa ad una quota variabile tra i 300
ed i 400 m e presenta un’elevata iocciositd che ha fortemeste limitato lo sviluppo dell’attivita agricola men-
tre prevalgono le aree boscate di Iatlfogl iz ed alla macéhia.thediterranea. L uso agricolo, caratterizzato da si-
stemi intensivi e semintensivi, si Lnnta alle e:e‘ pxaneggmnu aliuwonall relative ai principali corsi d*acqua.

Continuando verso nord, in:prossimité deila $.S. 31} sisvily; ‘poa la glande zona industriale di Tossilo
ubicata tra le citta di Borore, Birori.¢ Macoiner., in que"to tratto, it territorio si caratterizza per la presenza
della Catena del Marghine ¢ Goceano che si svﬂuppa lunoo ’asse nord est— sud ovest fino a ricomprendere
r altoplano di Campeda. In questo anibito il paesagglo attraversato dalia S, S 131 assume un andamento col-
linare, in quanto posto lungo le peridici pil mcridionali della Catena del’ Marghme L’asse stradale, che si
sviluppa lungo la valle formata dal Rio Flumineddu, pud conisiderarzi I'elemento che segna il confine tra il
paesaggio pill prettamente naturale pos;o ad est & quello plu antropizzato ad ovest per la presenza della citta
di Macomer. Il paesaggio ad est € carattenzzato fla una conionnazwne morfoioglca articolata, costituita da
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una sequenza di piccole valli parallele e rilievi oridulati, di tanto in tanto pili accentuati, ricoperti da coltiva-
zioni ¢ pascoli. Ad ovest invece §1 ha un andamentc fnorfologic'o piu omogenco ricoperto da ampie zone di
pascolo alternate a fasce boscate..

Oltre la cittad di Macomer, la S.S. 131! attraversa un amplo altopiano Lardtterlzzato da un uso agricolo e
a pascolo prevalente e, fatto salvo di quaichz piccolo nucleo abnatwo, non si rilevano importanti insediamen-
ti urbani. In questo ambiente I’andamento ondulato dei rilievi eollinan appartenenti alla catena del Marghine,
ubicata ad ovest dell’asse stradale, fanno da sfondo ad un paesaggio pressoché pianeggiante. Anche in questa
tratta le aree boscate presenti song caratterizzatz in prevalenza da formazioni afferenti ai boschi di latifoglia
ed alla macchia mediterranea ed iisistermi preforesiali dei cespuglieti ed arbusteti solo parzialmente utilizzati
per l'attivitd zootecnica estenswa i sistemi :gm—"cotecmc‘ SOTG Dre \aaentemente distribuiti sugli altopiani,
mentre i sistemi agricoli intensivi sono conceniran sulle fasce pedemontane.

Proseguendo verso nord si oltrepassa il Riu Enas, che rappresenta il'confine naturale tra la provincia di
Nuoro e quella di Sassari; qui coltivi ed 1 pascolisi alternanc pil frequentemente con fasce arboree ubicate in
prossimita dei corsi d’acqua. Il paesaggio aisume un-andamento morfologico pil articolato, caratterizzato a
volte da rilievi ondulati, altre volte da terrazzi naturali con le loro fasce arboree di vegetazione mediterranea.
11 territorio di questo ambito della Sardegne € costituito-dd coperture vulcino-sedimentarie interessate da un.
processo di smantellamento piuttosto intense che ion ha port:;tg all’afficramento del basamento cristallino:
sottostante, generando cosi un paesagglo dai rratti particeleri. . . Ny

Oltre Bonorva, la S.8. 131 si sviluppa Sul’mte*:ao di un altopiano-caratterizzato prevalentemente da-
campi coltivati e pascoli circondati da rilievi collinari con un andamento articolato; alcuni di questi sono ri-.
coperti da ampie fasce boscate, altri nsultano p 1]op1u 3n ogh sopra 1 quali sono ubicate le cittadine di Cos-:
soine, Giave € Torralba. : \

Oltre Torralba si trova la citiadina d1 Bonnanaro che; nspelto a queile append incontrate, € ubicata nel-
la pianura agricola posta tra i rilievi collinari circostant, ricoperti da ampie fasce di bosco che fiancheggiano
ad est la S.S. 131 per un lungo tratto fino ad arrivare alle loro ultime propaggini, sopra le quali sorge la citta-
dina di Siligo. L’ utilizzazione agrlcola del distretto.& caratterizzata dalla presenza di sistemi Agrozootecnico
estensivi distribuiti sul tutto il temtono ad eccezivne delle aree produttwe di piana intercollinare, e dai si-
stemi agucoh intensivi e semmtensm roncwtran ali*internc della piana di Torralba, Bonorva ¢ Mores. A ta-
le contesto si somumano le aree a forte vocazione sughericola, costituite prevalentemente da soprassuolo fore-
stale a presenza piu 0 meno sporacica della specie, & solo in piccela parté gid strutturate come pascoli arbora-
ti a sughera. :

Pili a nord la 8.5. 131 torm. ad amavarsare un ampio altupiano che precede la citta di Florinas e Co-
dronglanos La pianura € caratterizzata da vest! appezzamenti ¢i coltivazioni agncole e di pascoli dove di
tanto in tanto vi & la presenza di qualche esespiare di Sughera isolata. L alt topiano & racchiuso all’interno clh\

rilievi collinari ubicati relativamente distanii dzil’asse stradale e CElI‘d"t‘“lZ['itl da un andamento pressoc
ondulato e di tanto in tanto ricoperti da masse arberee,

Ancora pit a nord, il paesaggio attraversaio datia 8.8 1‘%1 & caratterizzato da una conformazione mor
fologlca pil articolata, costituita da una sequenzd di rili evi-cndulati di tanto in tanto pill accentuati, ricoperti
da ampie aree boscate e aree adibite al pasccld, gli aDpeZLml""nu di tc,rreno utilizzati per Iattivita agncola si
sviluppano soprattutto lungo la vallata del Rio Mascari in prossimitd dell"asse stradale. In questo tratto si se-
gnala la presenza di diverse zone industrizl: e Cuﬂ'.ﬂlClClall ubicate a ndosso della S.S. 131 (zona industriale
di Padriggia, Muros, Scala di Giacca). - ‘

L ultimo tratto della 8.5. 131, che pm,edr- ‘a ‘citta di Sassari, contirua a svilupparsi lungo la valle del
corso d’ acqua Mascari, che qui si caratterizza da un andamiento tortuoso ¢ datla presenza di versanti piuttosto
ripidi € rocciosi. Le aree boscate presenu sono in prevalenza costltu te de formazioni afferenti alla macchia
mediterranea, ai boschi di latifoglia ed ai boschiz 2 prevelenza di conifere, mentre 1 sistemi preforestali dei ce-
spuglieti ed arbusteti sono meno diffusi e utilizzati per ativita-zootecnica estensiva. I pascoli erbacei assu-
mono inoltre una considerevole diffusions in contesti pianeggiafiti interessati da un abbandono delle pratiche
agricole. L’ambito sassarese mostra upna forte connotazione agricola e'si carafterizza per la presenza di siste- ___

mi colturali intensivi e di oliveti. Nei tratti in evi le pendenze sono meno accentuate le masse arboree fanno \)K
spazio alle ampie coltivazioni di olivi, tipiche del territorio circostante la <itta di Sassari.

Al fine di verificare Ia presenza di potenziali-areg conta’mnate lungo i tracciato stradale in oggetto si ¢
reso necessarto al Proponente eff"ttuare uno screering; 'a tal fine € stata ‘consultato il Geoportale della Re-
gione Sardegna all’indirizzo www.sar: deanagemo* tale@regions. sardegna it sezione download dove
ANAS ¢ stato possibile scaricaré i temat' GITL d’mter esse (siti maumau, a’ea di bonifica, aree industy

ecc...) conferiti al SITR-IDT. . ‘ y
g /
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La consultazione di tale su‘umento non. ha ev;denzmto sm d1 bomﬂr,a siti inquinati o arce minerarie
dismesse nelle immediate vicinanze della 88.131. .7 G
Inoltre al fine di accertare:la presenza di potenziali-sorgenti prlmane/secondane di contaminazione
(aree con particolari lavorazioni ¢, teii interrate 'gi sottoserwz:) interfersnti con il tracciato sono stati avviati
incontri ¢ sopralluoghi con le Soueté dl gesvonr dei Pubb11c1 ‘=51 vizi, allo scopo di acquisire le necessarie
informazioni tecniche. Lungo il trz cciato in ?dcgua.m,nto sono ttate rilevaté le reti dei seguenti Enti:
o Telecom Italia S.p.A. - si riscontrano sia lin¢e interraie {&nche fibre ottiche) interferenti, in attraver-
samento ¢/o in ﬁancheggmmemo cor: la S. S 131; & : '
» Temna S.p.A. - si riscontrgao sia linge aeref: che m:.:uate interferenti, in attraversamento e/o in fian-
cheggiamento, con la S.S7121; L . :
* Enel S.p.A. Distribuzione Media Bassa Tensmx e -'=.1 us..ontxano pumerose linee sia aeree che inter-
ratediM. T.e B. T. mterfm,m, in attraver sanwn*q /s in fiancheggiamento, con la §.S. 131;
» ABBANOA Gestore unice servizio idrico mteg;ﬂh ,A,TO Sardegna si riscontrano condotte 1dr1che e
fognarie (scarichi civili) interrate interferenti, in ;ftraw*rsamento e/o in fiancheggiamento, con la S.S.
131. e R
Si segnala inoltre la presenza, lungo la sedc strada c dl punti vendnta carburanti al km 122+700 (car-
reggiata nord e sud), km 137+620 (cm'reggmna nord e sud), km 169+575 (carregglata sud), km 1714247 (car-
reggiata nord), km 201+800 ( carregglata‘ aud) k' 2024220 (carregg:ata nord). Per maggiori dettagli
sull’ubicazione delle reti interferite si nmanrla agll specifici eldboran di prggetto “Planimetrie interferenze”.
ANAS valuta che le reti dl sottoservm individuate, per alcune dell¢ quali saranno previste opportune
modifiche del lay-out di tracciato per consepntire.i lavori di ammodernamr Mto € messa in sicurezza, non ab-
biano alterato la qualitd ambientale della matrice suolo- soaosuolo L/O acGue sotterranee. Non sono previste
particolari lavorazioni in pr0551mlta delie aree di servizio carburanie, ¢he comportino movimentazioni di terre
e rocce, solo alcune di esse saranno infaiti mtewssatc marEmalmerx‘e dai. lavon di adeguamento e messa in
sicurezza della carreggiata stradale. . T : 2
Dal punto di vista urbanistico, la 8.8, 131 attraversa i temtouo -di numerosn Comuni della Provincia di
Oristano, Nuoro e Sassari, nei quali sono in vigore strumienti- -urbanistici quah il Piano Urbanistico Comunale
(“PUC™) preposto alla gestione del teritorio;.esso individua aree omogenee con una propria connotazione
funzionale, secondo la vocazioniie le risorse de‘ territorio, € le normie ché regolano le attivita di trasforma-
zione urbana e territoriale. Nella seguente T abella viene sintetizzata, per ¢iascun Comune, interessato la zo-
nizzazione prevista dal PUC, le d]Sposmom di anuo ed 11 rappO"iO tra queste ¢ I'intervento progettuale.
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E5 — Aree con attivitd agricale |
marginali con csiginza di stzbilitdsm- | © r. ~.

blertale BT Tl wen . .
Lo T Y Ricadenti
Avee marbmah di pascom o Le QTA non definiscono dispo-
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Abbasanta

E1 — Attivith agriccle tipiéhe
locali : o

Lz HT: non definiscono dispo-
sizioni specifiche iu-"erto alle opere

' .‘:llddﬂx‘ Degrats della presente relazione

Ricadenti

Gla-— Zona ¢i rispztio T\uraq‘"
Lo'-'a

¢

Le NTA non defitiiscono dispo-

-sizioni specifiche in merito alle opere
. stradzii ogpecito deila p[esente relazione

Ricadenti

G1 - Sotiozona aree L.osa

" destinate aila

L'art: 35 delle NTA dispone

1 'che ‘venfrno salorizzate 1 strade di ac-

cesso all’arez ‘archeologica per garan-

“tirne la fruiziote. Le fascedi ml 30,00 a

lato dei cigii della vecchiz SS131 sono
‘realizzazione di una
“Strada Parce” integrata con una fascia
di verde attrezzato e dovrd essere com-
pletata con un ponte sulla attuale S8
13} per collegare Abbasanta con il
complesso dei Nuraghe Losa.

Perimetrali

Norbello

E2 — Zona agricola deile co‘t".n,
intensive

ESa~ Zona agricola de ll» coltu-
re estens:vn o

Le NTA non definiscono dispo-
sizioni specifiche in mierito alle opere

“stradali oggeiro della’ presente relazione

Ricadenti

Ricadenti

HI — Fascia di salvagurardia
stradale e ferroviaria

) "1l Piano delizisce faece di ni-
spetto per tipslogia d: sirada

Ricadenti

Aiddo-
maggiore

E2 — Seminativo arboieo

B3-Tae

G-+Zonaty =~

Ls NTA non definiscono dispo-
specifiche in o

sizioni

- Siradali oggetio deila pressnte relazione

Ly

Ricadenti

Perimetrali

Ricadenti

Borore

D6b — Fascia attrezzalg per at-
tivita commerciali ¢ preduttive 1 sgala :
temtonale t

Per It aree non ancora pianifi-
cate o prive di un assetio urbanistico

‘definito, le,strade comunzli di collega-

mento extraurbang ‘non possono essere
assunte come supporto viario per i'ac-
cesso dlret*ﬂ al lotta il q‘mle dovra es-
sere, Oltenum irarmie appésite strade di
servizio da mqmdrarm att.averso i pia-
ni atmatlw

Le NTA non definiscono dispe-

. sizioni specifiche in Merito alle opere

stradali oggetto della presesite relazione

Ricadenti

D7 — Area di riserva per espan-
sione fascia attrezzata per atiivita
commerciali e produttive a seals terrifo-
ridle

L’aree. & caratterizzata da una
posiziong di parlu:(ﬁare initeresse in

considerszione anche 'deila presenza di
‘duie ‘svineoli fontigui é.llla 8% 131 che
H consemm‘o di realizzare un Sistema di

1]:

forte accessibility ¢ail’importante arte-
ria stradale di vaienzs regmnale

Le NTA r:on definiscéno dispo-
sizion! specifiche in mesite alle opere
stradali agetro del la pregeénte relazione

Ricadenti
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Comune -Zonizzazione v zontzzazione
Ela — Compedi omogenei & ac- ‘
corpati di aree agricole con suscettivita: Ricadenti
di bonifica integrata per produzmm -
' risie - O
Elb — Ares. agricoie a vorazio” ©
ne produttiva con . tilizzo come forag- S
giere o prati-pascos: od a seminativo T -Ls NTA non definiscono dispo- Ricadenti
riguo per azionede z¢oteciiche speeia- | siziond soecifiche in merito alle opere
lizzate - | stradnli egactio della presente relazione
Borore : e T .
Elc - Aree agrizole di primatia y C :
importanza come pmduzioni fbr-ﬂg,gere
ma con compresenza 41 impiaati- -.: . Ricadenti
agricoltura tradizi \1ale mentf:\ DR )
salvaguardia sotto iprofiie: p&s":nr'o & ’ ' i
ambr'rm. 2 . Y
Zone agnco.s. .00 rappre sm‘[iéfe . Le NTA nos definiscono dispo-
Macomer | nella documentazicae di Piano in quan- | sizicni specifiche in merito alle opere Ricadenti
to unicamente riferita alle zree edificate | stradall oggetio della prese"lte relazione
D2 — Aree destsate ad a“[l,\"l  Le NTA non def'niscono dispo- ) .
sizioni spgcitiche in men.o alle opere Perimetrali
produttwe
) . stradali oggetm della presente relazione
E3 - ona agncola delle ¢ ’tnma Le ieTA mﬂ deﬁn r'cono dispo- . .
. sizieni specifiche’ in mer'zo alle opere Ricadenti
tipiche produttive
K , - | stradzii aggetto della presente relazione
i "La zona' Es individua alcuni
" compart: di.territoric’ agricelo compresi
all'interno del sisiema stradale costi-
tuente Io svincolo & iivelli sfalsati pre-
visto fra la. 33.131 e la S8 129,
syl intetnie 42i quali sono anche presenti
4 "colture airicis specializzate e orticole.,
. La normativa di attuazione del-
. . : - Ta zona Es-& fuzlizzata alla utilizzazio-
Es — Zona agricola specizle di | ne egritols ¢ Zelle'suddette ‘superfici, se- Ricadenti
salvaguardia del centro urbano conda nraedure ¢i utilizzo comungue
:, e compatibill con la presenza del suddet-
. ) t0 svincoln stuadale e della viabilita se-
;; . coridaris. e i servizio al centro abitato,
Biror : salvaguardaado in questo modo le ca-
e 2 .ranscnst ch“ n")dmtwe ¢ paesaggistiche
A flw (m,-;. ar;: mteressate i
" : L:.J\"‘i\ non de['mscono dispo-
' v sizier specifiche in mer'fo alle opere
stradeli r-"g\.ato delia’ presé‘nte relazione
Itz le sottozona dgvranno esse-
. Te rispettate i2 desunazmm d’uso previ-
ste’ dal nusic Codice dei’ i Strada ¢ le
Hl wArP't d:sal»aguardh stra— distanzs minime wrewste dalle NTA. . .
dale . Qests in‘tal caso non dé {'mscono di- Ricadenti
. . sposizioni spemf'che in merito alle ope-
re sadali oggetin della sresente rela-
zione S
H3 — Area di sa'vaguarmd ar- Zeno futeleie le emergenze ar- Ricadenti

cheologica

cheologlue affora,.u sul terreno nel
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L ‘ loro complesso, ed .inoltrz il temitorio
| immediatamente circostante per un rag-
" | 'glo minimo di me., 50.00. |
Le IvTA non defiriscono dispo-
sizioni specifiche in menio alle opere
_stradali oggetro della presente relazione
Area Parco Regierale “Mar- . Le norme non desinisco alcuna . .
ghine-Goceano” disposizione in merito Perimetrali
Sovrapasso/sottopasse stiadale M -
sulia SS 131 per continuita viabili' | . . - 1¢7me non definisco alcuna Ricadenti
agricola ‘ : Q1sp05i310ne m meiito
TR, ) 11- Pizno definisce fasce di ri- . .
H2 - Fascml'dl rispetto stradale - spetto per tipc‘ogm & strada Ricadenti
A Secondo I art. 52. l(‘ m tale fa-
! -seid vige il regime d] 'nedlf'cablllta dei
.| -suoli.
H4.2 - Fas,e di n.,petto dailz ~* Perials area valgono le prescri-
Bortigali acque pubbliche in zree a uso agricolo e ' zioni generali delle scno:f.o_ne omoge- Ricadenti
zootecnico di caratters kstensivo nee H4 e le norme. delle sottozone
i | omogenee £2 per le rmah non defini-
scono disposizioni specifiche in merito
. alle opere stradaii aggetto;della presen-
' I te relaziqne
E2 — Aree a.uso ﬂ.gr]f‘OlD e zc;f"w L Le NT‘? nen defilfiscor]llo dispo- - cadenti
tecnico di caraLtere estensno sizioni specifiche in merifo alle opere Ricadenti
stradah ogaétio della preseénte relazione
Zone agricole - Sottozona B2 s g Ricadenti
: _.Le NTA non defitfiscono dispo-
Bonorva sizioni specitiche in merito alle opere
B siradali oggetio delia prescte relazione
Zone agricole - Sottozera B3 [, : Ricadenti
, a 1= .
ZonaD Ricadenti
Zom E : cees Ricadenti
Le NTA non definiscone dispe-
Cossoine Zona G sizioni specifiche in merito_alle opere Ricadenti
= -, stradali oggeuto della presente relazione
Zone agricole non rappresentate . o o ;
nella documentazione di Piano in quan- | -~ 3 Ricadenti
to unicamente riferita alle arze edificate -| .
sona i L - Ricadenti
Le NTA non definiscono dispo-
Zona E2 sizioni specifiche in nerito alle opere Ricadenti
- stradali oggette della presente relazione
Giave Zona E3 ‘ o Ricadenti
g B 14 teli zone € vietata qualsiasi
nuova costmzmn& ad wucpzione di ope-
- TE dl urbm jzrazione.
Zona H : o Ricadenti
LeNT4 non defirfiscono dispo-
sizioni specifiche in merio alle opere
Giave

stratlali oggetio della pres*”nle relazione
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Comune ,?op:zr«znonc_, . D:sposnzmm zonizzazione
: Zona EY : " LeNTA néi deﬁn...cono dispo- Perimetrali
Cheremuie smon- specx,.chelm memo alle opere
Z_ona E2’ siruc:\h oggetto della prcsc\':lc relazione Ricadenti
D2 = So.lozona 1nscd1ament1 s o . .
. C i . Perimetrali
produtt:v: . ' Le NTA ndn;definiscono dispo- ¢
Torralba sizioni shacifiche in, mento alle opere
EIl - Sottozona agncola con stradali ooget'n dﬁ]la presente relazione Perimetrali
produzione tipica e specializzata ,‘;- -
E1 — Sotrosona aepicolacon 1 v, . L€ NTA non definiscono dispo-
roduzione tipica ¢ § éf{lal'izz;:a' sizioni. specifiche in merito alle opere Ricadenti
Bonnanaro P pC p T stmdah ognelto della presente relazione
el
Hi - Sottozana d: ﬁspeuo stra- ! IJ. PEa_ito-"deﬁniscc fasce di ti- Ricadenti
dgte = ¥ spetto per tipalogia di strada
Zone agricale nor rappresentate | * Le NTA non definiscono dispo-
Siligo nella documentazione di Piane in quan- | sizioni specifishe in merito alle opere Ricadenti
to unicamente nfer&a aile prog edifi L.atc " stradali dfeuo della prcsentc relazione
Zone agncoic non I‘app.“’SLm fewy A non definiscono dispo-
Florinas | nella documentazione di Piano it q:.\an- gizioni :pccnf’ he in merito alle opere Ricadenti
to unicamente riferita aile areg edificate | strarnii ogpatly della presenle relazione
oo - N d . %)
Zona'E2 ~'Zcna agricola pro- s < . .
ona Eflu‘t‘i’\‘r‘u a agnicota p * : Ricadenti
A
ie "A n def'r‘ scono dispo-
Codron- ZonaE3— Zona agncola Eresi- . LeW oh iscono dispo . .
gianos denziale sizioni specifiche in inerito alle apere Ricadenti
stradali oggento della presente relazione
Zona ES - Zona agricola di s.a- , g . o Ricadenti
T, .o - -
bal.n amblental° T ST z
Zona E2— Agricoia - - Le NTA non-defi miscono dispo- Ricadenti
gn p
Cargeghe sizioni spcufc.he in"ineriio alle opere
Zona G - Inlc'esse gcnemle stradali dggetio della presente relazione Ricadenti
Zona Gl —'Sottozona sérvizi | .. e NTA not définiscono dispo- . .
M generali Eh sizioni specifiche it mertto alle opere Ricadenti
uros e | stradali oggeito della presente relazione
o Sand'fe zont agricole di rispet-
X to dells viab:iita e delle fetrovie € com-
‘-; prendono le perii del territorio destinate
: | alla protezione -delle infrastrutiure per
Zona Hl — oottozona d: napct:o ] la mobﬂ.t:\ hnon dal perimetro del cen- Ricadenti
siradale e;;errowéno tro’ ‘abitazo ¢ “delle_zone edificabili. Si icadentt
i F mtcnacx 4.3ueste aree e queste fasce
Muros ; . . possony éhs,ue' utilizzate per I'amplia-
S Y mento ¢ Tu definizione esecutiva delle
& . e,
e T mﬁ'astmitmt‘ cui g1 riferiscono.
p .
. R L
G5.1.5- V"rde di nspeua lrn- Le NTA non definiscono dispo . .
d!i siziont. 5puc1f‘<.he in mcn‘o alle opere Ricadenti
o slr“cr.u. oz gcl'a d“lia prcss ntc rclazione
' b T "'"‘—":
Lo T " ;_E q'mlato qlialunque intervento
Sassari J. | di nudva cestruzione o ditmodificazio-
Ha. 8 B eni diulteriore iritercs- nc del suclo ed vgni alto intervento,
uso ¢ od attivitd in quantoipregiudiziale Ricadenti
se naturahshco valli iirbe
T ! b‘“f della struttura, della stabiilitd o delle
. o funzienalité ecosnc"'rmca G deila fruibi-
AR x ta paesaggistica.s ‘:.
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Comune

Zonizzazione

Disposizieni

Rapporto delie
opere progettuali con la
zonizzazione

Gli interventi che riguardano gli

{ edifici precsistenti, gli spazi aperti di

pertinenza, ie infrastrutiure di-accesso e
le recinzioni devono -inserirsi organi-
camente ne! paesaggic circcstante, Ti-
spettare, tg waine particellari dei reticoli
igrolegici e stradal, noa recare pregiu-
7 dpr?tl paesistico percettivi e

non deerminare interferénze visive ne-

gative vispetio a beni naturali o culturali
‘esistenti nell’; atomo Le NTA non de-
finiscono disposizioni specifiche in me-
rito alle opere stvadali oggetto della
presente rc;':ézigne

E3.a— Aree rgricnle, caratteriz-

zate da un intenso frazionawento {on- -

diario e dalla comprasenza‘di una diifh-

sione insediativa discontinua prevalen-’

temente di tipe residenzisle

Te NTA ron definiscone dispo-
sizioni specifiche m merito alle opere
stradali oggetto della presente relazione

Ricadenti

Sulla base della zomzzaZlone PU(" emerge che il tracmato stradale in parte interessato dalle opere in
progetto si sviluppa in zone a p1evalenae destinazione agricolo- svvo—pastolaie e aree boscate ad eccezione di
alcune tratte che sonc prossime ad alcuni insediamenti: prodmu wifaree industriali (Paulilatino, Tossilo, Pa-
driggia, Muros, Scala di Giacca). : - ' -

4

5.3, INQUADRAMENTO GEDLOGICO, GEOMORFOLOGICG E IDROGEOLOGICO

INQUADRAMENTO GEOLOGICO E MORFOLOGICO

La $.5. 131, nella tratta interessata dagli interventi.di adeguamento e messa insicurezza, attraversa,
lungo il suo percorso, diversi ambiti geologico-geomorfologici, descritts di seguito.

La tratto meridionale, a partire dalla progressiva kin 1
ca, si sviluppa in corrispondenza dell’Altcpianc di Abbasunta, rappresentato da un esteso plateau basaltico
originatosi dalla messa in posto dei termini effusivi riferini al Ciclo vulcanico plio-pleistocenico. Essi sono
rappresentati principalmente da basalti alcc:hm otransizionali, andesiti basaltiche e basalti subalcalini, appal—
tenenti alla Complesso della Campeda-Planargia. La quota generale del plateau varia da 350 m sim nella par- \
te pill meridionale fino a circa 450 m slm nel territorio di Macomer. Dal-punto di vista della pericolosita da
frana, il tracciato interferisce, nel tratto compreso fra il km 142+ 600 ed il km 143+200, un’area classificata,
dal P.A.IL della Regione Sardegne, a pel,colosmt bassa (Hgl) ¢, dal fam 143+200 al km 143+600, un’area a.

per1c01051ta media (Hg2).

La tratta centrale, che si estende dal km 142+500 al km 160+000 Girca, si sviluppa prevalentemente
aitro plateau basaitici; costituito dalle formazioni effusive pre-
cedenternente descritte, che rapprescutano la terminazione- settentricnale della colata basaltica pho-
pleistocenica appartenente al Complesso'della Campeda-Planargia. La quota media dell’altopiano ¢ di circa
650 m slm. Vero sud, la separazione fra questc e I’ Altopiane di Abbasanta & esercitata dalla dorsale collinare
¢ montuosa della Catena del Marghine e del Monte di Sant' Antonio, posta immediatamente a nord di Maco-
mer e allungata in direzione nord ést — sud ovest, con quote variabili da'800 m a 1.000 m slm. Essa & compo-
sta dai depositi piroclastici e ignisnbritici apparicnenti al ciclo “vulcanico calco-alealino oligo-miocenico. 11
tratto in esame interferisce con u,l area clissificata dal P.A.L:
(Hg4) estesa dallo Svincolo di Bonorva Sud (Km 159+000).a quello di Bonorva nord {161+800).

La tratta settentrionale, dal km 1604000 fino a Sassari (km 209+<”)(}) si sviluppa prevalentem
in corrispondenza del bacino sedimentario dei Lugudoro, aliingato in direzione nord nord ovest — sug/ sjid
est, ed esteso dall’altopiano da Bonorva fine a-Ploaghe e, pili a nord, da Sassari verso Porto Torres. Il bacino,
generatosi a seguito di una fase di distensione crostale successiva alL_ messa in posto delle vulcaniti ohgo-

é )}

in corrispondenza dell’ Altopiano ¢i Campeda,

(G&-+300 fino alla progressiva km 142+500 cir-

\{

-

a pericolosita geomorfologica molto elevita
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mioceniche, ¢ stato successivamerite colmat, f,'q'i_réneni $edimentari appartenenti alla Successione marina ¢
continentale miocenica del Lugudoro- -Sassargse:: -Quest ulnma _fappresentata da alternanze di sabbie calca-
ree, calcareniti e calcari mamnosi, cun marne argillose & “ong._,iomcrau in Facies che cambia da prossnmale a
distale spostandosi da est versq ovest. Successivamente, .1 lembi igolati posti in corrispondenza delle princi-
pali discontinuit crostali, si sono deposti i termml effusivi ac-affinita. bas. Itica del Pliocene (Basalti del Lu-
gudoro). L’orografia dell’area di quest’ mnmo tratto ¢ prevalbnfemcnte coitinare, con quote che oscillano dai
300 fino ai 600 m slm. A rilevi dalla.sommita tabulare, modellati nei sedimenti miocenici, si alternano mo-
deste colline costituite da domi vulesnici, apparati lavici ¢ scoriacei, e ampie zone pianeggianti colmate dalle
alluvioni quaternarie. Queste ultime comspcndono di frequente a conche vndorexche caratterizzata da scar-
sezza di drenaggio superficiale deile acque. Neél tratto in esante si‘fiscontrano interferenze con diverse aree
classificate dal P.AL a pencolosxta geomortr\loglca elevaia (Hg3) e molto € levata (Hg4), dal km 170+500 al
km 179+000, dal km 194+000 ai km 196+500¢ dal km 203+000 al km 20&+000.

Per quanto riguarda I’ 1d10g1af a superﬁc;al lungo il tracciato si rileva la presenza di aree diffusamen-
te estese, caratterizzate da un retlcolo idrograficd non particolarment¢ &vojuto, costituito, per lo pit, da inci-
sioni di modesti torrenti che cdstituiscono il dlenabglo natuale dell’acqua meteorica. L’andamento di questi
torrenti & legato essenzialmente,: alla preserza di dnscontmw -di natura strutturale e, limitatamente, a feno-
meni erosivi. T

Oltre a tale reticolo 1drograﬁco sono prcsmt: estese zone depresse paiustn che si incontrano in vari
punti dell’area interessata dalla reallzzaaone delle’ opere ia proggito..

I terreni affioranti Jungo la'tratta della'S.S. 131, oggetto degli interventi di adeguamento, sono stati ac-
corpati all’interno di 8 diversi coimplessi ceoluglm di natura sed,mentana marina, continentale e vulcanica
{questi vitimi prevalenti rispetto agh altri), a loro volta comprendenti diverse unitd formazionali, che interes-
$ano un intervallo di tempo compreso dal Casbriano all’ Attdale. Di seguito sono elencate le formazioni geo-
logiche dalla antica alla pili recente; per maggicsi dettagli si fimanda agli elaborati specifici di progetto quali:
relazione geologica, carta geologlra € carta gmmorfologlca g,r,nemle

Successione sedimentaria OQli go~m10cei_.1_ __3 del Logudoro-Sassarese:.
+« Formazione del Rio Minore '(LRM) Depdiiti Pplclashcx Lon mtercalazwm di selci, siltiti e marne con

resti di piante, conglomerati, € calcan .J-ncn??atl m ambl.eafe lacustre ("Formazmne lacustre” Auct.) -
Burdigaliano. - -

+ Formazione di Mores (R}LS) alcarenm calcari htoclastm fcqsthe‘: Calcari nodulari a componente
terrigena variabile, con faune a gasteropodi (lurrxtelllm} ostreidied ecq1md1 (Scutella, Amphiope) ("Cal-
cari inferior" Auct.) (RESa). Arenarie ¢ conglomeratl A comento. carbonat:co fossiliferi e bioturbati. In-
tercalazioni di depositi sabbioso-arenacei- JUArzoso- -feldspatici a ora‘na medlo -grossa, tocalmente ricchi in
ossidi di ferro (Ardara-Mores) (Ri$Sb) -Burdigaliano.

¢ Formazione di Oppia Nuova {OPN) Sabbie quarzoso-femspanche e Longlomerau eterometrici, ad ele-
menti di basamento paleozoico, vulcaniil ollgomlowmche ¢ calcam mfsozom (Nurra). Ambiente da co-
noide alluvionale e fluvio-deitizia - Burdloahano medio-sup, <

¢ Formazione di Borutta (RTU) Mame marme arenaces bioturbate e calcan marnosi, locaimente in alter-
nanze ritmiche - Langhiano, - 1 R

¢ Formazione di Florinas (LNS) Sabbie quanzose-feldspaﬁch-., b-ancaslre poco o nuila cementate, di am-
biente fluvio-marino; alla base siltiti scure e confflomcrau confinentali. .Sabbie prevalenti (a). Biocalcare-
niti prevalenti (b) — Serravalliano.

o Formazione di Monte Santo(NST) Calcari bloclasnm d1 pxadaforma interna, con rare intercalazioni si-
licoclastiche ed episodi bloter,,,zal: cdlcareniti - Se;rava ham - Tortomano

Distretto vulcanico di Ottatia: . s : .

o Unita di Bauladu (BDU) Ande:.xt; ¢ andevm basalnchc falon autoclastachc glomeroporfiriche, con fe-
nocristalli di Px, Am, Bt; in cupole di r:etag*lo .con assocm; depositi epiclastici - Aquitaniano? — Burdi-
galiano. s

o Unita di Santa Vittoria (VT’I‘) Andesm L"saluche e Elﬂd it porﬁr'che pirossemico-anfibolitiche; in
cupole di ristagno e colate, con assocmtj ":rodom e:pucla%t:c:1 e sottili mtercalan sedimentari (17,7 £ 0,8
Ma) - Aquitaniano? - Burdigaliano. ™ .7 R

o Unita di Monte Pramas (PAM) Andesiti tasaltiche e an¢ 1e51 Hy Ipocmtallme porfiriche per fenocristalli
di P1, Cpx, Opx, Am; in potenti‘colate taluta ailtOGlaS[[ChBCdlCChl — Burdigaliano.

i"o‘: . 2t 'l.
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e Unita di Sedilo (EDI) Depositi di flusso pircclastico- in facies iguimhritica a chimismo riodacitico, po-
miceo-cineritici, debolmente saldati, spesso argitlificati, IluChl d1 porlu con cristalli liberi di Pl, Sa, Bt,
Qtz (K/Ar 19,4 = 1 Ma, 1997) — Burd:galians, :

Distrettg vulcanico di Bonorva: .

¢ Unita di Macomer (QER) Depositi di lussb pnocl 1stico in facies igﬁimbritica saldati, con strutture da
vitroclastiche ad eutaxitiche; in bancate altcnate a depusm piroclastici di flusso, caduta e di onda basale.
(K/Ar 21,6%1,1 Ma: Lecca et alu 1997) Intercalati fivelli pliocla°r1c1 di flow, fall e surge (OERb) - Bur-
digaliano;

e Unita di Monte Santu Padre (PDR) Altemanza d1 deposm di ﬂusse plroclastxco in facies ignimbritica
saldati, a chimismo da dacitico a riolitico, con cristalii liberi di i, Sa, £px, Bt, Mag, con struttura etaxiti-
ca, talora ricchi in litici pohgemm Ala be.se,piroclastiti }%.,Orniceo cineritiche e livelli epiclastici (PDRa) —
Burdigaliano. .

e Unita di Chilivani (HVIN) Deposxtl dv flugso piroclastico nom*ceo-c nennc: in facies ignimbritica, de-
bolmente saldati, spesso algllhhcau ricehi in pomici, con cr1stdlh 1beu di P, Sa, Bt, Am; la componente
clastica & poligenica ed eterometrica — Burdigaliano. :

¢ Unita di Bortigali (BGA) Deﬁosm di flusso piroclastico in fac1es xgmmbrmca a chimismo riodacitico,
con cristalli liberi di Pl, rari Sa e Am con suutture eutaxiiiche. (Kij 21 ,8 +- 1,1 Ma: Lecca et alii, 1997)
— Burdigaliano.

Distretto vulcanico di Osﬂo CaStCiaal‘d“ - -

+ Unita di Monte da Silva (ILV) Depositi di fluszo puoclustxco in facies 1gn1mbr1t1ca pomiceo-cineritici,

bianco-grigiastri, non saldati —Burdigaliazio.
Basalti della Campeda-Planérgia:

+ Subunita di Campeda (BPL1} Basalti piti raramente andes{t; basaltiche subalcaline, porfiriche per feno-
cristalli di Pl, Opx, Cpx ¢ Ol. Basalti ¢ & achlbasaltl deboimente alcalini, porfirici per fenocristalli di Pl,
0], Cpx, in estese colate — Pliocene.

s Subunita di Dualchi (BPL2) Andsesiti baba}ucne subalcalme: potfiricie per fenocristalli di Pi, Cpx, Opx, é}\

Ol; in estesi espandimenti. Trachibasalti e basaiti debolmant\ alcahm porﬁr1c1 per fenocmstaHl di P1, O,
Cpx. - 7Pliocene — Pleistocene..

* Subunitd di Funtana di Pedru Oe (BPL3 ) Basalti debolmmte AL aI ni ¢ trachibasalti, a grana minuta,
porfirici per fenocristalli di P1, Ol, Px; in estese colate - Pliccene Sup

¢ Subunita di Sindia (BPL4) Basalti debolruente alcalini olocristallini, b01ﬁ1101 per fenocristalli di Ol, P,
e rari xenocristalli quarzosi, in colate. Trachibasalti- debolmtme alcalm olocristallini - Pliocene — Plei- v
stocene. :

Basalti del Logudoro: :

¢ Subunita di Semestene (BGD2) Hawam norfulchc per 1"enocnstalh di Ol e Cpx, Anl, con frequenti no-
duli peridotitici; in colate. (2,2 = 0,] Ma* Beccaluva et a‘-z, 1081‘1 Baaﬂ'lltl ad analcime, porfiriche per fe-
nocristalli di Ol e Cpx. — Burdigalanc.

¢ Subunitd di Monte Ruju (BGD3) Baszalti alcalini, poxﬂric" per fenmristal]i di Pl, OI, Cpx, e frequenti
xenocristalli di Opx; rari xeno]m quarzom 2 st uttura- gxanob'astl\.a frenuentl noduli gabbrici e peridotitici
- Pleistocene medio,

* Subunitd di San Matteo (BGD4) Tt achtbasaltl olocristailini, po;ﬁncl per fenocristalli di Pl, Cpx, Ol,
con noduli gabbrici e perldomm €. enohn quarzost, in usteae colate (0,7-0,2 £ 1 Ma) - Pleistocene me-
dio. .

¢ Subunitd di Monte Poddighe (BGDS) Bas.Jm transizionali e subordinati basaltl alcalini, afirici, ipocri-
stallini, con noduli peridotitici, in limiiate colate-{0,2 Ma: Beccaluva et alii, 1981) - Pleistocene medio.

¢ Subuniti di Punta Sos Pianoé (BGD6) Basaiti alcalini genzralmente olccnstallml debolmente porfirici
per fenocristalli di O, PI, Cpx;con xenoliri qumzos: (0.24 + 9,1 Ma: Beacaluva et alii, 1981) - Pleistoce-
ne medic-sup. 3 :

Depositi pleistocenici de[i’aiea contmentale - 3
e Sintema di Portovesme — Litofacies nel Subsintema di Portoscu;o (PVMZa) Ghiaie alluvionali terraz-
zate da medie a grossolane, con subordinate s a‘*b1e Ple1stoc:‘ne Sup.
Depositi quaternari dell’area continentaiz: _
o Depositi palustri (e5) Limi ed argille hmr-w J.nolta cmff ‘1 e, faucrm torbosi con frammenti di mollu-
schi — Olocene. o : i | ]
« Depositi di frana (ala) Corpi di frana artﬂ'h ()mw“ﬂ o e (
' \
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» Depositi di versante (a) Detrm con clasti angolos: tanxa r)amalment<:~cemer1ta£1 — Qlocene.

» Coltri eluvio-colluviali (h2) Detriti immergi'in matrice fine, talora con;intercalazioni di suoli pill 0 meno
evoluti, arricchiti in frazione organica — OLocune P :

s Depositi alluvionali (bn) Gh:ale da grossolanc. a medie, stablln.zate 010cene

» Coltri alluvionali (b-bb) Ghlaae ‘da grossolane a medie, sciolte fc) S?bble con subordinati limi e argille
{bb) — Olocene.

¢ Depositi antropici (h1) Matenah dl rlponl) aree bonificate, dlSCdrlChe ‘cmnerarle Olocene.

INQUADRAMENTO IDROGEOLOGICO . ¥ *. " ". »i o " o

Dal punto di vista 1drogeolr glr'o i lltotlpl prpsenn lungo tutta fa fratra stradale interessata dalle opere di
ammodernamento possono essere ‘raggruppati in sette complessi idrogeologici con differenti caratteristiche,
per maggiori dettagli si rinvia agli elabo:ati aptmﬁc: di progﬂtto quali: relazione geologica e carta idrogeolo-
gica. .
Depositi olocenici alluwor{ah. pdlustn e stI‘Ithl (bn, b. bb. b.c.. a. ala, ¢3): in tale complesso sono
racchiusi i terreni aventi una granulometiia e:ervgenea rapprcnw(ata da ciottoli € blocchi in matrice limo-
sabbiosa ed i terreni costituenti le coltri eluyio coiluviali e detritichie di modesto spessore. Le caratteristiche,
granulometriche di tali depositi, gli conferiscono. uu.»alorl di.y;ermeabilitd variabili ed un glado di trasmissi-
vita ridotto in ragione del modesto Messcne del \-olumc' safum la permeabilita riscontrabile & di tipo prima-
rio (1x10™" + 1x10° m/s). . -

Complesso_ghiaioso_sabbigse plelstocemco _(P\'V___} tale complesso comprende terreni ghlatoso-
sabbiosi, caratterizzati da granulometria grosselana e media. ‘La permeabilita dei terrem & di tipo primario e
raggiunge valori elevati in relazione alla granulometria dei depositi (1x107+ S+ 1x107° mfs).

Complesso_dei_basalti plio-pleistocenici (BGD. BPL}: il. complesso comprende terreni permeabili
per fessurazione (permeabilitd primaria e sccoadaria) con permeabilitd complessiva media che localmente
puo raggiungere valori medio-aiti. Esso ¢ caratterizzato da baaaltl fessurati ¢ vacuolari, trachifonoliti, ignim-
briti, rioliti, trachiti e tufi pomiceo- cment;u de.l Quatrrnnrlo. Phocene ed Oligo-Miocene (1x10° + 1x107
m/s).

Complesso dei deposiﬁ'pirod]astici £ andesitici cligos miocenici '(ILV BGA, HVN, PDR, OER,
EDI, PAM, VTT. BDU): i terreni apparteenti a questi litotipi-scno andesm e piroclastiti pitt 0 meno tufa-
cee, caratterizzate da una penneab:l:ta secondana per fessurazione da bas;a a medio-bassa (1x10¢ + 1x10?
m/s) . \

Complesso car bonatico oligo- miocéni‘co'(\‘ST RES)' i calcari bioclastici ¢ le calcareniti apparte-
nenti a questo complesso idrogeaiogico si ‘presentano mediamente, fratturati ¢fo carsificati, quindi con una
permeabilita secondaria da media a medio-alta per frarturaz_xune e carsismoi(1x107 =+ 1x10°% mvs).

Complesso detritico sabbfoso oligo-imiocenico (LNS,"OPN, LRM): & costituito prevalentemente da
sabbie quarzoso- feldSpatlche vaifamente cemenfate, con inter calazioni conglomeratiche e calcarenitiche. La
permeabilitd, di tipo primario, ass ume valon medm-aln per p01051ta che localmente possone notevolmente
ridursi (1x10°% + 1x107 m/s). ;

Complesso marnoso ohgo-mlocomco (R""m all’mternc del complesso vi SONO marne, marne arena-
cee e marne calcaree poco fratturate la ‘cui’ pern eabxhta pex frattura zione: (secondana) ¢ bassa o0 bassissima
(1108 + 1x107"° m/s). VT

: . " o A 1 )
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5.4. DESCRIZIONE DELLE HPEREIN 'I{kOGgTT_o T .
Come gia effettuata nel presenite Parere. SR S

e /
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5.5. CARA‘I"I‘ERIZZAZIONE AMBIENTALE DEI MATERIAI.I DI SCAVb IN FASE DI PROGETTAZIONE (Al
SENSI DEL D.M. 161/12)

Doy e

Come gia indicato, gli mtervenn prev_.$t1 5010 d1 caratters puntualf di varia natura (alcuni dei quali
non danno origine a mgmﬁcatwa produzmnc. m terre e rocee dafscavo) e distribuiti lungo una tratta deila S.S.
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131 di circa 101 km. Considerato che ’asss stradale non viene intergssato dat lavori per tutta la sua lunghez-
za, la caratterizzazione ambientale di ANAS dalle terre e rocce da scavo & = concentrata nelle aree del trac-
ciato in cui sono previsti gli scavi di maggiore catita. Compatibilmente con la disponibilita di accesso nelle
aree, ha scelto di eseguire generalmente n. 2 pozzettl esplorativi per ciéscuno svincolo (sv di Paulilatino nord
rotatoria nord e sud, sv di Macomer sud e nuid, sv di Bonorva sud e nord, sv di Cossoine, sv di Florinas) e

POZZET- . COORDINATE GAUSS-BOAGA
INTERVE M INE NC
TO NTO COMUNE PROVINCIA EST NORD
PEl | Svincolo di Paulilatino o o 1.480.527 4.437.949
Paulilatine Oristano
PE2 | nord : : . 1.480.487 4.438.489
pE3 | Svincolo di Macomer| pyropy | 1,484,143 4.457.787
PE4 | Svincolo di Macomer | Bortigali | N0 . 1.481.508 4.461.128 /
PE5 | nord Macomer 1,481,248 4.461.270
PE6 { Svincolo di Bonorvasud | 1.480.678 4.470.664
PE7 | Adeguamento S.P. 125 , .| .1.480.896 4.471.753
PES8 Svincolo di Bondwa BD!’lOl‘V& 1478.982 4.472.951
PE9 | nord R 1.478.752 4.473,021
PE10 | Adeguamento S.P. 124 o :Sa§ssar-i" 1.478.315 4.474.357
PEIl ) : .| Giave N 1.477.493 4.476.005
Svincolo di Cossoine .} ;
PEI2 0 Cos“ ine. 1.477.336 4.476.296
PEI13 . . ) ' 1.473.821 4.499.556
Svincolo di Florinas Codronglanos : e
PEl4 1,873,345 4.499.687
qualche altro pozzetto lungo le tratte di ada,gl.amn,nto della SF 13.4 esp 12 .
DESCRIZIONE DELLE ATTIVITA SVOLTE SUL SITO - PTANO DI CAMPIOM MENTO E ANALISI
Al fine di valutare 1’uso pregresso e le caratteristiche dell’area su cui si sviluppa il tracciato e quindi le

possibili influenze che tali utilizzi possono aver avuto sulla natura del materiale da scavo sono stato condotti
sopralluoghi da ANAS ed effettuate ricerche. ‘ SR

Come gia indicato, gli studi condotti hanno messe in evidenza che in linea generale, 1'uso del suolo -
dell'area percorsa dal tracciato in esame ha una pIE\’ alente destinazione agricolo-silvo-pastorale. L’areanon €
mai stata interessata da azioni antropiche paiticolarmente hnpattantl e tali da compromettere la sua connota- '
zione naturale. Fanno eccezione in prossimita del tracciato ia presenza’ di ‘alcuni limitati insediamenti pro-
duttivi/aree industriali (Paulilatino; Yossilo, Padriggia, Muros, Scala di Giacca).

.

Nei giorni 24 ¢ 25 febbralo 2015 sono stati p1elevat1 ‘mediante 1 esecuzwne di 14 pozzetti esplorativi,
campioni di terreno per la caratterizzazione f‘humm fisica ed anche I’ atmbuzmne del Codice Europeo dei
Rifiuti (CER) ai fini dell’eventual¢ conferimenio in discariche.

I siti di indagine sono stati ‘georiferiti con o sordinate (Gauss-Boaga; le coordinate geografiche sono in-
dicate in tabella, mentre 1’ubicazione di dettaglio dei pozzetti @ siportata su .gli stralci delle ortofoto nel PUT.

Gli scavi sono stati effettuati con un escavatore citigolato con benna da 0,4 m in modo da preservare le
proprieta naturali del sottosuolo, consentire Iz r1cobt1u210ne sitatigrafica ¢2i terreni e la raccolta di campion:
rappresentativi. Soltanto in 3 dei 34 pozzeiti & statc possibile raggiungers la profondita prefissata di 2,0 m
dal p.c., in 2 pozzetti si & 1agg1untz la profondita di circa 1,5 m dal p.c., nélla maggior parte dei casi o scavo
si & arrestato a profondita < 1 m dal p.c. pei la vresenza del SIJL‘l‘if"dtO Iapldeo o di una circolazione di acqua
in falda molto supmﬁmale

Nei pozzetti in cul & stata superata la pr cuondlta di-l m (PE7, PFli PE12, PE13 ¢ PE14) sono stati
prelevati 2 campioni compositi da ciascun pozzetlo, negli altvi & stato pomblle prelevare un solo campione,
tutti destinati alla caratterizzazione ambientale. I campioni send stati ottznuti da cumuli di terreno tramite
miscelazione e 0m0gene1zzaz10ne come di seguifo specificate. I terreno scavato da ciascun pozzetto esplora-
tivo > | m & stato abbancato in mode da formare due cumuli di tem‘no scavato (0,00~ 1,00 me 1,00 + 2
m) posti ad una distanza idonea dal ciglio dailo scavo {non meno di 1 m) al tme di non preg1ud1cale Ia st ‘%g/
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litd dello stesso; per i pozzetti < 1 m & statd’ formato 1 solo cumulo. Ciascun cumulo & stato caratterizzato
prelevando 8 campioni elementari di pari voltiie/peso, di cui 4 in profondita e 4 in superficie. Dai camplom
elementari si & ricavato un camplone»r‘omposﬁo :dal quale, per quartatura con 1’aiuto di una paletta di acciaio
inossidabile, si & ottenuto il campione firale Ja sottoporre ad analisi chimita (circa 2,5 kg) conservato in ba-
rattoli in vetro ¢ in vial. Nella formazione del caimpione sono st scartati; ‘eventuali materiali estranei (pezzi
di vetro, ciottoli, rami, foglie,-ccc} ed elementi con diametio superiore a 2 ¢m mediante apposito crivello.

Per la formazione del campione da destinare ad:analisi per la deterfninazione del codice CER ed am-
missibilitd in discarica & stato preievato un oo’ c.amplone 1appreqemat1vo di tutto l'intervallo delia profondita
raggiunta con lo scavo, comprersivo.di tutté 1e pezzatum, i camplorle cosi:ottenuto & stato imbustato in sac-
chetti di polietilene ed una piccola: quannta in vial. Nella scguente tabella :& riportato 1’elenco dei campioni
prelevati per ciascun pozzetto.

v

PROFONDiTA RAGGIU\ITA I)A CAMPIOGNI

POZZETTO |, m) . T T.0.

PE1 0,80 Basameito lapldeo' . 0,00+ 0,80 { --- 0,00+ 0,80
PE2 0,70 | Basamento lapideo .. 0,00+ 0,70 | -~ 0,00 + 0,70
PE3 0,90 ‘Basamento lapideo > - .+ {0,00+0,90 | ~-- 0,00+ 0,90
PE4 0,90 Falda =~ =~ "' .10,00+0,90 | --- 0,00 + 0,90
PES 1,00 Felda - 140,00+ 1,00 | --- 0,00+ 1,00
PE6 0,40 Busarmicnto lapitieo ©.10,00-040 | --- 0,00 + 0,40
PE7 1,40 Basamento lapiéss « © ©°{0,00=1,00 | 1,00+ 1,40 | 0,00 + 1,40
PES 0,30 Basamento lapideo - C 16,00+ 030 | --- 0,00 + 0,30
PE9 0,40 Basamenio lapadeo - | 0.00+040 | - 0,00 + 0,40
PE10 0,90 Basarnento lajideo 10,00+090 | --- 0,00 + 0,90
PE1l 2,10 .Basamento lapideo : 0,00+ 1,00 | 1,00+200 | 0,00+2,00
PE12 2,00 S - | 0,00+1,00 | 1,00+2,00 | 0,00+ 2,00
PE13 2,00 I - 1:0,00+ 1,00 | 1,00+2,00 | 0,00+ 2,00
PE14 1,60 Basamento Japideo 10,00+ 1,00 | 1,00+1,60 | 0,00+ 1,60

Al momento del campiogamento non sono state rilévate éwdeﬁze olfattive e visive di inquinamento né
particolarita stratigrafiche e litologiche sulle pareti dello seavo. Complctau i rilievi (stratigrafici), prelevati i
campioni ed acquisita la documentazione fotoolaﬂca gh scavi sox.o stati“ritombati con lo stesso materiale
precedentemente asportato. ‘ :

Dopo ciascun campionamento ¢ pnma del successivo tutte I¢ attreszature utilizzate sono state lavate
per evitare fenomeni di cross contamination. Tutti i campioni prelevati sono stati mantenuti a bassa tempera-
tura, all’interno di frigo box termm (tcmpcrc.tura 4 °C) con panetii refngf-“antl congelati, fino al loro defini-
tivo recapito presso il laboratono d1 analisi $GS Italia S.p.A. ("SGS™) di Assemini (CA), accreditato Accre-
dia. Le attivita di campionamento’song state condotte dal peisonaIc dello stesso laboratorio,

In Allegato 2 del PUT & l‘lj‘OI'tatO il “Repoiit sulle attivita di campionamento ed analisi chimiche di la-
boratorio” redatto a cura del laberatoric SGS iney 1 S000° riportat] le stratigrafie dei pozzetti esplorativi ¢ la
relativa documentazione fotografica. T T T *

-
n

DESCRIZIONE DEL PROTOCOLLO A\IALITI("O

In tutti i campioni prclevatl {n. 19) uo.lo stati ricercati tutti i parametri indicati dalla Tabella 4.1
dell’Allegato 4 al D.M. 161/2012; agglungerdrz ancne gli jarocarburi C<1./.)
Pertanto il protocolio analitice tm:wsto pér ciascun campione & di seguito elencato;
° parametn fisici (stato £ smo, c.olme oavre sche'cho Z'¢m - 2 mm, pH residuo secco a 105 °C, cene-

ri a 600 °C), :
o metalli (As, Cd, Co, Nij, Pb, Zn hg, Cr CrVI), .
o idrocarburi C<12 ¢ C>12,; L )

° composti aromatici (BTEX),-

N L
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* Amianto. - :
Le concentrazioni ottenute sono state riferite aila totalita dei materiali secchi, comprensivi anche dello
scheletro. I laboratorio ha applicato metodiche di preparazione e tecniche analitiche conformi ai protocolli
nazionali e/o internazionali ufﬁci_;:llmente riconesciutt quali, ad esempio, le metodiche EPA, ISO, INIEN,
IRSA-CNR, il Manuale Tecnico «Metodologie analitiche di riferirnento» 2 cura del’JCRAM, Ministero
Ambiente ¢ Tutela del Territorio (2001). Riferendosi ai sinddetii criteri, & stato possibile ottenere dati con-
frontabili con le Concentrazioni Soglia di Coaizminazione (“CSC”) di cui alla Tabella 1, Colonna A e B
dell’Allegato 5 al Titolo V della Parte Quam de! I3.Lgs. 152/06, come previsto dal D.M 161/2012
1 campioni di terreno t.q. "compositi®, ovvero ra':mesentatm di tutto l'intervallo di profondxta sono
stati sottoposti ad analisi chimico-fisiche nnahzzaiﬁ alla varifica deila’ conformita ai sensi del D.M. del
27.09.2010 «Definizione dei criteri ai asniss rb’hta dei rifini in d’.scanca» con particolare rifermento ai pa-
rametri di seguito specificati.
» Caratterizzazione ai sensi gella DEC EOOS/GS/CI: ¢ e i
— pHinacqua;
— sostanza secca a 105°r
— residuo a 600°C;
— peso specifico appalei,lte
- TOG;
—  Metalli;
— idrocarburi leggeri;
—  oli minerari (Idlocalbml CIU—F‘4(;)
— IPA. :
» Ricerca markers di mutagemcxta e cancerogeneicita
» Test di cessione ai sensi della norma UN! 10802/A 2013 — UNI EN 12457-2/04 e D.M. 27.09.2010
—  metalli
—  fluoruri
—~ residuo a 180°C
- DOC
La valutazione ai fini della clasmﬁcanom. del uﬁuto & stata essgiiita ai sensi del D. Lgs. n. 152/2006 ¢
s.m.i., dell’Allegato D del D.L. n. 205 del 03 12 701.0 dell’ Allzgato Ll del}a Direttiva 2008/98/CE e della
Legge n. 28 del 24.03.2012.
Nel citato Allegato 2 & riportato, oltre l'elenco dei parametri LCE:I‘CH.T,I anche le unitd di misura, i limiti
di rilevabilita (L.R.), metodiche anahuch(, ed i possesso dell’accreditamento Accredia da parte del laborato-
rio SGS. o RN i

RISULTATI DELLA CARATTERIZZAZIONE ’\MBTFT‘ TALE b

Nelle tabelle riportate in Allegato 2 del rUT sorio indicat 1 nsultutl della caratterizzazione chimico-
fisica e chimica dei campioni di terreno puuevatx insieme ai rapporti di prova emessi dal laboratoric chimi-
co. Per le elaborazioni dei dati, i valori inferiori al limite di rivelabilitd (L R.) sono stati assunti ugnali a 1/10
della CSC. Si riassume di scgmto Iesiia della alﬂtterizzazmne ambientsle rimandando al citato Allegato 2
per maggiori dettagli.

Le indagini ambientali condotte sui (amplom 1app1esentat1v1 fiellc wire da scavo che verranno prodot-
te hanno permesso di verificare ta'conformita dei risultati-alle CSC tout cuurt e indifferentemente sia per siti
ad uso verde pubblico, privato e résidenziale che ad uso commerciale ed industriale (Allegato 5 alla Parte IV
Tabella 1 col. Ae B del D.Lgs 154/06) Fanno escezione 4 campioni di seguito indicati che hanno manifesta-
to il superamento delle CSC solo per i siti ad uso privato, verde pubblice « r351denz1ale {Allegato 5 alla parte
IV Tabella 1/A) per i seguenti anahtl :

.- ColA
= Cobalto 253 Il'lg/kg [PEE{ngmo,m m)]‘ L ' ) h CSC =20 mg/kg
mg/kg : '
= Idrocarburi C>12 66+75 mg/kg [PE7{‘0,0‘0;~1_{)0 m) € PE?{LOG:—{,:LO m)] R CSC =50 mg/kg

O A
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= Cadmio 21 nghkg  [PEldpoesiooesl, - . CSC =2 mg/kg 15
mg/kg : : e , ,

1 valori si inseriscono fra qu111 de ile due colonne Consmmua la vicinanza dei pozzetti con il tracciato
stradale le aree indagate rientranc nella fascia di pertinenza stradale; in tutti i casi si tratta di modesti supe-
ramenti delle CSC, nel caso dei metalli (Cobalto.€ Cadma) pr vlevati nel-PE2 (sv Paulilatino nord) ¢ PE14
(Sv di Florinas), probabllmente attribuibili 2 fondoe naturale. Per quanto ngualda gli idrocarburi pesanti C>12
riscontrati nei due campioni prelévati nel P/ (adeguc.mento S$.P. 125) 14 non conformita & plobabllmente
dovuta alle acque di dilavamento deua platiarmma .Jtradalf cha vengono olspelse ai lati della strada in cui &
stato effettuato il pozzetto, - e

In base all’esito della carat: e,; rrazione amblennl "ff"hllam, le term ¢ rocce potranno essere riutiliz-
zati per rinterri, riempimenti, IlITOJuLSﬁlCZlU, 1;_11guora,,_ =i foncilar‘ ecc...m sostituzione dei materiali di
cava: » e -

+ se la concentrazione degh analiti ncewan rientra ml lumtl d1 cui’ 411& colonna A, in qualsiasi sito a
prescindere dalla sua destinazione; : "
s se la concentrazione degli analiti ricercdti & complesa ba i lnmn di-cui aila colonna A ¢ B (PE2, PE7
¢ PE14), solo in siti a destinazione ploduuwa tra cui quindi rientra.anche il tracciato stradale.

Per il progetto in esame cautelativamente 2 stato’ plevxsta pes e terre e rocce da scavo prodotte nelle
adiacenze dei pozzetti PE2, PE7 ¢:PE14 la nmozmne i cmn‘enmento in ideneo 1mp1anto di smaitlmento
La quantitd stimata allo stato’ smosso per i 3 siti @@ eifca 2 ‘"OO m’ (PE2), 2.500 m® (PE7) ¢ 1.000 m’?
(PE14). '

Dalle determinazioni anal1t1che effetmate al ﬁm della’ Clasmﬁuazmne dei materiali come riftuti, tutti i
campioni di terreno sono rientrati nel Codice CER 170504 che comprende «Terra e rocce, diverse da quelle
di cui alla voce 170503 %». Tali terreni potranvo essere conferiu in discarica per inerti e/o impianti di recupe-
ro con la sola eccezione del terreni prelevati in PE2(g0+0,70) chie dovranno:essere destinati a discarica per ri-
fiuti non pericolosi ¢/o impianti 6t- ‘Tecupero. 2 a causa della non-conformita del parametro Ni (0,05 mg/l); que-
sto valore, ottenuto dal test di cezsione; & superiore al limite di aceettabilita in discarica per rifiuti inerti pre-

- visto dal D.M. 27.09.2010 art. 5 {1b. 2 (13,04. mgm Per mdggmr* aettagh si rimanda al giudizio sulla classifi-
cazione dei rifiuti riportato in All “gato 2 z al PUJ.

'

ULTERIORE CARATTERIZZAZIONE IN CORSUD’ OPERA

11 Proponente ha dichiarato fin d*ora. the ulteriori anpicfondimenti delle indagini dovranno essere va-
lutati in funzione delle evidenze risconiate risgli scavi che, Saranms esegum (tipo evidenze organolettiche,
ecc.), anche in considerazione di ;ventuali riperid df origine antlopica chF dovessero essere rinvenuti. Detti
riporti, per quanto di conoscenza =d in base. _gL studt xd aﬂ&ll‘al <,01‘dott1 non sono attesi in spessori signifi-
cativi. : -

Le indagini di caratten?zaz‘“"e ammmtaTc doWam & E‘SSEIG -utegrate in corso d’opera in riscontro di
ciascuna delle seguenti evidenzs:, - : o s

* evidenze organolettiche d1 qualsiasi'genere; BRI

e rinvenimento di 51gn1ﬁcat1V1 orizzont{ atratlgraﬁc: d1 ongme anilop'ca {riporti);

¢ richieste degli organi di v1g11.tnza € con-lollo

o richieste della direzione 1ecnica. I -

In tutti i casi ha dichiarato che s atterra fe\.elmehte am !a{it_'o previsto dalla parte A dell’Allegato § al
D.M. 161/2012, che reca le r.hspos;zxom pef Ja caratierizzazions in corso d’opera, fatte salve tutte le disposi-
zioni di cui alla parte B del mede:?.lmo Alleoato o

- r
C

5.6. MODALITA DI SCAVO GEST!ONC E UTILIZZO Bt IVIATERIALI — BILANCIO

>'4

L adeguamento e la mes# in sicurezZza della S 5. 1"11 comporta, in base agli interventi previsti,
I’esecuzione di scavi a cielo aperio, punﬂpa"mmte per ia realizzazione dei tratti in trincea (allargamento del-
la sede viaria), la rimozione dellc strato di bonifica (spessore: mealo di circa 1 m) alla base dei previsti rileva-
ti, lo scavo dei fossi di guardia erﬂ. Qh-"Stl g.ayz saranno sseguiti won I’ausilio di macchine operatrici (esca-
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vatori, pale meccaniche, martellofii demoli_téri') e nella maggior parte.<lei casi senza confinamenti di opere
specialistiche di preconsolidamenid o di stabilizzazione e qiindi senza Pausilio di cementi e/o additivi. Per-
tanto le metodologie di scavo che:saranno adoitete non influgnzeranno lo stato di quahta delle terre e rocce
da scavo prodotte, questi mateuah risulterazao qal idi non conitaminati dalie lavorazioni previste e con carat-
teristiche litologiche compatibili, un dalla fase i preduziont ¢ ol reirn p eg¢ certo ed integrale nell’utilizzo
finale. -

Dall’analisi geologica dell’%lrea e da uiiio.stlféttfi‘ conirunts con Ta ﬁiatura litologica delle terre e rocce
che verranno prodotte dagli scavi ANAS ha vaiutate la pussibile strategia per il loro riutilizzo.

1 terreni con le migliori caratteristiche geotecniche che presentano un’elevata percentuale di riutilizzo
“tal quale” sono quelli di origine vulcanica Le caratteristiche fizico-meccaniche di questo materiale ne con-
sente il riutilizzo per la realizzazione di rileyati stradali '_(escluso strato di séttofondo), dello strato di bonifica,
riempimenti e sistemazioni accessorie. L’impiego, per i suddetti lavori, delle terre e rocce da scavo, consente
di pervenire ad una riduzione dell’entitd de! irasporto di materiali dalle cave di prestito e verso i luoghi di
conferimento, con evidenti vantaggi. . e

Pertanto sulla base delle verifiche di qualitd ambientale ¢ delle caratteristiche meccaniche, le terre e
rocce da scavo prodotte potranno essere reimpisgate: . .- -

» in parte nell’ambito dello stesso sito di cantiere, misto & matenak di cava, per la realizzazione del
corpo dei rilevati (ad eschisione del bOttOfOI’ldO straLale) e peril uprlstlno dello strato di bonifica dei
rilevati;

¢ in parte all’esterno al sito’ dl cantiere pE‘l gli 1ntervent1 di recupelof’uprlstmo ambientale di cave di-
smesse.

Bilancio delle terre e roccé da scavo - o
Gli scavi di maggiore entita riguarderarmc {a rc,ahzzazwne dei nuovi svmcoh P"adeguamento di quelli
esistenti, gli interventi di riqualificazione della S.P.124 e S.P.125 ‘che prevedono 1'allargamento della carreg-
giata e la realizzazione delle piazzole di sosta. :
Per una corretta valutazione de! bijancio deile terre, i. quamltatsw volumetrlcl di terreno scavato (smos-
- $0) sono oftenuti dalle geometrie dl scavo ceigiderando un rigonfiamento volumetrico pari a circa 25% del
volume di partenza per effetto dl‘ ’escavazione. Per valutare i volumi di gnaterlale riutilizzabile {volume
geomemco ricompattato), partends dal volume Ai 1f1ateuale seiolto, si @ adottato un fattore di compattazione
parta 1,1, ' .
Nella Tabella viene r1portat0 i bllanclr_a aater!e frar . -
» la produzione di terre e rocce da sczvo uzodo[*e c!w amimonta 2 circa 883.400 m’ (volume banco) er\
circa 1.104.270 m* (volume movimerda0);
il fabbisogno di progetto stimato in cirs ra 1.822.900 m™ ( volume geometrlco)
s le volumetrie di terre ¢ rocce da scavo che potranno. essere: nutlltzzate direttamente all’interno del
progetto per la reahzzaznone di rilevat: (escluso sottofendo stradale), ripristino dello strato di bonifi-
ca riempimenti ¢ sisternazioni accesscrie al seﬂ si del D.M. 161/2912, sono stimate in circa 175.000
m’ (volume movimentato} e circa 159. 090 m’ (volume geometur”u ricompattato), ossia circa il 16%
del volume complessivamente pmdotw
¢ le volumetrie di terre in esubero rispetto a quanto st plevede di rlut*hzzale nell’ambito dell intervento
in progetto ammontano a circa 923.270 m” (volume. movimentato] j e circa 839.330 m® (volume geo-
metrico ricompattato), che saranno tutte impiegate per il 11modellamento morfologico di siti di cava
dismessi ai sensi del D.M. 161/2012, -
« una modesta aliquota di teire e rocce da’scavo, circa 4.800 m® (volume banco) e circa 6.000 m* (vo-
lume movimentato), che #ulla base delle indagini ambieniali condoite ha manifestato delle criticita
per alcuni analiti quali Cédmio, Cobalto e Idrocarburi pesanti C>12 (superamento solo della Col. A
Tab. 1 All. 5 Parte Quar ta, Titoio V del D Lgs 152/2008) verra cauteiatwamente inviata ad impianti
di recupero/discarica.

’ e RIUTILIZZO ARROVVIGIONAME;
PRODUZIONE COMPLESSIVA MATERIALE DA £CAVO | ~ABDISOGNO NS A N

4
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. I
- L) ()
Volume U Vatlume i Volume Volume
complessivo | Possibile destina- I\;’ulumc Cocf, _Vo!um_c; ccimplessivo | Coef.- _‘vo!umc Velume Cocf. | ricompattate | complessive
banco ziong anco i, SMos30 Bafica rig. . r:!r_\,osso $mOsso comp. | {gcometrico) | banco
» 4 ) & i 3 p. 1 (gco
(") (m’) i (m’} (")« Bt (') Pt )
Riuflizzoinsito | 140.000 | *{ 175000 | T “
r 1w .
Riutilizzo fuori dal ot g . M
883.419 sito . 738612 | h2si [ 923265 [322000 | 125 127869 | aso00 | o {1s9.091 1.663.812
(recup,  ambicnta- N DA B . . 5 -
Ic) ' ) ¥
i !
- . - .
Destinuto o imp. | , ¢4, + | 6.000 .
recupero/discarica . © .
Totale 883419 ol Laodan L?en.g'oa 2578639 |.173.000 159.091 1.663.812
,-;. . o S i LS ,." '_-'.

'

Con riferimento al fabbisogno per. la produncnc de: calu’stru/zl getlatl in opera e dei conglomeratl bi-
tuminosi, per la realizzazione de]la 'awmcnfaz.tonc stradale, il progé itto nfin prevede il loro approvvigiona-
mento in forma indipendente, ma ing lobatd nei relativi prudortn pre"onfezwnatx (conglomerati cementizi e bi-
tuminosi). Nel seguente dlagramma 3 flusso viene smtehaato ‘1 bnlancxo njaterie compiessivo di progetto.

Il

Ay

L ) Ay
:, f " riutilizzo intemo ai sensi
- . ' = del e
. * AT D:f¥. 16172012 !
) \ (175:000 m). '
. ' :
- [ ]
, ]
P " :
. \ [
: Y ., sommne - [l
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Materiale da demohzmne il

Alle terre e rocce prodotte dalle attivita d1 scavo andraiino aggiunte altre categorie di materiali inerti
derivanti dalle attivita di demolizione; si-tratia prevalenteﬂeme di ‘manto stradale (fresati stradah) i prodotti
della demolizione di manufatti esistenti in calc estruzzo €/¢ cemento armato (edifici, muri di contenimento,
cordoli ecc..) ¢ di profilati metallici (guard rail; protezioni metalliche, cartellonistica ecc..).

+
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11 riutilizzo di questi mateur li sara m mzch. df’lla Jluanuta qualitd rlsultante essi infatti pot1ann0
essere destinati ad impianti di rec: 1pf:10 2/t a dw,a ¢he Tn ogrd caso I mﬁpxesa esecutrice (produttore) avra
r obbhgo di effettuare la caratteu?zad-{,uc m bz,‘m&‘ -i .gswn w tipologia ¢i materiale inerte conferita in im-
fiutk. Il materiale, claxsﬂicato come rifiuto speciale, do-
vIa esse1e valutato ai ﬁm della clrxwﬁca/u ne u1 pemcmosr 4 e sard Tucntmcato con il relativa Codice Euro-
peo dei Rifiuti (CER). ; : _

In via preliminare a questi rnaten ’1,p't_;tran_'

e CER 170101 - cemento; . S : :
¢« CER 170107 - miscugli o & one d1 rrﬂr“m,-uo mdfmm m =ttonrlle e .eralmche diverse da quelle di cui
alla voce 170106; R .
e CER 170405 - ferro eaccigio; . o oL
* CER 170904 - rifiuti misti- del! attmta di-« ostr-uzio‘ha g demolizion"e, diversi da quelli di cui alle voet
170901, 170902 ¢ 170903,

Nel PUT sono indicati ghi 1mp1ant1 (di Lehupero melty’dlw‘anche e recupero metalli) individuati lungo
il tracciato che possono accettare i:materiali pi recedentemente indicati, incluse anche le tetre e rocce da scavo /
(CER 170504). Per ogni 1mp1ant0 & stata calcolata anche la distanza media valutata per tratte d’intervento
considerando il percorso pill breve fino alia SS 1.51 e agglunﬂendo ad esso Ia distanza fino alla punto medio
del tratta stradale di riferimento.” ‘

Sulla base delle indagini di caratten?zazmne ainbientale condotte sulle terre e rocce da scavo il mate-
riale che cautelativamente si intente destinare ad impianto di recupero/d1<car1ca (circa 6.000 m’allo stato
smosso) proviene in parte dallo svincolo di Pauhlatmo {cirea 2.500 ), in parte dalla SP 125 (circa 2.500
m’) e in parte dallo svincolo Florinas (zirca [.000 m *Y. Tra gli lmplann di recupero inerti/discariche censiti,
quelli piu vicini ai siti citati, che possuno accettare terre. ¢ roece da scavo (CER 170504), sono rispettivamen-
te: Rinac srl (circa 8 km) da PE2, Hab)tat S’i‘"deuw srl- (c1rca i3 km) da PE7 ed Ecologica R2 (circa 20 km)
da PE14.

z 'serr_:,at_"tribuiii i seguenti codici CER:

Disponibilita per approvvwwnamemo materu, ;

In questa fase progettuale ¢ stata condotia dd ﬂd\Aq ut'analisi territpriale, sviluppata in un ambito suf-
ficientemente esteso intorno al tracciato, volta :‘H‘udl\«’ldUaLxOll- di siti estrattivi utilizzabili per 'approvvi-
gionamento di materiali necessari alla re ﬁiﬂZerne delle opere ptewste ‘Questa analist si € basata sulle in-
formazioni reperite dal PRAE Piaio Regionals At 1ta Estrattive (marzo 2007) e dal sito istituzionale del si-
stema ambientale della Regione S rdegna, & ®u »fem-che diretie *segu'te con il personale della Regione Sar-
degna o contattando le aziende di -ettore che: opﬂano sul territ orio ed i recponsabm dei siti di estrazione.

Lo studio ¢ stato condotto nall*ottica i verificare ia presenza sul tefritorio di impianti (cave) in grado {
di fornire quantita di materiale (mvm) suffiziente alla: realizzezione delle ¢pere. Complessivamente sono sta- \
te censite n. 25 cave distribuite lungo i 101 lam oﬂl ‘racciato in adeguamento. Nella Tabella 8 del PUT il trac-
ciato & stato suddiviso in 5 tratte da 20 km, per ¢ iascuna & stato indicato il: :fabbisogno in termini di materiale
inerte e sono state indicate le 16 cave piti prossime al tracciato wa quelle censite. Per ogm cava ¢ stata calco-
lata anche la distanza media valutata per tratte d’ intervenio considerando il percorso piti breve fino alla SS
131 e aggiungendo ad esso la dlstanza fino alla punto medlo del tratta stradale di riferimento.

Dalla tabella allegata al PUT si evince che le cave mdicafe hanno complessivamente una potenzialith
di quasi 8.000.000 m’ in banco. Tale valore, anche e il dafonon & aggmmhto per tutte le cave, ¢ di gran lun- \2

h\

ga supenore al fabbisogno di approvvigionamento da cava pdl‘l a circa 1.822.900 m? in banco, quantita valu-

tata in eccesso escludendo il contributo di tene & racee che invece si intende riutilizzare (circa 159.090 m’ ri-

compattato). Per ulteriori dettagli sugli impianti di approv vigionamento si rimanda alle schede identificative V/

di ciascun sito di estrazione (cave) riportate n:,‘kc Schede ziti di cava e depOsﬂo in cui sono incluse (se dispo-

nibili) anche le autorizzazioni degli impiani. L zbicazions dl tutte le cave censite e la viabilita interferita €

riportata nella Corografia siti di cava e di deposits. : S e
Prima della presentazione progetto esecurivo e pmra dell’inizio dei’ 1avor1 sara necessario aggiornare ™

da parte di ANAS la reale disponitalits volurmetri ez -delle: CaVL slezionate che intende utilizzare. >

5.7. DURATA DEL PIANO DI UTIHIZZG © 0 L /U\S
Sulla base del cr onoprog1a1nma cu p;ovot'o Aabm ato pel la mmp eta ‘secuz:one det lavori {fase lavori)
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sono stimati 30 mesi, ossia‘ 900 gg naturali e ‘conse Cutivi. L’apertura cantieri & prevista con
“|’apprestamento cantieri”, dopo 6u zg & plcwsto Iinizio delle lavorazioni vere e proprie (esecuzione
svincoli) e del conferimento del rr‘la‘tenah ai'siti di depostio definitivo (cofnplesswamente 26 mesi), con al-
cune delle lavorazioni in soviapposizicne tenzporale: Llattiviti si concludera con la sistemazione finale
delle aree di deposito della durata stimatain 4 mesi; per maggiori dettagli si rimanda all’elaborato di pro-
getto “cronoprogramma”. Per stimare il periodo di validita del PdU, congiderato che il cronoprogramma si
riferisce ad una progettazione definitiva, il Pwnonente ha ritenuto oppo, ‘tuno estendere i tempi preceden-
temente indicati per la fase lavori (30 mesi) di almeno il 30%.

Sulla base di quanto indicato la movimentazione delle terre & rocce, (anche se non il trasporto ai siti di de-
posito definitivo) si pud far partire proprio cou.’apertura cantieri, partm 10 il PdU del Proponente ANAS
si riferisce alla durata di 3% mesi (1.170 gg;} calcolati a pariire dail’aliestifhento-cantieri.

Nel caso in cui durante I’esecuzione deile opere dovessero subentrare varianti nell’esecuzione dei lavori
tali da determinare modifiche snstan.« ili della gestione celle Terre e Racce da Scavo, il Proponente di-
chiara che procedera secondo quapio prescm*o all’articolo ‘del D. M 161’2012

5.8. BILANCIO MATERIALI DA SCAVC TRA -S$MI DI PRODUZIONE E SITI DI UTILIZZO -
CARATTERIZZAZIONF; AMBIENTALE DEI 3ITI DI UTILIZZO :

Siti di destinazione o

Le terre e rocce prodotte delle opet..zuiom It scavo Sarmno n pa1 te r1ut1l1zzate nell’ambito dello stesso
progetto per una aliquota pari a cigea il 1620, 3 volume ds lerre e rocee in esubero, rispetto a quanto si preve-
de di riutilizzare nell’ambito del progetto, verr? collocato 1n sii di deposito definitivo appositamente indivi-
duati (cave dismesse) per effettuas intervent! di umodellaﬁ‘en:ﬁ e ripristino ambientale.

Per una scelta ambientalmente sostenib:le di ANAS nion sono previsti siti di deposito intermedio ad
hoc, al che si evitera cosi ’occupazicne di altre suolo (anche ¢2 temporaneo); il materiale escavato verra tra-
sportato direttamente ai siti di deposiio definitivo. Le terre € rocce da scavo da riutilizzare nell’ambito dello
stesso tracciato saranno temparaneamente poste all’internd delle aree di cantiere (aree che verranno comun-
que occupate temporaneamente) con tempi di deposito competibili con le tavorazioni previste, non superiore
a queste ultime pertanto nell’ordine dei 26 mesi.: Il deposito dzi materiali, nelle aree di cantiere in attesa di
utilizzo avverra con le modalita indicate all’art. 10 del DM 161/2012. :

11 processo che ha condotto all’mdwmuanone e alla se Ie'zione dei siti di deposito definitivo ha preso in
gsame: : : :
¢ cave in esercizio (al termine o nel ccrso dell’attivit estrattiva} che possono essere, compatibilmente

con le fasi produttive; rimodellate con I'apporto delle werre da scava,

° cave inattive, per le quali il riempilh nio ricendurra. ad ut: reale rerupelo ambientale e paesaggistico
con condizioni morfologiche pit stabili;

* stima delle volumetrie dl“u_)Ol‘llh;i]

+ verifica di eventuali vinco'i present sui siti. - .

o relativa vicinanza all’asse stradaie in progetto, con conaegucni'e rinimizzazione delle distanze tra si-
to di produzione ¢ sito di -esting, - N

o idoneita della rete viaria ad accogliere il previsto tr '1f1f"’") di automezzi.
L’analisi precedentemente iliustrata Ha quindi permessc df individuare e selezionare 7 cave dismesse, i

cui dati tecnici son riportati nell’ elaboraio progattuale "Schede siii di cava € deposito™

o cava S. Margherita (PRAE 183005_C) vhicata nel ¢ Comune di Tramatza (OR);

e cavaposta lungo la $.8. 131 al km 111 (non cansita PRAE) pasta nel Comune di Bauladu (OR);

o cava Funtana e Ludu (PRAE 269_C) ubicata nki Cormune di Macomer (NU);

o cava Calzoneddu 2 (PRAE 300077_C) ubicata niel Com.ine di Bonorva (SS);

o cava Badde e rena (PRAE 1226 _I) ubicatz nel Cowmume oi Bonnanaro (8S);

o cava Pertusa (PRAE 300079 C) ubicats nel Comuns 74 Mores (SS);

e cava Buredda (PRAE 40004 (Y} ubicata nel Comune i Ploaghe (S5).

Si tratta di cave non pill in esereizio ciassificabili generalmente come “cave di pianura a fossa”, in
questo caso il reinserimento ambientale’ ‘pud risultare facilitato per i mlnth dislivelli in gioco dell’ ordlne di
aleuni metri (< 10 m), per la minore acelivité delle scarpate finaii adottabili e per la pit agevole viabilita. Le
cave a fossa si prestano al riutilizzo-quali doposm di mﬂtl d1 scarto e quindi ad un loro parziale o totale ri-
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tombamento e successivo recupert con mstemaam i di ingegneria naturalistica.

Qualora per esigenze organizzative che emntuaimeme dovessero presentarsi, fosse necessario indivi-
duare altre aree di deposito aggluntwe a quelle ¢1a mdmduan., si consider? fin d’ora che, prima dell’impiego
di dette aree si dovra procedere ad un agglormmento ) r1p1es eotazionie de! piano di utilizzo in conformita ai
disposti dell’art.8 del D.M. 161/2012 L : - ‘

INQUADRAMENTO TERRITORIALE DEJ SITI DI DFoTI‘*«AZIONE

Nel presente paragrafo vengono descmW e caranpr;sticha territoriali dei 7 siti di cava dismessa indi-
viduati come deposito definitivo delle terre € racce da scavo in esubero. Per I’ubicazione ¢ la viabilita di ac-
cesso ai siti si rimanda all’elaboralo di precrt,uo “(,orograua gensrale cave e siti di destinazione™, mentre per
le modahta del rimodellamento morfologico si vea:mo g,l’ claboran Sistemaziione morfologica siti di deposi-
to” e “Sistemazione ambientale dei siti di deposito™.

La cava S. Margherita (cod. PRAE 183005 C) €. ubwata nel Comuie di Tramatza (OR) ad una di-
stanza di circa 1,5 km dall’omonimo ceniro abitato in‘direzione sud. Essa & posta lungo la SS 131 al ki 103
quindi a sud dell’inizio della tratta interessata dai lavori in oggcfto (kmleSHOO) 11 sito pud essere raggiun-
to attraverso la S 131, Ia SP 15 ¢.la viabilita lecale.

La morfologia circostante la cava. si pr 9senta subpxampglante con una quota media alla base della
dell’area di conferimento di circa’18 m s L T $ito & carattérizzato dall’ affioramento della formazione nota
in letteratura geologica come “Andesiti “di Atzrmx ¥ (dlsttetto vuicanice di Montiferra), composta da Andesi-
ti, porfiriche per fenocristalli di PL, sz{ Om ir zirimassi lavics. Andesiti porfiriche per fenocristalli di Ol,
in colate (Zeddiani), etd Ohgocenp sup..l.a caxia di vso del suoic 1 riporia questa zona in “area a pascolo na-
turale”.

Lacavaal km 111 della S‘u 131 {nous- L(ﬂSita.PRAE 3 ‘é ublcata ncl Comune di Bauladu (OR) ad una
distanza di circa 3,5 km dall’omolimo centro abitato in dir £Z10ne nord- -est. Essa & posta lungo la SS 131 al
km 111 in prossimitd della parte mleale de: e :'atta interessata dal Javori in oggetto. Il sito pud essere rag-

di conferimento di circa 75 m s.L.m. 1l sito & cergtierizzato dall’sfficramerfo della formazione nota in lettera-
tura geologlca come “Unita di Macomer” (di stretto vulganies di Bonory: 1) si tratta di depositi di flusso pi-
roclastico in facies ignimbritica, saldati, con strutture da- wtroc‘astuc he ad zutaxitiche, in bancate alternate a
depositi piroclastici di flusso, di caduta ¢ di cuda basale: Sono pres enti intercalati l1velll piroclastici di flow,
fall e surge (CERD), eta Buldlgalh,no La carta di uso-del suolo nporta que st’area in “area a pascolo natura-

b1

le”.

giunto attraverso la 8§ 131. K CeT ¢
La morfologia circostante la cava si pr*sema ubpmneggmnte con (ota media alla base della dell’area %

La cava Funtana e Ludu qcod PRAE 269 C 1¢ ublcata nel Comune di Macomer (NU) ad una di-
stanza di circa 10 km dall’omonimmo centro abitato in ditezione nord, Essa ¢'posta lungo [a SS 131 al ki 154.
1l sito pud essere raggiunto attraverso la 55 {3{. La morfologia circostante la cava si presenta subpianeg-
giante con quota media alla base della deil’arez di conferimento di ¢irca 653 m s..m. 11 sito & caratterizzato
dall’affioramento della formazione nota ini letteratira come “Basalti di Campeda-Planargia” Subunit di
Campeda (BPLI1) costituita da basalti pill raramente andesiti basaltiche subalcaline, porfiriche per fenocri-
stalli di P!, Opx, Cpx e Ol Basalti e trachibasalti debolmente alcalini, ‘porfirici per fenocnstalh di Pl, Ol,
Cpx, in estese colate, eth Pliocene. La carta di uso del saolo fi 1entr e quest area in “area a pascolo natu-
rale’.

La cava Calzoneddu 2 (cod. PRAE 300073‘ C) &, umcatd nel Comuue di Bonorva (S8) ad una di-
stanza di circa 2 km dall’omonim: cetitro ahitato in direzions ovest, Essa & posta lungo la 88 131 al km 163.
Il sito pud essere raggiunto attravesso 1a 88: 13‘ edd viabilita mcale La morfologia circostante la cava si pre-
senta subpianeggiante con quota media aila. ba%" ¢llz; dell’srea ¢i- c,r;nfc?r;lr:ento di circa 480 m s.l.m. Il sito &
caratterizzato dall’affioramento d& 1la formazions nofa in 1eru=r tura geolOgica come “Basalti di Logudoro”
Subunita di Semestene (BGDZ) costituiti da, Hawaiitt; yu' iche pel fznocristalli di Ol e Cpx, Aal, con
frequenti noduli peridotitici, in cojate. Basaniii nd anaimme porfiriche per fenocristalli di Ol e Cpx, eta Bur-
digaliano. La carta di uso del suolc_n Tiporta gucst’ar ca . laree ritolonizzanione naturale”.

La cava Badde e Rena (cod PRAE 1220 B¢ ubicata nel Comune di Bonannaro (SS) ad una distan-
za di circa 2 ki dall’ omonimo cemro abitatd in direziohe esl. Figsa & posta a ridosso della SS 131 al ki 178.
11 sito pud essere raggiunto attraverso la §57 31, ‘88 128 bis e 1a viabilita focale. La morfologia circostantgla
cava §i presenta subpianeggiante con quota rnedia alla basé dela dell’ ati-a 'di conferimento di circa 32
s.L.m. 1l sito & caratterizzato dall’affioramento della formaz:onr, nora in lettcratma geologica come “Forma-
zione di Mores (RES)” (success;one Sedlméﬂfatm del Lovuam 0-Sassare ,.,) costituita da Calcareniti, calcari
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bioclastici fossiliferi. Calcari nodulari a com-aonente tcmgeua var 1amle con faune a gasteropodi (Turritelli-
di), ostreidi ed echinidi (Scutella, Amyphiope) (*Caleari mfenorl" Auct.) (RESa) Arenarie ¢ conglomerati a
cemento carbonatico, fossiliferi e mr\turban lntercalazmm dr depositi sabbioso-arenacei quarzoso-feldspatici
a grana medio-grossa, localmente rlcchl in ossidi di feno (Ardara-Mo es) (RESb) eta Burdigaliano. La carta
di uso del suolo riporta quest’area principalmente in “aree estramve ¢ pef una modesta porzioné in “prati
artificiali” e “Sistemi colturali-e pariicellari nomplessi”. :

La cava Pertusa (cod. PRAE 300079_C) & ubicata nel Comune di Mores (SS) ad una distanza di cir-
ca 2,4 km dall’omonimo centro abitato in direzione nord-ovest:Essa ¢ posta a circa 2,5 km ad est della S8
131 all’altezza det km 178. Il'sito puo essere ragglunto attraverso 12 $.8. 131, S.S. 128 bis ¢ la viabilita loca-
le. La morfologia circostante 1a cava si presenta mbpmuegg:ante conr quota media alla base della dell’area di
conferimento di circa 317 m s.L.m. Il sito & caratterizzato dail’affioramenio’della formazione nota in letteratu-
ra geologica come “Formazione di-Florinas (LNS)” (:,ucccsmone sedimentaria del Logudoro-Sassarese),
costituita da sabbie quarzose-feldspatiche, biancastre; poco.o.nulla cementate, di ambiente fluvio-marino; al-
la base siltiti scure € conglomerau continentali. Sabbie. prevai*nh (a). Biochlcareniti prevalenn (b), eta Serra-
valliano. La carta di uso del suolo nporta quest’area prmc:palmentc in “Aree estrattive” e per una modesia
porzione ad est in “Sistemi coltu al: e particeildri complessi”. . .

La cava Buredda (cod. PRAE 40004 LY ¢ ubicata’ Lf:'.l Comunc d1 Ploaghe (SS) ad una distanza di
circa 3,2 km dall’omonimo centr¢ abitato in'direzione ‘nord-ovest. Essa & posta a circa 4 km a nord-est della
SS 131 all’altezza del km 197. IPkito pud esseré raggiunto attraverso Ja 8.8. 131, 8.8. 597 ¢ la viabilita loca-
le. La morfologia circostante la cava si presenta subpaanegmanfe & solcata da numerose lmee di impluvio,
con quota media, alla base della dell’area i conferimento, -di circa 270 m s.l.m. Il sito & caratterizzato
* dall’affioramento della formaziorie nota if} L,tfemlura geologica come “Unitd di Monte da Silva (ILV)”
(Distretto vulcanico di Osilo-Castelsardo), si tratta di depositi-di flusso piroclastico in facies ignimbritica,
pomiceo-cineritici, bianco-grigiastri, non- S"ldntl eta Buldmau.mo La1 carta di uso del suolo riporta
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ANALISI VINCOLISTICA .

Si riporta di seguito una paqorarmca I% lama ai vmcoli g:avau 1t1 suI.r- arce individuate come siti di de-
posito definitivo (ex aree estramve} Le vermche effettuate hanno pieso in-esame nello specifico la cartogra-
fia descrittiva riguardante:  © L L "

o ivincoli urbanistici (PUC), S .
e ivincolidi pencolosna 1drau]1"a e guomorfologlca o
¢ i vincoli idrogeologici; - : ' )
i vincoli paesaggistici; _f‘

i parchi naturali; ’

* le aree di interesse archeologico _ ;
e isiti di Interesse Comunitafio (SIC); =~ e S ) :

e le Zone di Protezione Speciale (“ZP‘;") oo

per maggiori dettagli si riinanda aghi elaborau di progcao “Slslemaz:one ambientale dei siti di deposi-
to”. R ;

Cava dismessa S. Mai _gherlta (tod. PRAE 18300‘:: "‘) i arca-su c.u insiste la cava non presenta vin-
coli specifici, essa rientra nella “Sotfozoka arfrg:c.’ﬁale“ secondo il PUC diTramatza,

Cava al km 111 della 8S 331 (pon censita PRAE), "’araa su cui iniste la cava rientra all'interno del- -
le “Fasce di rispetto della costa, dei laghi e d.e: corsid acqua” (Art 142 lett. a, b, ¢) ¢ nella “Aree con attivi-
ta agricole marginali con es:gen‘za di stabrlrra ambmntale - Aree margmah di pascolo estensivo™ secondo il
PUC di Bauladu. : SR v

Cava Funtana ¢ Ludu (cod PRAF 269 ), 1 aren s u tui insiste lx cava rientra all'interno delle ZPS
~ ITB023050 e secondo il PUC di' Macomer:in “Zeorie agr.'c;:oie non rapp esentate nella documentazione di
Piano inquanto unicamente riferitd alle arse edificate! z

Cava Calzoneddu 2 (cod. PRAE 30677 C), "area su LL!I m31ste Ia cava rientra all'interne di Terri-
tori coperti da foreste e da boschi’”’ (Axt. 142 lett g}, secondo i PUC, di M'*comer rientra in “Sorrozona E3’

La cava Badde e Rena (cod PRAE 1230 D), Parea: gy cil ms;stc ia cava non presenta vmco[; spem-
fici, secondo il PUC di Bonannarq rienira. riscipalmente inzona "E2 - . sortozona agrzco!a primaria’ mentre
la porzione sud interessa la “£1 - ‘Sottozona: -agricola ccn pmduzzom‘ frp:czz specializzata’.

La cava Pertusa (cod. -PRAE 3000'79 (.) I'area sucui'insiste: la ¢iva non presenta vincoli specifici,

' - Y
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secondo il PUC di Bonannaro la porzmne acd est uentra in'zone "E.? C‘arattenzmte da elevato frazionamen-
to fondiario™, 1a porzione ad ovest in Zone "EZ - Di primaria importanza per la funzione produttiva”.

La cava Buredda (cod. PRAE 40004 -{), 1’area su cul insiste la cava rientra all'interno delle “Fasce
di rispetto della costa, dei laghi e dei corsi d'at gua” (Art. 142 lett. a, b, ¢} inoltre secondo il PUC di Bauladu
interessa “Zone agricole” non rapplesentake nells documentazmne d1 Piano in quanto unicamente riferita alle
aree edificate.

STIMA DEI VOLUMI DI ABBANCAMENTO L

Come gia riferito, il volume di terre da swvo covmlesswar'lentp prodotto dalle lavorazioni in progetto,
stimato in circa 1.104. 270 m’ (volume mov unentato), verra in parte reimpiegato nello stesso sito di produ-
zione (circa 175.000 m’), in parte verra ukilizzato per il upmtmo ambientale nei 7 siti di cava dlsmessu (de-
posito definitivo) individuati nei pressi del tracciato in esame nei quali confluiranno circa 923.270 m’® (volu-
me smosso) ed in parte (circa 6.000 m”) destinato zd 1mp1antﬁ di recupeimdmcamca

In progetto il tracciato stradale & stato suddiviso in 7 tl’dtTF‘ per.ciascuna di essa ¢ stato indicato il vo-
lume di terre e rocce da destinare a deposito défirutive (espresso in termini di volume movimentato e ricom-
pattato), la cava dismessa nella quale verra contento Iz volumicttia d1<porublle di ciascuna di esse, la d1stan-
za ¢ la viabilitd interessata. Si p1Pc1sa che tna modeslc. quantita di terre 3 rocee da scavo (circa 23.500 m’
vol. geometrico), prodotte dalla progressiva kom 147 a km 129, verra dest: ‘nata alla cava dismessa Pertusa in
quanto la cava Funtana ¢ Ludu ngx potra accovhme tutte le terre e rocce prodotte dalla tratta di riferimento.
Come evidenziato in Tabella 9 le 7 aree di deposifo, definitivo (cave dismesse) presentano una capacita com-
plessiva di oltre 1.000.000 m® (VO:LImE banco) sufficiefite a Ticevers 11 voiume di terre e rocce da scavo non
riutilizzabili nell’ambito delle oper.. in progetts pari a circa '8 9. "30 m (w:lume ricompattato).

LINEE GUIDA PERIL RIMODELLAM_L.NTO E R'FRI‘STINI AMBIET\T ALT ‘LLE A ‘{_'EE ESTRATTIVE DISMESSE

1l recupero naturalistico de: siti estrattivi dismessi individuaii consiste nel rimodellamento morfologi-
co attraverso il ritombamento dellé aree cavate. Gl interventi di rimodellaniento del fronte avranno una con-
figurazione tale da inserirsi adegudtamn,nte nel contesto paesntmo mascherando i tagli netti preesistenti e ga-
rantendo morfologie regolari. Le fasi di lavordzione previste possono essere cosi schematizzate:

+ Fase propedeutica - Creazione di presidio anti-erosione, mediante la realizzazione di un sistema di
raccolta delle acque ruscqllantl comprazidente. canalettz in tefra a sezione trapezia opportunamente
dimensionata, che garantlra la regolare mﬂ mazione delle acque e la protezione dall’azione erosiva
che queste potrebbero esercitare. ‘ :

o Fase preliminare — Reah?zaz:one di barica uniforme di font.o scave ottenuta con compattazione dei
terreni mediante impiego di rullo vibreocompat tatore;. - v

e Fase di abbancamento — Abbancaiento dei- tehen ‘proveniesi da1 lavori con sistemazione del ma-
teriale mediante realizzazione di una.swuttura di sostegno al plede -da eseguirsi con gabblonate Ia
sistemazione del materialé a tergo avverrd con pendf‘nza dﬂﬁnmva délle scarpate pari a 1/3. Posa in
opera di canaletta posizionata-sulla.barma al plede dcl gradone con funzione di convogliamento ¢
smaltimento delle acque. . . ~

s Fase di completamento '~ Raccordc. mo tolegico- finale dei?# s,uperﬁci, successiva idrosemina a
spessore di specie arboref con pnmuluamone di-hucic-:i arbustivi- a macchia, mediante ’utilizzo di
essenze autoctone. ;

1 materiali di ingegneria nati 1ral;svca l,he 1 Aranno essere i npiegm ver i rimodellamenti, oltre alle ter-
re e rocce da scavo, saranno del tipo: ‘ : . :

¢ materiali vegetali vivi (Sementl Lrapiarjti: :;i_ ,speciefarbuétiye 0 arboree, talee di specie arbustive o ar-
boree); : el LT -
o materiali organici e inorgagici natu -alt (terrenc vegetale, *'ﬂiti_li'zza;é_ti, compost, pietrame).

Nelle tavola “Sistemazione morfologica siti di deposito” = “Sistemswioni ambientali dei siti di deposi-
to”, si illustrano, gli schemi tipo digli inte rventi. fun?lonah per 1A rigualificazione ambientale. Tali interventi
permetteranno di garantire una vojumetria di itivaso funzionale alla necesmta di progetto, oltre che una con-
figurazione morfologica finale coerente con lo siato dei luoghi, -

Le tempistiche di realizzazione degli interventi di ripiisiing mozfcloglco sono direttamente correlate
con quelle dell’avanzamento lavori come prev:sto dal cronoprogramma layori.
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¥ R
Stima del traffico di cantiere FRR LR
La stima del traffico di cantiere & consistira nella dete rr‘mazmpe de inumero di autocarri necessari per
I’approvvigionamento/smaltimento matenal: Gue verso i cantieri esp1 fesso in v1agg1/g1orno/ora
Nello specifico le stime sono state °frf.1tuate ‘cor riferimento’ E 4-traite in cui ¢ stato suddiviso Iintero
intervento (101 km). Per ciascuna di essa r.oua stai: detcu‘ inati 1. wluml (L i materiale da approvvigionare da
cava e quello da conferire nei siti Ci deposu? definitivo e;o .mo.ann d; recunero/dlscanca
Le tratte per le quali & stata sffettudta ja stima sono 4*“ se*uent .gj
» progressiva da km 108+300 a km 147+600; BT )
s progressiva da km 147+000 a 'km 166+000 (mcluso a'ieguameuto SS 124 ¢ SP 125%;
 progressiva da km 166+000 a-km 190-350; :
¢ progressiva da km 190+350 g km 209+ 300.
I tempi delle lavorazione per ciascuna tratta pre‘:a in esa.ne (cons.acran come solari e consecutivi) so-
no stati dedotti dal cronoprogramma lavori e di cebmto mdlcatl

o 180 gg; SR T R L S 3
e 540 gg; I e Co
. 180 gg; R T :" :
. 180gg Ch e

Pertanto dividendo il volume, del matcr'ale mov:mentatu per ciascuria tratta per la durata dei lavori si
& potuto stimare il volume traspo*tato glomahnente quest’ultimo diviso la portata media degli autocarri im-
piegati per il trasporto fornisce il iumero coiv;plessivo glonahero di mezzi d’opera (stimati) necessari al tra-
sporto dei materiali (viaggio di soro anaata) ceme. nportato nelia Tabella 10 del PUT.
Le ipotesi assunte per il caicolo: o Ry .
¢ la volumetria dei materiali & considerats. allo stato STIUSS0;
¢ le stlme effettuate nell’ipotesi pii: conservativa- iene conto del fabbisogno complesswo (2.278.630
m’) di materiale, senza considerare i}-tittilizzo deile terr§ e rocee;ye il conferimento ne1 siti di depo-
sito definitivo e impianti di recuperufuscanche del natemle in esubero (923.700 m* + 6.000 m’); si
& trascurata qumdl la movimentazione' del materiale di scavo rluuhzzato nell’ambito dell’intervento
(175.000 m’) e il traSportn dei mateml' pr.,dottl date attivity di deinolizione;
» il flusso di materie da apptovwglo'lare e da sz nrc é Qtato mns1d(.rato costante durante tutte le lavo-
razioni; g CLT
e la giomata lavorativa é sta.a consnderata di 8 ore: {uis solo turx'o d1 lhvoro),
o la portata media degli attocarri unplt,gatl & stata cons;derata pari a 18 m’/cad sia per gli approvvigio-
namenti che per gli smaltimenti; ! s :
o leattivita di approvwgmnamento e fmalnmento sono 51ate consxdemte non contemporanee,

. .

SRR |pus | voLumE
SS 131 RIS TR VO;..U\A'E RATA |TRASPOR- | VIAGGI {VIAG
PROGRESSIVA | ATTIVITA* 0. L © o IXOTALE j TO- TATO GIOR- [ (n. gior- | GI
(kim) ST B _bF.JTOSSO (m“)' ‘TALE | NALMENTE |no) {n. ora}
m T | e, SMOSSO (m*)
approvvigionamento . esgsoe " |3.608 200 |25
1084300 = | conferimento TRS ir] depdsito definitive. 249.563'.,-'"' 180 1.386 77 10
1474000 conferimento TRS in .imp. Zecups- i ) i
ro/discarica ' _oSoT L b2.5000 - 14 i 0.1
e Totale 278 35
1474000 - approwigionamentd" . s 1146029 - | 2.493 138 i7
166+000 conferimento TRS in deposito dzfitifive 49[ Q73 - | 540 911 51 6
+ conferimento TRS in idnp. recuper L - "
(5P 124 km 4,2} 1 ro/discarica i L e 2S00 T 3 | 0,1
(SP 125 kin 3,3) LT :
; et e o Tetale 190 24
166+000 + | approvvigionamento”, L ll'2z.1.9-§0‘: <opied %04 39 5

96
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190+350 conferimento TRS in'depositd definitivy | 144.036.. ' 745 41 5
conferimento  TRS i imp. recupe. Lo
ro/discarica ) 10 N 0 - 0 0
” ‘ Totale 80 10
approvvigionamento _ iisga6l o819 49 6
190+350 - | conferimento TRS in deposito derinitivy | 47.694 1180 265 15 2
209-+000 conferimento  TRS in imp. recupe| )
ro/discarica ; : 11098 - 6 1 0,1
e s s

11 fiusso di traffico dei mezzi di trasporto'interessa 'pr ircipalmente ia 8.8.131; 1 7 siti di deposito defi-
nitivi sono posti in adiacenza alla S.S. 131 ¢ molto prossimi ag esss (distanza media compresa fra 6 e25
km). Le 25 cave di approvwgmnamemo sono snarse sul territorio, la umtar-,za media delle 16 pit prossime al-
la §.S. 131, dalle quali avverra plobabllmente, 1appr ovv1g101;am< ntcs, ¢ del!?ordine dei 7-27 kum circa.

Piano di gestione operatm. :

La progettazione effettuata ha vOilSt.’DtltO di snmau, per cmwun A1nb1to operativo del cantiere, sia
quantitativi di materiale (infout) cne la loro provenienza/destinazidne ne! pieno rispetto del vigente quadro
normativo. Il D.M. 161/2012 prevr‘de inoltre che, una volta identificata la sussistenza delle condizioni al riu-
tilizzo delle terre ¢ rocce da scavo qucste possano essere ¢ esute con sotisprodotto ¢ quindi non considerate
rifiuto.

La movimentazione di quesu sottoprodofb proprio pc..l carantue “I’ermeticitd” di tutto il ciclo gestio-
nale, deve chiaramente sottostare a regole ben precise e dehmtr,, pertanto tutto il processo di movimentazio-
ne delle terre deve essere pianificato e progettato. N

Quanto previsto dal D.M. 161/2012 puo sssere di seguno sintetizzato in tre passaggi fondamentali:

« Arec di produzione, depasito intermedic o di riutilizzo - devono preventivamente essere dichiarate
le aree di produzione, deposito intermedio e di riutilizzo. _—

¢ Trasporto (tracciabilitd) — tutte le terre wasportate fra i:vari ¢iti, che quindi usciranno dalle aree di
produzione o deposito mn.rmedm GoVIBNno essere oggento d tracciabilitd; quest’ultima dovrd ga-
rantire la capacita di controllo di tuiti i materiali gestiti. Prima dell’mizio del trasporto del materiale
da scavo dovra essere inviata all’autori:d competente una comunicazione ai sensi dell’Art. 11, com-
ma 1 del D.M. 161/2012; dovra asscre. quindi compilato il Documento di Trasporto (“DdT”) per ogni
automezzo che compie il frasporio doi materiali da soavo ai sensi deil’Allegato 6 al D.M. 161/2012,
il cui fac-simile & riportato in Allegato 32l presente pdU.

e Garanzia del riutilizzo — completaw le attivitd i atilizzo dei maieriali, dovra essere prodotto il Do-
cumento di Avvenuto Utilizzo (“DAU.”) ai sensi deil’ Allegatc 7 2l D.M. 16172012 il cui fac-simile &
riportato in Allegato 4 al presente P2U., Glaae a tutta ia documeritazione plodotta durante le attivita
di gestione previste dal P4U, sari dnm';n ata la corret ta gestlone di tutti i materiali prodotti e coin-
volti nelle attivita di riutilizzo.

L’ adozione operativa del PdU apurov ato uaxa ieahzzata ad Impresa che condurra le attivita di cantie- ’:)K
re; sard onere ¢ cura dell'Impresa provvedere al controllo e coordinament? delle attivita di gestione delle ter-
re e mantenimento del sistema di tracciabifita delle terre ¢ rocce da scave ' L’impresa quindi provvedera alla
predisposizione di specifiche procédure gestionali volte a galanme ui ade guato controtlo delle attivita di ge- .
stione delle terre e rocce previste dal D.M. 161/2012. -+ . vf

Nel presente capitolo sono descriite Ie linee guida ¢ procedure OIJEIdUVG che si intendono adottate du-
rante la gestione delle terre ¢ 1ocoe da scavy al fine di galan tire la piena ‘¢ totale tracciabilitd del matertale
movimentato. : e

49

PERSONALE DESTINATO AL CONTROLLO E rﬁéTfO\rE DEL \)IATE;’ IALE DA SCAVO @)

Al fine di ottemperare a quanto previs to d'n vigente quaf ira normativo, i materiali scavati dovranno es- Q)
sere gestiti e controllati da personale adeguatamente formats in grado d1 ¢ondurre gli interventi operativie
gestire gli aspetti amministrativi previsti da! FUT ‘

La formazione del personale gestionale '10"'3 ronsmtn'“ (,he 2 fl,n.:wm coinvelte abbiano laficha 1 W‘
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conoscenza dei seguenti aspetti; .
e struttura operativa e funzi¢nale del canu:.re e _'_ ’
s struttura del PdU; B N
* conoscenza dei siti di procumons, deposno e uuulmzo de ‘le ferre roccc e materiali da scavo;
¢ conoscenza del quadro normatwo vi «’entc . M
» conoscenza degli obblighi normativi, 1~.sponsab ilita, Sl ks

* struttura, conduzione e gestione del mtuna d1 n'aw igtara dc}le tem*
&' .. St T

§ ’_ )

MEZZI DI TRASPORTO IMPIEGATI |, . 7 O T |
Ciascun mezzo impiegato pcr le attivita dx trqsporte dov"a BS“BI'C prf-ventwamente dichiarato, decodi-
ficato ed inserito in anagrafica mezz: in.modo ar.alogo anclig gll Aufisti coinvolti nel servizio dovranno esse-
re preventlvamente autorizzati e r‘.nguan Per ogm mezzo’ impiegato, in fese di registrazione anagrafica, do-
vra essere verificato il possesso deile autorxz:ia?;om al traspox 0 d1 rnatcrmu ed eventualmente al trasporto ri-
fiuti.
Dovra essere inoltre verificato il posscsm dell automz.azxone Al 1rasporto “Conto Terzi”; dovra altresi
essere accertata I’iscrizione all’ Albo gestori amb er)tall deHa Se r‘leta Operante {verifica della Categona e del-

la Classe di appartenenza).

MATERIALI GESTITI

Come ampiamente desontto nel capltoll del PdU, hﬂ.tl I matenall provenienti dalle attivita di scavo o
comunque a questl assimilabili, saranno gestiti, secondo le niodalita descritte nel PdU stesso.

Tutti i trasporti relativi a tali matcriali, ossendo questi .non considérati rifiuti, potranno viaggiare su
camion durante il conferimento ai'siti di recupero anche percarrendo strade urbane ed extra-urbane al di fuo-
ri delle piste di cantiere, accompagnati dalla seguente documcvtaznone

- Atto di approvazione PdU;” vy L T i

- DdT, riportante il nome del pmduttme il destmc, d:tta che effettua il trasporto ecc..
- copia analisi chimiche lapn“esen*a ive delia maqsa h,a.sportata

- copia permesso di cor,tmm (co,na;ghato), "

- parere ARPA (consigliato): S 3

Al termine dello scavo sara premura dell? Impresa t.rasrnulere al] AP A. un dettagliato comnputo me-
trico conclusivo dei materiali scavati, cventualmente d:st*ngt.eudo tra i vc-lumi che verranno destinati ai re-
cupero e quelli che verranno eventualmente avviati allo smaltimante: L*avvenuto utilizzo del materiale esca-
vato, in conformita al PAU approv ato, sard ‘Lttestato dall’ esceutore aH’ Autgrita competente mediante trasmis-
sione del D.A.U. riportante anagrs uﬁca det sm) dr oug:m: Bbtl em1 autonzzauw del PdU, quantita movimenta-
te in m® ecc.. ; LT o i

P
TRACCIABILITA DELLE TERRE, ROCCE E MATF:{IAL' GESTI F i- ;E‘ZTION'E DET E INFORMAZIONI

In ottemperanza al 1egolame'1to D.M. 10 !2012 € data fa dehca*ezza del contesto operativo in cui si
andra ad operare, si ritiene necessario ¢he sia definito un piand organizzativo e gestionale che consenta la
piena tracciabilitd dei materiali gestiti secondo-l¢ wmodaiita dal. presente PdU; a tale riguardo sara necessario
implementare, uno specifico sisteina informativo, p‘ér'ia traccizbilith dei materiali movimentati. Di seguito si
forniscono le caratteristiche pru)cx_pah minime che ‘dotto, sistema di gestione dovra avere.

Si evidenzia come tale’ procedma di ‘gestione. & comoﬂo si applichi esclusivamente alle terre e rocce
da scavo oggetto di attivita di rlunhzzo secondo le modd]va absmtte dal PdU; tutti gli eventuali materiali ge-
stiti come rifiuto, saranno sotto;ﬁosu alle mor,.allta d1 gesuone c tracc1atura prewste dal vigente quadro nor-
mativo, - .

.
s 4
ch

STRUTTURA DEL SISTEMA DI GESTIONE MATE'R.-‘AL.'T bA SCAVG'-"

Come dichiarato da ANAS per la ges1 icme dei mateviali da scavo sara implementato un sistema infor-
mativo che avra lo scopo di garaume la oompletn traccxabxh dei materiali garantendo al contempo la corre-
lazione tra tutte le informazioni prodotte durdate le attivita gi gest'unc progettate

Nel particolare il sistema d! gcs;mne dm m*1tenah daséavo oovm trsguardare i seguenti obiettivi:
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e garantire la tracciabilita defla * presa in carico” deile terre durante tutte le varie fasi operative:
- trasporto da siti produzione verse sitt di riutilizzo; -
- trasporto da siti produzione a siti depr\:lto temporaNE:O'
- trasporto da siti deposito temporaato 4 3i t1 di rivtitizza;
- arrivo al sito di riutilizzo; o , .

e consentire la correlazione delle risulse e anahﬁ fe con 1 materiali da scavo movimentati;

* garantire [’accesso in tempo reale alle ir formazi ouiproddtte ed allé funzioni autorizzate;

* consentire I"archiviazione di tutte le iz +01ma:710n1 px»,dofte durante la fase di gestione dei materiali da
scavo; : : s

s consentire, tramite procedurc }aglchc,‘.a veuﬁca del flugso di mformazmm archiviate, la corretta
“chiusura” dei vari cicli gcstwnah eventuali mconoruc;lze aevono essere evidenziate con opportune
procedure di allert e pront,nnentf: isolte: ;

Per raggiugere gli obiettivi sopra descritti, i sisterna di oemone dovra essere basato su di una specifi-
ca piattaforma informatica appositamenie progéttata in grado di interfacciarsi con dispositivi hardware pre-
senti nelle aree di cantiere. 1] sisteyna sofiware consentira 1’accesso alle informazioni a tutte le funzioni coin-
volte ed autorizzate; specifiche inierfacce utente, definite in base alia tipoiogia di utente connesso, permette-
ranno la visualizzazione delle infofmazioni archiviate per le quali 1'utente hd le relative autorizzazioni.

Una specifica funzione di tracciabilitd delle informazioni consentira il monitoraggio e la costante ar-
chiviazione di tutte le modifiche apportah.. al dq?a_base cosi da garantire la piena tracciabilita delle attivita ge-
nerate sul database del sistema. 1l sisterna, gestendo tutte le informazioni prodotte durante tutte le fasi di ge-
stione dei materiali da scavo, garantird la rispondenzs al quadro normative vigente nonché a quanto previsto
dall’Art. 13 del D.M. 161/2012. o '

ANAGRAFE DEL SISTEMA

Il PdU sard informatizzato ricostruendo. sotto forma di databese relazionale, la logica dei flussi-e
quantitativi previsti dal sistema di gestione apprevato dagli Enti. Queste matrici logiche permetteranno al
personale in campo di verificare tutti gli aspelfi Gllegatl a ciaséuno degli elementi coinvolti nel processo di
gestione delle terre e rocce. .

Alcuni degli aspetti che dovranno ease- gsste iz ccm*xollah d 1 3~Jc<grafe sono di seguito indicati:

s impiego di mezzi autorizzati; ' .

s impiego di personale autorizzatc e aooanatamem’ i rroate (sicurez za)

e verifica della condizione “operativa” Jelsito {con frouto con 1 qua 1t1tat1v1 di terre e rocce previsti dal
piano — produzione — deposito ~ I‘I"'..llu.’.)) '

e verifica della corretta definjzions del sitn-di destmaﬁone.

» verifica della corretta presa in cavice del mezzo m entraia (siti di dﬁposmo e riutilizzo);

AZIONI DI CONTROLLO E GESTIONr UARA\I ITTE DAL SISTEM & B ' \Q/\

1! sistema di gestione dei miateria it da sc avo strutturato senovdo i p, 1nc1p1 e modalitd precedentemente
indicate consentira le seguenti ‘ ver:ﬂcne: di congruita™ o - —
« condizione operativa di ogm sito (produmone deposito, uutxhzzo) — sito ancora oggetto di operazioni
di scavo, sito di deposito aticora operaiivo, sito di riutilizze non ancora saturato;
o mezzi, personale € ditte attoriz=ati ad operare in campo (prvsenza in anagrafica ed in possesso dei
requisiti richiesti); A _ I _
* processo guidato da parte if'lel sisteme all’operatore in calllpo;_(pfq:;)bsta siti di invio, percorso strada-
le, ecc ...); |
* congruitd geografica con lu decodifica de] slto Cpmduzwn‘. deposvo riutilizzo);
» gestione di ogni ciclo di trasporto,
controllo quantitativi gestiti, ditte e pez sonale operanh, status a ut;hzzo siti, livello di produttivita di
ciascun mezzo/Ditta, : -

s accessibilitd on-line a tutte le mfom‘:ﬂvmn, g.dati ar chw'an da parte dul personale autorizzato secon- / / ©

do specifici profili utente;’

disponibilita in tempo reale del singoic D47 "ontrot"!r\m‘;o dal ‘.r:mportatore' - /U
verifica delle dlspomblhta residua (\'0"1!‘:.1 nrodf\w volumi utilizzati) rlspetto a quanto previstg per .
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ciascun sito. T Do

5.10. CONSIDERAZIONT CONCLUSIVE-: D"E‘L PROPOWENTE ;;_

In base agii studi condotii ed xliustrau nel paraoraﬁ p:ecedentx ¢ st'uo possibile desumere le seguenti
valutazioni dichiarate, di seguito, °1ntcnzzate p

+il PdU & da con51derar51 \ahdo per. la durata di. 39 m951 (1. 1"0 g8) calcolatl a partir dall’allestimento
cantieri; ;
« gli accertamenti analitici’ "ondottl ai senc; del D M. 161/2012 hanno evidenziato in tutti i campioni
esaminati concentrazioni mferiorwalle CsC T abella 1 (colonna Al B) Allzgato V alla Parte Quarta del Tito-
lo V del D.Lgs 152/06, pertanto ¢ terre e rocce da scavo 1on pit eSPntano imitazioni di impiego in relazione
alla destinazione d’uso dei siti d1 r1ut111 'Jolc!—‘posuo def mt:vo ( sitived uso,commercnale e industriale che ad
uso verde pubblico, privato e res;denzrale) Fanno eccezione 1 tre siti PEZ PE7 ¢ PE14 in cui sono stati ri-
scontrati superamenti delle CSC solo’ per i ziti ad uso privato. vérde pubblico ¢ residenziale (colonna A) per
il parametro Cobalto (PE2), ldrocarburi ‘pesanti:C>12 (PE?I & Cadmio (P‘“l4) Cautelativamente & stato pre-
visto per le terre e rocce da scavofpresenti nellc 2diacenze di questi pozzetti la rimozione e il conferimento in
idoneo impianto di smaltimento; fa qua"mtd cOmpIessvm strnata da confenrc ¢ di circa 6.000 m3 (allo stato
SMosso); . . W

+ il materiale (circa 175.000:m3 allo <fato sm-" o\ pm\.»meme dalle normah operazioni di scavo a cie-
lo aperto (trincee, strato di bonifich ¢ fosso di oucucha) aaza iy parte Fiutilizzato per rilevati (escluso i sotto-
fondo stradale), ripristino dellostrato ¢i bonifica, riempimenii « sistemaziohi accessorie ecc.;

- ai fini della classificazione dei materiali come rifiuti, sulla base delle analisi effettuate tutti i carnpio-
ni di terreno sono rientrati nel'Codics CER 170504 che complende «Terra e rocce, diverse da quelle di cui
alla voce 17 05 03*», smaltibili in"discarica per inerti efo i impianti di recupero con la sola eccezione del ter-
reni prelevati in PE2 che dovranno essere destizati a discarica per rifiuti non pericolosi e/o impianti di recu-
pero; e SR _

«si prevede di destinarg tutto il materialz in esubcro préoveniente dalle attivitd di scavo che non sard
possibile riutilizzare nell’ambito dello stessp progetio (cirgs 923.270 m_, allo stato smosso), per ripristini
ambientali presso e 7 cave dnnesse sel°ZIonate }ungo 1l tracciato stiadale.

6. OSSERVAZIONI DEL P‘HBBLICO CONSIDLI\AZI()NI FINALI DIISTRUTTORIA

I
]

Alla luce delle analisi effettuate sul p“bgeuo deﬁmtwo e sul RIA dl progctto forniti dal Proponente, lo stu-
dio presentato si configura come: cvaust.vo pu‘r con alcune Cl'ltl-Cltd chc hauno il loro riscontro nel successivo
quadro prescrittivo. W T e ;"

L’opera & caratterizzata dalla dlscontmmta e ca[la frammmtdmta degll mtervenn riconducibili a una plura-
lita di esigenze manifestatesi nel corso deil*ultimo decennio; so;.-ratn.tto in‘conseguenza della mancata attua-
zione dei progetti di ammodemamento e adegu"mento del tronco 22,-109+000 al km 146+800, ¢ del tronco
3°, dal lum 146+800 al km 209+4§ 2,8 causa dem c'zmlza d: r,sorse ﬁqanzrane

L’intervento ha ’obiettivo di mm,umrc le ( ondizioni g g Uﬁlu()“nuﬂllé ed sicurezza della cir-colazione del-
la esistente SS 131, attualmente madcguata per cara.tcusncnc técriiche e con elevata incidentalita. In questo
senso il progetto si riferisce ad adcgua'nento € no# a num Vf.lL Hita, *

Le criticitd, di conseguenza; hanno in aIcum cas: r:leva.,zo cneralc in: alcum casi rilevanza strettamente

locale. :
Nelle considerazioni finali di 13tr uttuna e nel quadro prescnthvo si & anche tenuto conto delle Osservazioni
del Pubblico, precedentemente nepllogatc s

a. Osservazione acquisita al prot.n. DVA-291 5-00 L7892 aell’ 08/07/2015 del Sig. Bruno Brundu;

b. Osservazione acquisita al prot.n. DVA 2015-0018213 del 13/07/2015 del Comune di Sassari;

c. Osservazione acquisita al prot n.DVA:-2015-001 82’4 del J3I07/2015 dei Sig.ri Nicola Boe, Angela

Deriu, Salvatorica Deriu e Maria Ro.‘aua Deriv; . 7
d. Osservazione acqursxta a1 prot I D\r.¢_-2{)l S-OOISt 0’7 dcl 14’07/2015 del Sig. On. Mauro Pili.
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L’Osservazione del Sig. Brundu rxguarda una fu*mesta dl ddecuamenrl mon previsti nel progetto. Essc non
prevede I’adeguamento del tratto dell’ongmaria S.87131, sotéeso ai kan 188+700 e e190+350, in conseguen-
za della chiusura dell’accesso SS-31 al km 18& r/OO ¢oine richiesto inveie dal Sig. Brundu, in quanto & gia
esistente upa viabilita di collegamento con !¢ svincolo di ‘Siligo. sl lato desto dell’attuale asse della S.S.
131, in parte da adeguare. L’1p0t651 prosp"rala neil’ Ossewamone, oltre'a prevedere 1’adeguamento tratto
dell’originaria $.8. 131 per un’estensione & eirca 1250w, richiederebbe la costruzione di un nuove tratto di
viabilitd complanare per un tratto'di 600 cirea, Si deve incliie considerarc: la valenza agricola dei luoghi at-
traversati, ed il numero esiguo diutenti che usifruirebbero dellz nitova complanare richiesta, di estensione
complessiva 1800 m, atteso che 11 collegamentn con.la 8.5. ‘131 & comunque garantito dal progetto, seppur
con un lieve aumento distanza di percorrenza in duemone %asqau f

L’Osservazione del Comune di Sassan riguarda ].d. conformna al PUC e Dinterazione col Parco di Monserra-
to. Si rileva che la nuova viabilits. di progetto solo. per un breve traito di circa 180 m attraversa la sottozona
omogenea “H2.8 Beni di ulterior¢ inter=sse natumhatmo valli urbane”, come indicato dal PUC nella tavola
5.5 Pianificazione urbanistica in ambito urhano. “ome comunicato da ANAS con nota prot. CDG-0096118-P
del 4.8.2015, il progetto risulta tmalmeptp esterno 2l vincolo di-tutela del Parco di Monserrato, ¢ pertanto
viene esclusa l’interferenza con il hene sottopostoe 4 vincolo ai sensi della L. 1689/39. La viabilita proposta in
progetto insiste sul sedime di una strada-vicinale gid esistente, compresa tra: zone cIa531ﬁcate come “Aree in-
teressate da fenomeni di diffusione urbana”. 2 “Inscdiamenti produttivi minori”, come previsto dalla tav.
6.3.1 14 Carta dell’individuazioncidei tematismi da PPR (Assetto amb: ientale ed 1nsediativo) zona gia com-
promessa da un punto di vista paesagglstxcc) e 11'1tu1ahst1co 1,’insediamento p1odutt1vo segnalato dal PUC,
esistente a nord dello svincolo di ‘3assari, sul izto. sinistro dél breve tratto di strada in progetto, & un’arca di
canticre che versa in condizioni di abbandono ¢ rotale degrado, relativamente mascherata dalla vegetazione
risorta spontaneamente sull’area abbandonata, = the pertanto al momento noti manifesta interesse neanche da
un punto di vista socio-economica, perché non pit in grado i BENCYaTe zondizioni occupazionali. La pres-

. sione urbanistica in tutta I’area ha portato il C omune di Sassaria p'revcde!e negli strumenti di pianificazione
una ulteriore fascia di salvagualdLa del Parco s Monserrato, mtiavia comorendendo nella stessa zone degra-
date ¢ oramai totalmente compromesse per.valenza paesaggistica e naturalistica; fra 1’altro, anche conside- .
rando la previsione del PUC di obbhgo di sals 'agaeudm di vecchi sentieri,.la strada interpoderale su cui.insi-
ste il breve tratto di viabilita prevista in progetto % la stessa che condice alla zona di insediamento produttivo
minore, prevista dallo stesso PUC alla tav. £.3.1 14 Caita deil’individuazione dei tematismi da PPR (Assetto
ambientale ed insediativo), che in realta, dalia documigritazione, & abbandonata da decenni, versa in condi-
zioni di degrado, ¢ priva di qualurique valeniza paesaggistica. Infine, lo scepo del breve tratto di strada previ-
sto in progetto non € quello di awments:s i volumi di traffico che gravans sulla S. S. 131, ma ¢ di eliminare
un innesto, totalmente fuori norma, su un elemento dello svincolo di Sassari. L’eliminazione di tale situazio-
ne ¢ possibile, considerata la conformazione, ['arografia dei tuoghi ed i vinceli che ne conseguono, esclusi-
vamente con la configurazione pravista in progetto. 1I plocretto proposto, oltre a risultare in accordo con il
precedente progetto preliminare séttoposto a-procedura, di VIA da ANAS nel 2003, risulta anche migliorativo |
dello stesso, in quanto riduce il frr'z1onarrento fondiario e risulia.in posmmne pit distale rispetto al bene vin-
colato.

L’Osservazione dei Sig.ri Boe e Deriu px upone una qoluzlone alrcrnatwa ﬁa:L km 145 e 148 ¢ chiede valuta-
zioni acustiche. La soluzione grafica alternativa non risulta virificabile nell’immediato termine, in conse-
guenza di assenza di cartografia idonea a studiarne la fattibilita fecnica,“fuori tracciato” rispetto al progetto.
La soluzione alternativa proposta pud esser raeglio valutata in wermini disuccessivo quadro prescrittivo (1i-
ferimento alle strade 1nterpoderal1} Ad un primo esame tutiaviz, quants ad interferenza con il reticolo idrau-
lico esistente, nella soluzione proposta gli afcraversamenti idraulici da uno passerebbero a due, ed il secondo
aggiuntivo insisterebbe su un corse d’acqua ccn bacino di amp; ezza maggioere. Inoltre potrebbero essere inte-
ressati Soggetti ora non coinvolti aal procedimeria espropriativo, ¢ I’ ipotzsi prospettata nell’osservazione ri-
cadrebbe all’interno della fascia di rispetto cimiteriale. In fase ssecutiva potranno essere ricontattati — ferme
restando impregiudicate condizioni ambiantali dr vispettare —: proprretari dei terreni interessati da una even-
tuale ulteriore ipotesi, che possa contemperare gli: interessi dE:I Sig.ri Boe e Deriu, con quelli dei terzi nuo-
vamente coinvolti, al fine di verificare la peu"‘rrit ita- dali’ uhcuore soluzione plogettuale su terreni diversi,
fatte salve le verifiche tecniche e le necessarie nutorizzazion! ‘eventnalmente da acquisire sulla nuova ipotesi o
progcttuale In merito alla richiesta di riduzione de: raggi-di curvatura delle rampe dello svincolo di Mul
gia, la stessa sarebbe peggiorativa delle condizicni di sivurezza ‘alla circelazione ed in contrasto con la 1
mativa sulle intersezioni stradali. ‘Quanto - ha_x;c uesla dl valuuazmne de: ].1 impatto acustico, la stessa &
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stata condotta nel progetto, ed i risultati SO00: nportan ney h Llaborau de]la sezione Rumore dello Studio
d’Impatto Ambientale del progetto presentato :

L'Osservazione del Sig. Pili rJguaadc in genef ate moltephm valc nze amblentah paesaggistiche, antropologl-
che, culturali ed archeologiche. Seppur lo scopd puncxpale del progetto € quello di aumentare la sicurezza in-
trinseca della importantissima infrastruttara $.57'131-dell&’ Sardegna, lo stesso non € in contrasto con dette
valenze. Anche in sede prescrittiva; in ogni caso, si vuol far 1 ¢ he si massimizzi la salvaguardia dei vecchi
sentieri, la viabilita complementare, i percorsi-ciclo- peconali, &5 contestualizzino la qualitd architettonica e
le soluzioni di dettaglio (fino agli inserimerti estetici locait, alla. segnaletica, etc) con ’integrazione del pa-
trimonio archeologico e del patrimonio paes agglstico-naturahstlco 2 mo” di “percorso cultura” oltre che di
infrastruttura adeguata per la sicurezza. e : : '

“i
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Tutto cid \(ISTO CONSIDERA‘! 0 e VALUTATO
la Commissione Tecmca per. la Verlflca deII Impatto Amblentale VIA e VAS,

r‘.‘ N

Al FINI DE:.L’APPROVAZION" DEL PIANO DI UTILIZZO

DELL’OPERA INDICATA IN PREME:SSA
PR PDRC‘VA
il sopracitato Piano di Utlllzzo in quamo reeg?’ro in r‘o"iformlta a quanto disposto dal D.M. 10
agosto 2012, n. 161, cond:zmnandoio all’ ottamperanzn delle prescnz;om da soddisfarsi in
sede di progettazione esecuf.va ein U'-rao d opefa di sequito md:cate separatamente,

T

E INOLTRE, F'ER'E.F'FETTO, i:)i"'rurro dUANTo ESPOSTO IN PRECEDENZA, -

Al FINI DELL’ EMISQEONE DELLA VALUTAZIONE SULLA
COMPATIBILITA’ AMBIENTALL DELL‘GPERA INDICATA IN PREMESSA

- ESPRIME PARERE-PQSITIVE_)

sul sopracitato Progetto Definitivo “Adeguamento ¢ messa in sicurezzi della S.S. 131, dal Km 108+300
al Km 209+500. Risoluzione nodi critici. 1° e 2° stralcio®, condiz Jonandolo all’ottemperanza delle pre-
scrizioni, da soddisfarsi in partc in sede d. stesura del Pr ogetto Fasccuhvo in parte in corso d’opera, di
seguito indicate: - :

.1 B
‘-

1. Dar corso a tutte le Presciizion;di ¢z rattere amb;cntale cmtenute neI Parere deila Regione Sardegna,
comunicato alle Ammini;itrazioni.iniersssate con nota prot. 0.17503 del 7.8.2015 dalla Direzione
Generale dell’Ambiente."La richiesta pfoposta altcmauva per- 10 svincolo di Mulargia — Macomer
dovra essere trasmessa prima dell’inizio dei lavori can it me sdesimio livello di dettagho del Progetto
Esecutivo, congluntamenle al Progetto Escuutivo dellz attuale soluzione inserita in Progetto Definiti-
vo, aggiornando e fornendo paralleian:; nte fiti g[i c"ooran in cui abbia rilevanza efo influenza, di-
retta o indiretta, cosi-da consentire ia valuta. inne amkbié ntalc comparativa e 1'indicazione finale.

2. Effettuare una ulteriore valutazione per le consenitazioni di ozonp attraverso un modelio di disper-
sione atmosferica che tenga &onfe delle poss:hh tezzioni ChlmIChB tra gli inguinanti emessi, cosi da
poter includere in matiera criticizzata al contesto tale mqumante tra quelli oggetto di monitoraggio
nella situazione ante-opersm e in queln. post- opet'\m _

3. In riferimento all’interventd di deviazione dell’ diveb- ‘del Rju Campeda {progressiva km 152,00} in
comrispondenza dell’intervento di adeguamento delio svincolo omonimo, effettuare un approfondi-
mento delle problematiche connesse-ali’erosione delia “inalveazione in terra” che, correndo paralle-
lamente alla strada, potrebbe essere og}:,ctto d| feno'nem di mstablhta che possono interessare I’opera
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stradale. ' ‘ D

4. In relazione al sistema d1 raccelta e smaitimento-deiie dcque di mattaforma considerando ’arteria
stradale in ogni caso come un continusim, verificare con simulazioni complessive ¢ non puntuali,
sommando gli apportl che il contesto coasenta il ‘tipo di smaltimento previsto nel progetto, dal mo-
mento che questo si conﬁﬁura COme iz ¥ero e pmpno carico nei corpi idrici.

5. Sia per la fase di cantlere sia per queila di esercizio, specificare modalita di gestione di eventuali

" sversamenti accidentali di sostanze pericolose.

6. In relazione alla rete Natura 2000, effetare uir analisi aggiuntiva degli effetti sui siti non diretta-
mente attraversati, con cartografia iefnafxca, al fine di poter effettuare adeguati monitoraggi prima,
durante e dopo i lavori, con effeit: ¢ritici anche sul progetio esecutivo delle opere di m1t1gaz1one (per
esempio recinzioni, sottopassi, scgraletica stradale specifica, etc a salvaguardia di specie animali in
migrazione e/o in periodo riproduitive),. 1megrando infine’ I'intero monitoraggio della flora e
dell’avifauna con quello delle altre specie. fannistichie présenti in tuiti i siti, considerando le stagioni
in cui vengono effettuati ¢ monitoraggi, affinché sianc svolti ki periodi ecologlcamente significativi
per ciascun habitat o specie target e prevedendo graduazioni dei lavori di costruzione in periodi sen-
sibili (per esempio effetti.del rumore suila, nproduzwne animale) ¢ idonee tecnologie (per esemplo
impianti a luce direzionate, senza dispersione del fascio di luce, L.-ht: utilizzino lampade a basso im-
patto ecologico) ‘ : 7 ,

7. Redigere piani di saivagumdm sp Pczﬁm di det‘ragho per la specir ‘che menzionate come importanti ai
fini della conservazione. dell’habitat nei formulari siandard <elle aree Natura 2000 presenti
nell*ambito territoriale di Hiferiments. risultane snoste ad impatid in termini di sottrazione ed altera-
zione della struttura ambientale cone evidenziati nei SJA. .

8. 1l progetto esecutivo preveda, per quenio riguarda i} ripristine della vegetazione I'impiego di specie
appartenenu alle serie autoctone, prevede ndo eventualmentz la raccolta in loco di materiale per Ia
propagazione (sementi, talee, ecc.) ai fine &3 rispettare la diversitd biologica (soprattutto in prossimi-
ta di aree protette) e preveda la pr‘,dunone di materiale vivaistico presso vivai specializzati che ne
assicurino ’idoneitd all’uso anche in condizioni ambientali diffs *111 (terreni di riporto di scadente
qualitd, ecc.). '

9. Inserire nel PMA valutazlonl specifi r‘l-c post operam per la Scmla Media inferiore di Paulilatino
(OR), contemplando eventuali intervent; sugli infissi.

10. Inserire nel PMA valutazioni specifiche iz corso d’opesa per i ricettori che nel SIA hanno fatto pre-
vedere criticitd, evitando in ogni caso richieste ¢i autorizzazioni in deroga ai valori limite durante la
lavorazioni, ma adeguando le siesse per intensita e tecnologle impiegate.

11. In relazione alle analisi effettuate sulla roncorsualiia acustica delI’opexa rispetto ai livelli di rumore
misurati o simulabili, si dovra dar conto dei provvedimenti esécutivi di mitigazione/risanamento (in
caso di contributo significativo al nuovo livello globale di pressxone sonora sul ricettore) o di coordi AG\/

namento/comunicazione/informazione. Nel caso di concorsuality con altre opere di pertinenz
ANAS, i provvedimenti dj mltléaz;one dovranno essere dettaghatamente descritti nel progetto esecu
tivo della presente opera.

12. Oltre a quanto sopra, il P‘/IA allegato al progcuo eSECUTIVE dovra ‘ddeguarsi alle norme tecniche vi-
genti (fra cui norme tecr 1che dell’. Heoato XXI del DlLgs 163/2006 .¢ Linee Guida redaite dalla
Commissione Speciale VL i&) im- paltfc(;lcu ngualclo alla definizione delle soglie di attenzione e alle
procedure di prevenzione ¢ di risolvzione delle criticith gia individuate da tutti i Soggetti competenu Qi
o che emergeranno dalle ulterm 1 rilevazioni ante-gparsm, da concordare con ARPA Regionale; i
costi dell’attuazione del mionitoraggio dovranno essere indicaii rel quadro economico del progetto.
Dovranno altresi essere giustificaii, aila luce delle predette valutazioni, tutti 1 criteri di campiona-
mento nello spazio e nel tvmpo esplicizando le morieflistiche ed ¢videnziando in particolare le situa-
zioni di criticitd richiedenii misure pid 'Anpromndm: rispeito agli'standard medi adottati. I1 PMA al-
legato al progetto esecutivo dovra valutare gli effetii compléssivi sull’intero territorio interessato da-
gli effetti dell’opera. All’interno dello stesso dovra essere modeilizzata la concentrazione degli in-
quinanti in fase di cantiere, sulla basc del dettaglio detla cantierizzazione e delle fasi costruttive.

13. Dovra essere individuato il Reronsao*le Ambientale & dovranna trasmettersi i risultati validati del
Monitoraggio Ambientale ante-operan: prima dell’iniziv delie attrvita di cantiere.

14. Tutte le prescrizioni e raccomanddzion di-¢arattere ambientale contenute nel Progetto Definitiv
oltre a quelle indicate nel giudizio di ..am"p'ltlblhta ambientale, dvranno essere recepite nei Capi
lati. Dovra prevedersi che I’ Appahatoﬂ dell’infrastruttura posswga 0, in mancanza, acquisisca,
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,
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ma della consegna dei la.:ou e nel pm..-,'eve temm,, fa- Ccmﬁcazlone Ambientale 1SO 14001 o ia
Registrazione di cui al Regolamento' CE7 l!?OOl (EMAS) per le attivitd di cantiere.

1l cronoprogramma di dettaglio a-legatc al- prowetn&cSacutlvo dovra tener conto di tutte le ulteriori
condizioni al contorno aceertate & prs ve dibili, anrwx,mndo ia reallzzazione dclle opere di mitigazione
e compensazione ambientale. '

In fase di progenazxone csecutiva,-in, reiaz:one ai lmerferenze riel tracciato con 1 perimetri delle
aziende agricole, si operi neit’ottica d1 qalvaguardams Guanio piu pOSSlblle Iintegrita e la funzionali-
ta. Si valorizzi la viabilita.locale ma,sumzzando ia oalvéguardaa dei vecchi sentieri, la funzionalita
delle strade interpoderali, 1a uabun’t c.omplemcntare i percorsi cmlo pedonali. Si contestualizzino la
qualita architettonica ¢ le soluzioni (11 dcttacrho (fino agii 1nser1ment1 estetici locali, alla segnaletica,
etc) con lintegrazioné del patumomo alcheologlco ¢ del pammomo paesaggistico-naturalistico, a
mo’ di “percorso cultura’ oltre che di infrastruttura adsguata per ] la sicurezza. Siano recepite e svi-
luppate le misure di mmgazuone puntuali ¢ di carattere gcne‘}ale u.031 come proposte nello Studio di
Impatto Ambientale, ¢ integratc. alla hice delle pfesenu pré scnznom aumentando e garantendo la
manutenzione petr almeno 5 anmni, pev tum ghi mtcrvenn di mgegnena naturalistica relativi a opere di
mitigazione e/o compensazioni ambientali, stonco—archltcttomche &d archeologiche.

Le mitigazioni dovranno essere basate sulla prehmu;are individuazione delle vulnerabilita dei siti
d'intervento riferite alle t.omponentl ambjentali blot-che ed abtotlcae residenti impattate dai lavori di
cantiere, attraverso progatu speuﬁm ch.. tengano contoe delle pregsistenze ecosistemiche con inter-
venti salvaguardia delle specie::: Co -

Dovra essere predisposta-dal Pr oponente documenfe..,.one nei confronti delle competenti Autorita
dell’U.E. relativamente dll’apphcamone dul DlI‘Cttz\.K 92/43/CEE, prima della presentazione del
progetto esecutivo . L R

+ -

ana della presentaz:one del prosetlo esecunvo dqwmmo essere trasme551 e approvati dal MATTM

Sardegna e con I’Ente gestofe dei sm con allegato 11 cranoprogramma anche in relazione alla realiz-

zazione dell’opera. e o -

Le tempistiche di intervento dovranna ussere d‘-f mte tenendo conto del ciclo biologico delle specie

vegetali ed animali. i S R ;

Dovranno essere previstispe c-ﬁu. .‘;e: »entl di m1tg%.’ione duran'te la fase di cantierizzazione, con-

certati con ARPA Sardegna e con I’Ente gestore dei 8iti, per le aree che ricadono negli habitat di

specie della ZPS con particelars nfm'nt Aito all'habitat 6220%. -

Dei connessi provvedimenti si dovra te"ler conto nel rMA,mtroduCendo appositi eco-indicatori circa

la riuscita e ’efficacia della ncocntnz.one di habitat dcﬁmtl di con erto con ARPA Sardegna.

In particolare per Ia fasé di cantiere: . .-~ - o

a) sottoporre ad analisi ambientali, una volta dcﬁmta Iz conﬁguraznone esecutiva dei cantieri, tutto
quanto sia ad essi correlato (straue neposn aree di lavmaznone ecc) per verificarne gli impatti e
stabilime gli interventi. di mitigazioht, nmoauiando di co-1se@uenza il Progetto di Monitoraggio
Ambientale (modalita, puiti di misura, ecc.); : k

b) riformulare la stima-degli impatii ahche medzame costr u.none di opportune matrici che permetta-
no la loro quantificazione, su tutfc‘ le aree coinv n]tc daua canuenzzazmne e non sulle sole aree
Natura 2000, come su prescmto per 'opera; "t . co

¢) dettagliare la canticrizzazione apvrofondendo nel'de ‘.tagho

- la dlslocazmng delle aree operative ¢ la felativa logls[n.a in concertazione con le autorita
territoriali di "ompetenza ga_antcndo pm possibile lefficienza della viabilitd locale in
fase di cantierg, spnc1ﬁcmdo la quantlta la gitalita delle immissioni in atmosfera degli
inquinanti e dzlle polveri ¢ e yisure ‘per eyl[are superamenti imputabili alle attivita di
cantiere dei valori previsti ‘dalld normativa. Jvigante, aggmmando la stima dei gas esausti
delle macchink opemmc1 utilizeatide il faitore di emissione relativo alle scelte finali dei
macchinari di cantiere, analizzando il 1umo e ¢ 1& vibrazioni dei cantieri, verificando nei
ricettori sensibili plll viciai ai cantieri il 1lsnc’to ‘dei limiti differenziali,

- a mowmemaglone degli marh afferenn al cantiere, la provenienza del materiale, i quanti-
tativi e le calatteustlche det .rafcrlah d1 54avo, 1e modallta di realizzazione di rilevati,
trincee e gallehc ’invio a-discarica, . -,

- lemodalitd e pruc.edurr-' dl mmohz:o:ir d" c)pgarc_'_esmtent], con la relativa valutazione degli
impatti, , Ca ‘ L N 4
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d)

- I consumi ldrul della fas: di Cdt‘tiel’\. p1e h sponendo un piano di approvvigionamento
idrico che 1ndr hi le rﬁide fonti & che sia compatibile con le risorse disponibili, specifi-
cando la quani'ta e quahta deglt scauch idrici di tutte le acque di lavorazione, acque di
lavaggio p1azzvl1 e acque diprima pioggia, per ciascuna delle aree di cantiere, progettan-
do, per ogni cantiere, un sistema di colleL-,a'nento finalizzato ad allontanare le acque in-
quinate da oli, carburanti ¢ aliri inauinanti dai centieri ed il loro convogliamento in appo-
siti siti di trattzmento, con ie necessarie volumetrie di accumulo, per il loro corretto trat-
tamento, al fine di non inquinare le falde ¢ ta sete idrica superficiale,
- le aree destinate allo stoccaggio ternporanm del terreno vegetale e le procedure atte a
mantenerne nel tempo la ves efabilitd;
predisporre un piano di circolazione dei mezzi &’ operain faszs d1 costruzione, con valenza con-
trattuale, che contenga i dettagli operativi L*_qu\?St attivitd in termini di percorsi Impegnatl tipo
di mezzi, volume di traffico, velasiih di percorrenza_ calendirio e orari di transito, percorsi alter-
nativi in caso di inagibilitd temperanea dei percorsi prowonunati percorsi di attraversamento
delle aree u1baniz'zaté e, ove siano necessarie. le eventuali misure di salvaguardia degli edifici
sensibili, limitando 11 transito dei ‘mezzi pesenti nei centri abitati, e comunque valutando
I’idoneita delle strade. interessare in accordo con f¢ Amminisiraziont locali, utilizzare dei mezzi
di cantiere omologati che rispordanc alla normativa pil recente per quanto riguarda le emissioni
di rumore e di gas di scarice ed adoitare la stabilizzazione delle piste di cantiere anche con le-
ganti. L '

Sul Piano di Utilizzo ex D.M. 10 agasto 2012, . 161,

23. Quanto all’utilizzo di rocce ¢ tetre, dando prioritd in ogni caso ai preliminari approfondimenti a ca-
rattere glurldlco-amrmmsn rativo suf siti prescelti, previsti dal Parere della Regione Sardegna:

a)

b)

c)

d)

I’estensione cronologica del piazio. di utilizze non potrd superare la durata programunata dei la-
vori e terminera con la conclusions delle operazioni di cantlele ¢ fo sviluppo dello stesso dovra
essere contestualizzatiy nel cronoprogramma generate;

si dovra prevedere I’ ddeguammto del piano a livelio esecutivo, in particolare per cid che riguar-
da le modalita di campionamento ¢ di caratterizzazione ch1m1co—ﬁ51ca dei materiali di scavo e
dei depositi temporanei e definitivi, conformemente agli allegatl del D.Lgs 161/2012, agg1orna—
to con l'individuazione delle dP‘:ﬂ'laZIOI'u finali o < recupero individuate come idonee per rice-
vere i materiali di scavo genemu dai lavori con 1’approvazione del Comune di riferimento, non-
ché con il monitoraggio in fase di cantiere della qualita ¢alle acque superficiali mediante cam-
pionature ed analisi periodiche da cencordare con i servizio ARPA di competenza;

dovranno integlarsi ove necessatio, anche in base al recepimento del Parere della Regione Sar-
degna, le necessarie autorizzazieni di Gormpetenza del Ministerc dei Beni Ambientali e Culturali,
nonché tutte le valutazioni dali’ A.RPA. detta.g iarido ed aggiornando peuodicamente per le aree
ad uso promiscuo (materiale di riviilizzo itamédiato - eventuale materiale in dep031to tempora-
neo, pur escluso nel progetto definitive, per il trasporto al deposito finale) la separazione tra le
sotto aree preposte, nonche la fdlutaﬂone puniuale delle quentitd di materiali provenienti dalle
demolizioni dei manufatti presen iti =l interno déli’area di progetto, da gestire in regime di rifiu-
to (Parte Quarta del Ii.Lgs. n. 152728 06);

si dovranno adeguare alle soluzioni definitive adottate, anche’ in base al recepimento del Parere
della Regione Sardegna, tutts le dispusizioni indicate nel Progetto Definitivo ¢ nel SIA per le
procedure di carnplouamern-.), in particolare per gli sventuali casi di concentrazione degli inqui-
nanti ricercati superiori zalc C.SC di cui alla Tabella 1, colonna B (siti a destinazione d'uso
"commerciale, industiale od ‘ariigianale”), Allegato 5, Pariz Quarta, Titolo V del DLgs n.
152/2006, con gestione in ambito normativo di rifinte (al sexisi della Parte Quarta del DLgs n.
152/2006) ove non verificata la condizione di cui all'art. 4, ¢o. 1, lettera d) del DM 161 del 10
Agosto 2012, concordande un sistema’di controlic e gesticne attraverso apposito Protocollo
Operativo con PARFA. In ogn: caso — sulla bass delle soluzioni proposte e preliminarmente
concordate con ghi Eiti Regionalt — dovranno trasmettersi 2l Ministero dell’ Ambiente, con al
meno 90 giorni di anuc1po rispetto alla trasmissione dei Progetto Esecutivo, insieme al gi& pr
visto Plano di Utilizzo in versions ¢secutiva ﬁ-w ‘e, tutte le certificazioni di campionamen(s
riaggiornate atte a caratterizzare, j materiali gestiti, in quanuta e con modalita esplicitamente cfi-
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ticizzate quanto a disanze, pro;ondna, tmologm l?li grullew adelenza alle varie parti progettuali
disaggregate di tracciato, evidenziando non so]o i cast di e:ventuale gestione prevxsta in ambito
normativo di rifiuto, .ina anche- e eriticit ) Clﬂllt‘”‘ﬂl da nuovi casi collocabili fra i limiti di Co-
lonna A e Colonna B.della citate TabPHa 5

e) il predetto Piano di Utilizzo in versione esecut' .’a 1 'nale dov1a considerare ogni ulteriore accor-
gimento, anche attraverso tmno]o,::e mdustna‘,, Bl tr‘ a ridurre il ricorso a cave di presnto privi-
legiando piuttosto la massimizzaziens del riuse.di materiali piovemenu dagli scavi, dettagliando
maggiormente ¢ anah camente r.moth d, \,sclusmm

Ing. Guido Monteforte Specchl
(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso ™ -
(Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone
(Coordinatore Sottocommissio;-:le VIA'

Arch. Maria Fernanda Stubno (iAl
contres . _
{Coordinatore Sottocornmissioqe VIA: upe(:tale).f‘_ Cese il

Avv. Sandro Campﬂongo ER . A Q_:
(Segretario) e . ees

i Ta
cA L

Prof. Saverio Altieri

Prof, Vittorio Amadio".;"'l..f'- -

Dott. Renzo Baldoni

P S T Y

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti ’T"','“ _
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Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande}
Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli .i

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federico Crescenzi
Prof.s§a Barbara Santa D\ Donmo
Cons. Marco De Giorgi

Ing. Chiara Di Mambro

Ing. Francesco Di Mino

Avv. Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lenitind ... . SE7 Y.

“Pref-Antonie-Grrmaldi

Ing. Despoina Karniadaki -
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Dott. Andrea Lazzari :
Arch. Sergio Lembo

Arch. Salvatore Lo Narcio:} |
Arch. Bortolo Mainardi

Avv, Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Monte;'.ﬁg_]li" »
: &&QENTE
Ing. Santt Muscara R

Arch. Eleni Papaleludi M‘ezlis‘ ) | g '., ,/(/ f /é /i.l(

%SSENTE

)

Ing. Francesco Montemaéﬁo;.ﬂ Lo

Ing. Mauro Patti

mmENTE
AS@FNTE

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero :...'- L
Dott. Vincenzo Sacco SR

Avv. Xavier Santiapic'h%_»:— )
Dott. Paolo Sﬁaceno
Dott. Franco Secchieri_"?-‘-",‘i‘ i'ﬁ ‘_

Arch. Francesca Soro_ o
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Ing. Roberto Viviani
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: RAFFRONTO TRA LE OPERE IN
et PROGETTOE LATAV.N. 1 -
: DISTRIBUZIONE DEGLI HABITAT DI
INTERESSE COMUNITARIO, ALLEGATA
AL PIANO DI GESTIONE DEL SIC f
|TB021101 "Alloplano di Campeda”
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PROGETTOE LATAV. 4 -
CARTA DELLA DISTRIBUZIONE DEGLI
HABITAT, ALLEGATA AL PIANO DI
GESTIONE DELLA ZPS ITB023050
“Piana di Sernestene, Bonorva, Macomer
e Bortigall®
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RAFFRONTO TRA LE OPERE IN
PROGETTC E LA TAV. 4 -
CARTA DELLA DISTRIBUZIONE DEGLI
|HABITAT, ALLEGATA AL PIANO DI
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“Plana di Semestene, Bonorva, Macomer
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Codifica degli habitat riportata nell’ Allegato 2 delle Linee Guida per la redazione dei Piani di Gestione ’3

dei SIC e ZPS):
CODIFICA HABITAT DESC‘RIZIONE HABITAT

H37 5330 Arbusteti termo-mediterranei e pre-desertici

H41 6220% Percorsi substeppici ¢! graminacee e piante annue dei Thero-
Brachypodietea

H43 64720 Praterie umide mediterranes con piante erbacee alte del Molinio-
Heloschoenion .

H55 9330 Foreste di Quercus suber

H56 9340 Foreste di Quercus ilex e Querbus rotundifolia

HAP84 62720%, 5330 '

HAP123 93140, 5330 T

HAP126 9340, 6220%
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