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DEMOLIZIONE DEL PONTE ESISTENTE
Il ponte esistente & un impa!cato a sééio’ne mista acciaio-cls continuo a due campate. Per la demolizione dello stesso si
| prevede una parzializzazione del'autostrada in due fasi:
fase I
- chiusura della carreggiata lato spalla S1;
- montaggio stilata provvisoria sulla carreggiata interrotta lato spalla S1 in affiancamento alla pila centrale;
- demolizione della soletta sulla campata lato spalla 51;
- taglio delle travi metalliche in--&éiaceaza all'appoggio della pila centrale {lato spalla S$1};
- asportazione della parte di impélcato su carreggiata autostradale interrotta tramite autogri;
- demolizione della spalla del po-r‘_fte esistente lato spalla S1;
- smontaggio stilata prowisoria;_i:
- pulizia, ripristino della funzionalita e apertura al traffico della carreggiata interrotta;
-_ fase Il: E
@ SEZIONE LONGITUDINALE-Scala 1:100 @ - chiusura della carreggiata lato spalla S2;
E 5400 5 - asportazione della parte di imp_aflcato rimanente su carreggiata autostradale interrotta tramite autogry;
i -
a% ol - demolizione della pila centrale esistente;
o o - demolizione della spalla del ponte esistente lato spalla $2;
2‘% 88 .
- | - pulizia, ripristino della funzionalita e apertura al traffico della carreggiata interrotta;
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L : i MONTAGGIO E VARO DEL NUOVO PONTE
[ i I ) i T i I ] I i | i i i i ; E . . i " 5 - : : Il varo del ponte, successivamente alle fasi di montaggio nelle apposite aree di cantiere {lato spalla S1), viene previsto
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g E —_— — : ; = : - : = - ! : ] . ] U — tramite un sistema a spinta con avambecco, eventuale retrobecco, slitte di scorrimento, argani di spinta e di trattenuta, il
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e s — ——— ;}g s S — i TR TR R i ; ; : - 2 : varo di spinta dovra avvenire durante le ore notturne.
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