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La Commissione Tecnica di Veriﬁég dell’Iipatto Ambiéntale — VIAe VAS

VISTA la richiesta di verifica di assoggettabilita alia procedura di VIA, ai sensi dell’articoto 20 del D.Lgs.
152 del 2006 e s.m.i., relativa al progetto “Nuova culata ad uso cantieristico navale all'interno del porto
Petroli di Genova Sestri Ponente e sistemazione idraulica del Rio Molinassi”, presentata"‘cléll’Autorité
Portuale di Genova in data 11/02/2015 acquisita dalla Direzione Generale per le Valutazioni Aimbientali
(d’ora in avanti DVA) al Prot. DVA-2015-0003945 del 12/02/2015 ¢ poi trasmessa alla Commissione
Tecnica di Verifica dell'Tmpatto Ambientale - VIA = VAS (d° ora in avanti CTVIA) che I’ha acquisita in data
16/02/2015 con Prot. CTVA-2015-0000476.

VISTO il Decreto Legislativo del 3 aprile 2006, n. 152 recante “Norme, in materia ambientale” cosl come
modificato ed integrato dal Decreto Legislativo .16 gennaio 2008, n. 4 e: dal Decreto Legislativo 29 giugno
2010, n. 128; :

VISTO il Dec:1eto del Presidente della RepuubI ca del 14 maggio 2007, n. 90 concernente “Regolamento per
il riordino degli organismi operanti presso ii Ministero dell'ombienie e della tutela del territorio e del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L. 4 luglio 2008, n. 223, convertito, cor medificazioni, dalla L. 4 agosto 2006,
n. 248” ed in particolare I’art. 9 che ha istituito la Commissione Teu,mca di Verifica dell'Impatto Ambientale
- VIA e VAS; :

VISTO il Decreto Legge 23 maggio 2003, n. 90, convertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modificazioni, del Decreto legge 23 maggio 2008, n. 90 recante misure
straordinarie per fronteggiare l'emergenza nel szttore dello smaltimento Hei rifiuti nella regione Campania e
ulteriori disposizioni di Protezione civile” ed n pal'tlcola1e I’zrt. 7 che modifica Part. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90; :

VISTO il Decreto Legge 6 luglio 2011, % convertito in leﬂrgv il 15 luglio 2011, L. 111/2011
“Conversione in legge, con modificazioni, del decrein-legge 6 luglio 2017, n. 98 recante disposizioni urgenti
per la stabilizzazione finanziaria” ed in particolare Iart. 5 comma 2-bis; -

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambieniz e della Tutela del Territorio e del Mare Prot. n.
GAB/DEC/130/07 del 18 settembre 2007 di definizione deli’organizzazione e del funzionamento della
Commissione tecnica di verifica dell’ impatto ambicntale — VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro dell’Ambierte e deila Tutela del Territorio e del Mare Prot. n.
GAB/DEC/112/2011 del 20/07/2011 di nomina dei componenti della Comnnssmone Tecnica per la Verifica
dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS; ' ;

PRESO ATTO che DVA, con nota Prot. DVA-2015-0003945 del 12/02/2015, ha comunicato positivamente
la verifica preliminare di competenza circa la },n ocedibilita dell’istanza di Verifica di assoggettabilita a VIA
in questione. :

PREMESSO che il progetto, in estrema sintesi, prevede la reslizzdzione di una nuova piattaforma
industriale tra il pontile Delta del Porto Petroli di Multedo e l'area Fincantieri a Setri Ponente e la messa in
sicurezza del rio Molinassi, nel Comune di Genova; il progetto rientra pertanto nella tipologia di opere
riconducibili alle opere portuali e vie navigabili. '

VERIFICATO che il Proponente ha presentato, a corredo dell’istarza di cui sopra, il Progetto Definitivo e
lo Studio Preliminare Ambientale, entrambi cos:ituiti da conform:e ¢ adegnata documentazione.

CONSTATATO che il Proponente ha p:-e_s‘entatd'. adeguata documentazione per sviluppare la aftivita
istruttoria propedeutica ail’emissione del Parere CTVIA richiesto da DVA, in particolare lo Studio
Preliminare Ambientale contiene gli elementi di cui all'allegato V zlla Parte Seconda del D.Lgs 152/2006 ¢
$s.mm. '
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PREMESSO che il rapporto amb:entale di assoggettao.nta a VIA ¢ relativo al progetto definitivo

‘dell’intervento di realizzazione della nuova calata ad uso cartieristico navale nell’area del Porto Petroli di

Genova e dell’intervento di messa in sicurezza dP] tratto termmdle urbano del Rio Molinassi a valle del ponte

di via Merane in comune di Genova. :

Tale progetto € organicamente finalizzato a:

1) creazione di una nuova piattaforma industriale, ubicata tra il pontile Delta del Porto Petroli di Multedo e
I’area Fincantieri a Sestri Ponente, per il trasferimento delle attivitd industriali attualmente collocate a
nord della ferrovia, consentendo la razionalizzazione della logistica delle aree cantieristiche le quali, in
tale modo, risulteranno tutte concentrate lunge il late mare del tracciato ferroviario;

2) essendo ’area oggetto di riempimento interessata dalla foce del rio Molinassi, che attualmente presenta
pe;a[tro una situazione di elevata pericolo ita per insufficienza delle sezioni, nell’ambito degli interventi
in progetto lo stesso rio verra deviate :iel wratto terminale, adeguandone la sezione idraulica.

RICHIAMATO e PRECISATO preliminarmente quanto segue.
Il vigente Piano Regolatore Portuale (PRP) di Genova, individua sei aree territoriali, ciascuna delle quali

suddivisa in ambiti, e prevede per ciascunio di detti ambiti gii obiettivi di sviluppe o riqualificazione, i criteri

di progettazione ¢ le relative fasi attuative,

Il progetto in esame — “Formazione {i una nuova calata ad uso della cantieristica navale e contestuale messa
in sicurezza del Rio Molinassi” - ricade nell’area territoriale Psgli Multedo Sestri (PMS) suddivisa a sua
volta in nove ambiti (da PMS1 a PM&9) con assegnate diverse funzioni.

Pill nel dettaglio, il progetto in esamie ricade nell’ambito PMS6. Per Pattivita della cantieristica navale, gia
presente nell’area PMS, il vigente PRP prevede la possibilita di un margine di espansione interno per
Jattivita di grande cantieristica, legafo ad un uso pilt intensivo dello spazio disponibile. Nell’ambito PMS6 il
vigente PRP prevede la localizzazione di un nmuovo pelo -per le rinfuse alimentari liquide e solide
concentrando nella porzione di levante del Porto Petroli sia ie rinfuse liquide alimentari presenti altrove che
significative quote di nuova espansione. Per poter predisporre adeguate superfici per il nuovo polo
alimentare, il PRP prevede un intervento di ricmpimento cs mp1ens1vo del disegne di una nuova darsena,
delle seguenti caratteristiche:

+ superficie di 125.700 m?

» superficie di riempimento max 68.350 m?

- sviluppo delle banchine di 1.120 m

atta a garantire il necessario sviluppo degli accost. ,
Dunque, il vigente PRP di Genova stabilisce che !¢ funzioni caratterizzanti dell’ambito PMS6 siano quelle
legate ad operazioni portuali relative alle rinfuse liquide ¢ solide e ai prodotti alimentari.

La Regione Liguria, nell’approvare il PRP, lv suberdihato 1'attuazione delle previsioni dello stesso alla
promozione da parte dell’Autorita Portuale di Genova di un Accordo di Programma riferito all’ambito in
questione e a quelli limitrofi, mirato ad una effettiva riduzioie dei traffici petroliferi da attuarsi mediante una
significativa riduzione del numero degli accosti ed il conseguente recupero della disponibilita di spazi anche
per le attivita della cantieristica navaie, implicando cid 'inserimento tra le funzioni ammesse dal PRP anche
quella della cantleristica quale opporfumta di cui I’ Aufm ita Portuale pud avvalersi all’atto della
progettazione degli Ambiti del PRP. '

Con nota n. 775/p del 14.1.2011 l’}ﬁgutorité Portuale di Genova ha richiesto, ai sensi dell’art. 81, comma 2,
del DPR 616/1977 e ss.mm.ii., I’attivazione di una procedura d’intesa Stato-Regione per I’approvazione,
sotto il profilo urbanistico, temtouale e paesistico ambientale, dell’intervento in esame, quale progetto di
adeguamento di carattere tecnico fmmovfm'e delle opere previste nel vigente PRP, introducendo, rispetto al
suddetto PRP, una diversa destmazxone d’uso del riempimento, riconducibile non piu alle operazioni portuali
relative alle rinfuse e prodotti ahmentan ma alla cantieristica nav ale.

Come gia richiamato, con Delibera-di Giunta Regionale n. 462 del 4 maggio 2011, la Regione Liguria, sulla
base delle risultanze dell’istruttoria effettuata, ha poi espresso parere di assenso sul progetto in esame. coif
esito favorevole al fine di:

- accertamento della conformita urbanistica, .
- rilascio dell’autorizzazione paesistico-ambientals, @3\
ritenendo il progetto in esame: . p (7
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» .....conforme rispetto alle previsioni del .z‘oc»vre Piano Urbanistico del Comune di Genova;

« compatibile, sotto il profilo ﬁmztonale, con’e previsioni del Piano’ Rego[atom Portuale, in quanio la
funzione per la cantieristica navale é. Stora espressaments anti odotta nell‘ambitc PMSG in sede di
approvazione dello stesso PRP per effeiio a “lla Delibera di (,onszglro Regionale n. 35 del 31 luglio
2001, pur discostandosi dal perimetro de; empmrenn previsti a livello indicativo dal ridetto PRP in

H

termini riconducibili alla nozione dell aa'eguun enlo'di carattere tecnico funzionale, di cui all’art. 4
della legge regionale 12 marzo 2003, n. 8, in wirtit del fatio che lo stesso risulta

a) coerente con gli obiettivi del PR £
b) traitandosi di una semplice opera. maﬂ #hma, nox comporrn srodifiche alla localizzazione delle
Jfunzioni portuali previste e

¢) non varia in modo significativo il per zmefi o ﬁelle bancmwe
Inoltre, trattandosi solo di un riempimentc. iq, vresso ¢ previsto dalla pianificazione wgenfe ed & stato
quindi definito ambientalmente compatibile; per cui in.gianto tale puo essere assentito”
Tuttavia, dato che prefigura una successiva’ .m:vdzf‘ ica per quanto attiene la deslma.f.rone d’uso, si ritiene
che, nell’ambito dell’assegnazione del progetio dfﬁmtrvo possa essere previsto di predisporre
prioritariamente la documentazione necessevia per lo screening di. competenza statale, da inviare al
Ministero e alla Regione prima della convocazione di una conferenza dei servizi per l'approvazione
della stessa variante. S :

s ammissibile rispetto alle indicazioni et Pzano Territoriale di Coordinamento Paesistico, poiché
finalizzato alla realizzazione di un intervento di potenziamento delle banchine senza alterare

ulteriormente gli equilibri paesaggistici ed ambientali della zona......”.

In relazione invece alle previsioni di carattere idraulico che, su richiesta della Provincia e del Comune di
Genova, prevedono, in particolare, il convogliamento a cielo aperto del Rio Molinassi, la Regione Liguria si
& espressa ritenendo che “..tale soluzione possa essere condivisy, ancorché debba essere verificata piu
approfonditamente in sede di redazione del progetto definitivo dell ’opera Y

L’intervento in esame & stato incluso fra le opere previste dall’ Accmdo di Programma, sottoscritto in data
28.07.2011 fra i Ministeri dello Sviluppo Eccnomico, dei Tl:*pom_ Infrastrutture, Regione Liguria,
Provincia ¢ Comune di Genova, Autoritd Portnaic, Fincanvieri e Porto Petroli. L’Accordo di Programma
prevede una serie di interventi volti alla ,d-_‘onalizzazwnr* e poteuzmmento produitive delle attivitd
cantieristiche a Sestri Ponente e contestuale salvaoualdla dei livelli di attivita e delle funzionalita operative
del Porto Petroli, con la dismissione dell’accosto di levante del pontile ‘Delta’ del Porto Petroli, una nuova
organizzazione degli impianti petroliferi a teue la leallazamone d1 una nuova boa off-shore al posto di
quella attuale che sara smantellata. ' : i

In data 21/12/2011 & stata infine sottdscritta la C6; renzione Quad:o fra diversi soggetti pubblici e privati, fra
cui Regione Liguria, Provincia di Genova, Cnmune di Geriova, Autoritd portuale di Genova, RF] spa e
Consorzio Cociv, che prevede che il riempimento dei nuovs specchio acqueo venga realizzato anche grazie
all’apporto di materiale proveniente dagli scavi per la realizzazione del c.d. Terzo Valico (nuova linea
ferroviaria ad alta capacitd veloce), intervento tealizzato dal Consorzio .Cociv, per un volume pari a circa
400.000 mec (tale riutilizzo ha gia avuto un pame favorevole da parte del]a CTVIA, che ha approvato con
Parere n. 1349 del 4 ottobre 2013 il Piano di Utilizzo dei materiali di scavo, presentato dal Consorzio Cociv
relativamente ai Lotti 1 ¢ 2 di realizzazione cella Linea del Terzo Valico).

1i recente Addendum alla Convenzione Quadro (20]4) sottoscritto fra gli.Enti e soggetti interessati ha esteso
a circa 600.000 mc il quantitativo di materiale di scavo conferibile da pal te del Consorzio Cociv nell’ambito
dei lavori del Terzo Valico per il riempimente della nuova calata a mare.

OSSERVATO preliminarmente quindi, anche Dv! quanto sopra uarsu.ltm che il complessivo progetto risulta
conforme in linea generale alle previsioni del Piano Regolatore. Portudle (PRP) di Genova sottoposto a
procedura VIA con esito positivo (DEC/VU\ /5395 del 25 ottobre 2000), p01 approvato con D.P.G.R. Liguria
n. 44 del 10 marzo 2001.

RICHIAMATE e precisate le seguenti p1 mmpail caratteristiche dei progctto

1I progetto consiste nella creazione di una ruova piattaforma u:dustriale ubicata tra il pontile Delta del Poito
Petroli di Multedo e I'area Fincantieri a cifasm ronente per. il . t:acfenmento delle attivita industriali

’
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attualmente collocate a nord della-ferrovia. L’intervento -consente di migliorare la logistica delle aree
“cantieristiche che, in tale modo, risulterebbero tutte concentrate lungo il lato mare del tracciato ferroviario,

cosi determinando un utilizzo piti efficace e razionale delle aree industriali.

L area oggetto di riempimento & -interessata dalla foce dzl rio Molinassi, che attualmente presenta una

situazione di elevata pericolositd per insufficienza delle sezioni e che, nell’ambito degli interventi in

progetto, verra deviato nel tratto terininale, adeguandone al cantemipo la sezione idraulica.

Nello specifico gli interventi in progetto, che rientrano fra qgu 9111 previsti nel gia sopra richiamato Accordo di

Programma (sottoscritto in data 28/07/2011), prevedono:

- la realizzazione di un nuovo piazzale operativo di circa 125.700 m2, con contestuale riempimento di uno

specchio acqueo di circa 68.350 m2;
- la contestuale messa in sicurezza ambientale dej rio MOI!"iaSSI con deviazione e adeguamento del suo tratto
terminale. '
Si condivide e si evidenzia la ricaduta posmva indicats d dl Proponente, anche in ambito urbano di questo
secondo intervento, che consente di diminuire il rischio idraulico del rio medesimo nel tratto urbano fino alla
foce, tratto gia oggetto di fenomenti di esondazione nel recente passato (2010). Ad oggi la tombinatura del
ponte di via Merano risulta compatibile con portate di. tempo di ritorno ventennale, mentre la nuo
configurazione permettera, secondo le i npostazioni prooemzall impiegate, il deflusso con una portata d
ritorno duecentennale. '

ESAMINATO il QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTYJALE, cosi come di seguito delineato.

Nuova calata a mare ad uso cantieristico o

1l progetto definitivo non comporta modifiche significative a quanto gia previsto nel progetto preliminare
dell’opera approvato dalla Regione:Liguria con Delibera di Giunta Regionale n. 462 del 4 maggio 2011, ma
sviluppa con maggiore dettaglio le s¢luzioni progettuali gia proposte.

Le principali variazioni sono state:introdotte nel passaggio dal progetto preliminare alla progettazione
definitiva: le caratteristiche progettuali del definitivo assicme ai mofivi che hanno rese necessarie le
modifiche rispetto al preliminare, sorio di seguito riportate, ,

Configurazione Planimetrica: sufla base della richiesta’ formulata da Fincantieri, il progefto definitivo
prevede un lieve spostamento verso sud d:z! perimetro dellz cassa di colmata, che si avvicina all’attuale

cerchio di evoluzione. La soluzione, che comporta un’area ¢! riempimento complessiva di circa 68.350 m?, &
stata condivisa in uno specifico tavolo tecnico.con Fincantieri, Autoritd Portuale, Capitaneria di Porto e i
Piloti del Porto. La nuova sagoma massimizza DParea del Piazzale a disposizione per le attivitd di
Cantieristica Navale. :

In ragione anche dell’ulteriore estensione a Sud del P:azzale risulta necessario prevedere la demolizione
completa della radice del molo esistente a Sud, prima che siano effettuati gli scavi per [’imbasamento dei
cassoni da porre subito in adiacenza. L’analisi della documentazione ha mostrato che il pontile & composto
da una struttura a blocchi attestata ad una profondita minore di quella di progetto, pari -10m rispetto il livello
del mare. La radice esistente, verrd quindi demgiita 2, una volta approfondito il fondale, sostituita con un
cassone della nuova banchina. 3

Materiale di Riempimento: alla luce delle modtﬁche 3] ‘nr)m'fate dall’Addendum alla Convenzione Quadro
21/11/2011, il Progetto Definitivo prevede una ridefinizione dei quantitativi di materiale di smarino da
conferire al sito Fincantieri, fino al raggiungimentd del volume complesswo di circa 600.000 m3. Il progetto
detla nuova calata viene dunque redatto tenendo conto di una composizione dei materiali di riempimento che
privilegi, rispetto alle originarie previsioni, i materiali di scavo del c.d. “Terzo Valico”. I volumi di materiale

di dragaggio utilizzati risultano infatti mclto contenuti ¢ limitati al solo quantitativo (circa 55.000 m?)
necessario alla realizzazione degli‘stanni di imbasamento dei cassoni perimetrali. Infine viene prevista la
possibilita di parzializzare la cassa d: colmata al {ine di potet avviare la ricollocazione in un primo settore e
procedere successivamente al comp]ei*—tmento del secondo seftore. Questo consente sia di garantire che Ia
ricollocazione del materiale di scave proveniente dal Terze Valico possa avviarsi entro luglio 2017, come
previsto dall’Addendum del 2014, anche ne] caso di eventuaii iitardi di completamento della deviazione del
Rio Molinassi, sia di anticipare la fase di precarica e quadi di consolidamento della colmata. La
parzializzazione dell’opera verrd roalxzzata tramite un argine di chiusura allineato in direzione Est-Ovest.
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L’argine sara realizzato in materiale di cavs e olit-venant-o in ma‘reualr= proveniente dalle demolizioni di
progetto, se di idonee caratteristiche chimico-fisiche.

Sulla base di queste previsioni, sono state rimodulate le fasi e le modalita di riempimento deila colmata,
come di seguito accennato.

Riprofilatura fondale e riempimento cassoni: o] fine di cousentire la realizzazione dello scanno di
imbasamento dei cassoni perimetrali della casse d‘i'a"ﬂlmata ¢ previsto il dragaggio del sedimento costituente
il fondale in corrispondenza dell’impronta delfo sc N0, per una profondita di circa 3 metri € un volume

complessivo di poco meno di 55.000 m3; per la movimeniazione di tale materiale si utilizzeranno escavatori
montati su motonavi o, in alternativa, un pontons che sard ormeggiato sul punto di dragaggio per mezzo di
puntoni di stazionamento e caricherd una motcoetta affiancata. Terminata ["operazione di carico, i mezzi
verranno trasportati ed accostati ai cassoni che centerminano la cassa di colmata. Per lo scarico del materiale
la motobarca accosterd ai cassoni e tramite Pescavatore il materiale verrd scaricato sulla sommita degli
stessi. Il riempimento dei cassoni (capaciti di circa 86.000 m3) verrd completato, previa verifica della
compatibilitd da un punto di vista chimico-fisico, con il materiale proveniente dalle demolizioni dei
manufatti interferenti con I"opera e con il m’ttet ‘iale plovemente dalla escavazione del nuovo tratto del Rio
Molinassi. !

A proposito del riutilizzo del materiale proveniern ne dagli scavi ])Bl la messa in sicurezza di Ric Molinassi, si
¢ esaminato il documento “Piano di utilizzo delie terre ¢ rocce da scavo Rio Molinassi®. Dallo stesso si
rileva che i valori di concentrazione sono superiori alle Concentrazioni di Soglia di Contaminazione (CSC )
espresse in Col. B della Tab. 1 dell’All. 5 slla Parte IV del D.Lgs 152/06, in riferimento ai parametri di
Cromo totale ¢ Nichel e che essi, secondo quanto dichiaratc dal Proponente, sono potenzialmente
riconducibili a valori di concentrazione di fondo naturale vropri dell’area in esame. 1 volumi totali

ammontano a circa 60.262 m3 (inferiori alla capacitd complessiva dei cassoni) e pertanto tutti potenzialmente
riutilizzabili e confinati all’interno dei cassoni. o

Pertanto, ai sensi all’art. 5, comma 4, del DM Amnbiente . 161/2012 “Regolamento recante la disciplina
dell'utilizzazione delle terre e rocce da scavo™, it Proponente € tenuto alla redazione di un Piano di
accertamento {da eseguirsi in contraddittorio con I'Agenzia regionale di protezions ambientale ARPAL) che
definisca i valori di fondo da assumere nel Piano i wilizzo delle terrz z rocce da scavo.

Unicamente sulla base dei valori di fondo definiti da tale Piano di accertamento, che in forza del dichiarato
stato di emergenza (ai sensi dell’art. 6 del DM Ambiente n. 161/2012 e risultante dall’Ordinanza di
Protezione Civile n. 3903/10 - cfi. nota Regionz 1 icuria Prot. PG/2015/121469 del 3/7/2015) potra eseguirsi
prima dell’inizio dei lavori, il Proponente dovra poi adeguiars il Piano di utilizzo alle risultanze del suddetto
accertamento. A seguito dell’adeguamento del Piano di wtilizzo, l'impiego dei materiall da scavo sard
consentito nell'ambito dello stesso sito di produzione o in altro sito diverso rispetto a quello di produzione,
solo a condizione che non vi sia un peggioramentc della qualita del sito di destinazione e che tale sito sia nel
medesimo ambito territoriale di quello di pgoduzmne per il quale & stato verificato che il superamento dei
limiti & dovuto a fondo naturale.

Lo scanno d’imbasamento dei cassoni sara mvsce formato con pietrame dl volume complessivo pari a circa

40.000 m3, . L

Formazione rinfianco a tergo dei cassoni & argine inferno: una leté terminato il varo e il riempimento di
tutti i cassoni costituenti la chiusura della vascs, si procedera a recapitare materiale all’interno della vasca
stessa. [ primi 160.000 m3 circa di materiale anidranno a costituire il riempimento a tergo della file di cassoni
¢ saranno costituiti da tout venant di cava. Come detto, [’argine che. permettera la chiusura della porzione a
Sud della vasca prima del suo completarcento finale sara realizzato in materiale arido. 1 suo volume
complessivo ¢ di circa 60.000 m3. Si prevede inoltre la possibilita che parte del rinfianco dei cassoni e
dell’argine interno possa essere realizzato mediante riutilizzo di matériale idoneo proveniente da altri
progetti in ambito portuale, regionale o prowvincialz fes. ultericre materiale di scavo proveniente dai lavori del
Terzo Valico o materiale di demolizione), cosi da ridurre 'approvvigionamento di materiali di cava.
Riempimento della vasca: prima di procedere aj ricovpimento della vasca; essa verra impermeabilizzata con
membrana in HDPE, protetta da doppio telo in TNT. Il materiale di riempimento, proveniente da! Terzo
Valico, verrd preventivamente stoccato nelle aree di' deposito predisposte in vicinanza del cantiere, da qui
caricato su dumper che provvederanno al trasporio lungo la cassa di eolmata; in una seconda fase, appena il
materiale sara emerso dall’acqua, sara steso con 1ausilio di ruspe; ia realizzazione deila colmata avverra per
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lotti successivi, procedendo alla precarica di ciascun lotto.. Le operazioni di precarica saranno monitorate

durante tutto il tempo mediante apposita strumentazione disposta sia all’interno della colmata sia all’esterno

sulle strutture esistenti adiacenti. /Al termine di ciascunu fase di precarica, evidenziata dall’andamento ]
asintotico del diagramma tempo- defo:mamom si pr ocedera alia rimozione del materiale ¢ alla realizzazione :
della successiva fase di precarico. . }
Completamento della_cassa_di_colntata; successivamente alla prnna fase di precarico, una volta che il
consolidamento del terreno di fondazione ¢ del ter reno di colmiata riportato avra raggiunto un grado tale da

non compromettere ia funzionalita détla zona di banchina, si pwcedela alla realizzazione dei diversi strati di

inerti che formeranno la pavimentazione rmale alia posa delia réte di drenaggio delle acque meteoriche ¢
all’instaliazione degli arredi di banclnna

Cassoni: al fine di evitare lazume agglesc.va delle sostanze’ :dlocarburache ed organiche presenti nel

materiale dragato, si prevede, in analogia a quanto gia condotto e autorizzato in casi similari all’interno del

Porto di Genova (Calata Bettolo e Calata Ronco Canepa), di-realizzare i cassoni con una miscela cementizia
opportunamente additivata con prodotto lmp°rmeabllu.zante al fine di aumentare le caratteristiche di
impermeabilita.

Ad ogni modo, tale miscela cementizia dovré comunqw garantire la totale impermeabilizzazione, co
particolare riferimento al possibile contenimento del materiale di escavazione del Rio Molinassi, il cui
impiego sara consentito in base agli esiti degli accertamenti sopra richiamati.

Consolidamento/Dreni Verticali: ]a diversa natura del materiale di riempimento ha consentito delle
modifiche nel sistema di dreni verticali che avrebber¢ dovuto favorire il consolidamento della cassa di
colmata nel Progetto Preliminare. Il materiale di riempimento & ora il solo materiale di smarino costituito
prévalentemente da rocce frantumate. Non.si ritiene Guindi necessaric prevedere un sistema di dreni
ali’interno del corpo della colmata. Le prebﬁriche, ancora necessarie, saranno orientate al consolidamento dei
sedimenti posti sul fondo della cassa.

Gestione acque di sfioro: durante le operazioni di riempimento della colmata, ’acqua presente nella vasca
sard sostituita dal materiale di scavo’ uc.ollocato al fine di garantire I’eliminazione dell’acqua e minimizzare /é/
la torbidita e il materiale in sospensione nélle acque marine, il Progetto Definitivo prevede di realizzare, al di

sopra dei cassoni, un sistema di filtraggio meccanico delle acque di colmata: tale metodologia, gia utilizzata

in casi similari all’interno del porto, d1 Genova (es. Ampliamento terminal contenitori Ponte Ronco e Canepa)

consente di ridurre ’intorbidamentc: dello specchio acqueo portuale interessato dallo scarico dell’acqua di ﬁ/\
volume d’acqua a passare attravelso un vaglio, trattenendo co... le particelle sospese e migliorando la qualita l (

risulta. 1 sistema di filtraggio meccamco & composto da un nucico in sabbia e ghiaia che “costringe™ tutto il
delle acque di risulta sversate.

Pavimentazione: si prevede I’ utilizzo di una pavimentazione dI tipo flessibile. Le fasi delle precariche sono
state definite in modo da coordinarsi con ii quantitativo del matériale proveniente, continuativamente, dal

Terzo Valico. L’estensione dell’area dell’ultima precarica & 11dotta in modo tale che i circa 60.000 m3 di
materiale necessari, possano essere riutilizzati; a seguito i eventuale frantumazione, per la stesa della
sottofondazione (misto stabilizzato + misto cémentato).
Carichi portati sul piazzale e impianti in banchina:’ durante la redazione del Progetto Definitivo, o
Fincantieri ha richiesto un incremento dei sovraccarichi di progetto sulla banchina. Per quanto riguarda i
carichi si prevede che il sovraccarico di progetto sia di 100kN/mgq fino a 30m dal filo dei cassoni e SOkN/mq .
in prossimita a questi. Si & verificato che Fincremento “dei carichi fosse compatibile con le dimensioni dei u :
cassoni. La loro stabilita & stata ancora confe;mata previo ridimensionamento della trave di coronamento in 5
testa. :
Neli Progetto & stata poi inserita la pred:sposmo per ie wis di corsa di una gru di banchina con scartamento
pari a 12m. 11 primo binario cadra sulla sovrasGruttura dit cassoni, mentre quello lato terra sara sul piazzale,
fuori dall’impronta dei cassoni. E’ stato guind; previsto d arretrare il risvolto del telo dietro il filo dei 12m,
in modo tale da dave la possibilita di realizzare in futuro dei pah di sostegno all’eventuale via di corsa, senza
che ¢id comporti il danneggiamento del telo stesso.
Drenaggi ¢ Impianto Elettrico: durante la redazione del Progetto Definitivo € stato concordato con \)
Fincantieri di realizzare solo la Jinea principale dei drenaggi. Le linee secondarie saranno sviluppate
direttamente da Fincantieri secondo le esigenze che si maniizcsteranno. Anche i requisiti eleftrici non sono
stati ancora definiti; nel progetto C) si limitera quindi ad individuare un’area da destinare ad una futura l
realizzazione di una sottostazione cn tlas-mmaz:one . \ @
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Materiale di scavo proveniente dai Javori del ¢.d. Terzo Valico autostradale

Si ribadisce che I'utilizzo del materiale di scavs: proveniente dai lavori del c.d. Terzo Valico autostradale ha
gia avuto un parere favorevole da parte della CTVIA, che hz approvato con Parere n. 1349 del 4 ottobre 2013
il Piano di Utilizzo dei materiali di scavo, precentato dal Consorzio Coi;iv relativamente ai Lotti 1 e 2 di
realizzazione della Linea del Terzo Valico). - -

Risulta infine opportuno ribadire ed evidenziare he il plocretto della nuova calata consente di ricollocare il
materiale di scavo proveniente dai lavori del-c.d. Terzo Valico autosuadale rispondendo cosi ad un principio
di gestione integrata e virtuosa dei plOCGSSI ambientali. Pil plec:s ,mentp circa il materiale di riempimento
impicgato nel progetto in esame, si sintetizza quanto segue, alle. fuce delle modifiche appoitate
dall’ Addendum alla Convenzione Quadro, gi3 richiamata, del 21/11/2011, il Progetto Definitivo prevede una
ridefinizione dei quantitativi di materiale di smarino da conferire al sito Fincantieri, fino al raggiungimento

del volume complessivo di circa 600.000 m* i progetto della nuova calata & stato dunque redatto tenendo
conto di una composizione dei materiali di riesapimento che pr ivilegi, rispetto alle originarie previsioni, i
materiali di scavo del Terzo Valico. I volumi di materiale di dlagagggo utilizzati risultano infatti molto
contenuti e [imitati al solo quantitativo (circa 55.000 m?3) necessario ‘alla realizzazione degli scanni di
imbasamento dei cassoni perimetrali. L

A proposito del riutilizzo del materiale si wclnama quantz gid scritto nel presente Parere circa
I"obbligatorietd di adempiere a quanto previcto dall™art. 5, comma 4, del DM Ambiente 1.
161/2012 “Regolamento recante la disciplina deli'utilizzazione delle terre e rocce da scavo ™.

Viene inoltre prevista la possibilita di “parzializzars™ !2 cassa di colmata al fine di poter avviare la
ricollocazione in un primo seftore e procedere successivamente al completamento del secondo settore.
Questo consente sia di garantire che la ricollocazione del méteriale di scavo proveniente dal Terzo Valico
possa avviarsi entro luglio 2017, come previsto dall’ Adderdum del 2014; anche nel caso di eventuali ritardi
di completamento della deviazione del Rio Molinassi, sia di anticipare la fase di precarica e quindi di
consolidamento della colmata. La parzializzazione dell’opera verra realizzata tramite un argine di chiusura
allineato in direzione Est-Ovest. L’argine saré realizzato in materiale di cava ¢ tout-venant ¢ in materiale
proveniente dalle demolizioni di progetto, se i idonee ¢ -"tteusuche chimico-fisiche, come da normativa
vigente. -

Messa in Sicurezza Rio Molinassi
L’intervento di banchinamento descritto al par agrafo pr ecedente rende oobllgatono il secondo intervento i

- progetto: la messa in sicurezza del ric Molinassi, che a oggl sfoma a ovest dei bacini di carenaggio di

Fincantieri.

La soluzione proposta, sviluppata nel p1ecedante progetto preliminare, puvede

o Jo spostamento del tracciato del rio Molinassi verso ovest, con lo & fouo traslato verso il Pontile Delta al
limite delle aree Fincantieri nel tratto versy mare, :

o il rifacimento del ponte di Via Merano .¢ ia realizzazione delle opere connesse a monte, relative
all’ adeguamento dei muri di sponda e éella soletta di fondo ai nuovo andamento planimetrico e alle
condizioni di sicurezza idraulica.

La sintesi delle risultanze delle verifiche idrauliche condotte mdlvxdua come in corrispondenza di Piazza

Cosma ed in particolare in corrispondenza deil’attraversamento di Via Merano i tratti ove si verificano i

principali effetti di esondazioni, dovuti al rigurgito provocato de".’:mufﬁcienza delle sezioni di valle.

A valle di via Merano la sezione ribassata risulta cxgere in grade di smaltire nella migliore delle ipotesi circa

30 me/s. La rottura di pendenza presente sotto [’ar ea Fincantieri allo stato attuale favorisce inoltre il deposito

all’interno del tratto coperto e pertantio non si pud escludere che, a fronte di un trasporto solido consistente,

possano verificarsi intasamenti e conseguenti esondazioni in Fiazza Cosma anche per portate inferiori.

In definitiva quindi nelle attuali condizioni il tratto di rio Molinassi compreso tra via Merano ¢ la foce risulta

in condizioni di elevata criticitd; la condizions di insufficienza & fortemente condizionata dalla ridotta

sezione del tratto tombinato a valle di via Merano.

La soluzione di tracciato proposta nel progetto preliminare ripercorre un’ipotesi gia valutata anche dai tecnici

regionali e provinciali ed & stata condivisa tra tutti’ i soggetti interessati. In particolare la soluzione & stata

definitiva sulla base delle interferenze con numerosi sottoser+izi ed in pariicolale oleadotti.

Per quanto riguarda il ponte di via Merano il progetto prevede la realizzazione di un impalcato a struttura

mista, acciaio — calcestruzzo, che consenta di accelerare i temgpi di realizzazione e garantire spessori finiti
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limitati, utili in termini di sezione 'draulica & garanzia' del franco; la larghezza della sezione di progetto
‘prevede una luce netta tra gli appogat di 10 m, e altezzz libera tra fondo alveo e intradosso soletta di circa
3.90 m,

Immediatamente a valle del ponte di via Merano, il nuove a;am.cmto va ad interessare il sedime dell’attuale
area Fincantieri. Tenuto conto delle. necessita, espresse da Fincantieri relativamente al periedo transitorio in
cui le lavorazioni potranno ancora interessare 1’attuale capannong, si prevede che il tratto di nuovo canale
interno allo stabilimento venga realizzato,con copertura, rea 1z.f_ata in elementi successivamente rimovibili
una volta effettuata la dismissione Gelle aree. :
A valle dello stabilimento & plev1sto I’ a‘travelsamento di via Bwssanone mediante manufatto scatolare, al di
sotto della quale transitano numerosi oleadotti e nei cui pressi sono presenti cavi Terna.
Si prevede di realizzare, contestuzlmente con i lavari di rzafizzazione della nuova sezione idraulica, un
cunicolo parallelo alla stessa, a disposizione pet lo spostamento degli oleodotti, la cui interferenza viene
quindi ad essere eliminata ¢ non comportz vincoli altimetrici. -
Per quanto riguarda I'attraversamento del parco ferroviario, suila base degli elementi acquisiti in sede di
progetto preliminare, sono stati definite le modalita di esecuzione dei lavori. L’intero fascio di binari ¢ stat
suddiviso in funzione delle condizioni di utilizzo, individuando una prima zona di monte interessata da binari
in dismissione, una seconda da binari con transito interrompibile, e una terza, in corrispondenza degli ultimi
due binari verso valle, da binari di.linea non mtenomplb h Sulla base di tale suddivisione, sono state
previste diverse tecniche costruttive, in particolare:

o per i binari in dismissione st pl( cedera con tecnica di esecuzione tradizionale, con scavo cielo aperto ¢
manufatto geitato in opera, ne,‘ rispetto delle dlstame d1 rispetto dai binari attivi e delle modalita
esecutive previste per norma e 1ez olaantl ‘ :

o per i binari interrompibili si plouedera con realizzazione di sezione in calcestruzzo gettata in opera con
fronti di scavo sostenuti con paratie (in micropali) stecessivamente rimosse;

e per i binari di linea non mtenommbth si procede:a ¢on fecnica a spingi tubo, con stazione di spinta lato
valle. -

A valle dell’attraversamento ferrowarlo e della successiva-via Ronchi, il progetto prevede la realizzazione di

due vasche di sedimentazione. A valle deila soglia di sbocco della seconda vasca, allineato al filo lato mare

del nuovo riempimento si & consiflerato I'inserimento di una barriera a presidio degli sversamenti di

idrocarburi, cosi come richiesto dai tecnici di Porto Petloh costituita da un setto di altezza di I m sopra il

livello mare ¢ della profondita di 4.00 m. :

La soluziene di una prima vasca & monte della foce vera ¢ propria consente il vantaggio di realizzarla in

modo idoneo per garantirne la manutenzicne con mezzi d’opera ordinari, e quindi a minori costi, fattore che

compensa la potenziale maggiore frequenza di intervento.

Nel progetto, in accordo con quanfo previsto nel progetto complessivo, si prevede che tutto il materiale di

scavo venga riutilizzato nelle operazioni di r:emplmento I volume complesswo di materiale viene stimato in

circa 20.000 m3 per la realizzazione delia vasca e in altrettanti 20.000 m3 per la realizzazione delle sezioni

correnti del canale per un totale di 40 000 m°

1l progetto definitivo per la messa in sicurezza del R Rio: MnlmaSSI sviluppa la soluzione del progetto
preliminare. In particolare, partendd dal traceiato planimetrizo individuato, sono state effettuate le verifiche
idrauliche di approfondimento atte a recepire le prescrizioni del Comitato Tecnico di Bacino dell’ Autorita di
Bacino Regionale, formulate con Parere n. 17/2012 del 28 gingno 2012. Con tale atto, il Comitato Tecnico di
Bacino ha infatti espresso parere favorevole al progetio preliminare formulando alcune prescrizioni fda
verificare nella fase del Progetto Def}nitivo. -

Prescrizioni e relativi recepimenti -
Prescrizione ! '
“Dovrd essere adeguatamente approfona’zm In moael[ azione idraulica nel nodo in corrisponderiza
dell’attraversamento di via Merario e dovranno eszere -adottate le eventuali modifiche dell’assetto
© progettuale che si rendessero necessarie a Segmo di deiti appmjbndr’menti

Recepimento della prescrizione 1 L

La modellazione idraulica & stata applofondua a 11gua;uo vengono riportati nello Studio Preliminare
Ambientale planimetria e profilo del proget‘to di dettaglio in corr ispondenza del ponte gilwllel anao.

v, @*
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A conclusione di tale approfondimento i franchi idraulici, a cavallo del ponte di via Merano, risultano
inferiori a 1,50 m (valore minimo richiesto dai Regolamento Regionale h.3 del 14 luglio 2011). Al fine di
migliorare il profilo idraulico, aumentando i franchi idraulici di progetto a monte e valle del ponte di via
Merano, e soddisfare la prescrizione 1 de!"Autoritd di Bacino si sono adottati 1 seguenti accorgimenti
tecnico-idraulici: :
1. Abbassamento del fondo alveo esistente a mohite di via Merano e Aahz.lazlone di due salti di fondo;
2. Modifica della sezione idraulica del tratio in progetto {eliminazions della savanella centrale di forma
trapezia e realizzazione di sezione puramente rettangolare), '
3. Allungamento del tratto aperto all’interno (‘"Ho stabtllmento di Fi mcanﬂeu (da25ma40m).

Prescrizione 2

“"Dovranno essere effettuate le adeguate valumz'r ni tecnico—idrauliche per la determinazione degli effetti di
eventuali ostruzioni o trasporto di materiale in rei>ione alle condizioni di deflusso idraulico, anche al fine
di valutare adeguatezza dei ridotti franchi iiraulici ‘n corrispondenza dell’attraverso dei binari
ferroviari™;
Recepimento della prescrizione 2 - ‘
In questo caso la simulazione & stata eseguita COHSId&’ ando nul!e le sezioni di fondo ed & state incrementato
il coefficiente di attrito per simulare la presenza dei sedimenti. I risultati ottenuti mostrano come anche in
caso di riempimento delle zone dedicate alla dissipazione dei salti da paite di materiale sedimentabile, risulti
un franco di progetto risulta in linea con quanto indizato nel Régolamento Regionale 14 luglio 2011 n.3.

Prescrizione 3 »

“Dovranno essere adottati tufti i possz’bili accorgimerii tecnici finalizzati a ridurre lo spessore
dell'impalcato e delle relative infrastrutture ferroviarie in couzspona’cnza dei fasci di binari al fine di
aumentare, per quanto possibile, la sezione utile ffel deflusso”;

Recepimento della prescrizione 3

Nelle previsioni del Progetto Definitivo, la ‘oletta dello spmg:tubo nsul‘ra essere inferiore a quella presente
nel progetto preliminare (da 1.6 m a 1.3 m): di conseguenza risulta mag 2 siore il franco idraulico. La soletta
nel tratto dei binari interrompibili risulta auwmentata rispetto al progetto preliminare (da 1.2 m a 1.3 m).
Nonostante questo aumento, ’adozione di una sezione rettangoiare (2nziché con savanella centrale) ha
permesso di incrementare la sezione utile di portata e conseguentemenie aumentare il franco idraulico.

Prescrizione 4 ‘ , . .

“Dovid essere valutata la possibilita, in relazicne alla ipotizzata dismissione dei binari posti piit a nord da
parte di RFI posti in corrispondenza della curvatura del tracciato, oi mantenere aperto tale tratto al f ine di
poter garantire adeguati franchi tenuto conto del someo della corrente determinato dalla curvatura”
Recepimento della prescrizione 4

Gli incontri tecnici tenutisi con la societa RFI h ritno confermato_ la volonta di questa di mantenere coperto ii
tratto in curva. Le modifiche introdotte in fase di {ogetto definitivo per recepire le prescrizioni formulate al
progetto preliminare sono state presentate e discusse ‘nel corso di diversi tavoli tecnici tenutisi con gli Enti.
Tale confronto ha condotto alla soluzione di progetic presentata, che ha ottenuto un parere positivo nel corso
dell’incontro dell’11.06.2014 da parte della Provincia di Genova, che ha evidenziato che le modifiche
introdotte rispetto al progetto preliminare mostrino un migtioramento del comportamento idraulico del Rio
ed il recepimento delle prescrizioni dell’ Autorita :{i Bacino..

Viabilita via Merano e passerella provvisoria_

Tenuto conto della notevole importanza in teraini di traffice di via Merano. in fase progettuale sono state
approfondite le fasi realizzative dell’interventc, al fine di minimizzare i tempi di interruzione parziale del
traffico e minimizzare i disagi per il traffico. Iuoltre, il progetto definitivo ha recepito quanto richiesto dal
Comune di Genova, che nel corso degli incontri iccnici tenutisi inn fase progettuale ha evidenziato la necessita
di garantire durante la fase di cantiere la civcolazione lungo via Merano, e in particolare lungo via
Sant’Alberto, ed il servizio della linea bus 51. Per far ¢id, si & previsto di parzializzare in 3 fasi la costruzione
del ponte di via Merano (nel Progetto Preli: nmale erano state previste S( lo 2 fasi). Inoltre, per gar antire in
ogni fase di costruzione del ponte almeno le tre corsie di traffico :1ciaeste da Comune, si ¢ previsto di
spostare poco pil a Nord il passaggio dei pf:.dom costruendo una passel ella dedicata accessibile con rampe.
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Come richiesto dalla Provincia di Genova, la passerella assumera solo carattere provvisorio per la durata def

slavori e verra, quindi, successivamerite smontata, . .
Cantierizzazione : ‘ . \{
Le zone di cantierizzazione da con51d rare pe1 la realizzazicne della nuova cassa di colmata sono

principalmente 3 e tutte incluse all’interno del per

o Cantiere per la realizzazione dei ca&;som in calr‘estt zzo0;

e Cantiere di deposito e stoccaggio mateuah . '

o Cantiere di realizzazione della cassa di coimata.

1 Progetto Definitivo segue la scelta’ ‘de! Progetto Preliminare di realizzare il cantiere per la prefabbricazione
dei cassoni al bordo estremo del Teimmal di Voltri. Si prevede quindi 'utilizzo di un impianto di
prefabbricazione galleggiante ouneggmlo in corrispondenza della banchina attualmente ripristinata per
IPormeggio dei natanti che sono attualmentte coinvolti nei Iavori di dismissione della Costa Concordia. E’
stato confermato che Iarea ¢ stata, gia uiilizzata per altri cantieri con finalita simili. Una volta realizzati e
varati 1 cassoni, questi saranno rimgrchiati a Muitedo. ’
L’attivita di recupero e stoccaggio provvisorio degli inerti provenienti dalle demolizioni (ed eventualmente
del tout venant di cava) verra realizzata all’interno di aree appositamente organizzate all’interno dell’area di
cantiere. Le aree verranno dimensionate considerando le atiivita, la produzione media giornaliera, gli
impianti fissi e le baracche, la movimentazione degli automezzi, nonché lo stoccaggio di materiali.

Per quanto riguarda le opere a morite del porto, relative alla messa in sicurezza del rio Molinassi, le aree di
cantiere sono da considerarsi lungo tutto V’intervento ¢ ["accessibilita delle aree di lavoro ¢ garantita in
termini generali dalla viabilitd ordinaria cittadina. In partjcolare si individua via Merano come viabilita
principale di accesso, € le vie Bressanone ¢ Ronchi per accedere invece direttamente alle aree di cantiere.

In merito agli interventi intemi all’area Fincantieri si valutera nelle fasi di progettazione successive la
soluzione ottimale; in questa fase si propone di realizzare un varco di accesso all’area Fincantieri lungo via
Bressanone, e nel contempo una compartimentazione fizica ben definita dell’area interna interessata dai
lavori, in questo modo si potranno garantire un accessa.rapido € diretto dei mezzi e del personale, senza che
vengano interessati i percorsi interni dello stabilimenito ¢ quindi senza che vi siano interferenze con le attivita
produttive. ' ‘

;.

suddividere la realizzazione dei due mtervenh per la vaxurazmne preliminare degli impatti, risultano essere le
seguenti: 8

per la realizzazione della cassa di cols 'na‘ra

Fase 1 Realizzazione dei cassoni cellrtlan in calcestruzzo;
Fase 2 Trasporto via mare dei cassoni,

Fase 3 Perimetrazione dell’area di realizzazione della cassa di a.mmata

Fase 4 Demolizione aree in fregio alla colmata;

Fase 5 Conferimento via terra del materiale per.la reahzzazmne della colmata;

Fase 6 Scarico e stoccaggio del materla'e :

Fase 7 Realizzazione della colmata (da posa telo di fondo a ptecanca)

Fase 8 Realizzazione del piazzale operativo e opere di finitura. | V
per la 1eallz7a710ne della messa in swmezza del Rig Molmasn ;
Fase 1 Jet grouting

Fase 2 Scavo; . ‘ i
Fase 3 Demolizioni; - .

Fase 4 Carico mezzi conferimento; - ' ST .

RILEVATO che rispetto al QUADRO DI RII ERIMENTO PROGETTUALE, le varie azioni/fasi in cui t&\

riferisce quanto segue.

Si premette che nel porto petreli di l\hlltedo vengono movirmentati petrolio greggio e derivati; ’attivita della
Porto Petrali di Genova ¢ caratterizzata dalla movimentazicne {sharco e imbarco) di petrolio grezzo, prodotti
petroliferi ¢ petrolchimici. All’interno dell’area portuaie non si etfettuano né operazioni di frattamento dei

Fase 5 Conferimento del materiale scavato
ESAMINATO il progetto sotto il pI‘OflIu del QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO, si é
prodotti petroliferi, né attivita di stc)f‘caggto degii stessi. T serbatoi collocati nell'area portuale sono adibiti q
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esclusivamente al deposito di acqua, di lColdUI 0[6051 da nmclar\, e .:Eello schiumogeno per l'impianto *

antincendio. R

Le fasi attraverso cui si svolge l'attivita di mavin: antazmne sono:

+ pianificazione degli ormeggi (previa autorizzazione dellAuton*q Mar 1tt1ma)

* ricezione della nave; b

« controllo della conformita della nave ai lE(lU]Snu di sicurezza, in cor]abo:azmne con la Capitaneria di Porto

ed il R.I.Na.; . : 3
° connessione della nave ai bracci di carico e avvio delle oper azioni dl scar lco/cal 1c0;

» monitoraggio della regolarita ¢ della sicurezza dzlle ope1a310rn . !

- distacco della nave e messa in sicurezza delle linee. . S
Le operazioni prevalenti sono di scarico. Il frend attiiale si aggua su unavmowmentazmne anaua di circa 16
milioni di tonnellate di prodotti petroliferi, trasportati in media dz 500 navi di stazza diversa. Gli impianti
sono collegati, attraverso una rete di oleodotti di pr opueta 4l terzi, alle 1afnene ed ai depositi petroliferi del
Nord Italia, della Svizzera.

Nel biennio 2009-2010 il terminal petlollferc di Muitedo, ha movimentato prodotti petroliferi dal suo
terminal per circa il 19% dell’intero consumo nazionale.
Piano Territoriale Regionale - PTR :
Con deliberazione della Giunta regionale n.1577-ds! 22 dicembre 2011, ¢ stato approvato il Documento
preliminare del Piano con i relativi allegati fecnici & con il Rapporto amblentale preliminare al fine della
VAS, trasmesso all’Autorita competente (Dipar imento Ambisnte — Settore VIA). Il 21 dicembre 2012 ¢
stata consegnata alla Giunta regionale la prima bozza del progetto di P1a110 e ad oggi lo stesso procede con
gli adempimenti formali finalizzati alla sua adczione.
Il PTR costituisce il quadro generale di nfemnento della plamf' uazlone urbanistica, paesaggistica ed
infrastrutturale del territorio della Liguria e per la programmazione delle azioni e degli interventi che ad essa
si riferiscono. o
Il PTR sostituisce il Piano Territoriale di Cdo_‘z‘dilla.lne11to‘Paesis_ticb e gli altri Piani territoriali regionali
approvati ai sensi della L.R. 39/1984, defiliiézndo; tra I'altro, la pianificazione paesaggistica di livello
regionale secondo 1 principi definiti dall’art. 135 del Codice dei beniculturali e del paesaggio.
La geografia del PTR a livello territor 1ale 2"articolata in 11 ambiti. Attraverso l'articoiazione in Ambiti, il
Piano effettua la ricognizione e I’analisi delle peculiarita dei diversi 51sfeml territoriali che compongono il
territorio ligure, descrive i temi principali ¢ le tendenze in atto softo il profilo socio-demografico e
" insediativo, € fornisce il quadro dei vincoli'e delle sensibilita, dél valgii e criticita ambientali anche con
riferimento a quanto disposto dal comma 1, lett. a),. b), ¢) & f) dell’art 143 del Codice dei beni culturali.
L’intervento in esame rientra afl’interno dell’ Ambitc.n. 6 “Genovesato™. "
Nell’ambito portuale di Genova si appllca tu“[avw la disciplina“ de' msa dal rispettive Piano Regolatore
Portuale vigente.
Per quanto riguarda la carta dei vincoli’ atchue*tomcl alcbeologlcl e paesagg1st101 si precisa che Parea
oggetto di intervento non & interessata da vincoli né puntuail né areali, j-i-
Piano di Tutela della Acque - PTA . -
Il Piano di tutela deile acque detta le norme per [a gestione e la tute[a delle risorse idriche superficiali e
sotterranee. La Giunta regionale ha adottato il Piano di tutela delle acque con la delibera n.1119 dell'8 ottobre
2004. Tl 21 gennaio 2005 la Giunta ha proposic 2} Consiglio di approvare lo schema di Piano regionale di
tutela delle acque, cosi come modificato in seguito all'inchiesta pubblica i
Nel corso del 2009, inolire, a seguito dellyvcluzune normativa, & stato necessario rivedere alcuni dei
contenuti del Piano, fino alla definitiva app; ovanone del Piano di tutel.—» in Consiglio regionale, in data 24
novembre 2009.
Secondo quanto previsto dal Consiglio regionale, & stato p’x'adiSposto il t{esto coordinato del Piano di tutela,
con resa d'atto della Giunta regionale (deliberazione n.1537/2G10). o
If PTA riguarda alcuni corpi idrici che interessano il territorio delle Province liguri e, allo stesso modo,
quello delle tre Autorith di bacino operami in Liguria, rispettivamente, Autoritd di Bacino Nazionale del
Fiume Po, Autoritd di Bacino Interregionaie del Fiume Magra ed -Autorita di Bacino Regionale. In questo
modo, oggetto del PTA risultano essere i corpi idrici significativi, individuati nell’ambito delle attivita di
monitoraggio dei corpi idrici superficiali e su‘ftenanel appr ovat1 coit DGR n. 1705 del18/12/2003.

<;.
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Le acque marino costiere Slcrmﬁcatwe interessate dal mommragglo e oggetto di classificazione secondo '
'Allegato 1 al D.Lgs 152/99, sono individuate sulla base ei criteri di cui al paragrafo 1.1.3 del suddetto
allegato, e sono costituite dalle acque comprese entro la chitanza di 3 km dalla costa e comunque entro la \1
batimetria dei 50 m.

Allo stato attuale si pud rilevare una sostanzlalc conformit deoll interventi previsti sul rio Molinassi con le

norme per la gestione e la tutela delle risorse idriche superticiali e sotterranee.

Piano Territoriale di Coordinamento Paesistico - PTCE "

Il Piano territoriale di coordinamento paesistico € 1¢ = {rumento preposto a governare sotto il profile

paesistico le trasformazioni del territorio ligure. il Piano & statc approvato con Deliberazione del Consiglio
Regionale n. 6 del 26 febbraio 1990. Con delibera n. 18 cel 2 agosto 2011, il Consiglio regionale ha
approvato la variante di salvaguardia della fascia costiers. K
11 PTCP é articolato in tre livelli:
- livello territoriale: le indicazioni che sono riportate nelie schede relative ai 100 ambiti individuati dal Piano
hanno carattere di indirizzo e propesta per le azioni di pianiticazione;

- livello locale, alle cui indicazioni ¢evono.adeguarsi gli strumenti urbanistici comunali;

- livello puntuale, che prevede indicazioni di specificazione del llvello locale sviluppate dai comuni con
particolare riguardo agli aspetti qualitativi. l

Gli obiettivi da perseguire nel Piang della Regione Liguria rigpardano: ‘

a) La qualita del paesaggio in quantd ambiente percepito. =

b) L'accesso al territorio e la fruizione. deIle sue risorse per scopi non strettamente produttivi, ma ricreativi e
culturali. R

¢) La conservazione nel tempo di quelle testimonianze del. passato che rendono possibile riconoscere ed
interpretare l'evoluzione storica dei territorio.

d) La preservazione di quelle sntuaz:om nelle quali st mamfeatano fenomeni naturali di particolare interesse
scientifico o didattico.

e) La ricerca di condizioni di crescente stabilitd degli eéo;;iS‘telni, a compensazione dei fattori di fragilita
determinati dall'urbanizzazione ¢ dallo sfruttamento procuttivo delle risorse.

f) L'oculata amministrazione di alcune fondamentali risorse non riproducibili.

La normativa del P.T.C.P. si articola in tre parti, tra loro coordinate: la normativa urbanistico-edilizia, quella

relativa alla vegetazione e quella che tratta gli aspetti dell'idrografia e della geomorfologia.

Ogni parte del territorio & pertanto normata distintamente sotto questi tre profili, che sono indicati

rispettivamente, negli elaborati di Piano, comP "assetic insediativo”, "assetto vegetazionale", "assetto

geomorfologico”. Per |’ambito interessato dall’c opera, non sussistono md1caz1om specifiche.

Piano territoriale di coordinamento degli insediamenti pmduit:v:. area centrale ligure

Ii Piano territoriale di coordinamento C[eUll insediamenti produttivi & stato approvato con dec;eto del

Consiglio regionale n.95/1992 per quanto riguarda le indicazioni a livello di area geografica, di Ambito

territoriale e le indicazioni relative ‘al distrette 4 Poner- Sestri Ponente. 11 Piano si sviluppa su quatiro

livelli:

1. I primo livello & quello di Alea geografica (Ag) rhe riguarda 1’Acl e parte della provmma di
Alessandria, appartenente al Piemonte. A livello di .Ag I'obiettivo principale del piano ¢ la
riorganizzazione delle grandi reti infrastrutturali, al fine di inserire I’Acl al centro di un nuovo itinerar io
ferroviario ad alte prestazioni.

2. Tl secendo livello preveds tre aribit] ter utonah
- Savonese-Bormide e . i
- area metropolitana genovese -, . :
3 . .

- Tigullio-Val Fontanabuona *.

Il piano distingue cosi tre parti dell’arca geografica, fortemente differenziate sotto il profilo della
struttura socioeconomica e dotate diuna riconoscibile identitd storico culturale, e fornisce il quadro di
riferimento, in termini di scenari, ruoli e potenzialita insed: ative, rispetto al quale verificare le ipotesi
progettuali in rapporto alle dinamiche reali. :

11 terzo livello & rappresentato dal distretto: fra i dlst:eﬁi quello giudicato strategico per Pefficacia del
piano & il distretto del ponente genovese: in essa & concentrata la maggior parte dei grandi impianti
produttivi in fase di trasformazione. L assetto insediativo attuale del Distretfo & il risultato delle

Cp a >
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trasformazioni connesse con la fase dello s‘fmlppo dell’industria mamfattune:a che dalla meta dell’300
si & protratta fino agli anni *60 di questo secoic. Questo liv 110 il Plam)

- prospetta lo schema di riassetto del territorio - ”

- individua le aree di intervento e la foro caratterizzazions- funzionale.’.

4. 1 quarto livello & costituito dalle aree di intervento. La struitura del Piano consente di spingere le
indicazioni fino ad individuare e progettare le singole aree di inter ver.to con una normativa che prevale
immediatamente su quella degli strumenti ur bdm :tici comunali.’

Secondo ’elaborato “Ambiti speciali di riqualificazione urbana e ambientale e distretti di trasformazione”

del PUC di Genova, che ha medificato le indicazioni relative al distretto 4 Ponente - Sestri Ponente, il Piano

assegna all'Area n. 4 “Litorale di Multedo”, in.cui ricade Iintervento -in oggetto, un ruolo strategico nella
riqualificazione urbanistica del Ponente genovese, indicaido l'sbiettivo (conseguibile per fasi) delia
progressiva contrazione e della definitiva rilocalizzazione del Porto Petroli e in prospettiva della sua
progressiva sostituzione con funzioni urbane e poiiaali compatibili, nonché I’allontanamento delle funzioni

produttive collocate nelle retrostanti aree a.terta < incompatibili con :11 contesto urbano. Il processo di

progressivo riassetto dell'Area deve rendere posgibile in piospettiva il recupero di un significativo rapporto

con il mare. Tuttavia, in riferimento particoiare all’area definita “Settore n.2”, interessata dal progetto, il

Piano prescrive che essa sia destinata ad asscivere .alla funzione “AE1” per ’insediamento di attivita di

movimentazione portuale e di attivita produttive connesse con le attivita fortuali. L’individuazione specifica

della gamma di attivita collocabili, le relative quote di funzioni, pres’rcelt}e tra quelle comipatibili, le relative
densita e modalita di attuazione sono precisate dal PRP.

Per il settore 1 ¢ 2 il piano adotta delle prescrizion lpartlcolan

- Seftori n° 1 e 2: deve essere salvagua:dala una fascia della plofondlta di ml 25, in fregio al margine
superiore dei settori destinata alla realizzazione dell’asse di scorrimento a mare, con due corsie per senso
di marcia. ‘ ‘ o :

- Settore n°2: dovrd essere prevista una.coniessione veicolare con le:iretrostanti aree produttive, di cui
dovra essere preliminarmente verificata la realizzabilitd in s« ttopa,so Tale collegamento non dovra
pregiudicare né rendere pil onerosa la realizzazione dell’asse di scorrimento a mare previsto dal Piano.

L’intervento di sistemazione del Rio Molinassi interessa invece un’area: definita “12=Al6", disciplinata dal

PTC IP ACL - Piano territoriale di cooxdinamentb" degli insediamenti pr cduttivi: area centrale ligure. L'Area

¢ suddivisa in due Settori aventi qualificaziche fur-rmnale dlffuenz.ata ;

Per il settore 2 sono ammesse le seguenti funzioni: - :

- AES artigianato / piccola industria . .

- AE2 esclusivamente connesso con ’attivita cant'Pi istica.

In deroga rispetto al quadro generale delle compatllnhta SONG aMMmesse [e funzmm

- FU3 connettivo urbano ‘

- FU7 servizi pubblici di quartiere L

Ii progetto in esame risulta compatibile con le | p1 visioni di Pianc

Piano Territoriale di Coordinamento della Co-nta -PTC della Costa ;

11 Piano Territoriale di Coordinamento della Costa della Regione Liguria ¢ stato approvato con Deliberazione

del Consiglio Regionale n. 64 del 29/12/2000 ed & stato recentemente aggiomato con la Deliberazione di

Giunta Regionale che ha adottato la variante di aggxornamex.to attual mente in itinere.

La proposta di modifica del Piano riguardz proprio 'area ovgefto di:intervento, denominata nel Piano

“Ambito AP 23 —Genova Multedo Sestri”. - ‘

Il Piano riconosce il significato e ’importanra socio-economica delle -attivita direttamente collegate alla

localizzazione a fil di costa, come i cantiéri ‘navali, ne conferma il valore di immagine urbana che ha

caratterizzato storicamente il territorio, e rafforza. pertants il controllo e; la tutela della funzione produttiva
esistente escludendo azioni volte al superamentc della attivita cantieristica.

La variante si propone di rafforzare la presenza dell’attivita cantiéristica lungo la costa ligure, in

considerazione sia delle implicazioni di caratters occupazionale sia dei valorl d’immagine che tali strutture

produttive rappresentano rispetto all’identita regitnale.

Secondo I’art. 4 delle Norme di Attuazione :de! Piano, le indicagzioni ~elat1ve al tema progetto “cantieri

navali”, nonché le indicazioni specifiche refative agli interventi sul sistema dei porti, prevalgono sulle

diverse previsioni contenute nei vigenti strufr:enti.ggl'bé;llistici cenergli od ;f;;ttuativi.
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La variante non riguarda ’insieme du temi trattati dal Piano, ma si concentra solo su alcuni temi rispetto ai

guali si propone un aggiornamento ¢ “lel Fiano nelle more del pit c01r1pless:vo aggiornamento dello stesso.

1 temi disciplinati dal Piano della Costa oggetto della proposia 4i Varlante riguardano pertanto:

1. Porti turistici (PT) :

2. Impianti nautici minori (JN) e ‘-

3. Cantieri navali (CN). ' ' :

Secondo le “Indicazioni generali per la r.!qualzf‘ cazione n’e[ territorio, la valorizzazione del paesaggio

costiero e la tutela dell’ambiente marino” contemute nel-Fianod, per I’ “Ambito AP23 Genova Multedo

Sestri”, interessato dall’intervento oggetto di studio, pur rizonfermando I'obiettivo a lungo termine dello

spostamento del porto petroli, il Piano incoraggia il perseﬂnimento anche di soluzioni intermedie, purché

volte alla complessiva riduzione dei traffici e dotate di car. attere di concreta fattibilita.

Si registra la piena conformita del progetto in esame con 11} previsioni.

Piano Territoriale di Coordinamento — Provincia di Genova

Il Piano Territoriale di Coordinamento della Provincia di Genova, approvato con D.C.P. n. 1 del 22 gennaio

2002, ha quali indirizzi di riferimento, fra gli altri, { seguenti temi

- Minimizzare il consumo delle risorse territiriali e paesistico ambientali disponibili, con particolar
rignardo a quelle irriproducibili e a quelle 11pr0dumbll1 a costi elevati e a lungo termine.

- Concertare I'atto di plamﬁcazmnf, cor gli altri Enti titolari del potere di pianificazione applicando il
principio della sussidiarieta, interazione ¢ collabor aznone

- Tutelare I’identita storica e cultur alf' det temtorlo

- Tutelare il paesaggio, nelle sue espm Ps';:om urbana, rurale ¢ naturc.le

- Tutelare e valorizzare la diversita du luoghi.

- Tutelare le discontinuitd presenti nel sistema insediativo urbano

- Valorizzare la dimensione comundlr* e sub comunale.

- Formulare scenari alternativi entto i quali possano essere ricercati e composti gli opportuni equilibri per
I’assetto urbanistico dei Comuni. . ‘

- Formulare, in particolare, scenq:;i per lo sviluppo delle funzioni produttive che siano confacenti alle __—~
caratteristiche geomorfologiche, paesistiche ed ambientaii del territorio, e che non ne pregiudichino ’
irrimediabilmente le opportumta di miglicraimento qualv’retwo secondo il principio generale della
sostenibilit dello sviluppo. . B

- Delineare gli scenari per le possibili riorganizzaz zioni delle arrature infrastrutturali di mobilit in termini di
ragionevolezza, fattibilita, essenzialitd, minimo 1111patto a‘nb1entale e, quindi, attraverso il pitt opportuno
appr ofondimento preliminare. oo

Le missioni di pianificazione del PTC sono riferite a ne catégorie principali, a seconda della tipologia delle

azioni da sviluppare, cosi denominate:

1. Manutenzione e Restauro Territoriale o M

2. Ristrutturazione ed Integrazione Territoriale- L _

3. Nuova Configurazione Territoriale. . Lp
Per I' “Area | — Genovesato” — “Ambito. .3 Genova: Genova Mele™, in cui & inserito il progetto, il Piarfo

prevede le seguenti Missioni di Plamﬁcazwne B

[l territorio dell’ambito deve essere sottoposio ad azieni di. ristrutturazione ed integrazione dovendo
corrispondere all’obiettivo primario del riordino e della llquahﬁcazmne delle proprie strutture & degli assetti
urbanistici determinati dal succedersi di interventi settorizli non coordinati in un disegno complessivo di
pianificazione strategma che hanno; pr odetto situazioni di degrado ambientale, infrastrutturale, insediativo,
sociale ed economico. Cid comporta anche I’inserimento di nuovi elementi ed impianti, tali comunque da
non alterare in modo sostanziale le quantita nei pesi insediativi. Tali azioni devono consentire I"affermarsi di
un nuovo modello di sviluppo, sia nél’ambito stesso, sia neil’intero territorio provinciale, sostenibile sotto il
profilo ambientale, equilibrato nellé diverse parti in cui s articola il territorio, flessibile per cogliere le
opportunita anche di carattere innovativo offerte dal sistema di rziazioni nel quale ’ambito € collocato.

Per la zona interessata dall’intervento, quale “missione sul territorio dell’ambito”, il Piano prevede che il
territorio sia sottoposto ad azioni di integrazione del sistema insediative della Val Polcevera e del ponente di
Genova e, quale “indicazione purituale. per I’ambito™, il Piano prevede la riconfigurazione del sistema
produttivo del ponente della citta di: Geneva, con stiperamento delle situazioni di rischio ambientale.

Piani di Bacino stralcio per la tutela dal rischio idl'ogeolom.,o — Ambiti reg.li di bacino 12 e 13
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Il piano di bacino stralcio & stato approvate con Delibera del Consiglio\' Provinciale n. 65 del 12/12/2002.
All’interno del Piano, il territorio studiato & statc suddiviso in 6 aree omogenee dal punto di vista territoriale.
L’intervento in progetto ricade all’interno deii’area n. 6 “Bacini mihori e aree scolanti del Ponente
genovese”, Questa serie di aree coprono la fasc:a costiera che va dallz foi:e del Torrente Leiro, a Voltri, fino
a Sampierdarena. '

In particolare quelle prese in considerazione scno le aree scolanti tra | bacini dei Torrenti Leiro, Branega6,

San Pietro, Varenna, Chiaravagna e Polcevera. :

Tutte le aree scolanti sono formate da una serie i bacml di dimensioni estremamente ridotte (il pit grande &

quello del rio Molinassi di 2 Kmgq) con corsi d’acqua molfo spesso tombinati e caratterizzati dal fatto di

scorrere in un ambiente quasi completamente ulbdnﬁzam Anche per qm.sta ragione 'esatta identificazione

delle linee di spartiacque tra bacini adiacenti 11:,ulta spesso difficoltosa, in-particolare nelle parti pitl prossime
alla costa (le piti modificate da interventi mhamsum) Tutti 1 rii hanno comunque un andamento Nord-Sud
perpendicolare alla costa. ‘

Al fine di mitigare il rischio di esondazione i ngo Je aste dei torrenti stud1at1 sono stati ipotizzati interventi

strutturali che garantiscano il deflusso in alveo dalle portate di piena con periodo di ritorno duecentennale.

Secondo I'art. 17 delle NTA del Piano, gli inferventi di'cui ai “Piani degli interventi di mitigazione del

rischio” hanno carattere di riferimento obblmztcn io in felazione alle: p1101 ith ¢ al soggetti tenuti alla

realizzazione degli stessi, in rapporto alle disponibilita finanziarie. . v

Gli interventi individuati devono, in ogni caso, ‘essere oggetto di adeouata progettazione, sulia base della

quale potranno essere meglio definiti, integrati o modificati. Resta fermo che, ai sensi dell’art. 5, c.1, lett d)

della L.R. 58/2009, i progetti di sistemazigns idraulica e geologica, la cui realizzazione comporta

aggiornamento al quadro di pericolosita € llSChh dui presente piano, sono soggetti al parere di compatibiiita
del Comitato Tecnico di Bacino. , N . ‘ ;

Per il Rio Molinassi il Piano prevede: RS S

- Adeguamento del tratto di tombinatura sctfostante via Mexdno la zond portuale, fino allo sbocco a mare
con una sezione che consenta il deflusso dellz portata duecentennale corn un franco di sicurezza adeguato.

- Eliminazione della briglia in corrispondenza.della sezione MOL_S 7 unitamente al rifacimento della
passerella in corrispondenza della sezione MOL___S 6 e allo s_postaniento‘ in subalveo della tubatura a monte
della passerella.

- Adeguamento arginatura in sponda sinisira a cav allo della sezione MOL S 9 per un tratto di circa 30 metri;
in sponda destra il muro arginale si p:es;ma in cattivo staio di conservazione ¢ necessita di opere di
ripristino. -

- Adeguamento arginatura in sponda destra & cava lln della seziene MOL_S 10 per un tratto di circa 60 metri
tramite la sostituzione della ringhiera presente con uni mure in cemento armato.

- Intervento congiunto ai precedenti ¢ la pulizia dell’dlveo. ;

- Dovra essere prevista anche un’azione conrante di pulizid deli’alveo da specificarsi a cura dell’Ente
competente, dei proprietari frontisti e dei conce dsionarl. - -

Si evidenzia che, con parere n. 17/2012 “Parere di compatibilita di plogem rispetto al piano di bacino ed ai

criteri e indirizzi dell’ Autorita di Bacino ai sensi del.c. 1, lettera d9, dell’ art. 5 della L.R. 58/2009”, in seduta

del 28 giugno 2012, il Comitato Tecnico di Bacino si € espresso in’ merit al progetto preliminare in oggetto
relativo alla “Messa in sicurezza del tratto ‘teiminale urbznio dei Rio Molinassi a valle del ponte di Via

Merano in Comune di Genova”, proposto dalla Regione Liguria — Settore Progstti, Infrastrutture, Viabilita,

Porti e Logistica ed oggetto della presente verifica di assoggettabilita a VIA.

Ritenuto che il progetto proposto risulta conforme ai criteri ed indirizzi dell’ Autorita di Bacino regionale, il

Comitato Tecnico di Bacino, ha espresso parere favorevole con prescrizioni in relazione alla compatibilita

con il Piano di Bacino e con i criteri e indirizzi deil’ Autorita d Bacmo '

Piano Urbanistico Comunale di Genova - PUC i '

Il Piano Urbanistico Comunale di Genova & stato approvato con Decreto de] Presidente di Giunta Regionale

n. 44 del 10/03/200, confermato con Deliberazione della Giunta Reglonale; n. 1304 del 5/11/2010.

11 territorio comunale € suddiviso in zone territoriali omogenee e speciali‘e articolato in organismi territoriali

elementari: dalP’analisi degli elaborati del PUC, si rileva che 'area oggetto di intervento a mare, definita

“Al4 Litorale di Multedo™, & un’area disciplinata dal PTC IP ACL - Piane territoriale di coordinamento degli

insediamenti produttivi - area centrale ligure, di cui si & gia scritto. Si richiama che il settore interessato dal

progetto & destinato ad assolvere alla funzicne AE1 per I’insediamento di attivitd di movimentazione
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" portuale ¢ di attivita produttive connesse con le attivitd porwali. [.’individuazione specifica della gamma di

attivita collocabili, le relative quote di funzioni, prescelte tra quelle compatibili, le relative densitd e modalita

di attuazione sono precisate dal Pianc Regelatore Portuale.

L’intervento di sistemazione del Rio Molinassi interessa le seguenti aree:

- un’area definita “FP — parcheggi ptbblici a raso e in siruttura™;

- una zona “T — impianti tecnologici” ed-In particolare ’ambito speciale “Tda — miniere storiche”;

- un’area definita “12=Al6”, disciplinata dal PTC IP ACL - Piano territoriale di coordinamento degli
insediamenti produttivi : area cen’“r'ale ligure. '

Piano Regolatore Portuale - PRP: , : ‘

Il Piano Regolatore Portuale del Poito di Genova & stato appr( vato con D.C.R. n. 35 del 31/07/2001, poi

rettificato con Delibera n. 61 del 13/11/2001; P’intervento in ptogetto ricade all’interno dell’area territoriale

Pegli, Multedo, Sestri, PMS, ambitc PMS6-19,

L'area di Pegli, Multedo e Sestri si connota fortemente pet. la differenza delle vocazioni delle parti che la

compongono. Nell’ambito PMS il Piano prevede la contrazione delle aree destinate ai traffici petroliferi, ed

insieme la creazione di un polo di rinfuse alimentari, solide ¢ liquide, che possa coniugare il perseguimento

di un miglioramento della qualitd ambientale e l'impianto di attivitd capaci di attrarre nuove domande di

mercato ¢ generare reddito ed occupazione locale. 1l progetto, perseguendo una politica di concentrazione

delle aziende del settore delle rinfuse alimeniari anche al fine di sviluppare il livello di efficienza

complessiva (uso integrato degli accosti, accordi commerciali-tra aziende, ed altro), consente il recupero di

nuovi spazi per circa 120.000 m2, oltrs 2 quelii situati a-nord della linea ferroviaria dedicati a funzioni di

retroporto. '

Per la funzione petrolifera, il piano prevede una conferma della localizzazione e, al contempo, un profondo

mutamento del significato di questa presenza, in sé e nei suoi rapporti con gli abitati contigui. In ragione dei

presupposti economico- ~commerciali, il pit 'ogetio di piano prevede la riduzione degli spazi dedicati allo sbarco

di prodotti petroliferi, funzione che verra pxogwssivamenfe concesttrata abbandonande 'uso del pontile delta,

e mantenendo l'uso delle attuali mohoboa. ¢ piattaforma off-shore, rifunzionalizzate attraverso interventi di

adeguamento tecnologico. Le ulteriori operazioni nelle quali si sostanzia l'intervento di riconfigurazione del

terminal petrolifero consistono nel proiungamento a mare dei pontili e nel loro adeguamento tecnologico,

nella razionalizzazione e accorpamento dei booster e nell'adegiiamento della fossa collettori. Dal lato terra, la

razionalizzazione si traduce nella, possibilita di traslazione verso mare del confine settentrionale

dell'impianto, creando un'area ﬁ]tli} di circa 23,000 m2, a‘rta a modulare adeguatamente la transizione tra

impianti produttivi, infrastrutture ed abltan

1l ridimensionamento delle struttur¢ specializzate per lo sbarco ':11 prodotti petroliferi induce comunque ad un

impianto che, in linea con la riduzione dei traffici del nostro s.alo, garantisca comunque una potenzialita tale

da non pregiudicare la possibilita di sfruttare eventlali congiunture commerciali favorevoli.

L’attuazione delle previsioni di PRP & prevista attraverso la sottoserizione (poi avvenuta) di un Accordo di

Programma riferito agli ambiti PM 33, PMS4, PMS5, PMSé. nell’ambito del quale verificare la sostenibilita

dei traffici portuali indotti dall’insediamento del nuovo. pole alimentare, cosi come prescritto dal Decreto del

Ministero dell’ Ambiente del 25/10/2000.

In particolare doveva essere verificata, partendc dallo schema di massima gia contenuto dal Piano per gli

ambiti PMS4 e PMS6, la concreta realizzabilita di pill puntuali soluzioni progettuali idonee a favorire:

- contrazione dei livelli di traffico, nel rigoroso rispetto deile previsioni del PTC ACL, e con riferimento alle
considerazioni riportate nello “Schema Generale di Piane” — Funzione petrolifera, e comunque al netto
delle attivitd petrolchimiche da dismettere;

- maggiore distanza degli impianti produttivi petroliferi Ga}:ll abitati di Multedo e Sestri;

- ottimali condizioni operative e di sicurezza dei bacinge i evoluzione antistante i pont111

- riassetto dell’impiantistica portuale, sia per la componente interna che per i raccordi impiantistici verso
I’esterno, rispondente ad ottimali parametri <li sicurezza ¢ di mitigazione acustica;

- verifica, negli spazi complessivamente recuperati alla funzione petrolifera, dell’inserimento delle funzioni
IA1 e TA2 (cantieristica navale ¢ du diporto).

Per quanto riguarda l'attivita della cantizristica navale, il piano prevede una sostanziale conferma delle forme

della presenza attuale, rilevando la mcsib‘lita di un margine di espansione interno per l'attivitd di grande

cantieristica, legato ad un uso pilt n*t< NSV della risorsa spazisle gia oggi disponibile. A
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Secondo I’elaborato contenuto all’interno dell’eiaborato de! Piano “Scelte localizzative. Aree territoriali e+
Ambiti — PMS?, che, si sottolinea, attua le prescrizioni del Ministero dell’ Ambiente contenute nel Decreto
del 25 oftobre 2000 con cui si esprimeva pareve favorevole circa la compatibiliti ambientale dei PRP di
Genova a condizione che si ottemperasse a presorizioni di carattere specifico riguardanti area PMS-11, le
funzioni previste nell’area di intervento a mare sono: :

- C4: operazioni portuali relative a movimeniazione e stoceaggio di rinfuse solide: prodotti alimentari;

- C6: operazioni pomlali relative a movimeritzziine e stoccaggio di sinfuse liquide: prodotti alimentari.

Le funzioni previste invece nell’area di mtm vento della sistemazione de] Rio Molinassi sono, oltre a quelle
sopra elencate, anche la funzione: :

- IA1: riparazione, manutenzione, ttasformauone costruzione ¢ alleshmento navale

VALUTATO che, circa il QUADRO DI Rl'l* ERIMENTO PROGRAMMATICO si possono formulare le
seguenti considerazioni. \

Alla luce di quanto sopra riportato, I’in‘-.‘-:njyento, in oggetto “risults compatibile con il quadro di
programmazione territoriale, con particolare rigiardo-alle indicazioni del Piano Regolatore Portuale vigente.

In particolar modo, & opportuno qui richiamaré come le fondzmeritali préscrizioni inerenti le caratteristiche
dell’intervento proposto e le funzioni insediabili sizno contenute nél Degreto di pronuncia di compatibilita
ambientale concernente il vigente Piano Regolatore Portuale emanato -dal MATTM il 25 ottobre 2000,
fondato sul Parere n.361/2000 dalila CTVIA. In detto Farere la Commissione prendeva atto che “per
I’ Ambito PMS6 si prevedeva di localizzare a Multedo un nuove poio per le rinfuse alimentari liquide e
solide concentrando, nell'attuale porzione di ievante del portn petroli, sia le rinfuse liquide alimentari
presenti altrove sia significative quote di nuova espansione. Fer poter predisporre adeguate superfici per il
nuovo polo alimentare si prevedeva quindi un inicivento di riempimento comprensivo del disegno di una
nuova darsena, atta a garantire il necessario svilappe degli accosti.

Va precisato che il richiamato Decreto del 25 ctiobre MATTM 2000 che esprimeva giudizio positivo circa
la compatibilita ambientale del Piano Regolatcre Portuale di Genova, conteneva specifiche prescrizioni di
carattere anche riguardanti l'area PMS. In particolar modo si prescriveva per gli ambiti PMS5, PMS6 e
PMS7 la verifica della sostenibilitd dei tlafflm p01tuall lato ‘mare a lato terra, indotti dal possibile
insediamento del nuovo pelo alimentare. ‘ '

In particolare Veniva formulata dal MATTRM un’ulteriore prescrizioni per gli Ambiti PMS3, PMS4, PMS5,

PMS6: “l'attuazione della previsione del PRP & condizionata alla promozione da parte dell'dutoriic
Portuale di un Accordo di Programma (...omissis...) riferito agli ambiti PMS3, PMS4, PMS3, PMSG,
mirato all'effettiva riduzione dei traffici pelroliferi da attuarsi-mediarte una significativa riduzione del
numero degli accosti e il conseguente recupero di disponibilité di .spazi anche per le aitivita della
cantieristica: cio implica Uinserimento dellc funzione cantieristici tra 12 funzioni ammesse per la zona in
questione quale opportunita in pin per il riuio delle aree, opporfunvra di cui l'dutoriia Portuale puc
avvalersi all'atto della progettazione degli ambiti”.

Tali prescrizioni venivano recepite dalla _Rgg_ione Liguria nell’ambito -della Deliberazione del Consiglio
Regionale n. 61 del 13 Novembre 2001 ad ocgeiio “Approvazione del Testo Unico coordinato degli allegati
alla Deliberazione del Consiglio Regionale n. '35 del 31 Luglic 2801 di approvazione del P.R.P.”. Infatti per
quanto concerne l'articolazione funzionale proposta dal Piano Regolatore Portuale nell’area territoriale PMS
la Deliberazione premetteva che: “considerato che. nel provvedimento del Ministero dell'’Ambiente & stata
prescritta la verifica della sostenibilita dei traffici poriuali indotii dal possibile insediamento del nuove polo
alimentare, si da atto che tale verifica, la cui necessita si condivide, dovra essere effettuata nel contesto del
previsto Accordo di programma riferito agli ambiii in questione.”

In tal senso I’intervento in oggetto non solo risulia conforme. a tali indicazioni ma risulta attuare le suddette
prescrizioni, in quanto comporta, negli spazi comiplessivamente recuperati alla funzione petrolifera,
l'inserimento delle funzioni 1A1 e JA2 (cantieristica navale « da diporto) in aggiunta alle funzioni C6 e C4
(operazioni portuali relative alle rinfuse alimeniari liquide ¢ rolide), anche nella prospettiva di contenere gli
impatti potenziali derivanti dall’introduzione di ruove funzioni non preesistenti nell’ Ambito.

Tale compatibilitd con le previsioni del PRP‘é:' dtata peraltro ribadita dal}a Regione Liguria con nota del 15
dicembre 2010, Prot. n. PG/2010/1743, la quale ha definito-ia proposta di riempimento dell’ambito PMS6
compatibile con il PRP. Il PRP prevede infatti zhe nelle U.I_.'l e U.L2 del{’ambito PMS6 si insedino funzioni
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caratterizzanti di tipo produttivo nel rispetto della norma che indica come, nel contesto di una strategia
inirata a una riduzione degli accosti del porto petroii i Multedo, I’Autoritd Portuale possa valutare: “i/
recupero della disponibilita di spazi anche per {attivitd cantieristica”. Cid ha implicato I’inserimento della
cantieristica nelle funzioni ammesse quale opportunita di cui I Autorita Portuale pud avvalersi all’atto della
progettazione degli ambiti. ' - E
Inoltre, dall’analisi istruttoria si rileva che ii riempimento- proposto & effettivamente gia previsto nel PRP,
tanto nella U1 che nella U.1.2, cosi come asseverato dalla Deliberazione del Consiglio Regionale n. 462 del
4 Maggio 2011, emanata nell’ambito delia Procedura di periezionamento dell’Intesa Stato-Regione (art. §1
DPR 616/77 e s.m.i.), attivata dall’ Autoritad Portuale in data 14 Gennaio 2011, ¢ inerente I’approvazione del
progetto relativo alle opere a mare di riempimento del bacino portuale ricompreso tra il pontile Delta e "area
Fincantieri. S ‘
Inoltre sulla base dei risultati deliistruttoria effettuata dal Seitore regionale Urbanistica e Procedimenti
Concertativi venivano espresse le;teguenti consideraziont e valutazioni in ordine all’ammissibilita delle
opere previste in rapporto alla disciplina urbanistica ¢ a queila territoriale riguardanti la zona di intervento:
“1 progetto in esame € conforme-li_}-ispe[m alle previsioni del: vigente Piano Urbanistico del Comune di
Genova, che destina le aree alle funzioni portuali (AE1) in conformita alle previsioni del vigente P.R.P;
V'intervento ¢ compaiibile, sotto il profilo funzionale, con le previsioni del Piano Regolatore Portuale in
quanto la funzione per la cantieristiva navale ¢ stata espressamente introdotta nell’Ambito PMS6 in sede di
approvazione dello stesso P.R.P. per effetto del D.C.R. n. 35 del 31-7-2001, pur discostandosi dal perimetro
dei riempimenti previsti a livello indicativo. dal ridetto P.R.P. in termini riconducibili alla nozione
dell'adeguamento di carattere tecnico funzionale, di cui all'art. 4 della Legge Regionale n. 9 del 12-3-2003,
in virtit del fatto che lo stesso risulta: ‘ '
a) coerente con gli obiettividel P.R.P.; ) )
b) trattandosi di una semplice opera marittimit non comporia modifiche alla localizzazione delle funzioni
portuali previste
¢) non varia in modo significativo il perimetro delle banchize;
inoltre, trattandosi solo di un riempimento lo stesso é pi=visto dalla pianificazione vigente ed é stato quindi
definito ambientalmente compatibile, per cui in quainto fale pud essere assentito™. -
Veniva inoltre rilevata I’ammissibilita delV’intervento previsto in progetto anche rispetto alle indicazioni del
Piano Territoriale di Coordinamento Paesistico “con particolare riferimento al regime normativo - sub
assetto insediativo - della zona AI-CO, poiché finalizzuto alla realizzazione di un intervento di
potenziamento delle banchine senza aiterare ulteriormente gli-equilibri paesaggistici ed ambientali della
zond’. 7 _
Per tutto quante sopra riportato; la Regione Liguria deliberava quindi di esprimere l'assenso alla
formalizzazione delllntesa Stato-Regione a sensi dell'articolc 3 del DPR n. 383/1994 e s.m.i, volta
all'approvazione del progetto relative alle opere a mare di rienipimento del bacino portuale ricompreso tra il
pontile Delta e l'area Fincantieri a Sestri Ponente. E opportuno rijevare peraltro come il progetto approvato
nell’ambito della Procedura di Tnfesa Stato-Regione ‘sopracitata, sia stato ulteriormente approfondito,
riducendo il recupero di suclo dal fnare, in favore di una maggior sicurezza della risistemazione idraulica di

ric Molinassi. : : : b
Nel rispetto delle previsioni del PRP e dei piani territoriaii e urbanistici operanti sull’Ambito PMS6, nel ??

perseguimento degli obiettivi di riorganizzazione, ampliamento ed ottimizzazione delle potenzialith delle
infrastrutture portuali e della funziohalita de!l’area di Sestri.Poriente cosi come formulati nei pareri e nelle
delibere sinora citati, veniva infine sottoscritto in data 28 Luglio 2011 "Accordo di Programma per la
razionalizzazione e 1’ampliamento dell’area industriale del.norto di Genova — Sestri Ponente. L’intervento in
questione traguarda sotto il profilo procedimentale obiettivi condivisi dai sottoscrittori del citato Accordo di
Programma, costituiti dal Ministero per lo Sviluppo Ecciiomico, dal Ministero delle Infrastrutture ¢ dei
Trasporti, dalla Regione Liguria, dalla Provincia di Genova, dal Comune di Genova, dall’ Autoritd Portuale
di Genova, da Fincantieri - Cantieri Navali Italiani S.p.A. e da Porto Petroli di Genova S.p.A.

Pertanto, per tutti gli elementi sopra riportati. si pud rilevare la conformitd dell’intervento al quadro
programmatico, cosi come individuato nei punti precedenti, nonché il pieno rispetto di tutte le procedure ed
adempimenti indotti, in particolare, dal Decreio MATTM 25 ottobre 2000 di compatibilitd ambientale in
relazione al PRP di Genova. - : Q\

Cp S ,\

Nuo\-kalma ad uso cantieristico navale all'interno del gorio Petroli di Gesova Segtri Fonente ¢ sistemagioncfidraulica de! Rio Molinasst 19 di 40




PRESO ATTO dei Pareri resi sul pronfe*to dagli Enti Locali e Tevitoriali per quanto di specifica e =
rispettiva competenza, ¢osi come di seguito smte izzati: -

@ la Regione Liguria — Giunta Regionale - valuiando che:

- il progetto risulta conforme alle previsioni del PUC di Genova; - ;

- Pintervento risulta compatibile, sotto il wrofilo funzionale, con le* previsioni del PRP, in quanto la
funzione per cantieristica navale & stata- introdotta nei’ambito PMS6: pur discostandosi leggermente dal
perimetro dei riempimenti previsti, a livello indicativo, dal PR?; la I?GR precisa tuttavia che i perimetri
previsti nel progetto in esame risultano, pur diversi da quelli vrevisti, a livello indicativo, dal PRP,
riconducibili alla nozione di “adeguan.cntc i carattere tecnicc. funizionale™, di cui all’art. 4 della L.r.
9/2003 in quanto: o .

a) coerente con gli obbiettivi del PRP, | S
b} trattandosi di opera marittima che non meodi f" cala Iocahzzazlone da,lle funzioni portuali previste,
c) non varia in misura significativa il peumﬂtlo deue basichine.

- il progetto risulta ammissibile rispetto al regime normativo del PTCP;

- uspetto alle previsioni progettuali sul rio Molinassi, le stesse vengono condivise, previa verifica idraulica
in sede di progetto definitivo, da estendere ﬁno )" attraversamento della via Aurelia;

con DGR 462 del 04/05/2011 ha disposto 1[ ritascio defla certificazione di conformitd urbapistica e

territoriale comportante: S '

- I'assenso all’Intesa Stato-Regione ai sensi de;l art df‘:i DPR n. 383/1994, volta all’approvazione del
progetto; :

- approvazione dell’adeguamento tecnico- fun."lonale del progetto al PRP, ai sensi dell’art.4 della I,
9/2003;

- rilascio autorizzazione paesistico- amblenmm ai sensi dell’art.146 del Codice Urbani.

v la Regione Liguria - Dipartimenito Ambie:zre - con notaProt. PG‘;"2015,;'94322 del 21/05/2015, in merito al
presente procedimento ha trasmesso i Paveri predisposti dalle struttuse regionali competenti in materia
ambientale, “quale contributo ai lavori del Gruppo Istruttore della CTVIA, riunito in data 21 maggio
20157; pin precisamente sono stati prodotti i Pareri di quattro Settort, cosi come di seguito descritti:

Settore Assettg del Territorio o ;

In relazione alle opere in oggetto il Settore Assetio del Territorio precisa che la propria competenza ¢ limitata
agli interventi finalizzati alla messa in sicurezza del rio Molinassi ed a tale riguardo rinvia al parere
dell’ Autorita di Bacino, di seguito riportato nl p[esente Parere.

Settore Ecosistema costiero e ciclo delle acqie

Non esiste nessuna interferenza diretta con habitat sensibili o con situazioni naturalistiche di pregio. Per
quanto riguarda la compatibilita della cassg di colinata con ie acque mérine, il grado di confinamento del
materiale di riempimento proveniente dallo scavo de! “Terzo Valico” (cfi; quadro di riferimento progettuale)
risulta assicurato dalla tecnica costruttiva, rite enendo coii che tale” realizzazione non presenti criticita
ambientale. Parimenti anche il riutilizzo del m: 'tEl iale plove“uen‘r’* ‘dai lavori sul riec Molinassi assicura un
grado di confinamento adeguato. : :

La previsione del monitoraggio della torbidita d: udnte i lavou di riempimento costituisce adeguata misura
rispetto a possibili dispersioni di sedimenti; tale ferinmeno assume peraltro una rilevanza non significativa
dal momento che I’area di intervento si trova in bacino portuale gia molto confinato dalla presenza del
riempimento aeroportuale e dal limitrofo Porto PE‘UO]I

Per quanto riguardo il riutilizzo dei sedimenti di rhacragglo dalla zona di imbasamento dei cassoni all’interno
degli stessi, & stata realizzata un’adeguata caratteiizzazione chimico-fisica: i risultati delle analisi e la tecnica
di confinamento proposta permettono di esprimersi favorevolimente in termini di prefattibilita ambientale,
ferma restando la necessitd di acquisire in unz fase successiva [autorizzazione al riutilizzo dei sedimenti
portuali prevista all’art. 109, comma 2 del 1D, T'gs. 152/2006, di competenza regionale in caso di esclusione
dalla VIA statale, ai sensi del comma 3 delio stesso art.109 del 1‘2/206 cosi come modificato dall'art. 24,
comma I, lettera d), legge n. 35 del 2012. H R

Per i potenzlah impatti in fase di esercizic non vengono rilevate ¢riticith in quanto il progetto prevede un
sistema di raccolta e trattamento, tramite sedimentazione e dlsoieamm delle acque di prima e seconda

pioggia.
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Settore Aria. ¢lima e gestione rifiuti _ )

I progetto e ’area interessata non sono soggetti alla disciplina di cui al D. Lgs. 334/1999 (stabilimenti
soggetti a rischio di incidente rilevante), tuttavia il progeito preliminare delle opere ¢ stato oggetto di uno
studio sulla compatibilita territoriale, al fine di Jeterminare la classe di probabilita degli eventi incidentali
connessi con gli impianti del porto petroiifero di Gsnova, con valutazioni conclusive in merito
allindividuazione delle attivita e degli insediamenti compatibili tra quelli proposti da Fincantieri. Lo studio,
condotto secondo le linee guida di cui al D.M.. LL.PP. 9 maggio 2001, ha consentito di individuare eventi
incidentali e scenari evolutivi corrispondenti con le :1'isp;‘.tﬁve frequenze di accadimento. Aftraverso la
successiva assegnazione della categoria territariale “E” al’attivitd svolta da Fincantieri ¢ facendo uso della

matrice indicata nel suddetto D.M., lo siudio ha reso perionto possibile definire, invia prefiminare ¢ con

criteri probabilistici, le attivita e opere all’interno della fiuova area con il rispetto di opportune distanza di
sicurezza. -

Riguardo invece al possibile impatto acustico generato in fase di realizzazione, le emissioni sonore nei tratti

stradali interessati, ¢ stato calcolato. che incremento causato dalle attivith di cantiere mnon supera 0,3
Db(A)/m nel segmento dello svincolo aucostradale & 0,4 Db{}%.)./m nel reticolo stradale urbano. Dall’analisi

dello studio di impatto acustico risiilta ck¢ nella fase di realizzazione risultano rispettati 1 limiti di emissiong
acustica riferiti alla classe acustica deile aree esterne al perimetro di cantiere,

In relazione ai lavori per la messa in sjcurezza del rio Molinassi risulta prevista la posa in opera di barriere \
fonoassorbenti in grado di limitare g impatti acustici a livelli trascurabili

[

it im | \\\
Settore Urbanistica e procedimenti concertativi \\ Y
1l Settore evidenzia come il progeito in esame sia statc incluso fra le opere previste dall’Accordo di
Programma, sottoscritto in data 28/07/2011 fra i Ministeri. dello Sviluppo Economico, det Trasporti e
Infrastrutture, Regione Liguria, Provincia e Comune di (ienova, Autoritd Portuale, Fincantieri e Porto
Petroli. ,
Tnoltre il Settore richiama che il progetto preliminare & stato approvato con intesa Stato-Regione n. 8879/726
del 10 novembre 2011, nell’ambito del quale cor la gié rickiamata DGR Liguria 462/2011 la Regione ha
approvato anche I'adeguamento tecnico funzionale del PKP al progetto in esame: su tale questione il Settore
accerta nuovamente la compatibilita e la conformita del progetto sia sotto il profilo funzionale che
dimensionale “poiché le modifiche apportate nen comportano significative variazioni alla configurazione dei
profili delle nuove banchine trattandosi di affincmenti progettuali”

=
= I’ Autorita di Bacino Regionale, atiraversc i! proprio’ Comitato Tecnico di Bacino, nella seduta del 28 M
giugno 2012 ha formulato il Parere n. 17/2012, clie di seguito viene sintetizzato nei suoi aspetti pil
significativi. S
Il Dipartimento Ambiente della Regione Liguria can nota 2015/G13.12.7/1 del 20/05/2015, nel
formalizzare il concorrente interesse regicnale alla procedura MATTM VIA ID-VIP 2951 “Porfo di
Genova - Nuova Calata ad uso cantieristico navale all'interno del Porto Petroli e della sistemazione $
idraulica del Rio Molinassi - Verifica ai sensi art. 20 D.lgs. 152/2006 e ss. mm. e ii.” ha comunicato che in
relazione alle opere previste la cempetenza istruttoria deila Struttura Regionale Ambiente ¢ limitata agli
interventi finalizzati alla messa i sicurezza del rio Moliriassi ed a tal proposito ha trasmesso il succitato LQ
Parere del Comitato Tecnico di Bagcino-n. 17/2012 del 28/06/2012.
Con detto Parere il Comitato Tecnico di Bacino ha espresso parere favorevole in relazione alla
compatibilitd con il piano di bacin® € co i criteiji e indirizzi deil'Autorita di Bacino
dell'intervento con alcune prescrizioni che risultano, per quanto di competenza della fase progettuale,
adeguatamente sviluppate nel progztto definitivo. ' V
Si evidenzia che il suddetto Parere. ha demandato al competente ufficio della Citta Metropolitana
(Provincia) il riscontro e la verifica deile . prescrizioni neil'ambito delle procedure di autorizzazione
idraulica di sua competenza a \/\
Nel merito, il Comitato Tecnico di Bacino con il Parere ha espresso parere favorevole in relazione al solo
intervento sul Rio Molinassi denominato “Messa in sicurezza de! tratto terminale urbano del Rio Molinassi
a valle del ponte di Via Merano in Comune di Genova” con le seguenti prescrizioni: 4'\

1. per garantire la coerenza con il disposto dell'articolo 7. comma 1, lettera d) del Regolamento Regionale
n° 3/2011 circa la possibilita di realizzare inaiveazioni e deviazioni dell'alveo dei corsi d'acqua occorre che
venga prevista anche la realizzazione de! nuovo. attraversamento di via Merano ¢ dei necessari

vl
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adeguamenti arginali nel tratto immediatamenie a monte contesmlmente agli interventi nel tratto a valle
che verranno realizzati dall' Autorita portuais con l'appalto relativo z lla realizzazione della nuova calata;

2. nelle successive fasi progettuali: .

- dovra essere adeguatamente approfondita 1a ll'lOde”??!O'lU idraulica del nodo in corrispondenza
dell'attraversamento di via Merano e dosraino essere adidtiate le eventuali modifiche dell'assetto
progettuale che si rendessero necessarie a segui: : di detti approfondimenti;

- dovranno essere effettuate adeguate valutazioni -tecnico-icrauliche per la determinazione degli effetti di
eventuali ostruzioni o trasporto di materiale in relazione alle condizioni di deflusso idr aulico, anche al
fine di valutare l'adeguatezza dei ridotti ﬁmcn idravhici in corrispondenza dell'attraversamento dei
binari ferroviari; <

- dovranno essere adottati tutti i possibi.ii . accorgimentj tecnici finalizzati a ridurre io spessore
dell'impalcato e delle relative sovrastrutturz ferroviarie in corrispondenza dei fasci di binari ai fine di
aumentare, per quanto possibile, la sezione «itile al deflusso; !

- dovra essere valutata la possibilita, in relazione alla ipotizzata dismissione dei binari posti pit a nord da
parte di RFI (posti in corrispondenza deila curvatura dei u acciato), di mantenere aperto tale tratto al fine
di poter garantire adeguati franchi tenuto’ conto del sowa]zo della cortente determinato dalla curvatura;

3. dovranno essere espressamente individuati i soggetti plepostl alla manutenz:one del corso d'acqua e
delle vasche di sedimentazione previste alia foce;

4. dovrd essere previsto un piano di manutenzione delle sezioni di deflisso che dovra essere definito, nelle
modalitd e nelle tempistiche, sulla base degli elementi conoscitivi disponibili e dovrd essere
periodicamente verificato ed eveutualmem, aggiornato sulla base dei rifultati di un'attivita di monitoraggio
del fondo alveo a cadenza periodica e comungue in conseguenza di eventi di piena significativi a cura del
soggetto preposto alla manutenzione; - R

5. L’Autorita di Bacino Regionale raccomanda inoltre, relativarnente All‘lpotlzzata copertura tempaoranea

del tratto interno allo stabilimento Fincantiari, - che:

- la stessa venga messa in opera solo in casc di effettiva necessita d1 utilizzo di tale area per garantire
l'operativita dello stabilimento nella fase transitoria;

- il tratto che non potra essere coperto immediziamente a vaile del nuovo ponte di via Merano, attualmente
quantificato in 25 metri (cfr. § 7.3 della Relazione idraulicy — documento n.167PRE/IDR/R0O01 - Rev. 1
del 26/06/2012), sia eventualmente a]lungato sulla "use degli esiti dei prescritti approfondimenti
idraulici.

L’Autoritd di Bacino Regionale precisa inoltre che Ioggetto specifico del parere di compatibilita & [a
soluzione prevista a regime ovvero quella che prevede ii rifacimento del ponte di via Merano e il tratto
scoperto tra i ponti di Via Merano e Via Bl“SSEmOIlG {descritta nel § 7.1 della Relazione idraulica -
documento n® 16°/PRE/IDR/R001 - Rev. 1 df.l 6/’06/2012)

Infine I’Autoritd di Bacino Regionale ribadisce: l'esigenza che gli interventi ipotizzati nello studio di
fattibilitd per il tratto a monte di via Mersho siano quarto prima realizzati al fine di completare la
sistemazione del bacino con particolare riguardo agli interventi finalizzati a ridurre 'apporto di materiale
nel tratto terminale e a trattenere il materiale f ottante che potrebbe mettere in crisi gli attraversamenti e la
tombinatura. : :

I’ARPAL Agenzia Regionale per la Protezione dell’Ambiente Ligujre a riscontro di specifica richiesta
circa il “Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo” del Rio Molinassi, ha formulato lo specifico parere
Prot. 19486 del 24/07/2015, che di seguite viene sintetizzato nei siies aspetti pit significativi:

- i dati a disposizione consentono di ritenere che gli elementi szeologici possano giustificare un
significativo contributo naturale agli é?uvati valori di coacentrazione rilevati per i metalli pit
significativi (cromo, nichei), tenuto conte della constatata assenza di superamenti nei primi due metri
di terreno, tipict di contaminazione antropiza;

- 1 superamenti di mercurio riscontrati invese nel sito di intervento a mare, in accordo con quanto
dichiarato dallo stesso Proponente, pm,som essere attribuiti “evidentemente ad una contammazmne di
origine antropica” presente nell’area.
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RIBADITO rispetto ai suddetti \alon di concr,ntlazmne che in base al combinato disposto dall’art. 5,
comma 4 e dall’art.6 del DM Amblente n. 161/2012 Regolamznto recante la disciplina dell'utilizzazione
delle terre e rocce da scavo (G.U. n. 221 del 21 settembr¢ 2012) il quale, in forza del dichiarato stato di
emergenza risultante dall’Ordinanza di Protezione Civile n. 3903/10 (Cfr. nota Regione Liguria Prot.
PG/2015/121469 del 3/7/2015), consente di :-Lwale1s1 ‘di una deroga temporale per ['esecuzione del
necessario Piano di accertamente, da eseguirsi in coniraddittorio con I’Agenzia regionale di protezione
ambientale (ARPAL), e quindi di rinviare ad una fase successiva la redazione dello stesso al fine di definire i
valori di fondo da assumere nel Piano di wilizzo. Sulla base dei valori di fondo che saranno definiti nel
suddetto Piano di accertamento dovra poi essere adeguatc il corrispondente Piano di utilizzo delle terre e
rocce da scavo. : '

ESAMINATE le analisi rispetto al, QUADRO DI RIFLRIME\ITO AMBIENTALE cosi come riportate
nello STUDIO PRELIMINARE AMBIEIV[‘JLE che ha effettuato una puntuale analisi dei potenziali impatti che le
opere “Cassa di colmata” e “Messc in sicurezza del Ki» Mouncsﬂ potrebbero generare sull’ambiente, sia
nella fase di realizzazione che nella i nse di 2sercizio.
I potenziali impatti apportati dalla reah?zazmne delle due 'mere sono stati valutati considerando le seguenti
componenti:

- aria, -
» acqua e aspetti idraulici, o
* rumore, i
+ suolo, K
« flora, fauna ed ecosistemi
» paesaggio, storico culturale o
+ economia sociale. =

OSSERVATO che, circa il QUADRO DI RIFERIMENTCO AMBIENTALE si possono formulare le
seguenti considerazioni rispetto all’analisi dei potenziali imjeatti cignificativi

Aria , '

Fase di realizzazione : ~

In considerazione della tipologia dei lavori previsti nell’aimbito dell’intervento, del contesto in cui vengono
effettuati, principalmente in area portuale, delic misure ¢i mitigazione che si prevede di attuare, Pimpatto
globale del progetto sull’atmosfera risulta contenuto. I maggiori effetti saranno quelli connessi al trasporto di
materiale di scavo e alla sua movimentazicne per realizzare la cassa di colmata.

Tali attivita determineranno possibile risospensione di poiveri ed un incremento del traffice veicolare che
tuttavia daranno un contributo miniro rispetto ail’attuale situazione.

Si osserva che la viabilita urbana interessata dul transito dei mezzi di trasporto dello smarino risulta limitata,
circa 400 metri di sviluppo nel tragiito dei camion in andata (verso la colmata) e 700 metri per il tragitto di
ritorno, in quanto la connessione fra i cantieri di og'oms del materiale e opera in progetto avverrd
direttamente e quasi completamente da direttrici autostradal:.

Gli incrementi nelle emissioni in atmosfara dovute al transito dei mezzi possono inoltre essere ridotti se il
trasporto viene effettuato con veicoli di adeguata classe emissiva {Euro 4 o superiore), riducendo i potenziali
impatti derivanti da questa tipologia di emissioni a livelli ba:351

Inoltre, si evidenzia che, in assenze di possibilita di utilizzo dello smarino del Terzo Valico, si dovrebbe
ricorrere per il riempimento della nuova opera all’approvvigionamento di materiale di cava, provenienti dalle
cave localizzate nell’ambito del Genovesato, in un tessuto ad alta densita antropica, con conseguente impatto
sulla viabilita cittadina. E’ dunquv evidente il vantaggio dal punto di vista ambientale nel riutilizzo del
materiale di scavo, non solo in termini di contemmento dell"approvvigionamento di materiale da cava, che
per gli aspetti correlati all’impatto sulla mobilith urbana, pil ridoito nel caso degli apporti da smarino.

Le emissione esterne all’area dei realizzazione dell’intervento risultano quindi o trascurabili (rispetto a quelle
preesistenti) o tali da generare impatti non significativi, conseguiti con I’eventuale adozione di opportuni
provvedimenti di contenimento o comunque miglidrative rispetto-ad altri scenari di riferimento alternativi.

Le attivita nel sito di realizzazione dell’intervento che, in assenza di controlli ¢ di misure di mitigazione,
generano le maggiori emissioni di partlco]afo atmosferico sono le operazioni di perimetrazione e di
realizzazione della colmata (attivita di scarico e ¢ onfenmento dei materlall) Tali attivita fisultano in parziale
[/}
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sovrapposizione temporale e le emissioni da esse gusiarate sci10 quelle che subiscono i maggiori abbattimenti

a seguito dell’implementazione di opportuni sistemi di contr:llo delle emissioni, principalmente bagnatura

degli inerti movimentati, sistemi di abbattimento delle polvrzi nell’impianto di betonaggio, ccc).

AlPinterno delle aree di cantiere saranno imposte limitazion: di velocitd per minimizzare il sollevamento di

polvere; tutti i mezzi in uscita dalle aree di lavorazione saranio sottoposti al lavaggio dei pneumatici al fine

di evitare lo spandimento di polveri suile strade pubbliche.

Inoltre I'opportuna programmazione delle sequenze della varie attivita puo ulteriormente ehmmale possibili

criticita evitando il sovrapporsi di attivitd ad alto fasso di emissione.

Infine, si evidenzia il significativo contributo vel rendere contenuti gli impatti sull’atmosfera dato dalle

condizioni meteoclimatiche che caratterizzano il sito, anche in relazione all’ubicazione dei cantieri rispetto

all’area urbanizzata. Le prevalenti condizioni mizteoclimatiche locali associano infafti una elevata capacita
dispersive per. i rilasci in prossimita del sucle-ad una altrettanto elevata dinamicitd con trasporto degli
inquinati verso il mare.

Fase di esercizio - R ;

Il progetto in esame rientra fra gli mtetvent] orevisti dat PRP vigenre, cor:figurandosi, rispetto alle previsioni

del PRP, quale adeguamento tecnico —funzicrale dello stesso, in quatito zonforme a quanto in esso previsto

per quanto riguarda le caratteristiche del riempimento, ma introducensio, rispetto a questo, una diversa
destinazione d’uso dell’area, non pili destinaiz allo sviluppo di un. polo alimentare, ma alla cantieristica
navale. E* opportuno a tale riguardo richiamare -che lo stesse .Decristo di pronuncia di compatibilita

ambientale concernente il vigeante PRP, emanato dal Ministero defl”’Ambiente il 25 ottobre 2000,

neli’esprimere parere favorevole di compatibilita dello stesso, richiadeya che si ottemperasse a prescrizioni

di carattere specifico riguardanti I'area PMS. -

In particolar modo si prescriveva per gli ambiti PMSS, PMEG e PMS? la verifica delia sostenibilitd det

traffici portuali, lato mare e lato terra, indotti dal pessibile 1n$ed1amcnto del nuovo polo alimentare.

Tali prescrizioni venivano recepite dalla Region= Liguria néll’ambito delia Deliberazione del Consiglio

Regionale n. 61 del 13 Novembre 2001 ad oggetto “ipprovazione del Testo Unico coordinato degli allegati

alla Deliberazione del Consiglio Regionale n. 35 del 2! Luglio 2001 di approvazione del P.RP.,

Nell’ambito di tale Deliberazione la Regione:

— esprimeva la condivisione rispetto a quanto p= escritto dal Ministero in merito alla necessita di verificare
la sostenibilit dei traffici portuali indotti dal possibile insediamento del nuovo polo alimentare;

— richiedeva che negli PMS3, PMS4, PMS6 il PRP dovesse prevedere un effettivo ridimensionamento del
traffico petrolifero; '

— evidenziava come l[a previsione relativa ailambito PMS6 - operazioni portuali relative alle rinfuse
alimentari liquide e solide - pur compatibilz con il PTC ACL, comportasse uno schema infrastrutturale
in area urbana di pamcolale complessitd, come il potenziamento del casello autostradale di Genova
Pegli, opera per cui risulta ancora indefiuita {4 fattibilita in termini plono -altimetrici;

— evidenziava che, nel contempo, po‘uebbwao porsi le condizioni per un ampliamento nell'ambito PMS6
delle funzioni cantieristiche gia presenti a Sestri o rilocalizzate dall'arca delle Riparazioni Navali.

Si formulavano quindi, da parte delle Rewone Liguria, le sewuenu u‘teuorl prescrizioni per gli Ambiti

PMS3, PMS4, PMSS5, PMS6: -

«l'attuazione della previsione del PRP ¢ condiz ronata al]a promozzor'e d:' parte dell'Autorita Portuale di un

Accordo di Programma [...] riferito agli ambiti PMS3, PMS4 PMS5, LMS6, mirato all ‘effettiva riduzione

dei traffici petroliferi da attuarsi medianie una significativa p’a’u_zor:e del numero degli accosti e il

conseguente recupero di disponibilita di ..\_[4(}71 anche per le attivitd della cantieristica: cio implica

l'inserimento della funzione cantieristica tre le fimzioni ammesse per la zona in questione quale opportunita
in pits per il riuso delle aree, opportunita di cui z' HAutorita Portuole puo avvalersi all'atto della progettazione

degli ambitin. o

In tal senso, I'intervento in oggetto ¢ compatm ie e anzi attustivo delle predette prescrizioni, in quanto

comporta, negli spazi complessivamente recuperati alla funzicne petrolifera, l'inserimento di funzioni legate

alla cantieristica navale e da diporto, andando neil’sttica di una riduzione dei traffici portuali lato terra e lato
mare, piuttosto che di un incremento degli stessi. cr\nseguenfe ai traffici legati all’operativitd di un nuovo
polo alimentare.

La realizzazione della nuova piattaforma in ploﬂef‘co avra 1110 Ue tra gli effetti principali, quello di consentire

il trasferimento di attivitd industriali oggi insediatz in aree limitrofe alle zone urbane.
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Dal punto di vista dell’impatto ambiertale in termini ¢i iraffico veicolare ed emissioni in atmosfera,
intervento in progetto nell’attuale ‘configurazione si prefiguse coime migliorativo sia rispetto alle precedenti
previsioni (installazione nella nuoyé piattaforma di un polo alimentare) sia rispetto allo stato attuale, in
quanto trasferirebbe attivita di cara‘étere produttivo sul nuovo ampliamento pilt idoneo ad accoglierle oltreché
pil distante dall’abitato. : o

o
-,

Acque superficiali ¢ sotterranee

Fase di realizzazione : ' e

11 progetto per la realizzazione dellz nuova calata e della sistemazione del Rio Molinassi prevede attivita che

potrebbero causare |’alterazione dell’ambiente marino. Le fonti di perturbazione dell’ambiente idrico e i

potenziali impatti riconducibili al progetto risultano: '

—  aftivita di dragaggio; :

— risospensione dei sedimenti dragati;

— scarico della cassa di colmata;

— sversamenti accidentali. _ N \

te attivita di movimentazione di sedimenti in-ambiente portuale possono avere effetti, sia sul comparto\
\

abiotico, che su quello biotico. o
In relazione al comparto abiotico, possono verificarsi i seguenti processi chimico fisict:
—  T*aumento della torbiditi associaia alla i‘isospensiorétdei sedimenti, ) Y
—  la mobilizzazione di eventuali contaminanti associati aiie particelle in sospensione; \
— l’eventuale diminuzione temporépea della concentrazione di ¢ssigeno disciolto nella colonna d’acqua,
~  la variazione della concentrazions dei nutrienti neila colonna d’acqua, Yoy
_ la solubilizzazione di eventuali contaminanti in seguito al cambiamento delle condizioni chimico-fisiche \\
del sedimento. ; '
Potenziali effetti delle sul comparto bijotico sotio: o
~ gli impatti diretti di tipo proprizmente fisico sugli orgarisr:i e su eventuali biocenosi sensibili, causati _
dall’aumento della torbidita e dzlla concenirazione di particelle di solidi in sospensione (diminuzione "'/”7/
della penetrazione della luce e conseguentemente dzllattivita fotosintetica; intrappolamento e |} ¥
trascinamento sul fondo; aumento dell’attivita di filtrazione; ricopertura; danni all’apparato respiratorio;
abrasione dei tessuti; disturbo alle ares di nursery, etc.);
— gli effetti di eventuali contaminanti rimessi in circolo dalle attivita di dragaggio, presenti in fase disciolta
nella colonna d’acqua o associati alle particelle di solidi in sospensione, su differenti organismi marini;
— il possibile bicaccumulo di eventuali contaminanti el tessuti degli organismi, con conseguente
trasferimento nella catena trofica e biomagnificazione ¢4 eventuale ingresso nella catena alimentare;
— la possibile contaminazione microbiologica degli organismi marini;
—  eventuali morie localizzate dovute a situazioni di ancssia;
— e possibili alterazioni qualitative delle biocenosi sausibili presenti esternamente all’area portuale di
Genova. : S -
Parimenti, anche se in forma minore, anche le attivitd di refluimento o movimentazione del materiale in
vasca di colmata possono avere impatti sui comparti abiotico e biotico cosi come sopra specificato,
principalmente connessi con eventuzli perdite di materiale nel corso della operazione di riempimento ¢ con il
flusso di fango in uscita dalla vasca di colmata.. ' .

i3 in quento il riempimento della cassa di colmata

(g
Nel caso.in questione il progetto non prevede tali attiv \./\
avverrd con materiale di scavo provenients dai lavori del Terzo Valico e solo in minima parte (circa 50.000
mc) con materiale movimentato dal fondaie in fase di realizzazione dello scanno di imbasamento dei cassoni 2/
perimetrali del’opera. Tale materiale verra riutilizzato per ii riempimento dei cassoni stessi.

Rispetto alle previsioni originarie del progetto preliminare, che considerava il dragaggio di fondali portuali e
trasporto in cassa di colmata dei sedimenti dragati per circa. 400.000 mc e rispetto a quanto valutato
nell’ambito dello Studio di Impatic Ambientale del Pianc Regolatore Portuale per la realizzazione delle
casse di colmata nell’area portuale, realizzate tipicamente mediante dragaggio e successivo refluimento dei
sedimenti, I*attuale configurazione-del progetto risulta migliorativa perché contribuisce a ridurre i disturbi
sull’ambiente marino in quanto il dragaggio viene limitato ad un’area ristretta, circoscritta al perimetro della 4
cassa di colmata. 1! sedimento viene movimentato solo -localmente, nell’ambito dell’intervento, e non

)
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necessita quindi del trasporto in altro sito. ! c'u_antitati'«’i- movimentati risultano contenuti e dUnque. e,

operazioni di movimentazione limitate nel tempo.

Si prevedera in ogni caso ad operare con mo*ra litA tali da Fv1ta1e _per quanto possibile, fa diffusione dei

sedimenti nelle aree circostanti:

— dragando in sicurezza e con precisione, minimizzando le quantita d° arqua presenti nei materiali rimossi;

— dimensionando le attivita di dragaggio m nndo da minimizzare la f»mnuscnta dalle draghe di acque di
stramazzo; :

~ rendendo nulle o minime le quantita di u}afel iale disperso all’ eCtel no; c[el bacino portuale, adottando ove
possibile sistemi chiusi; : :

~ limitando la torbidita e Ia mobilizzazione di inquinanti indotta daile oberazioni.

Allo scopo di mitigare 1'impatto delle attivita di scavo sulle acque costier, si dovra operare per aree limitate,

confinate mediante 1’installazione di ba1 were antitorbidita che:. unped]scano I’eventuale diffusione di

contaminanti ¢ della torbidita. : :

Durante I’attivitd di dragaggio verrd eseguita un attivita di momtma zio della torbidita dello specchio

acqueo interessato, tale da consentire la sospenuonedell attivita di. d1a0.1 gio qualora venga evidenziata la

fuoriuscita del pennacchio della torbida dail*arsa di dragaggio. Pnhmmmmente alle attivita di dragaggio

dovranno essere condotte campagne conoscitive f' nalizzate ad acquisire il quadro ambientale dell*area, ed in

particolare ottenere dati relativi alle caratteristivhe fisico-chimiche della colonna d’acqua e del sedimento

movimentato. Inoltre, si provvederda all’individuazione - degli obiettivi potenzialmente sensibili,

all’identificazione delle stazioni di controllo e a caiil-sare la st rdteg:a da seguire durante i monitoraggi in fase

di cantiere Tali elementi verranno sviluppati nel Fiano di monitoraggio ambientale.

Durante le attivita di draoaggio verranno attuati dei .cintrolli con una frequenza adatta al tipo di lavorazione

in atto, oltre che in occasione di eventi smaolan di 011g1r1'= naturale o antropica. In particolare, saranno

effettuati controlli specifici in occasione di:

- rottura dei macchinari;

~ malfunzionamento delle barriere ant1t01b1d1‘[a

— condizioni meteorologiche particolari. . K

Durante tutte le fasi del riempimento della vasca di colmata i-materiali ricollocati saranno confinati rispetto

all’ambiente esterno attraverso un rivestimento interno impermegbile in HDPE. Per proteggere

dall’aggressivitad dell’acqua marina i materiali c::e costituiscono la cassa di colmata, come gid attuato anche

in altri interventi similari nel porto di Genova, si provvedera a trattare la superficie dei i materiali con

appositi prodotti protettivi o in alternativa realizzare la cassa di c¢lmata utilizzando una miscela di

calcestruzzo opportunamente additivata che io rsndera integralmente impérmeabile.

Verranno inoltre adottati sistemi di mitigazione per limitare la fucriuscita di materiali fini con le acque di

stramazzo mediante realizzazione di un sistema di filtraggio meccarico delle acque di colmata: tale

metodologia, gia utilizzata in casi similari ail’inferno del porto di Gerova'{Ampliamento terminal contenitori

Ponte Ronco e Canepa) consente di ridurre I’intorbidamento dello speceliio acqueo portuale interessato dallo

scarico dell’acqua di risulta delle operazioni di. rismpimento della meat;‘; Il sistema di filtraggio meccanico

sard composto da un nucleo in sabbia e ghiaia che “costringe” tutto il voliime d’acqua a passare attraverso un

vaglio, trattenendo cost le particelle sospese e migliorando la qualita delle acque di risulta sversate,

Tenuto conto del fatto che ’area di intervento_non risulta_interessata da biocenosi o habitat vulnerabili,

considerate le modalitd operative che si prevede di adottare, deile azioni di monitoraggio che verranno

condotte, delle misure di mitigazione che saranno. resse in aﬁe I’impatto sull’ecosistema marino durante le

fase di realizzazione dell’opera si pud considerare hasso.

Nell’ambito della progettazione definitiva dell’intefventi & 3tata studiata la penetrazione del moto ondoso

all’interno del Porto Petroli di Genova al fine di valt:tare il potenziale impatto legato alla realizzazione di una

nuova colmata. Nel dettaglio, lo studio & stato sviluppato come segue:

— esame della documentazione disponibile (in-tzrmini di c]*ma metecmarino, batimetria dell’area, layout
delle opere esistenti e future); '

— studio della penetrazione del moto ondoso. al‘f nterno deph specchi acquei portuali, mediante utilizzo di
specifico codice di calcolo;

- analisi comparativa della penetrazione de] moto ondoqo nf-*!la configurazione attuale e di progetto.

Lo studio € stato condotto con il codice di calcoio CGWAVE, sviluppatc. dal Coastal Engineering Research

Center dello U.S. Army Corps of Engineers, 1l-modello matematico & basato sull’approssimazione ellittica
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della mild slope equation bldunensmnale #d & in grado d1 simulare correttamente le trasformazioni subite dal
moto ondoso nella sua propagaziore di fronte e all’interno del bacino portuale (rifrazione, diffrazione,
riflessione, frangimento). I risultati delle sirulazioni evidenziinc come I’intervento in progetto non influenzi
in maniera sostanziale il moto ondiso residuo ail’interno de! bacino portuale. Si ¢ osservato infatit che
[*agitazione ondosa all’interno del bicino mantiene in linea generale le carafteristiche che si osservano allo
stato attuale e, nell’area di intervento ¢ zel suo intorno,. ncu ¢mbisc& apprezzabili variazioni in termini di
altezza d’onda significativa media. - :

Per quanto riguarda gli impatti sul]e acque di f'!ldd essi sono qu ili legati a possibili spandimenti accidentali,
legati esclusivamente ad eventi sccidentali (sversamenti-al suolo di prodotti inquinanti) prodotti dai
macchinari e dai mezzi impegnati n2lle atiivita di cantiere.
Al fine di limitare gli impatti individuati sull’ambiente idrico, sono previste opere di regimazione e
canalizzazione delle acque di st orrimento svperﬁmale ‘atte a prevenire i fenomeni provocati dal
ruscellamento delle acque piovane. -
Per le acque reflue domestiche, provenienti dai servizi prrcucpostl per gli operai che lavorano in cantiere,
verranno raccolte tramite apposite strutture. restando assoggettate al regime dei rifiuti liquidi (parte IV, Dlgs
152/2006) ¢ come rifiuti liquidi potranno essere confc ite ‘tramite sistemi non canalizzati in impianti di
depurazmne di acque reflue urbane ai sensi dell'articolo 1 1% 0 del D.Lgs 152/2006.
Per ‘quel che riguarda le acque reflue industriali, che posaono essere prodotte nel corso dell'attivita del
cantiere, verra operato un continuo mionitoraggio dei reflui, in telazione alla presenza di sostanze inquinanti e
st potra valutare Iopportunita di dotare I'area logistica di .1pp0~1t1 impianti per il trattamento depurativo, di
natura prettamente fisica, per acque di superficie.
Si prevedono inoltre le seguenti misure di prevenzione (at*e a minimizzare la probabtllta che si verifichino
sversamenti inquinanti) e di protezicne (atte a contenere ¢li pf*‘etn inquinanti nel caso in cui si verifichi lo
sversamento di sostanze inquinanti):- . :
Misure di prevenzione: :
— 1 fusti contenenti sostanze per ICC?lO‘h.- {benzina, olio, ecc.) saranno custoditi in depositi coperti e dotati di i
vasche di contenimento.
— 1l cambio dell'olio ed il riforniméento di carburante deoh attomezzi potranno avvenire unicamente nelle
aree adibite allo scopo debitamer.te impermeabilizzate. . 3
— Non sara consentito il cambio d 10110 ed il rifor nimento i car rburante in cantiere.
— Alla sera, le macchine dovranno assere parchegglate m apvoum spazi impermeabilizzati.
— 1 macchinari dovranno essere’ xe%lalmente pulm e VEIJIC«U per individuare perdite di lubrificanti o
combustibill, :
—  Nell’area di cantiere sara posslbﬂv deposnale unicarhente materiale non inquinato e necessario per la
costruzione delle opere e da impiegare entro un br eve lasso di tempo.
—~  Sul cantiere ¢ nei pressi dei raezzi meccanici, il materiale assorbente sard tenuto pronto in quantitd
commisurata aile sostanze pericolose depositate.
-~ In fase di realizzazione dell’opera, al fine di lsmlta:e t'ﬁln, impatto, sara prescritto il controllo dei circuiti
olecdinamici dei mezzi operativi e I’ esecuzlone del rif: wrmmentl di carburanti e lubrificanti su un’area
attrezzata ed impermeabilizzata.’
In virth degli accorgimenti previsti al fine di ridurre lL wrobabilita di sversamenti accidentali di sostanze
inquinanti, I’impatto potenziale € ritenuto non eignificative.

Fase di esercizio : : \j\

Per quanto 1|gualda poi piu specificatamente !'esercizio de]l’cpera sul lungo termine, si evidenzia che la
piattaforma verra dotata di una rete di drenaggio delle acque di prima pioggia, che verranno inviate ad una
vasca di raccolta per essere sottopcste ad un trattamento di grigliatura, sedimentazione e disoleazione. Le
sostanze cleose separate dalle acque saranno conferite in dizcarica autorizzata. A valle del trattamento le
acque saranno scaricate in mare nel: nspe“i‘ro det limiti ds tfatl dalia Tabella 3, Allegato 5 alla Parte Terza del
D.L. 152/2006 e s.m.i..

Da quanto sopra esposto emerge che, in fase di esercizio, gl: impatti generati dalla nuova calata ad uso
cantieristico-navale saranno migliorativi, rispetto alla situazione attuale, per quel che riguarda il rischio
inquinamento per ’ambiente marino-i;- '

Compatibilita idraulica sistemazione.del Rio Molinassi @
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L’intervento in esame ha l'obiettivo di realizzare ur.a soluzione p1'06ettL1al?> in grado di risolvere le condizioni ,
di elevata criticitd esistenti nel tratto di Rio ’\/lo"naSSI compreso tra via,Merano e la foce. Condizioni che
interessano una vasta porzione di abitato Sng(“ﬁId a fenomeni di esondazmne e allagamento gid con tempi di
ritorne inferiori a 50 anni, sia per insufficienza del;e sezioni d alveo che per l'effetto del rigurgito causato dal
tratto intubato. - :

La nuova configurazione prevista in progetto pﬂxmette la messa in siour 2zza ambientale del Rio Molinassi
con la conseguente riduzione del rischio di esondazione. L’intervanto realizza anticipatamente, nel tratto
della nuova tombinatura, la verifica di smaitimento della portata d::ecewtennale contribuendo pertanto ad
una prima messa in sicurezza idraulica significativa del ric. La *olaz:cne progettuale proposta, inoltre, &
quella che consente di ottenere sezioni 1donee allo smaltimeriro deila p;ntata duecentennale con soluzioni
compatibili con i vinceli imposti:

— dal mantenimento, in fase provvisoria, de!Vaitivita industriale negli aﬁualn stabiliment di Fincantieri;

~ dal tracciato degli oleodofti presenti lungo ’area di intervento;

— dalla presenza di un parco ferroviario e dei binari della linea Cenova-Ventimiglia;

— dal previsto riempimento a mare; . !

— dalle necessita logistiche per l'installazione de icmtlele na vale sul nuc,vo sedime.

Rumore

Fase di realizzazione
La propagazione sonora delle emissioni delle macroattivita di 1ealvza21one delia colmata e della messa in
sicurezza di Rio Molinassi ¢ stata valutata nello Studio esaminate m fase istruttoria con una formulazione
semplificata, ma anche conservativa, a partire dalie emissioné sonore.

La formulazione delle propagazione sonora € sata utilizzata per ottenere le dlstanze oltre le quali i livelli
sonori scendono sotto i limiti di emissione vahdi-ver le diverse classi acustiche di classificazione del
territorio. . _

11 confronto di tali distanze con quelle minime ches separano la sorgente dzlle aree della corrispondente classe
acustica presenti nell’intorno del sito dell’intervento fornisce un eriterio di giudizio sulla possibile presenza
di impatti significativi: se la minima distas:za che separa la sorgente dalla pili prossima area in una data
classe acustica risulta superiore alla distanza olire Ta quale sono rispettati'i limiti di emissione per tale classe
si & assunta la non significativita degli impatti acustici generati dalla macroattivita in esame.

Ad ogni modo, in una situazione di fivelli di rumore ambientale gene1a]1 nente alti e non trascurabili quale &
quella dell’area in esame (es. rumore aeroy wortiale, traffico veicolars unenso operazioni portuali, ecc.), ¢
opportuno premettere che le emissioni che rispettano i limiti di-leg e provochino solo minimi, se non
trascurabili, incrementi nel preesistente rumcs: amb'en‘fale con consegus ,nte non significativitd dei relativi
impatti. 3

La propagazione sonora nello Studio esammato € stata valuiata 1mponendo le seguenti condizioni
semplificative: :

— sorgente puntuale {emissioni dei cantieri) o-liiieare rettilinea (emxssmm del traffico veicolare);

~ sorgente posizionata a livello del suolo ed al centro dell’area del cantiere per le sorgenti puntuali;

— suolo piano completamente riflettente; ‘ ' s

— assenza di ostacoli tra sorgente e ricettore & ¢i suparfici rifiettenti verticale o sub-verticali;

- assenza di effetti dovuti alle condizioni metecclimatiche. e

Le attivita che presentano i maggiori disturbi sul cliina acustico sono l¢-attivita di demolizione del sedime
delle aree in fregio alla futura colmata e le atiivita di scavo per la messa in sicurezza def Rio Molinassi,
localizzate in aree limitrofe all’area urbana (mesme per quanto riguarda gli impatti conseguenti al traffico di
mezzi pesanti generato dalle attivitad di messa in sicurezza di rio Molinassi si evidenzia che tale traffico non
provoca incrementi apprezzabili nelle emissioni sonuis relative al traffico urbano gia presente)

L’impatto acustico di cantiere pud essere effettivamente annullato con il posizionamento di barriere
antirumore di adeguata altezza ai confini aei cénticu stessi che potranne essere opportunamente
dimensionate in fase di progettazione esecutiva il cui contributo mitigativo potrd sommarsi a soluzioni
tecniche quali Iutilizzo di mezzi e macchinari :deguata_mente insonorizzati, incapsulamento degli impianti
fissi come pompe e compressori. - ' ' '
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E’ inoltre prevista I’installazione di postazioni fissi di misurazione del rumore in corrispondenza di ricettori

qens:blll individuati all’esterno delle aree d1 cantiere, con misurazioni sia nella fase ante operam che durante
il corso d’ opera. ; :
Sulla base delle risultanze ottenute @ delle- connderazmr‘ nppena svolte, considerata I'area in cui si colloca
’intervento, caratterizzata da un “;umore di fondo™ elevato (vicinanza dell’aeroporto, rumore provocato
daile attivita portuali ordinarie, traffico veicolare intense, ecc.), gli impatti acustici generati dalle attivita di
realizzazione della colmata , comuncue limitati nel tempo, s@‘no da ritenersi, quindi, contenuti.

3
=

Fase di esercizio
L’intervento in oggetto consentira dx deloc alizzare, al‘ontanandnk dalla zona urbanizzata, almenc parte delle
attivitd cantieristiche presenti (Fincaatieri di Sestri Ponente). _

Ci si attende dunque, nella fase i esercizio, un mi gliorgmento del clima acustico rispetto all’attuale
situazione, con conseguenti impatti positivi. T

Tale possibilitd configura inoltre uao seenario migliorative vispetto a quello gia valutato nell’ambito dello
Studio di Impatte Ambientale del PRP del.2000, che non prevedeva tale possibilitd di delocalizzazione.

-
i

Suolo e sottosuolo

Fase di realizzazione \\
Nella realizzazione del progetto de!]a nuova cala‘rd a mare’ e della sistemazione del Rio Molinassi si sono \
individuati sulla compenente suolo i seguenti potenzm_l: impstti: \
- sversamenti accidentali; B \
— contaminazione del fondale dovuto alla movnnentazmn ¢ dei fondali; \

— occupazione di suolo durante la fase di cantiere; . . - AN
— produzione di rifiuti solidi e liquidi;

—  utilizzo di materie prime;

— gestione delle terre e rocce da scavo. —
Per quel che riguarda I'impattc potenziale connesso a possibili spandimenti accidentali, legati
esclusivamente ad eventi accidental’ (sversamenti al susle di prodotti inquinanti) prodotti dai macchinari e
dai mezzi impegnati nelle attivita di cantiere, le imprese esecutrici dei lavori saranno obbligate ad adottare
tutte le precauzioni idonee al fine Ai evitare tali situazioni e, & lavoro finite, a riconsegnare 'area nelle
originarie condizioni di pulizia ¢ di-sicurezza ambientale. Il Proponente, in fase di realizzazione '
dell’ impianto, al fine di limitare tale impalio prevede il controllo costante dei circuiti oleodinamici dei mezzi
operativi ed il parcheggio dei mezzi meccanici nonché- V’esecuzione dei rifornimenti di carburanti e
lubrificanti su un’area attrezzata ed impermeabilizzata.

In fase di cantiere si dovra attivare.una scrupolosa gestione e uh attento smaltimento dei rifiuti solidi nel

rispetto della normativa vigente, Per quanto riguarda & produzione di rifiuti solidi, questa consiste,
essenzialmente, nei residui tipici dell*atrivita di cantiere, quali scarti di materiali, rifiuti solidi assimilabili

urbani, ecc. Gli eventuali materiali speciali (quali-schede ele‘ironiche, componenti elettromeccanici, vernici,

ecc.) risultanti dagli interventi e sostituzioni in caso. di guasti satanno smaltiti secondo le normative vigenti e

si avvieranno alla filiera del recupe; o/ucwlagglo avvalendou d¢i idonee strutture e organizzazioni disponibili Lp
sul territorio. ‘

In merito alla gestione delle terre e 1bééé""dé séa\io il progetto prevede per i riempimenti un

approvvigionamento di materiale proveniente meva]enteme:11f= dai lavori per la realizzazicne del Terzo \/\
Valico. In fase di cantiere saranno adottati tutti 011 accowlmcntl previsti ai fini de! riutilizzo del materiale di

ristillta proveniente dagh scavi.

Tale riutilizzo ha gid avuto un parere favorevole da’ parte della Commissione Tecnica di Verifica U

dell’Impatto Ambientale VIA e VAS, che in daia 4 ottotre 2013 ha approvato con parere n. 1349 il Piano di §

Utilizzo dei materiali di scavo, presentato dal Consorzio Cociv relativamente ai Lotti 1 e 2 di realizzazione

della Linea del Terzo Valico. Il pr"get*o definitivo & siato sviluppato tenendo conto delle prescrizioni

espresse dalla stessa Commissione, in particolare:

- wverificando la compatibilita delle caratteristiche geo- meccan.che dei materiali di smarino con i 1equ1s1t1 o

geotecnici della nuova cassa di colmata, in termini di cedimenti e resistenza ai sovraccarichi di esercizio

del nucvo piazzale adibito a cantieristica navale;

/) A . =
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- verificando la compatibilita dal punto di vista chimico del mateliéle in relazione alfa destinazione d’uso ,
urbanistica del sito, previsto ad use industriale, sulla base defIf riultanze delle caratterizzazione dei
materiali di scavo previste dal PDU del Terz» Valico; . 3

— individuando le specifiche dei siti di derositf\ 1ali da 1:spettale quanto nrevisto dal DM 161/2012.

Per quanto riguarda il riutilizzo dei materiali di scavo provenienti ¢ai lavori di realizzazione del nuovo Rio
Molinassi, gia in fase di progetto definitivo ii relativo Piano di Utiiizzo delle terre e rocce da scavo & stato
condotto in conformitd con quanto prescritto df:"‘: DM 161/2012. Ir: virtii® degli approfondimenti progettuali
che sono stati condotti ¢ che vengono ulteriormente prescritti ¢ cong gotti can il Piano di accertamento ai sensi
dell’art. 5, comma 4, di cui al DM Ambiente n. 161/2012, gli accorgimenti previsti in fase di cantiere, al fine
di ridurre le probabilitd di sversamenti accideniali di sbstanze tuquinanti sil suclo, ed in considerazione delle
azioni di monitoraggio che vengono prescritte cen il presente Parerg, Iinipatto sul suolo in fase di cantiere si
pud considerare non significativo. B '
Fase di esercizio
L’impaito relativo al suolo in fase di esercizio, &'tre a quelio legato agli sversamenti accidentali, per i quali
verranno attuate tutte le misure di prevenzione e protezione necessarie a minimizzare il rischio di
sversamenti accidentali, consiste nell’occupazione i suolo e spécchio acqueo.
Va ricordato che I’intervento in oggetto rientra fra gli intervaiiti di riempimento previsti dal PRP vigente, gia
valutato positivamente in sede di procedura V’iA‘"pi&volte richiamata nel presente Parere, e prevede uno
sviluppo dimensionale coerente con quanto ])leV cro dal PRP stesso:
o superficie di 125.700 m?; ' ‘
e superficie di riempimento max 68.350 m2;
o sviluppo delle banchine di 1.120 m.
Inoltre, come pili volte sottolineato, la Remnne Liguria, con Deliberazione n. 462 del 04/05/2011,
riferimento al progetto per la realizzazione deila :uova calata, ha rilevato =he:
o Rispetto al PUC di Genova, il progetto ¢ ¢onforme alle previsioni del vigente Piano che destina le aree alle
funzioni portuali (AE1), in conformita alle prévisioni del vigente PRP; g
o Rispetto al PRP, ’intervento & compatibiie. satto il profilo funzionae, con le previsioni del Piano, in
quanto la funzione per la cantieristica navalé & stata espressamente intriidotta nell’ambito PMS6 in sede di
approvazione dello stesso PRP per effetto del DCR n. 35 del 31:7/2061, pur discostandosi dal perimetro
dei riempimenti previsti a livello indicative dal PRP in termini Ilcondumbm alla nozione di “adeguamento
tecnico-funzionale” in virtti del fatto che lo stes 50 risulta:
— coerente con gli obiettivi del PRP; S
— trattandosi di una semplice opera marmlma non compo:-a modifich® alla localizzazione delle funzioni
previste; S : 5
— non varia in modo significativo il perlmetxo delle banchine; i
Inoltre, trattandosi di riempimento gia p1ev1510 dalla pxamf cazwne v10ente & quindi definibile come
ambientalmente compatibile.
E inoltre opportuno rilevare come il progetto approvato nell"ambito deila Procedura di Intesa Stato-Regione
gia sopra citata sia stato ulteriormente approfondito, riducendo [! recupero di suolo dal mare, in favore di una
maggior sicurezza della risistemazione idraulica di rio Molinagsi.
Per quel che riguarda la sistemazione del Riv Molinassi, ia soluzlone ploposta risulta realizzabile 11elle
attuali condizioni, quindi con I’area Fincantieri presente,.se pur in via provvisoria, nella sede attuale, e
ottempera anche alle necessitd future, sia ‘in-termini di. adeguamento della foce alla condizione di
riempimento del bacino a mare, sia in termini di assetto futuro r’eil attuale Fincantieri secondo le previsioni
urbanistiche note. .
Infatti, per il Rio Molinassi il Piano Bacino straicio per la tutela dal rischio idrogeologico — Ambiti regionali
di bacino 12 e 13 prevede, fra le altre cose (cit. “Sianc degli interventi el Piano di Bacino stralcio per la
tutela dal rischio idrogeologico — Ambiti . Jzonalr di bacino 12 e Iy r adeguamento del tratto di
tembinatura sottostante via Merano, la zona poﬂmle fino allc, shocco a miare con una sezione che consenta il
deflusso della portata duecentennale con un. 1anao di. sicur ezza adeguato. { AG-ID10)

Per quanto sopra considerato, il progetto I‘hl‘].: ambseﬂtalmeme \,omp:ltlblle con la componente suolo &
softosuolo. ) , . .
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Flora, Fauna ed Ecosistemi

Fase di realizzazione
In fase di costruzione, le opere che possono gongrare mmam sulla composizione specifica dei popolamenti
planctonici e bentonici del sito, si riferiscono principaimente alla realizzazione dei dragaggi e alla
movimentazione dei sedimenti in fase di scave che potrebbaro generare delle alterazioni locali e temporanee

\J

delle caratteristiche chimico-fisiche delle acque narine litoranee.

Le attivita di realizzazione dell’opera saranno costantemente monitorate, mediante un piano speciﬁcatamente
progettato e descritto prehmmaunen*e netlo STudro oggetto di analisi istruttoria. Le attivitd di monitoraggio
saranno condotte anche alla fine dei lavorj di dragaggio fino alla completa comprensione degli effetti
sull’ecosistema marino ¢ finché siapo ristabilite le couriizlo-u fisico-chimiche iniziali e sia raggiunta una
condizione di equilibrio. :

Ad ogni modo, in considerazione dall’ambiente fortementx, antyopizzato in cui verrd realizzata 1’opera il
quale, come riportato anche nello Studio di Impatto Ambientale del PRP di Genova, non ¢ interessato da
biocenosi sensibili, I'impatto su flora fauna ed ec051stem1 dumnfe le fasi di movimentazione del sediment
marino, pud essere considerare bassci L ‘ )
I potenziali impatti appaiono moItle wntenutr dnche in con::delaﬂone dell’esiguita dei volumi di sedimento Y
movimentati., Nell’intervento in ploc*ettc il d;agagglo & limitato alla sola movimentazione dei sedimenti in \

corrispondenza dell’area penmetlale delia colmata e r15ulta '3etm.lto limitato sia arealmente, che in termini \\ K\)
temporali di intervento. - . \\\\

) i N,
Un’ulteriore fonte di impatto potennale potrebbe ggsere csu.mta dalle polveri generate in fase di cantiere per \\
demolizioni, scavi, movimenti tefra, ivansito di mezzi pesznti, movimentazione dei materiali per i ' \\

riempimenti ecc.. Per quel che rigiarda la movimentazione di materiali per i riempimenti, si prevede che i
riempimenti vengano realizzati mediante scar ice dei materiali sciolti direttamente nello specchlo acqueo,
previa peumettazmne dell'area a mare prospiciente; .durante’ tale operazione la generazxone di polveri
risultera ridotta in considerazione del fatto che lo scarico @i materiali avviene direttamente in acqua. Una  —z~
volta raggiunta una quota prossima, al pelo libero dell'acqua, fino alla quota finale del plazzale si procedera

con la messa in opera di materiali a maggior pszzatura:. dufante tale operazione la generazione di polveri

risulterd contenuta a causa delle caratteristiche e della natura del materiale.

Durante l'esecuzione dei lavori, le aree di stoccaggio, l'area di cantiere e le vie di accesso percorse dai mezzi j
per il trasporto dei materiali di riempimento dovrannc essere soggetti a bagnatura. Tale operazione dovra =2
essere npetuta pili volte nell'arco della giornata & comunque essere intensificata a seconda delle necessita, ad {
esempio in condizioni climatiche particolari (situazioni di forte vento, ecc.). ’LL

Occorre comunque specificare ed evidenziare che nelle aree di progetto e nel suo intorno, I’antropizzazione

elimina ogni possibilita di insediarhento di specie di pregic e ha ridotte di molto lo spazio dedicato ad «{(
elementi di naturalitd. Pertanto, si pud ragionevolmente sostenere che l'area di progetto risulta poco ~
significativa sotto l'aspetto della ricchezza biologica e che tale 1m.patt0 possa considerarsi quindi basso.

Fase di esercizio : U\

L’ impatto relativo a flora, fauna ed ecosmeml 1n fase di eselclzm consiste:

- nell’occupazione di suolo e speccl 10 acqueo; . i -

- nella movimentazione dei mezzi mal ini, sia delle naw l'ic dei mezzi portuali;

- nella produzione dei rifiuti, mte 51'1 m $enso. str etto che m scarico di sostanze inquinanti prodotte dalle (j
navi, - : o :

- nelle attivita legate alla cant:erlst;ca e aglt mcmenn o

In considerazione dell’ubicazione Hel plogetto in un’area a vocazione strettamente industriale, fortemente M;_

artificializzata ed antropizzata, gli impatti in fase di esercizio pomono ritenersi di secondaria importanza.

Per quel che riguarda gli impatti legati alle- attivita cantieiistiche, si rileva come gli impatti generati dalla
nuova calata ad uso cantieristico-navale sarannc mlglloratm rispetto alla situazione attuale, per quel che
riguarda il rischio di inquinamento-per ’ambienie marino, come evidenziato nella valutazione degli impatti
su acqua e ambiente idraulico. Essi saranno inoltre migliorativi rispetto alla situazione prevista dal PRP
vigente (operativitd di un polo alimentare) in relazione nada uduzlone dell’impatto correlato al transito di
mezzi su gomma. B

Paesaggio, patrimonio culturale e storico

o,
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Fase di realizzazione L ' Co g 5
Gli impatti potenziali del progetto in fase di réalizzazione sono quvlh leg ati alla presenza delle strutture del
cantiere, dei materiali ¢ dei mezzi necessari par la costruzione. 23

Al fine di minimizzare gli impatti legati alla prescnza del cam:ew 51 dD"lBlll]O adottare le seguenti misure
dovute comungque per legge: ‘ =

- Le aree di cantiere saranno opportunamen < se snslate e 1‘_&t:intare; R

- Ad ultimazione dei lavori le aree alterate verranno riportats allo stato ante operan.

Si evidenzia che I’inserimento del cantiere all’interno di un’area portiale di carattere industriale, ed in
particolare tra I’area destinata alle attivita petiolitere e quelle’ cantieristiche, rende tale impatto trascurabile,
anche in considerazione della natura temporanes: u=ilo stesso. :

Fase di esercizio .

In fase di esercizio I’impatto del progetto su[la con.\ponente uﬁl paesaggio ¢ quello generato dalia presenza

della nuova calata, dei mezzi navali in sosta e-degli 1mp)ant1 necessari per lo svelgimento dellattivita

cantieristica. . -

Dal momento che la qualifica complessiva della componeme paesaggio® “nell’area oggeito dell’intervento &

gia di per.se ampiamente caratterizzata dall’area industriale & dai riporti antropici che costituiscono le opere

dell’area portuale, I"impatto deli’opera su tale uo:.sponente non pud che ritenersi basso.

Gccorre softolineare che, nell’ambito del JlOCEdlI"lBI’ltO Jistruttorio [elc.tIVO al progetto in argomento, il

Servizio tutela del paesaggio Regionale ha ritenuto che “Ia soluzione progettuale definitiva presentala

determina un sufficiente inserimento di dette opere nel contesto d'nmb’to in cui prevalgono le tematiche

urbanistiche ed in cui la componente paesaggistica & residiale; lo 5 tr’ssoﬁappa; e ammissibile sotto il profilo
paesaggistico — territoriale, in quanto confcrme .zl PTCP, e pe; ra, 70 ST esprime parere favoirevole alla sua
realizzazione a condizione che: ERPRIEEE : ;

- siano integralmente rispetiate le zndzcaz:m i cor 'fem/te mlla fc’la;:zone te "mco descrittiva relativamente alle
modalita esecutive da impiegarsi, con particolare r zfe: imento alle plﬂobmmanche di tipo tecnico-idraulico;

nonché prescrivere che: -

- In corso d’opera siano trasmessi al Servizio ]\\ gionale Tutela del Pae Saggio idonel elaborati grafici che
descrivano esaurientemente i materiali wtiiizzati nelle perii- 03:3:‘1’(’ le opere di sistemazione, con
particolare riferimento alla realizzazione di idcnee schermature, qu: ali ad esempzo specie arboree ed
arbustive da mettere a dimora in pross:mzm del onfine con la linea Jerioviaria®

Infine, si prende atto che le opere in progetto comporteranr:o una sostanziale 11qua11ﬁcazione dell’affaccio a

mare della zona di Multedo e permetterannc di avere un nuove aree a disposizione della cittd mediante la

dismissione delle aree Fincantieri a Nord delia Fesrovia e la fiqualiﬁqazidi}e di una vasta area urbana.

Aspetti socio-economici

Fase di realizzazione : -

La realizzazione dell’opera influird certammfe positivamente sul piano socio-economico a livello
occupazionale con una domanda di risorse umailg; puir fransitoria.

Mentre circa I’impatto socio-economico sulla comunita 1es1d#nte al netto della richiesta occupazionale, fasi
e metodologie di realizzazione dell’opera scno state: :.tudla-tf_:-.-e,_condw:se, in corso di progettazione, con i
soggetti pubblici e privati interessati (Regione Liguria; Provincia di Genova, Comune di Genova, Autorita
portuale di Genova, RFI spa ¢ Consorzio Ctciv, Fincantieri spa, 7’01to petroli spa, enti gestori di
sottoservizi): lo svolgimento di specifici taveli-tecriici- ha corsentito di individuare e condividere le soluzioni
progettuali pit idonee per ridwre le interfererze ¢d i distiebi in fase di cantiere con le attivitd ed opere
esistenti (es. analisi delle fasi di lavoro in via Merané al fine di tnanienere attiva la viabilitd comunale
durante il cantiere, progettazione della rlsollmone de‘k* ‘interferenze. con 1 sottoservizi ed impianti
interferenti al fine di ridurre 1 disservizi, ece.). ' : :

Nella fase di costruzione si prevede quindi vn n},}c.tto sostanzia limente pof:«:itivo sul sistema socio-economico.

Fase di esercizio

Si ricorda che I’opera & stato oggetto di un accordo condivisc con pin e ati pubblici e privati, che ne hanno
concordato la necessita di realizzazione medijaste sottoscrizione di uno spemf’ co Accordo di programma. Tra
i vantaggi socio-economici associabili all’esercizio dell’opera, il primis € certamente rappresentato dalla
dismissione del pontile delta del Porto Petroli, coi sostanma{P riduziéne ¢ ‘el rischio di scarichi accidentali di
petrolio in mare. - o

v
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L’intervento infatti risponde plenan eme alle plev;smm det PRF di Genova secondo cui, nell'assetto proposto
dal Piano assume particolare 11113v0 ia contrazione. deile avee destinate ai traffici petroliferi per un
miglioramento della qualita ambw;ﬁale Per la funzione p&uolﬂela il piano prevede “una conferma della
localizzazione e, al contempo, un profondo mutamento del significato di questa presenza, in sé e nei suoi
rapporti con gli abitati contigui. In ragicne dei presupposti economico- -commerciali, il progetto di piano
prevede la riduzione degli spazi dedicati ailo sbare: di prodotti petroliferi, funzione che verra
progressivamenie concentrata abbandonando [uso del poatile delta, e mantenendo l'uso delle atuali
monoboa e piattaforma off-shore, rifunzionalizzate atty aversc-interventi di adeguamento fecnologico ™.
Secondariamente, il decentramento / delocalizzazione del_,ld,)rmcannen verso mare portera ulteriori vantaggi
a favore dell’sconomia della citta, sotto  forma di nuovi pesti di lavoro. Il progetto permettera infatti lo
sviluppo delle attivita del cantiere, anche attraverso un’ipatesi di diversificazione della produzione rispetto
alle navi da crociera, ¢ conseguente-occupazione diretta ed indiretta.

Inoltre, si evidenza come la messa in sicurezza del Rio Molinassi eviti il ripresentarsi di eventi devastanti
come quello verificatosi nel 2010 con I esondazione dello Stesso rio e creando situazioni drammatiche per
citta e la popolazione, \

CONSIDERATO che lo Studio Plenmm are Amb1entale e strutturato con adeguato approfondimento e che \\
cid ha consentito un’analisi istr uttorm efrlcace \
Ay

VALUTATE come condivisibi]i le ;':{.'onclusioni a cui perViené' 15 Studio Preliminare Ambientale sul quale
sono state peraltro effettuate le indagini istruttorie rispetio aile componenti ambientali interessate dalle
attivitd progettuali. T s T

/

ACCERTATO, per di pii, che il ‘progetto in esame rientra ira gii interventi previsti dal Piano Regolatore
Portuale (PRP) di Genova vigente, configurandosi secondo quanto gia dichiarato dalla Regione Liguria, ——p-
rispetto alle previsioni del PRP, quzle Adeguamento Tecnige-Funzionale dello stesso (Adeguamento teenico-
funzionale gia approvato dalla Regione Liguria con DGR 462 del 04/05/2011) in quanto conforme a quanto

in esso previsto per quanto riguarda le caratteristiche def riempimento a mare, introducendo, rispetto a
questo, solo una diversa destinazione d’uso dell’area, non piti destinata allo sviluppo di un polo alimentare,

ma alla cantieristica navale ed una modesta riperimetr azwne deila cassa di colmata.

o

ESAMINATE inoltre le potenziali variazioni. che gli ijntg:rventi comportano anche rispetto a quanto
valutate nell’ambito della procedura VIA del suddetto PRP (DEC/VIA/5395 del 25 ottobre 2000)

=
conclusasi con esito favorevole di compatibilité ambientale.. - w

U, 4,
[

PRECISATO che il presente Pale ‘e € riferito esclusweu 1enite alle opere che, pur presentate in maniera
organica e funzionale al resto del: p:ogetto unitario, insistone nell’ambito portuale coincidente con il
perimetro in cui & operante € vigenie il PRP di cul alla procedura VIA esitata con DEC/VIA/5395 del 25
ottobre 2000, .

RILEVATO che la parte di sistemazicone idraulica dei rio Molinassi esterna all’area del PRP ¢ di entita
molto ridotta, non significativa, ¢ che 1a stessa non induce ia necessitd di valutazioni ambientali suppletive
rispetto a quelle effettuate con il preg;_ente Parere, -

CONSIDERATO che, facendo silﬁ'?si > modalita di reahzzaamne proposte per il progetto inducono una
sostenibilita degli impatti potenzraln enie mdotil dc.[ progettc. Z/}
STABILITO qumdl che la lEaIIZZ":ZEOH"‘ e 1 esetcmo dl quanto previsto in progetto determinano un bilancio

eqe,a il

DETERMINATO quindi a tale I'l"LlaldO che Iattivita istrutt mld ha permesso di stabilire che il progetto di
cui trattasi non implica impatti negativi, ne’ ‘significativi ne’ apprezzabili, sull'ambiente, sia in fase di
realizzazione che di esercizio, rispetto a quelli gia valutati ed autorizzati con il Decreto favorevole di
compa’nb]hta ambientale DEC/VIA/5395 del 25 ottobre 2001
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EVIDENZIATA la valenza strategica dell’intzivenic-in pregetto in ambito cittadino, che consente la messa .
in sicurezza del Rio Molinassi, risolvendo le condizioni di elevata criticita esistenti nel suo tratto terminale,
condizioni che interessano una vasta porzions di abitoto soggetia ettualmente a gravi fenomeni di
esondazione e allagamento, sia per insufficienza delle sezicni d’alveo che per I'effetto del rigurgito causato
dal tratto intubato; con I’intervento in oggetto, il Kio Molinassi passera ne! suo complesso dall’attuale portata
ventennale ad una cinquantennale: cido significa dimezzaee - i1 rischio di esondazione, realizzando
anticipatamente nel nuovo tratto la verifica ¢i swaltiments della portata duecentennale e contribuendo
pertanto ad una messa in sicurezza idraulica mgmﬁr Jva del corso d’ acqua

PRESO ATTO di quanto sostenuto dalla Remoue mguuq con:

- la DGR 462 del 04/05/2011 che ha dispostc -il rilascio della certificazione di conformitd urbanistica e
territoriale, precisando che i perimetri previsii nel progetto in esamé, pur diversi da quelli indicati dal
PRP, sono riconducibili alla nozione di “ufi'cgra'nenlo di carat‘fef i@ tec, vico fumzionale”, in quanto:

a) & coerente con 011 obbiettivi del PRP; ¢ ™ : :
b) trattasi di opera marittima che non mcdifica la locahzzazmne delle f"mzmm portuali previste;
¢) non varia in misura significativa il perimetrs delle banchine, ;

- il Parere del Settore Urbanistica e procedimznti concertativi (Prot Ii J/2015/1 0016 del 21/05/2015) che
richiama nuovamente la circostanza di come &ui progetto plellmmdle approvato con intesa Stato-Regione
n. 8879/726 il 10 novembre 2011, con lz gia richjamata DGR Liguria 462/2011 Ia Regione stessa abbia
approvato anche I’adeguamento tecnico {unzionale del PRP al progeito: su tale questione il Settore ha
accertato nuovamente la compatibilita ¢ fa-conformita del progetto -sia sotto il profile funzionale che
dimensionale “poiché le modifiche apporiate non comportano sighificative variazioni alla configurazione
dei profili delle nuove banchine traitandosi di ) r'ramenh FH ogertuah

RILEVATO pertanto che le modifiche del pm;zeLfO tispetic a quanto p’r”VIStO dal PRP vigente, cosi come
descritte nel presente Parere, costituiscono mere variazioni non 51g111ﬁcatwe che peraltro ricalibrano
I’assetto planimetrico non alterando i contenuti del pianc e la configurazione generale del porto e non
prevedendo nuove funzioni in esso ospitate ma solo wna loro diversa distribuzione.

EVIDENZIATO a tale riguardo che ai sensi dailart. 5 della ._egge n° 84/94 sara comunque necessario
acquisire il relativo Parere da parte della competante Sezione del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici
sulla riconoscibilita di “adeguamento tecnico fz":v.—vonale dellP opere in questione gia previste per il PRP su
proposta della Autorita Portuale di Genova n‘-quahta di scggetto proponente della presente verifica di
assoggettabilita alla procedura di VIA ai sensi deil"articolo 20 del D.Lgs. 152 del 2006 e s.m.i., ritenendo che
la proposta di che trattasi costituisca concreta.e coérente' dectinazione dei principi direttori intorno alla
materia degli adeguamenti tecnico funzionali alle opere previste dai piani regolatori portuali cosi come
stabilito dal voto n® 93/2009 dell’ Assemblea Genez aie del Conswlm SU}JE“IOIe dei Lavori Pubblici.

RICHIAMATOQ, che il successivo plogetto esegutwo :elatwo all’mte: vento di “Messa in sicurezza del tratto
terminale urbano del Rio Molinassi” dovra 001* unque ottempmale alle p;esc1 izioni contenute nel Parere n.
17/2012 “Parere di compatibilita di progetii ris spetto dl piand di bazino ed ai criteri e indirizzi dell’Autorita
di Bacino ai sensi del ¢.1, lettera d9, dell’ari. 5 della L.R..- 5820097, eme’;so nella seduta del 28 giugno 2012
dal Comitato Tecnico di Bacino, che ha esprisso parere favorévole Zon prescrizioni, in relazione aila
compatibilitd con il Piano di Bacino e con i ¢riteri e indirizzi defl’Aw f.outa di Bacino, ¢d in particolare:

1. per garantue la coerenza con il disposto dell'articolo 7, comina 1, lettera d) del Regolamento
Regionale n°® 3/2011 circa la possibiiita di realizzare inalveazioni e deviazioni dell'alveo dei corsi
d'acqua occorre che venga prevista aricl:s la realizzazione i1 nuovo attraversamento di via Merano e
dei necessari adeguamenti arginaii nel tFatto 1m‘ned:a=amenm a monte contestualmente agli
interventi nel tratto a valle che verrannc leauzzatl dail'Auforita - Pontuale con l'appalto relativo alla
realizzazione della nuova calata; o L

K3

‘

2. nelle successive fasi progettuali: ‘
- dovra essere adeguatamente applofon(ﬁta 1a modcllaznone 1d.au!1ca del nodo in corrispondenza
dell'attraversamento di via Merano e dovranno essere adottate [e eventuali modifiche dell'assetto
progettuale che si rendessero necessarie a seguito di detti appr ofondimenti;
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- dovranno essere effettuate.adegiate valutazioni tecrico-idrauliche per la determinazione degli

. effetti di eventuali ostruzigni o trasporto di maieriale in relaziene alle condiziont di deflusso

- idraulico, anche al fine di valutare l'adeguatezza dei ridotti franchi idraulici in corrispondenza /

' dell'attraversamento dei binari ferroviari; ‘ o

- dovranno essere adottati tatti i possibili accorgimenti teenici finalizzati a ridusre lo spessore /-~
dell'impalcato ¢ delle relative sovrastrutture ferroviarie in corrispondenza dei fasci di binari ai fine
di aumentare, per quanto possibile, la serione utile al deflusso; ‘

- dovra essere valutata la possibilita, in relazions alia ipotizzata dismissione dei binari posti piti a J
nord da parte di RFI (posti in corrispandenza della curvatura dei tracciato), di mantenere aperto )
tale tratto al fine di poter garantire adeguati franchi tenuto conto del sovralzo della corrente
determinato dalla curvatura,

3. dovranno essere espressamente individuati 1 soggetti preposti alla manutenzione del corso d'acqua e
deile vasche di sedimentazione previste alla foce;

4. dovra essere previsto un piano di manutenzione delle sezioni di deflusso che dovra essere definito, |
nelle modalita e nelle tempistiche; sulla base degii alementi conoscitivi disponibili e dovra essere \
periodicamente verificato ed eveéntuaimente aggiornate: sulla base dei risultati di un'attivita di -
monitoraggio del fondo alveo a vadenza periodica e comunque in conseguenza di eventi di piena \

significativi a cura del soggetto preposto alla manutenzione;

5. si raccomanda inoltre, re]a*wamente all'ipotizzata copertura temporanea del tratto interno allo

stabilimento Fincantieri, che: '

- la stessa venga messa in opera sclo in caso di effetiiva necessita di utilizzo di tale area per \
garantire l'operativita dello stabilimento nella fase transiioria;

- 11 tratto che non potra essere coperto immediata; wente a valle del nuovo ponte di via Merano,

attualmente quantificato “in 25 metri (cfr. § 7.3 della Relazione Idrautica — Doc,
n.167PRE/IDR/ROOT - Rev. 1 dzl 26.06.2012), sia evertualmente allungato sulla base degli esiti
dei prescritti approfbndlmentl idraulici. 7 el

PRECISATO quindi che, aldila del presente Parere e del conseguente Atto Ministeriale, per la realizzazione
delle opere di cui trattasi sard comungue necessario:

- acquisire i} Parere da parte della competente Sezione daf Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici sulla
riconoscibilita di “Adeguamento tecnico funzicnale® delle opere in questione, gié previste per il PRP;-

- ottemperare alle prescrizioni contenute nel Parere n. 17/2012 “di compatibilita di progetti rispetio al
piano di bacino ed ai criteri e indirizzi dell Autorita di Racivio ai sensi del c.], lettera d9, dell’art. 5 della
L.R.. 58/2009”, emesso nella seduta del 28 giugno 2012 da! Comitato Tecnico dell’Autorita di Bacino
Regionale.

Tutto cido VISTO, CONSIDERATO EVALUTATO ia Commissione Tecnica di Verifica delP’Impatto
. Ambiertale - VIA & VAS

ESPRIME

PARERE FAVOREVOLE ALL’ESCLIJSIONE DALLA PROCEDURA DI VIA, ai sensi dell’Art. 20
del D. Lgs. 152/2006 e ss.mm.ii., dél projgetio di “Nuova caliete ad uso cantieristico navale all'interno del
porto Petroli di Genova Sestri Ponente ¢ sistemazione idrawlica del Rio Molinassi®, a condizione che si
osservino le seguenti preserizioni/ condizioni: '

1. La realizzazione ed esercizio. delle ‘attivitd in progetio dovra avvenire nel rispetto di standard di
sicurezza coerenti con la preseriza e ia piena operativit? delle movimentazioni di greggio e di prodotti
petroliferi presso il pontile "Delta Ponente”, che sara disinesso lungo il lato di levante. A tal fine dovra
essere redatto uno specifico Piano di sicurezza.

2. Nel perimetro delle aree di cantiere si dovranno instellare barriere fisiche per evitare la dispersione di (')
polvere nell’ambiente circostante. All’internc delle aree di cantiere saranno inoltre imposte limitazioni
di velocita per minimizzare il sollevamente d1 polvere; tutti i mezzi in uscita dalle aree dirlavorazione
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10.

dovranno essere sottoposti al lavaggio dei pnétimatici al fine di evitare lo spandimento di polveri sifilg
strade pubbliche. K ' ‘
A) Tenuto conto delle attuali risultanze del "’zmu di wtilizzo delle terre e rocce da scavo Rio Molinassi”
da cui si rilevano alcuni superamenti dei valori di Conce:razione di Soglia di Contaminazione (CSC)
espresse in Col. B della Tab. 1 dell’All § alla Parte TV del D.Lgs 152/06 ¢ considerando le osservazioni
formulate dall’Agenzia regionale di protezione ambientale (ARPAL) con nota Prot. 19486 del
24/07/2015, in forza del dichiarato stato di emsrgenza risultente dall’Ordinanza di Protezione Civile n.
3903/10 (Cfr. nota Regione Liguria Prot. PG/2015/121469 del 3/7/2015) e della conseguente deroga
temporale prevista dail’art. 6 del DM Ambiente n. 161/2012, prima dell’inizio dei lavori di escavazione
il Proponente dovra redigere, in contraddittorio con ARPAL, il “Piano di accertamento” cosi come
previsto all’art. 5 comma 4 delio stesso DM Ambiente n. 161/2012, al fing di definire i valori di fondo da
assumere nell’adeguamento del gia redatts “Piano di utilizzo deliz terre e rocce da scavo Rio Molinassi”
alle risuitanze del suddetto accertamento. o
B) dovri essere eseguito il Piano di carattenzuzmne seconde il ‘/Ianua e ISPRA in corrispondenza della
nuova calata a mare a verifica della coataminazione da composti m;ganocem clorurati e metalli con
particolare riferimento al mercurio. Detto. Piano dovra essere sottopost) e validato da ARPAL. Qualora
venga confermata la contaminazione da mercurio o altri analiti corg da Manuale ISPRA dovranno
essere predisposti ed eseguiti gli interventi di bonifica o messa in sicur:zza prima dell’inizio dei lavori a
mare. : ' S
I cassoni per la nuova calata a mare ad usc caatieristico -dovrauno ¢ssere realizzati con una miscela
cementizia opportunamente additivata con prodeito impermeabilizzarte, al fine di garantire la totale
impermeabilizzazione con particolare _riferimento  all’eventuale contenimento del materiale di
escavazione proveniente dal Rio Molinassi.
In fase di progetto esecutivo e comunque prima deli’inizio lavori, dovra essere acquisita I’autorizzazione
al riutilizzo dei sedimenti portuali prevista all’art. 109, comma 2 del D. Lgs. 152/2006, di competenza
regionale, ai sensi del comma 3 dello stesso art.109 de] 152206 cosi come modificato dall'art. 24,
comma 1, lettera d), legge n. 35 del 2012. 3
In relazione ai lavori in zona urbana per la messa,in s:curezza del Rio Molinassi risulta obbligatoria la
messa in opera di barriere fonoassorbenti in grado di contznere gli impatti acustici entro i limiti di legge.
‘Ancora sull’impatto acustico, ma sul comnh :ssivo cantiere, lo stesso dovra essere effettivamente
contenuto con il posizionamento di barriere antirumore di ‘adeguata altezza ai confini delle diverse aree
di cantiere, che dovranno essere opportunamernte dimensionate in fase di progettazlone esecutiva; tale
contributo mitigativo potrd sommarsi a soluzioni tecmche quali 'utilizzo di mezzi e macchinari
adeguatamente insonorizzati, incapsulamentc degli impianti fissi come ‘pompe ¢ cOmpressori.
Tutte le attivitd di monitoraggio ambientaiz proposte al § 8.1 dello Studio Preliminare Ambientale
depositato al MATTM per la presente procedura, vengono rese prescnttwe dal presente Parere e
dovranno essere definite di concerto con'ta Regione Liguria,
Tutte le misure di mitigazione ambientale proposte al § 8.2 dello Studio Preliminare Ambientale
depositato al MATTM, vengono rese prescrittive dal preset te Par*f're ¢ dovranno essere attuate di
concerto con la Regione Liguria.
Fermo restando quanto stabilito alle pre\ edentx prescrizioni 8 e 9, 111 seguito si riportano specifiche
indicazioni per I'attuazione del Piano i monitoraggio ambientaic e delle mitigazioni/attenzioni
ambientali relative alle attivita di scavo sulle cque portuali. ‘ ;
Allo scopo di mitigare I’impatto delle atnnrua 41 scavo sulle acque ¢stiere, si dovra operare per aree
limitate, confinate mediante |’installazionic d1 bamere antltorbld ta che impediscano [’eventuale
diffusione di contaminanti e della torbidita. ~ = L
Durante attivita di dragaggio verra eseguita un’attivita di momtora"g]o della torbidita dello specchic
acqueo interessato, tale da consentire la sospensione deli’attivita di drafraogio qualora venga evidenziata
la fuoriuscita del pennacchio della torbida da ‘area di dragaggio. '
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Pleliminarmente alle attivita di dragaggio verranno condotte campagne conoscitive finalizzate ad
. acquisire il quadro ambientale dz1"area, €d in particelare ottenere dati relativi alle caratteristiche fisico-
chimiche della colonna d’acqua & de] sdimento movimeatato.
Inoltre, si provvedera all’individuazione degli obiettivi potenzialmente sensibili, all’identificazione delle
stazioni di controllo ¢ a calibrare la strategia da seguire dumme i monitoraggi in fase di cantiere.
Circa la verifica di ottemperanza alle plESCliZiOHI sopra definite, si stabilisce quanto segue:
~ L’ottemperanza alla prescriziong ] dOVI‘d essere Vehf‘cata dalla Capitaneria di Porto di Genova.
— L’ottemperanza alle prescrizioni 2, 6, e 7 dovra essere veriticata dal Comune di Genova.
- L’ottemperanza alle prescrizio:‘::ri'S, 4.5,8,%9¢ 10 dovré casere verificata dalla Regione Liguria.
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