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La Commissione Tecnica di Vi%-rifica per l’Inipatto Ambi_énfale —VIAe VAS.f"' S

VISTO il Decreto Legislativo del aptile 2006, 1.152 recante “Norme in materia ambienta-
le” e s.m.i; B L

VISTO la Legge 21 dicembre 2001, 1., 443 recante “Deiega-al Governo in materia di infia-
strutture ed insediamenti produttivi straiegici ed altri intervenii pei- il rilancio delle attivita produt-
tive’; oL : o

VISTO il Decreto Legislativo 12 “apriie 2006, n. 163,.:‘1.‘éban't:e “Codice dei contratti pubblici
relativi a lavori, servizi e forniture in artiiazione delle dirétiive 2044/17/CE e 2004/18/CE” ¢ sm.i.
che nella Parte 11, Titolo 11, Capo IV “Lavori relativi a infrastritture strategiche e insediamenti
produttivi” regola la progettazione, i'apjirovazione dei progetti ¢ la;realizzazione delle infrastrutture

strategiche di preminente interesse nazionale; -

VISTO il Decreto del Presidente ‘deila Repubblica del 14 maggid 2007, n. 90 e s.m.i. concer-
nente “Regolamento per il riordino ‘degli erganismi operanti presso il Ministero dell'ambiente e
d_ella tutela del territorio e del mare, a norma dell'articolo 29-del D.L. 4 luglio 2006, n.223, conver-
tito, con modificazioni, dalla L. 4 agosio 2006, n.248” ed in particolare I’art.9 che ha istituito la
Commissione Tecnica di Verifica deliTmpatts Ambientale = VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Ministro .‘.d.ell’AI\_I::_l‘bienté_'z g“della-_-’[.’utela del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/150/07 del 18 seftembre 2007 di definizione dell’organizzazione ¢ del funziona-
mento della Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS;

VISTO il Decreto del Minisiro cieii’Ambientc @ deli'ei__""zfﬁfé.‘-ﬁa del Territorio e del Mare
prot.n.GAB/DEC/112/2011 del 20/07/201} di nomixz dei comporienti della Commissione Tecnica
per la Verifica dell’Impatto Ambientale -- VIA'e VAS ed i successivi decreti integrativi;

CONSIDERATO che I’ Autostradi’ Salernd Reggio Calabria & inserita con la Delibera CIPE

del 21 dicembre 2001 n. 121 “Legge obieftivo: 1 Programma: delle infrastrutture strategiche” e

s.m.i. tra gli interventi strategici e di préijﬁnente interesse 11;azicg'ifla15f-;

VISTI: EOEINE LT

— il decreto del Ministero dell’ Afiibiente é deila Tutela del Territorio di concerto con il Mini-
stero per i Beni ¢ le Attivita Culturali n. DEC/VIA/7014 det 20/03/2002 con il quale ¢ stato
espresso giudizio positivo con pisscrizioni sulla compatibiiita ambientale del progetto defi-
nitivo dell® “Aufostrada Saleino — Reggio Calabria, Lavori di ammodernamento ed ade-
guamento al tipo 1/4 delle norme CNR/80 dal km 423 f;i{?t‘)(svincola di Scilla incluso) al
Jom 4424920 - 6° Macrolotfo”, - o

_ i pareri della Commissione Speciale di Valutazione di Impatto Ambientale del 03/10/2006 e
del 14/03/2007 con i quali &.stata.compiuta la verifica di ottemperanza relativa al progetto
esecutivo; - e - o

~ il parere della Commissione Specialé i Valutazione di Impatto Ambientale n. 192 del
15/12/2008 sulla verifica di attuazione ai'sensi dell’art.185 del D.Lgs.n.163/2006 € s.m.i.;

— il parere della Commissione Speciale di Valutazione di Impatto Ambientale n. 1421 del
17/01/2014 sulla verifica di attuazione ai seﬁsi_dell’art.1g5;<d¢1'.D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i.;

— il parere della Commissione Speciale di Valutazione di‘Impatto Ambientale n. 1724 del
27/02/2015 sulla verifica di attuazione ai sensi dell’art. 135 del D.Lgs.n.163/2006 e s.m.i.;
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VISTA la nota prot. DVA-2015-0012947 del 14/05/2015 acquisita dalla Commissione Tecni-
ca di Verifica dell’impatto ambientale VIA e VAS con'prot.CTVA-2015-0001624 del 15-05-2015
che fa riferimento alla nota ANAS SpA con la quale si inolira a codesto spettabile Ministero copia
del progetto predisposto dal Contraente Gemra]e pe gli interventi relativi alle dismissioni dei via-
dotti S. Gregorio e Livorno N01d

CONSIDERATO che l’og etto del presente parere ¢ la verifica ai sensi del comma 4 dell’art.
169 del D. Lgs. 163/06 per Vapprovazione del progetto di Variante “Dismissioni dei viadotti S.
Gregorio e Livorno Nord " nell’ambito del progetto di “Aurostrada Salerno - Reggio Calabria, La-
vori di ammodernamento ed adeguamento al tipo 1/4 delie norme CNR/80 dal km 423+300 (svin-
colo di Scilla incluso) al km 442+920 6° Macrolotfo™;

ESPRIME LE SEGUENTI VALUTAZIONI

1. Richiami sintetici sull’_oper"é_t T P q/)

Il progetto riguarda I’adeguamento al tipo I/A delle norme CNR/80 (piattaforma con due car- w
reggiate separate, con ciascuna lnattalorma di 11,20, due corsie di marcia da 3,75 m ognuna, una
banchina di emergenza della larghezza d: 3,0 m ed una banchina in sinistra di 70 cm) del 6 Macro-
lotto dal km 423+300 fino al km 442+920 e che ha inizio in corrispondenza dello svincolo di Scilla
dell’ Autostrada A3 Salerno — Reggio Calabria (incluso nel progetto} e termina in corrispondenza
dello svincolo di Reggio Calabria Senta Caterina (inclusc nel progetto). i)

Il territorio interessato ricadz interamente nella Regione Calabria interessando i Comuni di &
Bagnara Calabra e Scilla, Villa’ San Giovanai, Campo Lal abro e Reggio Calabria tutti in provincia

di Reggio Calabria.

2. Motivazioni e finalita degl: mterventl Hi prosaetto " j b

I lavori di ammodernamento e adeguamemo dell” o.utosuada A3 del Macrolotto 6 comprendo-
no anche la dismissione di alcuni tratii che nel vecchio tracciato erano su viadotto: in questi casi si
procedera con la demolizione delle opere d’arte e la rinaturalizzazione delle relative aree di perti- U\
nenza che si rendono quindi disponibili per le opere a verde.
Il progetto tratta di una paste dei viadotti da dismettere, dove il Contraente Generale propone
delle metodologie di demolizions anche solo in parte differenti dai contenuti del Progetto Esecutivo
di Ottemperanza Ambientale oggetto. di Verifica, come. da. nota del MATTM prot. DSA — 2007-
0008502 del 21.03.2007, e che pertanic- rendono necessaric l avv10 di una progedura di variante ex
comma 3 art.169 del D. Lgs. 163/06. -
In dettaglio, il progetto riguarda i seguenti viadotti: .
e Livorno di carreggiata nord, compreso nelle tratte in cod. WBS DE40, cpme attivita di demo-
lizione e VE4Q come attivitd di rinaturalizzazione;
» San Gregorto di carreggiaa nord, compreso corric sopra nelle tratte in cod. WBS DE40 e \
VEA40.

Con la procedura di variante ¢ richiesta anche una proroga dell’autorizzazione alls frantuma- ‘*
zione e stoccaggio del mater"le d Jsulta denc demnn?vom presso la jpiattaforma sita nell’arga

T4 I~ [/K Q, /ﬁ *"&\Mg
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ASIREG in loc. Piano Miceli Catona in. cotnw e di Campo Ldlablo (RC) gia autorizzato con De-
termina Direttoriale prot. DVA - 2013\ 0003459 del 11/02/2013, con allegato parere n® 1157 dei
25/01/2013, e trasmessa al CG con nota ANAS '310‘5 2794 del 15/0{1/2013 valevole per 1 24 mesi
successivi a detta data . Secondo il nuove cronoplogmmma delle attivita residue, 1’utilizzo di detta
area si protrarra sino a tutto il 2015, fermd restanido che i in caso. di fine anticipata, I’area sard conse-
guentemente liberata e riportata allo stato natuyr ale In tutto questo: pemodo saranno garantite le atti-
vita di monitoraggio ambientale comie plesm,t’tu nella citata Desenmna Direttoriale.

E’ stato inoltre prodotto uno studio di‘incidenza sutts ZP3 1T 9350300 “Costaviola” a livello
di screening poiché le attivita ricadono axI infeme dei -citata ZPS’ :

PO ERRECAR

3. QOpere di dismissione ¢ rinaturalizzaziene

LT

Gli interventi interesseranno i seguenii viadotti e i softostanti-torrenti:

SAN GREGORIO

Demolizioni Co

11 Viadotto San Gregorio é s1tu1to ‘unoo ’autostrada A3 Salerno Reggio Calabria tra le galle-
rie Paci e Pilone, nel territorio del C omune. d1 Scilla. La calregglata nord sard dismessa e rinatura-
lizzata. :

La carreggiata Nord del madotto & mmoocta da 4 pile, con una altezza variabile tra1 36,0 ed i
62,0 ml, sovrastate da un impalcato aveiite una lhl’lghQZZd complessiva di circa 175,0 ml.

L’impalcato a travata & formato-da 4 iravi'in c.a.p. aventi lunghezza massima di 32,0 ml ¢ al-
tezza di 1,8 ml e 4 traversi di collegamento delle travi. Le pile sono di tipo monolitico con uno
spessore delle pareti variabile, partendo riella prima por zione qupeuole da 40 ¢m, pot nella zona in-
termedia 40 cm e infine nella zona inferiore 60,cm.

All’interno delle aree di lavora: 710rn° ed in prossimita del v;adotto & presente una pxsta di can-
tiere da mantenere nel definitivo per la: manuierzione del nueYo- v1adotto [ fianchi dell’incisione
presentano una decisa pendenza verso il. 10naovallc oo

Per il Viadotto San Gregorio, il progetto prevede tel.mcw' d; demolizione che dipendono es-
senzialmente dalle altezze delle strutture che si andranno a demoure ¢ dall’esigenza di limitare'in
ogni fase di lavoro i disturbi prodotti dall’msewemo di de*no]121one nell’ambiente circostante.

In dettaglio: :

a) Le altezze considerevoli degh -mpalcatl ela conformazlone del versante fanno propen-
dere per una demolizione controllata pet’ caduta verticale .di essi, eseguita mediante escavatori
dall’alto, garantendo la sicurezza degli oweratou addetti alla parzializzazione della struttura;

b) Ie pile, avendo altezze superiori ai 15 m, verranno derdolite per crollo indotto con mi-
crocariche esplosive impiegate per la formazione di cerniere plasnohe al piede. Le direzioni di ca-
duta delle pile saranno sernpre. scelte in asse al viadotio esistente ed alla campata in demolizione.

c) Perle spalle si prevede 1’utilizze delle tecniche t1ad1210na11 top down con escavatori do-
tati di martelloni e pinze idrauliche. ’ :

Rispetto alle metodologie di demohzloﬂe del Progetto Esecutivo di ottemperanza, I'unica mo-
difica di rilievo & il non impiego della struttura.di svaro delle iravi delle tre campate centrali. Per il
resto, la conformazione di un terrapieno di caduta al piede delle pile del viadotto costituisce una so-
luzione del tutto analoga alla “barriera di tiporte in térra” gia prevista dal Progetto Esecutivo per il
contenimento dei detriti ed & I'unica poeyblhta dr garantire 11 mantenimento dei detriti al p1ede della
pila, ottenendo quindi un adeguato livello di sicurezza delle lavorazioni di demolizione nei riguardi
di terzi — persone o fabbricati - che. altumentl potrebbelo trovarst sulla trajettoria di caduta dei detri-

e U F
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11, S .
Il montaggio e lo smontaggio defla struttura di varo avrebbero richiesto degli spazi di cantiere
a monte e a valle del viadotto nen disponibili essendo le spalle immediatamente adiacenti agli im-
boccehi delle gallerie Paci e Pilone, ed essendo prevista i particolare dal lato sud la realizzazione di
un fabbricato tecnologico sull’ex sedime zutostradale.

Va considerato anche che il non impiego della siruttura provvisionale comporta un accorcia-
mento dei tempi di canneuzzazmne ¢ quindi indirettarnente, un impatto di minore impegno anche
dal punto di vista ambientale, 1ende"1do cost p0351b1ic a*1f1a,1pare la rinaturalizzazione delle aree sot-
tostanti il viadotto. :

[ elevata acclivita trasversale del versante rende pre f‘r:ribile ai fini della stabilita dello stesso,
non demolire 1 plinti di fondazione del viadotto, & suo tempo realizzati entro grosse nicchie di scavo
in roccia: essi saranno lasciati annegati nelle scarpate di rimodellazione del versante, che, a lor
volta, costituiranno la superficie, preventivamente bouificata dai materiali di risulta delle lavorazio-
ni, su cui intervenire con le opere a verde, scelte anche per assolvere a questa funzione.

Rinaturalizzazione Torrente San Gregorio ‘
Gli interventi previsti, in corrispondenza del tratio interferente ed adiacente sia al nuovo VI}J N
dotto che al vecchio, da dismettere, rignarderanno le seguenti lavorazioni: \
» realizzazione opere propedeuiiche (tombino idraulico e materasso di protezione) alla demo-
lizione del vecchio viadotto; = . | :
srealizzazione di opere trasversali (briglie) per mmgaue la velocita della corrente idrica;
sripristino delle opere di difesa spondale dannegmate la cui mancanza di efficacia potrebbe
compromettere iirimediabilmente la durabilitd e la sicurezza strutturale della nuova opera per via
dell’erosione inevitabile al piede'd argine;
- recupero morfologico, ambientale e vegetazionale delle aree degradate dai lavori di dismis-
sione del vecchio tracciato autostradale e costruzione dei nuovo viadotto;
- realizzazione degli interventi di ricostituzione vegeazionale con caratteristiche integrate al
contesto esistente ed integrate con lo scenario proposto-¢ rispettoso dell’avifauna autoctona.

Gli interventi di rinaturalizzazione possono riferirsi schematicamente alle seguenti tipologie: US’

- Inerbimento tramite idrosémina poTen21ata con matrice di Fibre di Legno

- Formazione di bosco misto™ ‘ Qr
- Formazione di arbusteto ‘

- Formazione di fascia arhoreo arbustiva igrofila:

- Mitigazione scarpate in spnt" beton, attraverso pigmentazione delle pareti e messa a dimora
di rampicanti . ‘

- Rinverdimento spondale con talee di salice

- Rinverdimento scogliere con talee di salice

LIVORNO : R m \-/\*
Demolizioni S o ! %‘
Il Viadotto Livorno & sifuato lungo I’autostrada A3 Salerno Reggio Calabria, ed & posto im-

mediatamente a sud dello Svincdlo di Scilla. La carreggiata nord sara dismessa e rinaturalizzata.

La carreggiata Nord del viadotte & composta da 5 pile, con una altezza variabile trai 8 ed i 56
ml, sovrastate da un impalcato avente una lunghezza cornplessiva di circa 191,0 ml.

L’impalcato a travata ¢ formato da 4 travi in c.a.p. aventi lunghezza massima di 36,5 ml e al-
tezza di 1,8 ml e 4 traversi di collegamento delle tra\n Le pile sono di ti
spessore delle pareti di circa 40 cm.

All’interno delle aree di lavorazione ed in prossimiid del viadotto

resente. una pista di can—c\
tiere da mantenere nel definitivo per la ma]mtenzwn%_uovo viadotto. J?{vV\/

monolitico con uno
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I fianchi dell’incisione presentano uiia decisa pendenza velso 11 fondovalle

Per il Viadotto Livorno, il progetto prevede: 8

a) la demolizione controllata per c"duta vei“tu,alf- uegn nnnalcan delle campate C1 e C6,
eseguita mediante escavatori dall’alto; :

b) la demolizione mediante svaro con 1 ausﬂlo d1 aLIOglL delle campate C2 - C3 - C4 e
Cs; -

¢) lepile con altezze fino a circa 12{.0 - 15,0 ml (ovvero.le pile P1 e P5) verranno demolite
dal CoL ‘ SRR
basso con tecniche top down mediante escavatori dotat: di bréccio da demolizione;

d) la demolizione delle pile con altezze superiori ai 15,0 ml (ovvero le pile P2, P3 e P4)
avverra per ribaltamento a terra, indotto rheccanicamente ‘o con microcariche esplosive. Le direzioni
di caduta delle pile saranno sempre scelis.in asse impalcato esistente;

e)  per le spalle si prevede I’ ut1hzzo delle tecniche tladmohau top down con escavatori do-
tati di martelloni e pinze idrauliche. = ..

Rispetto alle metodologie di demollzwne del Progetto Esecurwo di ottemperanza, I>unica mo-
difica di rilievo & il ribaltamento a terra delle tre pile centrali. Il montaggio e lo smontaggio della
struttura di sollevamento delle porzioni-di pila avrebbero richiesto degli spazi di cantiere a monte e
a valle del viadotto che non sono stati mai dispenibili nel corso delle varie fasi di vita del cantiere,
vista la necessitd di mantenere in esercizio la vecchia aurostlada sia come viabilita alternativa sia
come pista di cantiere.

Va considerato anche che il non impiego de]la struttula plOV\’lSlOl‘lale comporta un accorcia-
mento dei tempi di cantierizzazione, ¢ qumdl indirettamente, un impatto di minore impegno anche
dal punto di vista ambientale, rendenco cosi possnblle antlclpare la rlnaturallzzazlone delle aree sot-
tostanti il viadotto. b

Non ¢& da ritenersi invece oggeﬂo della varlante P 1mpledo délle autogru in sostituzione del
carro svaro, essendo le due attrezzature del titto quvalenti dd un paato di vista degli impatti sulle
aree sottostanti I’impalcato. -

Per il resto, la conformazione di un fert apieno di caduta’ a' pxede delle pile del viadotto costi-
tuisce una soluzione del tutto analoga alla “basriera di riperto in terra” gia prevista dal Progetto
Esecutivo per il contenimento dei detriti ed 2 I'unica possibilita di garantire il mantenimento dei de-
triti al p1ede della pila, ottenendo quindi‘un adeguato livello di sicurezza delle lavorazioni di demo-
lizione nei riguardi di terzi — persone o fabbx'catl - che al Lrlmentl pouebbero trovarsi sulla traiettoria
di caduta dei detriti. :

L’acclivita del versante rende prf‘fer;blle ai fini della stablhta dello stesso, non demolire i
plinti di fondazione del viadotto: essi saranno lasciati annegati ‘nelie porzioni residuali dei versanti,
che, a loro volta, costituiranno il p1ano preventivamente bonnﬁcato dai materiali di risulta delle la-
vorazioni, su cui intervenire con le opere-a-verde, scelte anche per assolvere alla funzione di ma-
scheramento delle porzioni residue di manufatti. o

Rinaturalizzazione Torrente Livorno -

Gli Interventi riguarderanno le seguenti lavorazioni:

« realizzazione di opere trasversali (bngiie e soglie) per rrutlgare la velocita della corrente
idrica;

» ripristino delle opere di difesa snundalc dannegglate la cui mancanza di efficacia potlebbe
compromette1e irrimediabilmente la durabilita e la sicurezza stmttumle della nuova opera per via
dell’erosione inevitabile al piede d’argine; -0

ey

« modellazione alveo e realizzazione di opere anmcalzamento ai piede d’argine, mediante im-

piego di scogliere;

» recupero morfologico, amblentak e, vegeta:_rlomle delle-aree degradate dai lavori di dismis-
sione del vecchio tracciato autostradale € costlmlone “del nuovo-viddotto;
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D

sr1assetto e sistemazione 'd«:il].d rete di piste di petetrazione da utilizzare per la manutenzione
delle spalle del viadotto, per scopn anti incendio boschivo ¢ per scopi turistico-ricreativi;

o realizzazione degli interventi di ricostituzione vegetazicnale con caratteristiche integrate al
contesto esistente ed integrate con o scenario proposto ¢ ='ispettuso dell’avifauna autoctona.

Gl intervent: di rinaturalizzazione previsti possouo riferivsi schematicamente alle seguenti ti-
pologie: - Inerbimento tramite idrosemina potenziata con matrice di Fibre di Legno

- Formazione di bosco misio - Formazione di arbusteto

- Formazione di fascia arbgreo arbustiva igrofiia

- Mitigazione scarpate in sprltz beion, attraverso plumentazwne delle pareti e messa a dimora
di rampicanti

- Rinverdimento spondale ¢on talee di sahcé

- Rinverdimento scogliere con talee di salice

4. Valutazioni

L
.

Le demolizioni dei tratti dismessi, in ottemperanza a quanto prescritto dai precedenti decreti
VIA, sono progettati secondo.modi ambientalmente compatibili e informati a criteri di tutela
dell’ambiente.

L’ abbattimento controllato dei viadotti non presenta tischi per ’ambiente. Le attivita di predi-
sposizione alle demolizione (demohztonl meccaniche preliminari e perforazione fori da mina) sa-
ranno effettuate solamente sul viadotto. Gli effetti indotti dall’esplosione saranno estesi
all’immediato intorno del cantiere e manterranno valori 51u111ﬁcat1v1 n un arco di tempo dell’ordine
dei secondi (polveri, onda di sovrappressione aerea e wmamom) A differenza del caso di smontag-
gio, Ia cu1 durata sarebbe stata circa.di un anno, le inierferenze ambientali delle lavorazioni per
’abbattimento con esplosivi e siiccessiva demolizione meccanica produrr: anno impatto confrontabi-
le in ampiezza ma di persistenzz, dell’crdine dei mesi. L’esplosione produrra polveri, rumore e vi-
brazione con effetti contenuti in .an intorno di circa 100 m ¢ > durata dell’ordine di 15 minuti. L’onda
di sovrappressione aerea indotta ',dall’espiosmne, non supzrera 1 141 dB (L) — limite di pericolo per
le persone, a distanze superiori di 50 m. Le vibrazioni indocite saranno irrilevanti per la sicurezza di
manufatti, gia a distanza per una decina d- metri. I livs I‘1 di-vibrazione indotti per le persone sono
insignificanti. :

La variazione delle tecniche ds dismissione de1 viadotti non determina I’aumento degli impatti
sulle componenti ambientali m:a *;ficeversa contribuisce a ridurne gli effetti ¢ la durata.

Gli interventi di rinaturalizzazinne Pmposu aventi a riferimento le tecniche afferenti
’ingegneria naturalistica, si conﬁoulano come atti a conseguire il recupero delle condizioni di natu-
ralita degli ambienti torrentizi, interessati dal degrado dovuto alle precedenti attivita di cantiere.

Per quanto riguarda le condizioni di e al comma 3 dell’art. 169 del D.Lgs.n.163/2006, la va-
riante proposta non assume rilievo sotto I'agpetto localizzativo, né comporta altre sostanziali modi-
ficazioni rispetto al progetto esecutivo € non richiede attribuzione di nugvi finanziamenti a carico

_dei fondi ovvero I'utilizzo di una quota superiore al cinguanta per cento dei ribassi d’asta consegui-
i1,
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PER QUANTO rspf)b“m IN PRI:{ EDENZA £.A COMMISSIONE
ESPRIME IL PARERE Al SENSI DELL’ART. 169, COMMa 4 DEL D.LGS. 163/2006 CHE PER
QUANTO RIGUARDA GLI ASPETTI AMBIENTALI DI COMFETENZA SUSSISTONO LE CONDIZIONI DI CUT
AL COMMA 3 DELLO STESSO ART. 169 PERCHE SIA APPROVATA DIRETTAMENTE DAL CONTRAENTE
GENERALE LA PROPOSTA DI VARIANTE - DISMISSIONE DE! \’IADOTTI S. GREGORIO E LIVORNO
NORD

CON LE SEGUENTI' PRESCRIZIO[‘\HZ

A verifica deghi interventi di siste ma Zione 1d1auhca ¢ di ricostrizione moifologica dei versanti
dovra essere predisposto un piano di monitoraggio e controllo volto da un lato, a definire I'efficacia
del riassetto idraulico del torrente e, dall'sltro, a verificare le c011d1;1o_111 di stabilitd complessive del
tratto di bacino in questione. -

Il piano di monitoraggio e contloflo a cadenza mensﬂe dowa iniziare al termine deghi inter-
venti ¢ deve avere durata di aimeno due anni. :

v W

.
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Ing. Guido Monteforte Spe,cch" :
(Presidente)

Cons. Giuseppe Caruso
{Coordinatore Sottocommissione VAS)

Dott. Gaetano Bordone ~
{Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno d'Alcontres
(Coordinatore Sottocommissione VIA Speciale)

Avv. Sandro Campilongo
(Segretario)

Prof. Saverio Altieri
Prof. Vittorio Amadio
Dott. Renzo Baldoni

Dott- Guatticro-Bg 3]

Avv. Filippo Bernocchi

ASSENTE

ASSENTE
ASSENTE

Ing. Stefano Bonino

Dott. Andrea Borgia

Ing. Silvio Bosetti

Ing. Stefano Ca};olari
Ing. Antonio Castelgrande :
Arch. Giuseppe Chiriatti
Arch. Laura Cobello

Prof. Carlo Collivignarelli

Dott. Siro Corezzi

Dott. Federioo Crescenzi -
Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Dott. Marco De Giorgi
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Ing. Chiara Di Mambro
Ing. Francesco Di Mino
Avv. Luca Di Raimondo
Ing. Graziano Falappa
Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel Lenﬂﬁi *

Rrof-Antonio Geimaldi
Ing. Despoina Karniadaki
Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo

)

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mamarch

Avv. Mich;:ie I;Jauceri

Ing. Arturo Luca Montanelli |

Ing. Franc.:esco Montemagno

Ing. Santi \Mﬁsc‘aré

Arch. Eleni Papalelu;di Melis

Ing. Mauro Patti o

Cons. Roberto Proietti

(ASSENTE

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Syt
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Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno o | - \l T S
y c:u .,

Dott. Franco Secchieri - . ASQENTE

Arch. Francesca Soro EE .- /ASSENT

Dott. Francesco Carmelo Vazzana ’(/_:..,M D

Ing. Roberto Viviani + ' -. E W«KO\F*«




	

