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1. INQUADRAMENTO GENERALE DEL PROGETTO

Gli interventi oggetto del presente Progetto Défini s'inseriscono nellambito della riqualificazie delle
relazioni trasportistiche dell’asse trasversalediapBenevento — Foggia — Bari. Tali interventhedinalizzati
a dare adeguata risposta alle mutate esigenze bilithadei viaggiatori e delle merci, e costituisooun
elemento fondamentale per lo sviluppo dell'intererigione, per una sua migliore integrazione econanei
sociale nel Paese ed in Europa.

In tal senso la realizzazione dell’alta capacitdpdia— Bari, unitamente all'attivazione del sistefearoviario
dell’alta velocita Roma — Napoli, favorira I'inteaggione dell'infrastruttura ferroviaria del Sud —tEen le
Direttrici di collegamento al Nord del Paese e t&nropa, a sostegno dello sviluppo socio-econondeb
Mezzogiorno, riconnettendo due aree, quella campaqneella pugliese.

La riqualificazione e lo sviluppo dell’itinerario dpoli — Bari prevede interventi di raddoppio dettatte
ferroviarie a singolo binario e varianti rispetgliattuali tracciati, perseguendo, con visionsidiema, la scelta
delle migliori soluzioni in grado di assicurareJalocizzazione dei collegamenti e 'aumento deléofa di
trasporto ferroviaria, elevando I'efficacia delfiastruttura esistente, attraverso 'aumento detéssibilita al
servizio nelle aree attraversate.

Gli obiettivi perseguiti dal complesso degli intenti compresi nell’itinerario possono essere sirgati nel:

- miglioramento della competitivita del trasportofetro attraverso I'incremento dei livelli prestazadi,
comparabili con il trasporto su gomma, allo stato gitrattivo (circa 3h), ed un significativo reaup
dei tempi di percorrenza;

- miglioramento dell'integrazione della rete ferradadi Sud — Est con il sistema AV/AC, con
conseguente aumento generalizzato dell’offertaseelizio ferroviario nell'intero Mezzogiorno;

- miglioramento dell'integrazione della tratta feriaa con le strutture dedicate all'intermodalitalia
logistica, con conseguente aumento delle quotasiborto merci su rotaia, in coerenza con il siatein
nodi (es. piattaforme intermodali, porti) previsti nuovo assetto della rete TEN-T.

Per la riqualificazione dell'intero itinerario Nape Bari , € necessario procedere alla realizzazidi alcuni
interventi, che riguardano in particolare le segjueatte funzionali:

0 Tratta Napoli — Cancello — Variante di Acerra

0 Tratta Cancello — Benevento

0 Tratta Apice — Orsara di Puglia

0 Tratta Orsara di Puglia — Bovino — Cervaro di Faggi

0 Bretella di Foggia

BN

L'intervento relativo alla tratta “Cancello — Berawo” € suddiviso a sua volta in due lotti funzianaprimo
lotto funzionale “Cancello — Dugenta Frasso”, ogmedella presente progettazione definitiva, prevéae
velocizzazione e la realizzazione del raddoppio tregto compreso tra Cancello e la Stazione di Dtaye
Frasso, per una estensione complessiva pari a té& Km. Strettamente correlato a questo inteoveit
raddoppio € il progetto della variante alla lineam&-Napoli via Cassino nel comune di Maddaloni ifiaetto
“shunt di Maddaloni”), da cui si innestano i cobegenti nord e sud verso Benevento e il collegameato
'impianto di Marcianise Scalo.
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Cancello — Frasso .

Fig. 1 — Inquadramento Tratta Cancello-Dugenta Frasso e Shunt di Maddaloni (1° lotto funzionale della Tratta Cancello — Benevento)

Il Progetto, procedendo dalla esistente stazioneDdgenta Frasso (che diventa stazione di passaggio
doppio/semplice binario), prevede un sostanzidlarafamento e raddoppio della linea esistente ipest © Km
verso Napoli, con velocizzazione a 180 Km/h.

In prossimita dell’attuale stazione di “Valle di Mdaloni” ha inizio un tratto a doppio binario comamente in
variante, lungo circa 6 Km di cui 4 in galleria uratle, che si innesta sulla tratta Cancello - Gasglla linea
Roma - Napoli via Cassino, poco piu a sud delltesie fermata di Maddaloni, con biforcazione siassoe
Roma che verso Napoli.

Sulla bretella di innesto verso Napoli, si insezifdacollegamento con lo scalo merci di Maddaloradrisanise,
che sottopassa la linea storica Cancello Casate: dollegamento consente di istradare il traffroerci
direttamente allo scalo, senza interessare la &ngzcazione regionale né I'impianto di Caserta.

Inoltre, & previsto un intervento di adeguamentdad@ratta Cancello Caserta per recepire le vasiazi
conseguenti alle bretelle di innesto sopra citatper realizzare un tratto in variante nel Comundatidaloni
(cosiddetto shunt di Maddaloni), finalizzato a bggere il centro urbano eliminando i numerosi pagsag
livello esistenti. Lo shunt di Maddaloni ha unadbhezza di circa 8,2 Km, velocita di progetto pati4® Km/h
e pendenza del 12 per mille.
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Fig. 2 — Corografia dell'intervento (Tratta Cancello-Dugenta Frasso e Shunt di Maddaloni)
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| TER AUTORIZZATORIO

Si riportano le principali autorizzazioni conseguit

In data 16 luglio 2010, con nota n. 24480, il Mieis dell’Ambiente e della Tutela del Territorialel
Mare ha trasmesso il parere positivo con preserizdolla compatibilita ambientale dell’opera espes
in data 25 marzo 2010, dalla Commissione tecniceedfica dell'impatto ambientale — VIA e VAS
dello stesso Ministero (parere n. 434).

In data 25 novembre 2010, con nota n. 35820, ilis¢eno per i Beni e le Attivita Culturali ha espes
parere positivo, con prescrizioni, sul progettesame.

In data 13 marzo 2012, con deliberazione n. 1@3lata Regionale ha espresso il consenso ai sehsi d
comma 5 art. 165 del DIgs 163/2006, ai fini detladlizzazione, subordinatamente all’'ottemperanza
della seguente prescrizione: “Eliminare dal pragattapprovazione lo shunt di Maddaloni”, studiando
al contempo, specifiche soluzioni plano altimeteidtell'assetto infrastrutturale dell’opera in arabit
urbano, anche al fine di mitigarne l'impatto e drionalizzare il sistema della mobilita ai diversi
livelli”.

In data 8 febbraio 2013 la Regione Campania, @&ibetazione n 35, si é espressa favorevolmente sul
progetto, con prescrizioni, ai fini della intesallsulocalizzazione dell'opera; in particolare, con
riferimento al c.d. “shunt di Maddaloni”, la Regmra seguito delle risultanze dello “Studio diikslita

di compatibilizzazione in ambito urbano - confrotéonico economico tra p. p.del 2009 e soluzione di
interramento della linea”, ha valutato la soluzié@enico-economica contenuta nel progetto prelinsina
del 2009 come piu vantaggiosa rispetto a queliatdiramento.

In data 17 gennaio 2013, con nota n. 98/12, il @tiossuperiore dei Lavori Pubblici ha formulato il
proprio parere, con prescrizioni.

In data 18 febbraio 2013 il Cipe con propria Daigblea approvato il Progetto Preliminare, compremsiv
del c.d. shunt di Maddaloni (la Delibera non ésstaibblicata).

I Commissario nel’ambito dell'Ordinanza n. 7 del 31/03/2015 approva, con prescrizioni e raccomandauii, il
Progetto Preliminare dell'opera in esame, oggettoadla presente progettazione definitiva.

Si evidenzia inoltre che, in esito alla conversideeDL n. 133n Legge n.164 dell'l1 novembre 2014, 'art. 1,
comma 2 fissa per litinerario Napoli Bari , I'avvio délavori relativi a parte dell'intero tracciato eate non
oltre il 31 ottobre 2015”. Pertanto si e assunigotesi di anticipare la realizzazione di alcunereprispetto
all'infrastruttura ferroviaria completa oggetto dmkesente Progetto Definitivo. Tali opere “anti¢gda sono
principalmente costituite da interferenze viariestanzialmente svincolabili dagli interventi cheemessano
l'infrastruttura ferroviaria. Tra queste & comprésauova viabilita prevista nel comune di Dugentaadndlita
via Calabroni a soppressione del Passaggio LivéHb) al KM 143+833 della Linea Storicavidenziata negli
elaborati progettuali del presente progetto Défiaiton dicitura di “oggetto di differente appalto”
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2. DESCRIZIONE DELLINTERVENTO

2.1 CARATTERISTICHE TECNICHE GENERALI

Le principali caratteristiche di linea, che hannmndizionato il tracciamento plano-altimetrico
dell'infrastruttura, sono brevemente sintetizzagbentabelle di seguito riportate:

ELEMENTI CARATTERIZZANTI LA TRATTA CANCELLO — DUGENTA FRASSO T.
(I LOTTO FUNZIONALE)

Interasse tra i binari 4.00 m
Velocita max di tracciato 180 km/h
Tipo di raccordo di transizione Parabolico
Variazione dell'insufficienza di sopraelevazione dt <38 mm/s
(<92 mm/s valore eccezionale)
Variazione della sopraelevazione dD/dt <54 mm/s
(<60 mm/s valore eccezionale)
Pendenza del raccordo parabolico dD/dI <1%o
(< 1.25%0 eccezionale)
Raggio planimetrico minimo 1.550 m
Raggio altimetrico minimo 10.000 m
Pendenza longitudinale massima 13%o
Sagoma cinematica Gabarit C+
Modulo di stazione minimo 600 m

ELEMENTI CARATTERIZZANTI LA VARIANTE ALLA L.S. ROMA NAPOLI VIA
CASSINO NEL COMUNE DI MADDALONI

Interasse tra i binari 4.00 m
Velocita max di tracciato 140 km/h
Tipo di raccordo di transizione Parabolico
Raggio planimetrico minimo 720 m (V=120 km/h)
Raggio altimetrico minimo 6.000 m (V=140 km/h)
Pendenza longitudinale massima 12%o
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2.2 |INDIVIDUAZIONE DEL MODELLO DI ESERCIZIO

Nei successivi paragrafi sono illustrati i modeliiesercizio relativi allo scenario attuale ed at®nario di
progetto, con riferimento al dotRelazione tecnica di esercizio" IFOFO1D16RGES0Q@IX0

2.2.1 MODELLO DI ESERCIZIO ATTUALE

Per definire il modello di esercizio attuale & ctateso a riferimento un giorno feriale tipo e setati desunti i
dati di traffico dal PIC (Piattaforma Integrata €ilazione).

Il modello di esercizio all'attivazione della tratCancello - Frasso si considera uguale a quealialet | dati si
riferiscono alla somma dei treni per i due sensndicia.

Relazione Servizio Diurni Notturni
Roma Termini — Bari IC 2 0
Roma Termini — Benevento REG 4 0
Caserta — Benevento REG 7 0
Napoli — Benevento REG 7 0
Roma Termini — Lecce ES 6 0
Varie MERCI 2 3

Tab. 1 - Modello di esercizio orario 2015 — rilevazione nella Stazione di Frasso

2.2.2 MODELLO DI ESERCIZIO FUTURO

Il modello di esercizio futuro considera il trafficpasseggeri desunto dallo studio trasportistidative
all'itinerario Napoli-Bari ed il traffico merci figato in 50 treni/giorno.

Tratta LP Reg Merci Totale
Caserta — Inizio Collegamento Nord 37 159 10 206
Cancello — Inizio | lotto funzionale 53 159 10 222
Doppio Bivio Maddaloni — Frasso Telesino 54 36 50 401

Tab. 2 - Modello di esercizio di progetto itinerario Napoli — Bari completo
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Traffico di Lunga Percorrenza

Le caratteristiche del traffico a Lunga Percorrenglative allo scenario futuro sono riportate nehbella

seguente:
Tratta treni LP futuri Tipologia Iung[:jrgiezza diurni notturni

Itinerario Roma — Bari ES 16 ETR 500 359 14 2

Itinerario Roma-Napoli 18 ETR4X0 232 16 2

. ) ) ) 3 via Caserta ETR 500 359 2 1

Itinerario Milano — Bari ES

via Roma i i

( ) 3viaNapoli | prp 599 359 2 1
Afragola

Itinerario Napoli — Bari ES 8 ETR 480 232 7 1

Itinerario Napoli — Bari IC 8 ETR 450/460 229 7 1

ltinerario Roma — Bari IC | -8 Via Napoli | prp 4y 232 14 2
Afragola

Tab. 3 - Modello di esercizio di progetto — Treni Lunga Percorrenza

Traffico Regionale

Le caratteristiche del traffico regionale relatal scenario futuro sono riportate nella tabediguente:

Tratta treni reg futuri Tipologia Iun?r?ﬁazza diurni notturni
Napoli - Foggia 18 TAF/Minuetto 100 16 2
Caserta - Benevento 18 TAF/Minuetto 100 16 2
Caserta-Sarno 36 Minuetto Diesegl 100 32 4
Caserta-Napoli 105 TAF/Minuetto 100 95 10

Tab. 4 - Modello di esercizio di progetto — Treni Regionali
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Traffico merci

Le caratteristiche del traffico merci relative atloenario futuro sono riportate nella tabella satpie

Tratta treni merci futuri Tipologia Iun?r:;azza diurni notturni
Marcianise - Foggia 50 vari 650 25 25
Napoli Traccia- :

Raccordo ASI Acerra 10 van 550 > 5

Tab. 5 - Modello di esercizio di progetto — Treni Merci

2.3 MACROFASI REALIZZATIVE E SOGGEZIONI ALL' ESERCIZIO FERROVIARIO

Di seguito si riportano le fasi realizzative deftdoCancello-Dugenta Frasso, dettagliatamentetitits nel
doc."Macrofasi realizzative e soggezioni all'esercifgoroviario" IFOFO1D16RGES0002001A

Il lotto prevede la realizzazione della deviaziotedla linea Cassino in prossimita del centro abitdi
Maddaloni (Shunt di Maddaloni), del sistema d’ict@rnessioni della linea Napoli-Bari con la liness€iao e
del nuovo tratto di linea in variante compresdéranterconnessioni e Dugenta Frasso.

Durante la realizzazione dello shunt e delle imden@ssioni € mantenuta in esercizio la linea egste

Al termine di questi interventi puo essere attiiitauovo binario pari e dismessa la linea esigtent

La dismissione della linea esistente consente ritpdetamento del binario dispari e quindi I'attivaizé del
raddoppio fino all'impianto di Dugenta Frasso Tales

Per limpostazione della programmazione dei lavaii, definiscono le seguenti fasi di circolazione e

realizzazione:

* [Fase A- circolazione sui binari della linea esistente

Tratta Cancello - Dugenta Frasso

Sono realizzate tutte le sezioni di linea che naerferiscono con I'esercizio attuale, compresa la
fermata di Valle Maddaloni e parte della nuovaistaz di Dugenta Frasso Telesino.

Shunt di Maddaloni e interconnessioni con la lifgsssino

Viene realizzata la deviazione provvisoria delteedi Napoli — Caserta (Cassino) e allacciati in ez

il binario pari e il dispari. Dopo aver spostatttdu’esercizio attuale sulla deviazione provvisodella
linea, & possibile completare i binari dello sheipio quindi essere attivata la nuova sezione liledia
Napoli — Caserta (Cassino), mediante l'allacciotemporaneo dei due binari. Viene quindi demolita
sia la deviazione provvisoria, che la linea storinan piu utilizzata, e completati i rami
d’interconnessione lato Roma. Infine viene realtizazhnuovo collegamento con lo scalo Marcianise e
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completati i rami d’interconnessione lato Casedal eamo d’interconnessione tra il binario parilde
linea Cassino con il binario dispari della linegoia— Foggia.

» Fase B- circolazione sul binario pari della nuova linea

Tratta Cancello - Dugenta Frasso

Vengono allacciati ed attivati i due binari di aordella stazione di Dugenta Frasso, permettendo la
demolizione di quelle sezioni della linea storite anterferiscono con la costruzione del nuovo fxna
dispari. Puo quindi essere completato il binarigpdri di linea, realizzato il nuovo fabbricato
tecnologico, adeguato il marciapiede di stazioterminato il sottopassaggio.

Shunt di Maddaloni e interconnessioni con la lifg@ssino

Attivazione completa del sistema delle interconimes® del nuovo binario pari della Napoli — Foggia
consentendo la demolizione della linea esisteniea@anpletamento del binario dispari.

» Fase C- circolazione sui binari pari e dispari della vadinea

Tratta Cancello - Dugenta Frasso
Si attiva il raddoppio della tratta Cancello-DugeRtasso.

Shunt di Maddaloni e interconnessioni con la lilgsssino

Con il completamento del binario dispari, € previsattivazione completa del raddoppio della tratta
Cancello — Dugenta Frasso.
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2.4 DESCRIZIONE DELLA NUOVA LINEA

La Descrizione della Nuova Linea, riportata nel .dtRelazione generale” IFOFO1D13RGIFO00100Q1z\
compone dei trattati illustrati nei paragrafi sugsiei.

Fig. 3 —Tratta Cancello-Dugenta Frasso e Shunt di Maddaloni

2.4.1 TRATTACANCELLO - DUGENTA FRASSO

La tratta di progetto Cancello - Dugenta Fragsdotto funzionale della tratta Cancello - Benat®) ha inizio
al Km 0+623.379 della variante della L.S. Roma pdaVia Cassino, in corrispondenza della puntardsadei
deviatoi 60U/1200/0.040, dai quali si slacciandiitario pari (BP) ed il binario dispari (BD) dellaea in
esame.

| due binari si sviluppano su sedi indipendenti peprimi 1800 m circa. Il BP corre inizialmente in
affiancamento a destra del BD della variante della., procede poi su sede propria curvando versa No
(R=700m). Il BD inizia in affiancamento a sinisttal BP della variante della L.S., procede poi siesgropria
curvando verso Nord (R=500m), sottopassando la R¥apoli in galleria artificiale alla pk 1+092.88
(L=76.43). In questa prima parte di tracciato lbbgia di progetto € pari a 100 km/h.

Al Km 1+800 (BD) le piattaforme dei due singoli biinsi riuniscono e dopo un breve tratto, in ciritérasse
tra il BP e il BD e variabile, dalla pk 2+032.23(B§) riporta a 4m fino al termine del progetto.

I BD per i primi 250m circa mantiene la stessaelletta in ascesa della variante L.S. (+12%.) e
successivamente scende per poter sottoattravéasaagante stessa . Da qui segue con la livellettedamento
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del terreno fino alla pk 1+640 (+12%. max). Dopprimo tratto in cui il piano ferro € in rilevatocirca 8.00 m
dal piano campagna la livelletta segue il p.c. womilevato di altezza media di 1.5 m (fino allajpi640).

In analogia al BD anche il BP fino alla pk 0+26@cai mantiene la stessa livelletta della variantedeS.,
dopodiché scende per tornare sul p.c. e segum®filo del terreno fino alla pk 1+570 (+12%. maRnche il
piano ferro del BP nel primo tratto si trova ireviito ad un’altezza sul p.c. di circa 8m, prosedadnvece
fino alla pk 1+570 con un rilevato di altezza mediigirca 2.5 m.

Dalla pk 1+800 circa del BD la piattaforma ferraigaprocede in trincea fino allimbocco della Gaiée
Monte Aglio (pk. 2+774.740).

Al Km 2+118.84 BD e stata inserita I'interconnesgiocon bivio a raso (scambi S60UNI/400/0.094 ed
intersezione 1.60UNI/0.094 0.12/0.12-0.12, con \G=kén/h) per realizzare il collegamento Marcianisentre

al Km 2+216.18 BD si trova l'interconnessione getdllegamento nord (BP e BD), anch’essa realizzata
bivio a raso (scambi S60UNI/400/0.094 ed intersezio60UNI/0.094 0.12/0.12-0.12, con V=60 km/h).

Al Km 2+470.444 si trova il PC Valle di Maddalowigyiatoi tipo S60U/400/0.074), percorribili a V= &@/h.
Dalla pk 2+800 circa la velocita di progetto diveeM=180 km/h fino alla fine del progetto.

Nel tratto compreso tra I'inizio della trincea @ribocco della galleria Monte Aglio troviamo le pendue
risoluzioni di interferenze viarie, rispettivamentit Via Appia e Via Carmignana, oltre la risoluzéon
dellinterferenza idraulica del Torrente CarmignanBer le viabilitd vengono realizzati due nuovi
cavalcaferrovia alle pk 2+042.83 e 2+220.33. PeVWia Appia €& stata prevista la deviazione prowiaor
durante le fasi di lavorazione del nuovo ponteclp@iin coincidenza con l'attuale sedime stradalartente
Carmignano viene intercettato dalla nuova piattaforferroviaria alla pk 2+226 circa; € stato nec#ssa
prevedere una inalveazione artificiale di L=380 Ime devia I'attuale percorso del torrente versotia$osso
della galleria artificiale di imbocco della GallarMonte Aglio.

Fig. 4 — Imbocco Sud della Galleria Monte Aglio
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In corrispondenza della pk 2+600 si prevede laizeatione di una nuova S.S.E. a sinistra dellaaline
ferroviaria di progetto servita dalla viabilita dollegamento della Via Carmignana, che corre paealilla
ferrovia di progetto per una lunghezza di L=500m.

All'imbocco della galleria si trova I'area PGEP/Ardi emergenza servita dalla stessa viabilita.

L'imbocco della galleria Monte Aglio, tra le pk 2#4.74 e 2+994.74, e costituito da una sezione lscate da
una successiva sezione policentrica. Proprio sgtgltemo tratto di galleria si interferisce con Wabilita di
Via della Vigna e Via del Cimitero; per entrambeviabilita & prevista la deviazione provvisoria aute le fasi
realizzative della galleria e poi il ripristino $ede.

Alla pk 2+994.74 inizia la galleria naturale (L 85Bm) dove sono previste quattro uscite intermedie
relative viabilita di accesso e piazzali di manaisaettivamente per la prima e la terza.

Il tracciato della linea all'interno della gallefmevede una successione di curve (R= 1604 irRix4000 in sx
e in dx di R=1604). All'uscita allo scoperto, alik 6+970, € prevista la piazzola per l'uscita dieegenza
servita da una viabilitd locale. L'imbocco, tragk 6+852.74 e 6+910.74, é realizzato con un priratict a
sezione policentrica e un successivo tratto a sezoatolare. La livelletta all'interno della gaeé al 13%o (in
discesa verso Maddaloni).

Fig. 5 — Imbocco Nord della Galleria Monte Aglio

La nuova linea ferroviaria prosegue con una trirdiearca 330 m prima e un rilevato di 415 m fintaaspalla
del viadotto Valle di Maddaloni (pk 7+717.62) conaulivelletta in ascesa del 4.0%o. Nel tratto devdto si
realizza il tombino scatolare Votta (L=17.50 m)aafik 7+377 che consente il superamento, del’omonim
fosso, di cui € prevista la deviazione. Alla pk 884 ubicato I'asse della nuova fermata di Vall&ldddaloni
con marciapiedi di lunghezza pari a 300m servitso@opasso pedonale. Il tracciato in questo ansbitmva a
Sud dell'abitato di Valle di Maddaloni. L’accesdtaanuova fermata avviene mediante una nuova vialihe

si innesta sulla Via Sannitica.
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Tra il Km 7+717.62 ed il Km 8+107.35 la linea silgpgpa in viadotto (V104 di L=386 m) per scavalcaoe
svincolo di collegamento tra la S.S. Fondo Valleld e la Via Sannitica. La nuova sistemazionegiaia
prevede I'adeguamento planimetrico dell'innestdadelmpa di svincolo sulla via Sannitica e la mzgzione di
una nuova rotatoria circolare.

Dal Km 8+115 la linea prosegue per un tratto ievalto fino alla pk 8+632, dove ha inizio il viadoRio Secco
(VIO5 di L=134 m).

Dalla pk 8+107 il tracciato si avvicina e affianalacorridoio infrastrutturale della linea storicsistente, con
una serie di curve in sequenza (R sx=1796, R dx4¥6R sx=1550) fino alla pk 9+600 circa.

Tra le pk 9+300 e 9+600 la piattaforma di progettol’attuale sede ferroviaria si avvicinano fino a
compenetrarsi; € necessario realizzare la piattefaa doppio binario di progetto per fasi succesgviena si
costruisce la semi-piattaforma del BP e succes@umtenquando si dismette la linea esistente si cetanph
semi-piattaforma del BD.

Tra le pk 7+770 e 10+800 la livelletta di progedtal 13%. per seguire, ove possibile, 'andamentdetesno
che degrada verso i torrenti San Michele primakets dopo.

Tra i viadotti Rio Secco e San Michele la linea eéilevato sul piano campagna con altezze finaracirca.

Dal km 9+600 i raggi planimetrici per V=180 km/hmpermettono piu di seguire 'andamento del corado
ferroviario esistente e pertanto la linea di prageti allontana nuovamente dal sedime esistente uton
andamento di curve successive (R dx=1554, R sx=2M@x=1604) fino alla pk 12+800.

Al Km 10+318.72 inizia il viadotto San Michele (MQ.=1411 m).

-
-

-

Fig. 6 — VI06 Viadotto San Michele
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Il viadotto supera in sequenza il fosso Valle Basahla S.P. 265, il fosso Valle Pietra Rossagbagolenale
del Vallone Capitone, la rampa dello svincolo d&lI&. Fondo Valle Isclero e termina alla pk 11+729.

La livelletta ferroviaria prosegue la discesa al1B%. max dalla pk 10+800 alla pk 13+338, dopo uevér
tratto iniziale di 670m al 6.5%o.

Superato il viadotto San Michele la linea ferroigsrosegue con un rilevato alto mediamente 8 npsulper
una estesa di circa 815m. Alla pk 12+547.70 hadnizviadotto per I'attraversamento del Torrenseléro
(VIO7 L= 252 m). La linea di progetto si riavvicimindi a quella esistente e per una lunghezza&rch ¢00m
le due piattaforme tornano a compenetrarsi. Petanare I'esercizio ferroviario della linea esiséedurante le
lavorazioni sono state previste delle opere diegwsi provvisionali.

’ Pt ‘r ’ ; _.

Fig. 7 — VI07 Viadotto Isclero

In adiacenza alla linea, in corrispondenza del KIm9B0, e prevista la realizzazione di una nuovaESeS
relativa viabilita di accesso di L=145 m, che siuppa parallelamente alla linea ferroviaria.

Alla pk 13+276.52 si incontra il nuovo cavalcafeieoche sostituisce il passaggio a livello attualle pk
146+398 (LS).

Anche in questo tratto i raggi planimetrici per \B81Km/h non consentono di seguire 'andamento del
corridoio ferroviario esistente e pertanto la linik@rogetto si allontana dal sedime esistenteur@ncurva in sx
di R=1600.

Dalla pk 13+338.42 la livelletta di progetto inizia breve tratto di risalita per poi ridiscendenk sc. alla pk
15+020, il corpo ferroviario si sviluppa in rileagber una lunghezza di circa 880 m con una altezzadi 6.5 m.

Alla pk 14+026.42 si inserisce il nuovo sottoviaecimantiene invariato il collegamento tra il Comutie
Dugenta e la localita di Torre Gaia.
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Prima dell'ingresso nella stazione di Dugenta-Frakssi incontra il viadotto San Giorgio (VIO8 L=@.3n) tra
le pk 14+775.72 ed 14+911.72 e subito dopo la ssgwne del PL di via Martini (PL Km 144+458 LS).

L'ultima curva planimetrica in dx del progetto (R62B) permette I'ingresso nella fermata di Dugentasso
Telesino in ambito dell’ attuale fermata. Dalla p&+260 si riprende I'allineamento del sedime feiade
esistente fino alla fine del progetto. Il nuovoeadglla fermata € ubicato alla pk 15+181.67 inispandenza
del nuovo sottopasso di stazione ciclopedonaleu®vi marciapiedi sviluppano una lunghezza di 300m.

Per permettere la ricucitura della viabilita di \Wéartini a seguito della soppressione del PL slizea una
nuova viabilita che consente il collegamento conuibvo cavalcaferrovia di Via Calabroni (Opera Aipata
oggetto di altro appalto). Tale strada sviluppa lumghezza di L=360m e corre parallela ad OvedadelS.
Fondo Valle Isclero collegando via Martini alla maosistemazione viaria dellopera anticipata. lovo
sottopasso di stazione ciclopedonale si collegaeatq viabilita.

In prossimita della chiusura del progetto del Itbdtunzionale Cancello-Frasso si € realizzato skpggio tra il
doppio binario di progetto e I'attuale singolo binaesistente. Dopo la comunicazione in uscita @&s3$o viene
inserito un tronchino ad assorbimento di enerdidisiario dispari mentre il binario pari con uns® (R=2150m)
per una V=100 Km/h si richiude sull'attuale binaggistente.

Il progetto termina alla pk 16+500 corrisponderita pk 143+069.30 della LS subito dopo la gallexitficiale
esistente dello scavalco della strada S.S. Fontle alero, tale opera non viene modificata inrgoagia idonea
al recepimento del raddoppio della Linea.

2.4.2 |INTERCONNESSIONE IN DIREZIONENORD
La livelletta di uscita dei due binari dalla Lin€ancello-Frasso segue il piano campagna sottostante

Dalla pk 0+600 BD le piattaforme ferroviarie deiedbinari si allontanano e proseguono separate dilzo
chiusura sui binari pari e dispari della variantria Napoli.

Il binario pari prosegue la discesa fino alla pk 0+839.55 e satig la variante della Roma Napoli che in
questo tratto si trova in viadotto. Dalla pk O+&Bla livelletta inizia I'ascesa per potersi rieglare al BP della
variante LS. Di seguito le due piattaforme ferrodiai avvicinano e il BP si chiude alla pk findle678.64. Per
tutto il tratto in ascesa il BP si trova in rilegagul p.c. con una altezza massima di 6.70m.

L’'andamento planimetrico prevede un tratto difilttin uscita dal bivio e poi in successione wnava in dx (
R=303m) e poi una curva in sx (R=300m). Lo svilugganimetrico del BP e 1678.64 m e si chiude ala p
2+752.18 della variante alla LS Rm-Na.

Il binario dispari analogamente al BP dalla pk 0+600 prosegue laslis@ino alla pk 0+618.50 seguendo |l
piano campagna sottostante, per poi iniziare I'sesqer potersi ricollegare al BD della variante T le pk
0+998.14 e 1+198.14 si realizza il viadotto (VI0®)affiancamento al viadotto della variante LSQ®). Al
termina del viadotto le due piattaforme ferroviagi@iniscono e il BD si chiude alla pk 1+537.55: iP&atto in
ascesa il BP si trova in rilevato sul p.c. con alhezza massima di 7.50m.

L'andamento planimetrico prevede un tratto diifikttin uscita dal bivio e poi in successione paimna curva
in dx (R=325m) e poi una curva in sx (R=970). Lduppo planimetrico del BD € 1537.55 m e si chiatla pk
2+752.18 della variante alla LS Rm-Na.
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2.4.3 COLLEGAMENTO SCALO MERCI DI MARCIANISE

Il collegamento con lo scalo merci di Marcianisézim alla pk 2+118.84 della tratta Cancello-Frasiso,
corrispondenza del bivio a raso (scambi S60UNIAQY4 ed intersezione 1.60UNI/0.094 0.12/0.12-0.12)
velocita di progetto € V=60 Km/h.

La linea a doppio binario dalla pk 0+000 corre pel@mente ai binari del Collegamento Nord in urdan
piattaforma fino alla pk 0+600. Dalla pk 0+600 leattaforme ferroviarie delle due linee affiancate s
allontanano.

La livelletta di uscita dalla Linea Cancello-Fragsosegue fino alla pk 0+797.33 seguendo il picaropgagna
sottostante per proseguire la discesa e sottoattyane la variante Roma Napoli con una galleridicate
(L=65 m) alla pk 966.993. Da questo punto la letH continua a seguire il piano campagna sottEs&ursi
richiude sui binari esistenti della Linea Marcianis

L'andamento planimetrico prevede un tratto diifilettin uscita dal bivio e poi in successione lee (dx di
R=1000, sx di R=504 e dx di R=996). Lo svilupponitaetrico della Linea Marcianise € 1523.46 m ehgide
alla pk 0+157.50 della Linea esistente.

i

Fig. 8 — Struttura ad Archi — collegamento scalo Marcianise
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2.4.4 VARIANTE LINEA STORICA ROMA - NAPOLI NEL COMUNE DI MADDALONI
L'inizio del progetto di variante della linea Rom¥apoli via Cassino € in corrispondenza del Km 22%+/S.

Il tracciato devia dalle curve esistenti (R=1886Ma B R=1960m BD) e successivamente con la curva sx
(R=1446) si allinea alla piattaforma esistente ah wlistanza tale da consentire la realizzazioneasen
interferenze con I'esercizio ferroviario. La vel@dcdi progetto € la stessa di quella esistente Ui#/h.

Fino alla pk 0+460.225 la livelletta € quella emite (+1.5%0), dopodiché quando la nuova piattafodina
progetto si separa dalla piattaforma ferroviariateste inizia la salita (+12.0%o) fino alla pk 1-89%8.

Nel tratto iniziale il progetto in variante e i bim pari e dispari della Linea corrono affiancdke atesse quote
piano ferro e la piattaforma unica si trova ad liezza massima di 8 m sul piano campagna. A pattha pk
0+925 le piattaforme si separano e, mentre la vegrieontinua con la livelletta in salita, i duedsininiziano la
discesa, il BD per sottoattraversare la variante ISP per tornare sul piano campagna.

La prima opera che si incontra € il viadotto comttira ad archi che inizia alla pk 1+031.726 ellirgo
L=811.45 (VIO1).

Fig. 9 — VIO1 “Struttura ad archi”

Al di sotto del viadotto intersecano il BD dellanka Cancello-Dugenta Frasso alla pk 1+714.428 real
Marcianise alla pk 1+791.021 e il viadotto (VIO2he inizia alla pk 1+843.555 ed € lungo L=572m.
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Alla pk 1+741 la variante inizia ad allontanarsil'dftuale sede ferroviaria della Linea Roma-Napdaia
variante consente di bypassare il centro urbanbGtamune di Maddaloni eliminando i numerosi passagg
livello esistenti La livelletta studiata sull'intera variante éetala mantenere sempre il corpo ferroviario alto sul
piano campagna per consentire il superamento detteerose interferenze viarie (tra le principalidagenziale

di Maddaloni, Via Appia, Via Napoli, etc.) con ilinor impatto sul territorio mantenendone la perniléab
Tutte le viabilita sono state mantenute sul lordirse attuale prevedendo solo delle deviazioni yisorie
durante la realizzazione delle opere di scavalco.

Alla pk 2+415.55 la piattaforma all’'uscita del vadtb VIO2 € unita con la piattaforma del BD delleghmento
Nord ed € in rilevato di circa 6m sul piano camgafino alla spalla del viadotto successivo(VI103.dhiusura
dell'interconnessione del collegamento Nord sidralta pk 2+752.18.

La prima viabilita interferita € la SP7 e alla pk727.70, in asse all’attuale sede stradale, sizezalin nuovo
sottovia.

Alla pk 2+847.00 inizia il viadotto VI10 (L= 525m).

Il tracciato prosegue con una livelletta in discBsa alla pk 3+613.402. La quota piano ferro dedgetto si
abbassa sul p.c. e dalla pk 3+372.149 inizia utotia cui la livelletta rimane alta e segue prebsoparallela
'andamento del terreno sottostante con un rilevhtaltezza media di 7 m, consentendo la risoluzidalle
viabilita interferite (Via Sterzalunga pk 3+868.1Ma Ficucella pk 4+311.773 e via Napoli pk 5+087).

Tutte e tre le viabilita rimangono nell'attuale sed stradale, inoltre per via Ficucella é statavigta la

deviazione provvisoria in fase di realizzaziond'dpéra.

Alla pk 5+217 si trova il nuovo ponte di Via Napdghon sono previste chiusure della viabilita duealat
realizzazione dell'opera).

Dalla pk 4+582.89 il tracciato della ferrovia sivaina al corridoio infrastrutturale esistente ddkngenziale di
Maddaloni. Dalla pk 5+272.911 la livelletta ferrakia inizia a salire nuovamente per sovrapassare la
tangenziale di Maddaloni con una successione diotiia dalla pk 5+500.42 con il VI12 (L=850), segu¥113

(L= 80.99) e termina con il VI14 (L=175).

Al di sotto del VI13 avviene l'intersezione con tingenziale che viene “riprofilata” abbassandaildévato
stradale sulla quota del piano campagna circostant®rrispondenza del passaggio della ferroviprdgetto.
L'intervento sulla tangenziale é tale da richiedema deviazione provvisoria.

Al termine dell’'ultimo viadotto (VI14) la livellett rimane alta e segue pressoché orizzontale dgfaral p.c.
con un rilevato di altezza media di 7m fino alla7f#510.348. Successivamente il rilevato iniziaikcesa e si
ricollega al rilevato dell’attuale sedime ferrowtadella LS. L'ultima curva del tracciato & (sx cB+720m)
percorsa ad una velocita di V=120 Km/h.

Il progetto della variante della LS Roma Napolintera alla pk 8277.168 in corrispondenza della pk
219+053.300 della LS attuale. Nell’'ambito dell'oit rilevato si incontra prima il nuovo ponte feriano per
lo scavalco di via Cornato (pk 6+694) e subito dizpouova fermata di Maddaloni.

Alla pk 6+903.600 si trova l'asse della fermataui marciapiedi di lunghezza pari a 300m sono sedat
sottopasso pedonale poco oltre alla pk 6+903.60Mcsintra invece il sottopasso carrabile che calldg
parcheggio della stazione alla viabilita principdieia Cornato.
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2.5 SEZIONE FERROVIARIA TIPO

La sezione tipo ferroviaria a doppio binario pelloeéa di progetto non superiori a 200 km/h utitita, presenta
un interasse tra i due binari di corsa pari a 400

La larghezza della piattaforma standard nei tediftiperto presenta una larghezza complessivattigpmente
pari a 13,70 m nel caso di sezione tipo in viad@ito esterno-filo esterno), e pari al2,70 m paeltj delle
sezioni tipo in rilevato e trincea. Nei tratti di¢a ferroviaria a singolo binario, sempre per eitdodi progetto
non superiori a 200 km/h, la larghezza trasverdaléa piattaforma €& pari a 9,70 m nel caso di sezim
viadotto, mentre nel caso di sezione in rilevatoneea € invece pari a 8,40m.

Per i tratti di linea ferroviaria, che necessitaldanterventi di mitigazione acustica, verra impaég la barriera
antirumore standard per impieghi ferroviari tipoSH per velocita di progetto non superiori a 200km

L’asse del sentiero pedonale & posto, secondo @yantisto dalle norme vigenti (D.P.R. 469/79), wath
distanza non inferiore a 200 cm dall’'interno rofaila vicina per velocita fino a 200 km/h.

La massicciata (ballast) presenta uno spessore clindsotto traversa (trasversa tipo RFI 240) imispondenza
della rotaia piu vicina al piano di regolamentocitjlio della unghiatura e disposto a 105 cm dedkaia piu
vicina e 10 cm sopra il piano del ferro; la pendedel profilo della massicciata tra ciglio ed ursgéipari a 3/4.

Ostacaoli fissi verticali saranno disposti ad unstatiza non inferiore a 225 cm dall'interno delltai@ piu
vicina.
2.6 ARMAMENTO

Il progetto dell'armamento, dettagliato nella rébee tecnica di riferimento do¢Relazione Armamento”
IFOFO1D10RFSF0000001Aprevede che il binario verra realizzato con iltade della Base Assoluta, in
conformita alle Linee Guida RFI (RFI TC AR ST AR 0@2 Rev.A del 18 dicembre 2001) per la realizzazio
di binari con tracciati riferiti a punti fissi iroordinate topografiche, compresi tutti gli onerwsti dalle Linee
Guida medesime per dare il lavoro finito.

La configurazione tipologica dellarmamento da dal@t, per la progettazione in questione, € quiglag0 E1,

sovrastruttura tradizionale su ballast, scartam&a85 in rettifilo e nelle curve di raggio2R275 m, ammorsato
completamente nella massicciata formata con pietis particolare natura e pezzatura.

La soluzione tipologica prevede 'impiego dei sagumateriali:
* rotaie 60E1, di lunghezza 108 m;
e G.LI prefabbricate;
e traverse in cap RFI-240, complete di organi d'atiadi 1° e 2° livello omologati da RFI;
* scambi tipo 60 UNI;
» pietrisco di 1" categoria,;
e paraurti assorbimento energia.
Le rotaie impiegate nella realizzazione dei nuawali di corsa saranno saldate elettricamente.

La configurazione tipologica utilizzata & quellaldemamento di tipo tradizionale su ballast a saarento
1435 mm, di corrente impiego in FS.
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3. GEOLOGIA, GEOTECNICA E IDRAULICA

Per la definizione del modello geotecnico relataioterreni oggetto degli interventi del presentegetto
definitivo, ci si &€ basati sullo studio geologiculla conoscenza dei luoghi e sulle tre campagriaddigini
geognostiche condotte nel corso degli anni. L'egpmse dettagliata dello studio effettuato in arabit
geologico, geomorfologico, idrogeologico e sismigoiportata nei seguenti documenti:

* "Relazione Geologica, geomorfologica ed idrogeatatjiFOF01D69RGGEO001001A
- Inquadramento geologico regionale e locale
- Inquadramento geomorfologico regionale e locale
- Inquadramento idrogeologico regionale e locale
- Sismicita dell’area
- Indagini geognostiche
* "Relazione Geomeccanica" IFOFO1D69RGGEO005001A
* "Censimento Punti d'acqua" IFOFO1D69RGGEO002001A

Il tracciato progettuale impegna settori di tenittgosti a quote comprese tra 40 m s.l.m. e 409lmn. circa,
mentre le quote progetto variano da 43 m s.l.n2Garth s.I.m.. Dal punto di vista morfologico, I'adisstudio e
caratterizzata dalla presenza di ampi settori gigia@ti o sub-pianeggianti, localmente separati rdegvi
carbonatici del gruppo dei Monti Tifantini-Monti Biurazzano.
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Fig. 10 - Corografia in scala 1:250000 dell’area oggetto di studi, con individuazione del tracciato di interesse progettuale (in nero)
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La prima delle campagne geognostiche e stata ¢aegtorno all'anno 1985 (per conto della 4" Urigeciale
della Direzione Generale delle Ferrovie dello Stat@ seconda campagna di indagini geognostichtata s
eseguita nel periodo compreso tra maggio 2007 aayer2009, mentre la terza campagna di indaginag s
effettuata nel periodo compreso tra novembre 20&EBleraio 2014.

Durante le campagne indagini sopra citate sone statdotte parallelamente indagini in situ ed bolatorio
da cui, attraverso correlazioni empiriche, o da daetti, si sono definiti i parametri geotecnti calcolo di
ciascuna unita geotecnica, anche in base allaiposied alla potenza dello strato .

In particolare gli studi condotti hanno evidenziatee lo Shunt di Maddaloni la stratigrafia del ¢@m, in
termini di materiali, &€ essenzialmente uniforme panero tratto; a parte un primo strato supediei
caratterizzato da materiale sabbioso, gli stralti piofondi del terreno sono riconducibili a tufalgp litoide

(strato piu superficiale) ed a tubo grigio altergivato piu profondo).

In merito alla modellazione geotecnica dei termani le opere all'aperto della linea Cancello- Dugefrasso,
le analisi condotte hanno evidenziato due compataindgistinti a seconda se ci si trova prima e dapgalleria
Monte Aglio. Nel primo sub-tratto (da km 0+000 awbbcco lato Napoli della galleria Monte Aglio) rreni

hanno caratteristiche riconducibili a quelle riscare per lo Shunt di Maddaloni; per il secondo-sakto (da
imbocco lato Benevento della Galleria Monte Aglifiree intervento) si hanno terreni con un compodata

piu variegato. Oltre ai soliti tufo giallo litoide tufo grigio alterati, per gli strati superficiai riscontra la
presenza di coltre eluvio-colluviale, di stratilino sabbioso, di limo argilloso, di sabbia limosagntre per
guelli piu in profondita si riscontrano strati dgdla varicolori, di argille lacustri e di calcafeatturato.

3.1 DESCRIZIONE UNITA GEOLOGICHE

Le formazioni geologiche affioranti nellarea inaese sono state raggruppate in Unita stratigrafico-
strutturali, intendendo con questo termine Unitatitwite da formazioni poste irsuccessione stratigrafica
all'interno di serie delimitate tra loro da conitétttonici ad estension@egionale.

Di seguito vengono descritte le singole formazjmmisenti nella fascia di studio (indicando la sigha la quale
sono state contraddistinte nella carta geologiad)e piu recenti verso le piu antiche:

Depositi Quaternari

» Alluvioni attuali e recenti (AL) (Olocene): limi sabbie, di natura prevalentemente piroclastica, con
locali lenti di ghiaie ad elementi carbonatici eadigenici. Si rinvengono nelle valli dei Torretgclero
e Ischitella.

» Conoidi recenti ed attive (Olocene): ghiaie monages (ad elementi carbonatici) e/o poligeniche in
matrice argilloso-sabbiosa e limi argillosi con dbclenti di ghiaia, derivanti dall’'elaborazione di
depositi di natura prevalentemente piroclastical'@&ea di interesse é stato individuato un diffuso
corpo di conoide ad Est dell’abitato di Maddaloni.

e Colluvioni (COL) (Olocene-Attuale): depositi colliai limoso-argillosi con clasti piu 0 meno
grossolani, arenacei o calcareo-marnosi (in furezidella litologia del substrato). Affiorano lundo i
versante NW di Monte Aglio.
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Depositi Eluviali e Colluviali (EC) (Olocene): lindabbiosi e sabbie limose a volte argillosi, durat
prevalentemente piroclastica, contenenti inclugidei. Tali depositi sono generalmente presens all
base dei rilievi con spessori che possono arrigat@-15 metri e nelle aree limitrofe pianeggiamii ¢
spessore di qualche metro.

Alluvioni Antiche (ALA) (Pleistocene sup.): ghiagesabbie a stratificazione incrociata con preseinza
strutture canalizzate; sono prevalentemente cistila piroclastiti imaneggiate (pomici, scoriéci).
Si possono rinvenire interposte tra le Piroclaéjie il Tufo Grigio Campano (TGC).

Depositi Fluvio Lacustri antichi (FL) (Pleistocemeedio-superiore): argille e sabbie con livelli di
ghiaie. Nell'area in esame tale formazione noragagiconosciuta in affioramento, ma é stata riot@n
nei sondaggi eseguiti nei pressi di Dugenta, abtto del Tufo Grigio Campano (sondaggi S10 e S11).

Depositi Vulcanici

Piroclastiti (P) (Pliocene sup.): alternanze di mncineriti laminate e sabbie vulcaniche, comprésa

il paleosuolo presente alla base della formazioiles@olo attuale. Si tratta delle piroclastiti aiduta,
generate dalle ultime fasi dell'attivita eruttiveeldcomplesso campano, che risultano sempre
sovrapposte al Tufo Grigio Campano (TGC). | sondaggeguiti hanno evidenziato per questa
formazione uno spessore medio di 5+7 metri.

Tufo Grigio Campano (TGC) (Pleistocene sup.): dépaneritici, scorie juvenili e clasti litici,
generalmente in facies litoide saldata. Nel deittagjlriconoscono differenti intervalli, non semputi
presenti, la cui successione stratigrafica e foanutil'alto verso il basso da: cineriti grigio-plbee
con rari livelli di pomici bianche; breccia vulcaaicostituita da litici di varia natura con grapdmici
bianche (5+10 cm); tufo giallo lapideo con frequesttorie e pomici (TGCL); tufo grigiastro poco
cementato con inclusi scoriacei e pomicei. Sidrd#i prodotti di una attivita vulcanica di nubdearte
(Ignimbrite Campana) la cui deposizione ha comperiiacolmamento delle antiche depressioni ed il
rimodellamento delle valli di antichi corsi d’'acquamateriale si puo presentare in facies litoaa
facies pozzolanica di terreno sciolto a luoghi addto o cementato, con grado di litificazione o di
addensamento variabile in senso orizzontale e cadgti Avendo colmato antiche depressioni,
'andamento tipico dei depositi & di forma lenteo@ con spessori anche di 40 metri.

Piroclastite da flusso e da caduta (PAM) (Pleistecesup.): livelli pomicei da caduta, spesso
clinostrotificati sui versanti carbonatici e depioda flusso alternati a paleosuoli e a materigtitico,
sottostanti la formazione del TGC.

Depositi Terziari

Unita Sinorogene

Arenarie di Caiazzo (ARC) (Miocene sup.): arenanimrzoso-feldspatiche grigie, bruno- giallastre e
grigio marroncine quando alterate, in banchi otistianorma poco evidenti. Localmente sono presenti
conglomerati poligenici con rare intercalazionistnati sottili e medi, di calcilutiti e calciruditareniti,
siltiti e marne.
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Unita Sannitiche

Arenarie, calcari e marne di Campoli (AQZ) (Burdigao sup. - Serravalliano): arenarie giallastre
guarzose e quarzoso-litiche con livelli di caldiditi bioclastiche con spicole di spugna ed
intercalazioni di marne argillose verdastre.

Unita Sicilidi

Argille varicolori (AV) (Oligocene - Aquitanianogrgille e argille siltose, generalmente rosse adee,
verdi e grigiastre, con intercalazioni di calcarammosi avana o verdastri, calcari silicei, spesso c
patine manganesifere, arenarie sottimente statdi e marne rosse fogliettate con intercalazioni d
calcari detritici; inglobano esotici di vari natued eta.

Questa formazione, che presenta generalmente wttaassaotico per cause tettoniche, é stata
intercettata da tre perforazioni di sondaggio,csdtifufo Grigio Campano (sondaggio PNIF32G01) e
sotto le formazioni mesozoiche carbonatiche piichat(Unita Alburno- Cervati) sovrascorse sul tetto
dell'unita (sondaggio S2 e sondaggio PNIF51G06).

Depositi Mesozoici

Unita Tettonica del Matese-Taburno-Camposauro

Calcari a radiolariti (RDT) (Turoniano-Campanian®)i calcareniti costituiti da frammenti di gusci
molluschi e da foraminiferi bentonici in strati arithi da medi a spessi con base netta talora arosiv
Nella parte bassa si rinvengono calciruditi a rétitid | depositi attribuiti all'unita RDT poggiamin
contatto inconforme, talora in discordanza angokuetermini attribuiti all’'unita RDO o si rinvgono

a riempimento di filoni sedimentari tagliati reelsuddetta unita sottostante. Di spessore molto
variabile, quello massimo osservato € di 100 necirc

Calcari a rudiste e orbitoline (RDO) (Cenomaniaragltcari, calciruditi e radiolitidi e a ostreidi in
matrice calcarenitica e calciruditi litoclastichebmlitoclastiche in strati da medi a spessi, t@lor
banchi. Alla base sono presenti livelli di pseudale a matrice marnosa verdastra. A differentzadte
stratigrafiche sono presenti cavita da dissoluziderapite da materiali siltosi policromi, mentretap
della successione i calcari sono interessati daécpaleocarsiche con riempimenti dati da sedimento
rossastro ocraceo o giallo/verdognolo. Spessoiehik tra 50 e 200 m circa.

Calcari a requienie e gasteropodi (CRQ) (Giurassigeeriore-Cenomaniano): alternanze di calciraditi
ostreidi o intraclastiche o pseudobrecce, caltilaticalcareniti grigio-scure con livelli congloradici
decimetrici a matrice marnosa verdastra. Localmaotgo alternati a dolomie e calcari dolomitici
spesso a tessitura criptoalgale e crostoni dolomiiono presenti cavita di dissoluzione di piccole
dimensioni con riempimenti siltosi. Il limite sufp@®e con l'unitdh RDO é generalmente marcato da una
netta superficie di erosione e/o di esposizioneaeh, localmente si osserva una netta discordanza
angolare. Spessore stimato di circa 500 m.

Calcari a cladocoropsis e Clypeina (CCM) (Giurassiedio-superiore): calcari oolitici ben stratitica

a luoghi in livelli o banchi, generalmente di liatih estensione e di spessore inferiore a 15 m.oVers
l'alto i calcari passano a calcilutiti nerastre ecacareniti bio-peloidali e bioclastiche, a luoghi
localmente alternati con sottili intercalazionidblomie saccaroidi o farinose e calcisiltiti maraah
colore giallo-arancione. Lo spessore degli straiaéb0 a 120 cm, talora in bancate di qualche metro
Spessore complessivo non inferiore a 200 m. litérauperiore € graduale con i termini dell’'unitaCR
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3.2 DESCRIZIONE UNITA GEOTECNICHE

Tenendo conto delle unita geologiche sopra desceitsulla base delle descrizioni stratigrafichertate nei
certificati dei sondaggi e sulla base delle prasanglometriche eseguite sui campioni di materiaéeolti, sono
state definite le seguenti unitd geotecniche ppalci per classificare i materiali incontrati lungg verticali
d’'indagine:

e Coltri eluvio — colluviali limi sabbiosi e sabbie limose a volte argillodi, natura prevalentemente
piroclastica, contenenti inclusi lapidei. Tali dsjtibsono generalmente presenti alla base deviritien
spessori che possono arrivare a 10-15 metri e agdle limitrofe pianeggianti con spessore di qualch
metro.

« Limi argillosi, Limi sabbiosi e Sabbie limassi tratta prevalentemente di limi e sabbie, diura
prevalentemente piroclastica, con locali lenti diiage ad elementi carbonatici e/o poligenici.
Contengono anche alternanze di pomici, cineritiifete e sabbie vulcaniche. Unita caratterizzata da
una percentuale dominante di limo o sabbia acconmgiagla significative percentuali di sabbia o limo
e in alcuni casi di argille. Al crescere della marriale della componente limosa si riscontra una
riduzione sempre piu significativa delle proprigtaccaniche dell’'unita.

* Argille lacustri argille limose, limi argillosi e limi argilloso sabbiosi al cui interno si ritrovano livelli
di ghiaie. Sono caratterizzate da resistenze medreNspt compresi tra 30 e 40 colpi/30cm.

* Argille varicolori: argille e argille limose, generalmente rosse,lagee, verdi e grigiastre, con
intercalazioni di calcari, arenarie e marne, mahandi limi argillosi e sabbiosi; caratterizzate da
resistenze mediamente elevate (Nspt superiori.a 50)

» Tufa si tratta di una roccia tenera, in cui si riscanb principalmente due sotto - unitafo giallo
litoide con frequenti scorie e pomici, caratterizzato esistenze relativamente elevate (Nspt spesso a
rifiuto) e tufo grigio alterato poco cementato con inclusi scoriacei e pomicelifasoente molto
fratturato e/o alterato, con caratteristiche distesza variabili ma anche piuttosto basse (Nspt 30).

Si fa notare anche la presenzaAdéenarie e Calcari, solitamente incontrati a profondita tali da n@seye di
particolare rilevanza ai fini della progettazioreotecnica delle opere in esame. In entrambi i siasatta di
rocce con caratteristiche piuttosto buone e comemgttamente superiori a quelle delle unita soaraist

Per quanto riguardaterreni, le unita piu tipicamente granulari sono stateattarizzate attraverso parametri
geotecnici in condizioni drenate definiti a parti@ risultati di prove penetrometriche standardTBeffettuate
in corrispondenza dei fori di sondaggio (nella dizfone dei parametri caratteristici si € tenut@amto anche
della eventuale influenza delle frazioni granulamele piu grossolane sui risultati delle prove SRiigntre per
le unitd piu tipicamente coesive si sono valutapiarametri geotecnici sia in condizioni drenate ahe
condizioni non drenate (per quest’ultimi, quandsgioile, si & fatto riferimento a prove in sito (EBgometro
Portatile, Vane test) o di laboratorio (Prove siak o edometriche)).

Per quanto riguarda lecce basandosi sui dati raccolti durante I'esecuzideiesondaggi (descrizioni, RQD,
TCR, ...) e sui rilievi geomeccanici ove disponibila caratterizzazione geotecnica di tutte le forordz
rocciose incontrate lungo il tracciato verra fdtteendo riferimento alla classificazione del’ams@soccioso
proposta da Bieniawski (1989), allo schema conakgtdi mezzo continuo (omogeneo o stratificato)) eriteri
di rottura proposti e aggiornati da Hoek & Browpaatire dal 1980.

Per maggiori dettagli fare riferimento alle seguegiaizioni specialistiche:
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- "Relazione geotecnica generale di linea delle omdifeperto” IFOFO1D11RBGEO005001A

- "Relazione tecnico-descrittiva - Criteri di dimemsamento e verifica fondazioni superficiali e
profonde" IFOF01D11ROGEOO005001A

- "Relazione tecnico-descrittiva - Criteri di dimemsamento e verifica opere di sostegno”
IFOF01D11ROGEO0005002A

- "Relazione tecnico-descrittiva. Criteri di dimensionento e verifica di rilevati e trincee"
IFOFO1D11ROGEOO005003A

- "Monitoraggio rilevati ferroviari - Relazione tean-descrittiva” IFOF01D11ROGEOO005004A
- "Relazione intervento consolidamento rilevati feiesi" IFOFO1D 11CLGEOO005011A

3.3 IDRAULICA

La linea ferroviaria in progetto attraversa il iemio di competenza delle autorita di bacino, eisyamente
dellaCampania Centrale delLiri-Garigliano e Volturna

Per indagare la compatibilitd idraulica dell'opérastata operata la sovrapposizione dell'improntacdepo
ferroviario con le carte della pericolosita idraali gia redatte nellambito dei relativi Piani dissktto
Idrogeologico. Da tale confronto non sono emertafierenze con aree classificate a Pericolosituldra.

Sulla base delle risultanze dello studio idrologicmlraulico, I'opera nel suo complesso risultaaidicamente
compatibile con le norme della legislazione vigeditgrotezione dai rischi idraulici e con la comf@zione
odierna dei luoghi.

Gli elaborati a cui poter fare riferimento sono:
- "Relazione idrologica" IFOF01D11RIIDO001001A
- "Relazione idraulica e di compatibilita IdraulicdFOF01D11RI1ID0O002001A
- "Relazione idraulica sul calcolo degli scalzamelafie fondazioni dei viadotti" IFOFO1D11RIIDO002@02
- "Relazione idraulica di piattaforma ferroviaria e piattaforma stradale” IFOF01D11RIIDO002003A
- “FVO0O0 - Fermate e Stazioni -relazione idrologica#0F01D11RIFV0002001A
- "Relazione idraulica" IFOF01D11RIFV0102001A
- "Relazione idraulica" IFOFO1D11RIFV0202001A
- "Relazione idraulica" IFOF01D11RIFV0302001A
- "Relazione idraulica piazzali fabbricati" IFOFO1DRLDO0002001A

3.3.1 ATTRAVERSAMENTI IDRAULICI PRINCIPALI

| principali corsi d’acqua attraversati sono affitiorincipali o secondari del fiume Volturno, accezione del
fosso Carmignano, ricompreso nel bacino del RegiLa
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Le verifiche idrauliche delle opere di attraversatoesono state condotte mediante I'implementazidinen
modello idraulico monodimensionale in moto permaagmnitilizzando il codice di calcolo HEC-RAS. Le

simulazioni condotte hanno evidenziato il rispetéd franco idraulico di tutte le opere in progeitoaccordo
alla normativa di riferimento ed alle Prescriziéiroviarie.

In corrispondenza di tutti le opere di attraversaimesono stati previsti rivestimenti dell’alveo covaterassi e

gabbioni riempiti con pietrame, con particolaresnirnento alle pile eventualmente interessate diligko in
occasione di eventi eccezionali.

Nello specifico le interferenze idrauliche conifeeh in progetto sono le seguenti:
* Canale Carmignano — pk 2+800

L'attraversamento della linea ferroviaria, illustran Fig. 11, € al di sopra del tratto di galleria artificialbe
anticipa I'imbocco della galleria naturale. L'inicine esistente si presenta a cielo aperto e nestiia e origina

da un collettore circolare parzialmente interrdta.sua inalveazione € realizzata mediante un mé#ouifa
calcestruzzo rettangolare a cielo aperto.
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Fig. 11 - Attraversamento canale Carmignano

 Torrente Votta — pk 7+385

Il sottoattraversamento della linea e ubicato mesgi della fermata Valle di Maddaloni, come mastrrzella
Fig. 12 Nella situazione attuale, nel torrente Vottarsimette un canale il cui tracciato interferisce ¢an
trincea ferroviaria. Il Progetto prevede la dewias del canale parallelamente alla trincea ferr@viger una

lunghezza di circa 550 metri, mediante un manufagtangolare aperto. Il Canale torna quindi ad attersi
nel torrente Votta a valle dell'attraversamentodeiario.
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Fig. 12 - Torrente Votta

e Rio Secco — pk 8+739

Il Rio Secco é intercettato dalla linea ferrovianacorrispondenza di un viadotto, come si puo exia dalla
Fig. 13. Per limitare fenomeni di erosione o saakato a valle dell'inalveazione € prevista la pdispietrame
sciolto di adeguata pezzatura.
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Fig. 13 - Rio Secco
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 Torrente Isclero — pk 12+749

Il Torrente Isclero viene intercettato dalla linfegroviaria in corrispondenza di un viadotto, coithestrato
nellaFig. 14. Per questo corso d’acqua € prevista una proteZiomaterassi tipo Reno, in corrispondenza delle
pile, oltre ad una protezione in materassi e gafblailopiede della scarpata, in corrispondenza dglédle.

Immediatamente a valle del viadotto in progettolilaea Storica sovrappassa il Torrente. La modeltez
condotta in sede di Progetto Definitivo, eviderndi@a in occasione del deflusso della portata digttogTr 300
anni), il ponte esistente innesca fenomeni di ggar Il livello idrico che si instaura a monte
dell’attraversamento esistente raggiunge la attgat#a del piano ferro. Va rilevato che tale ligefjarantisce
comunque un adeguato franco idraulico al disottwidelotto di progetto.

Per limitare fenomeni di erosione o scalzamentpaaisaggio tra inalveazione ed alveo naturale égpaela
posa di pietrame sciolte di grossa pezzatura ali/gazione di monte e di valle.

Fig. 14 — rivestimento Isclero

 Torrente San Giorgio - pk 14+839

La Linea in progetto attraversa con un viadotfboirente San Giorgio, per il quale é prevista urtgzione in
materassi tipo Reno, in corrispondenza delle piliwestimento in materassi e gabbioni al piedeadstiarpata.
Il ponte ferroviario esistente & posizionato a evalel nuovo viadotto; la portata di progetto (T103ni)

defluisce liberamente attraverso il ponte storiewza sostanziali fenomeni di rigurgito.

A monte e a valle dell'inalveazione e previstadaadi pietrame sciolto di grossa pezzatura.



F= ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO
" JTALFERR I° LOTTO FUNZIONALE CANCELLO - FRASSO TELESINO E
VARIANTE ALLA LINEA ROMA-NAPOLI VIA CASSINO NEL

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO COMUNE DI MADDALONI — PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

IFOF 01D 05 RG MD0000 001 B 34di114

Fig. 15 - San Giorgio

3.3.2 DRENAGGIO DELLA PIATTAFORMA FERROVIARIA

In accordo con le prescrizioni ferroviarie, il dingbonamento del sistema di drenaggio della piattaio
ferroviaria, & stato condotto in riferimento ad myeneteorici di Tr di 100 anni.

Al fine di laminare le portate raccolte dalla patrma ferroviaria preliminarmente allo scaricolaekte di
drenaggio esistente, sono state previste 7 vasch@mihazione a cielo apertdrgb. §, non rivestite, in
adiacenza alla linea ferroviaria. Un impianto dllesmmento consente lo svuotamento delle vaschd ed
recapito nella rete esistente di una portata ltaigel5 I/s.

Num. Vasca | Progressiva vasca Lung x larg [m]
1 0+350 85x8
2 1+080 100 x 8.5
3 4+100 46 x 8
4 4+750 36x8
5 5+266 20x5
6 6+932 35x6
7 7+342 20x5

Tab. 6 - Vasche di Laminazione
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4. OPERE D'ARTE PRINCIPALI

4.1 OPEREIN SOTTERRANEO

Il progetto delle opere in sotterraneo prevedeshizzazione dell&alleria Monte Aglioa doppio binario, e

delle relative opere accessorie costituite dai thleocchi e dalle uscite/accessi di emergenza irgeien

previste secondo STI, il tutto dettagliato nelldRelazione tecnica delle opere in sotterraneo
IFOF01D07RHGNOOOO001A

La galleria di linea ha una lunghezza complessivarda 4195 m, di cui circa 337 m in artificiale3858 m in
naturale (da realizzare con metodo tradizionaleme di seguito dettagliato con riferimento alla
progressivazione del binario dispari:

0 dapk?2+774.74 a pk 2+875.74 (L=101 m) galleridiciale a sezione scatolare
da pk 2+875.74 a pk 2+994.74 (L=119 m) galleridiiciale a sezione policentrica
da pk 2+994.74 a pk 6+852.74 (L=3858 m) gallegturale

da pk 6+852.74 a pk 6+910.74 (L=58 m) gallertdieiale a sezione policentrica
da pk 6+910.74 a pk 6+970.00 (L=59.26 m) gallaridiciale a sezione scatolare

o O O O

Fatta eccezione per le due tratte di estremita iagdocchi a sezione scatolare, la galleria ha wmore
policentrica con raggio interno in calotta pari @%m. Il profilo di intradosso & stato definitoatténdo il
gabarit C — PMOS5; il piano teorico di contatto esigimnato a 5,20 m dal piano del ferro e I'altelibara sul
piano del ferro € paria 7,55 m.

Le due tratte di estremita a sezione scatolaredhanvece una larghezza pari a 10,20 m ed un’altézeea sul
piano del ferro pari a 6,15 m all'imbocco lato Celle e 6,80 m all'imbocco lato Benevento. La qudta
imbocco lato Cancello € pari a circa 63 m s.|.mnimequella lato Benevento € pari a circa 117 imsper una
pendenza pressoché costante del 13%. in ascesandalldaverso Benevento.

Procedendo da sud verso nord, a partire dall'imbdato Cancello le coperture crescono molto lentame
raggiungendo un ricoprimento di circa 30 m dopcedi)0 m dal portale. A seguire, le coperture adamnpiu
rapidamente, mantenendosi ben oltre i 100 m pea éir dell'intera tratta in naturale.

Le coperture massime, poco superiori ai 300 m,egistrano tra le pk 4+500 e 5+350. In prossimita
dell'imbocco lato Benevento, le coperture tornardegradare lentamente in modo sostanzialmente gitocme
all'imbocco lato Cancello.

All'imbocco lato Cancello, lungo il tratto di gatia artificiale che si sviluppa in adiacenza al ibéro di
Maddaloni e a Via della Vigna, sono presenti alcimerferenze con il tracciato e con le opere didoco: il
fosso Carmignanaehe attraversa il tracciato in corrispondenzaadpk 2+765 circa, &ia della Vignache
attraversa il tracciato in corrispondenza dell@#R35 circa.

Lato Benevento, vanno invece segnalate alcunefenésize presenti a piano campagna in corrispondeeiza
tratto iniziale della galleria naturale a bassaetapa, fino a pk 6+270 circa; si tratta per lo pitedifici
industriali e di civili abitazioni distribuiti lungla S.S. 265 nel Comune di Valle di Maddaloni.
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4.1.1 METODOLOGIA DI LAVORO

La progettazione delle opere in sotterraneo é statdotta secondo il Metodo ADECO-RS che si articatlle
seguenti fasi:

» fase conoscitivaé finalizzata allo studio e all’analisi del costie geologico e geotecnico in cui deve
essere realizzata l'opera,;

+ fase di diagnosisi esegue la valutazione della risposta deforaatel’ammasso allo scavo in assenza
di interventi di stabilizzazione per la determirama delle categorie di comportamento;

+ fase di terapiasulla base dei risultati delle precedenti fasigettuali, si individuano le modalita di
scavo e gli interventi di stabilizzazione idonee¢Z®ni tipo) per realizzare I'opera in condizioni d
sicurezza.

» fase di verifica e messa a puntbprogetto € completato dal piano di monitoragda predisporre ed
attuare nella fase realizzativa. Nel piano di nmamaiggio sono individuati i valori delle grandezze
fisiche a cui riferirsi in corso d’opera per corigice la risposta deformativa dellammasso al pdece
dello scavo, verificare la rispondenza con le wievii progettuali e mettere a punto le soluzioni
progettuali nell’ambito delle variabilita previste.

Per dettagli relativi alle suddette fasi, si rimaradla documentazione progettuale di riferimento.

4.1.2 MODALITA DI SCAVO E INTERVENTI DI STABILIZZAZIONE

Per la realizzazione dellaatta in naturale della galleria di linea si utilizzera la tecnicelld scavo in
tradizionale mediante avanzamenti a piena sezienesipgoli sfondi di lunghezza variabile in funzsodel
contesto geomeccanico.

Sono state definite 7 diverse sezioni tipo, intesme complesso inscindibile di modalita operatiesj di
lavoro, interventi di stabilizzazione, confinamentmnsolidamento, drenaggio e delle relative temgiel
esecutive, denominate Al, A2, B1, B2, C1, C2 e CHer ciascuna sezione tipo sono previsti eventuali
opportuni interventi di presostegno e preconsoligla@im e al fronte ed al contorno, I'installaziongdmsso del
fronte di scavo di un rivestimento provvisorio ¢sto da spritz-beton fibrorinforzato e centinetalkche ed,
infine, il getto dei rivestimenti definitivi di accrovescio e calotta. In relazione al rischio dhwe d’acqua
concentrate al fronte durante le operazioni di aserento dello scavo, per ciascuna sezione tipo poagsti
3+3 drenaggi (eventuali) da realizzare ogni duepiainavanzamento. Per tutte le sezioni tipo € igtavnoltre
'impermeabilizzazione della calotta.

Le perforazioni propedeutiche agli interventi dnsolidamento del fronte e del contorno delle diwesszioni
tipo di avanzamento, dovranno essere utilizzateecstmumento di indagine e prospezione al fine dividuare

la presenza di eventuali cavita carsiche in avaepémn Eventuali cavita intercettate in fase di @exzione
dovranno essere opportunamente riempite con misceleentizie prima di poter procedere con il
consolidamento. Ad ogni modo, nelle successive gegjettuali e prima di dare avvio ai lavori, I'Agfatore
potra valutare I'opportunita di prevedere eventuli&riori mezzi di indagine e terapia rispett@ke trischio.

Per evitare locali accumuli d’acqua a tergo dellgere di sostegno, sono previsti drenaggi corticali.
Preventivamente all'attacco del tratto in naturalesontrasto della paratia frontale, € previstaelaeizione di
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una dima in calcestruzzo lunga 5 m, armata aldishtisso con centine metalliche. Un adeguato sistama
cunettone - fosso di guardia al contorno dell’ageeanalette di raccolta e smaltimento a tergo dwliatie
consente il controllo e la regimazione delle adcdjusuperficie a presidio dell’area di cantiere.

Le soluzioni progettuali appena descritte con infiento alla configurazione provvisoria e alla sis&ione
definitiva, trovano completa rappresentazione slativi elaborati grafici specialistici allegati ptogetto, cui si
rimanda per gli approfondimenti.

4.1.3 USCITE DI EMERGENZA

In accordo a quanto richiesto dalle Specifiche T di Interoperabilita concernenti lait8rezza nelle
gallerie ferroviarie nel sistema ferroviarioftanseuropeo convenzionale e ad alta velocitapoéedono uscite
di emergenza laterali e/o verticali ogni 1000 mpsiderato lo sviluppo della galleria in oggettonectate
progettate 4 uscite di emergenza intermedie pead@azione dei passeggeri e I'accesso delle squdidre
soccorso (Fig. 16). Il soddisfacimento di questpuigito & stato ottenuto mediante la realizzazigleseguente
schema progettuale:

i 4
cunicolo di
sfollamento
0 & o o o ]
imbocco lato la uscita di 2a uscita di 3auscitadi  4a uscita di imbocco lato
Cancello emergenza emergenza emergenza  emergenza Benevento
pk 2+774,74 pk 3+772,00 pk 4+772,00 pk 5+498,00 pk 5+972,00 pk 6+970,00

Fig. 16 — Rappresentazione schematica uscite di emergenza
Con riferimento alle progressive di innesto subdiegia di linea, le 4 uscite di emergenza soncatiei come di
seguito riportato:
e 1°uscita: pk 3+772
e 2°uscita: pk 4+772
e 3°uscita: pk 5+498
e 4°uscita: pk 5+972

La prima e la terza uscita sono direttamente cate@ll’aperto mediante due finestre lunghe risgetiente
370 m e 550 m circa; oltre a svolgere la funzionesgite di emergenza in esercizio, queste svolgome la
funzione di finestre costruttive, consentendo isefai realizzazione di avere due coppie di frontatthcco
intermedi per lo scavo della galleria. Sono infateviste a sezione di intradosso policentrica, aorraggio
interno di calotta pari a 4 m, di dimensioni tali dssicurare anche lincrocio dei mezzi in confgione
provvisoria.
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Ognuna delle quattro uscite di emergenza €& dofatan dunicolo pedonale che, sottopassando la ggltbr
linea, consente I'esodo in sicurezza dei passeggetie dal marciapiede del binario pari, oppostiatal dei
percorsi di esodo verso 'esterno. La larghezzaaeiminamento all'interno dei cunicoli pedonaliagi@ 2,40 m.

Come per la galleria di linea, anche le finestiteitte le opere accessorie delle uscite di emergeaganno
realizzate con metodo tradizionale.

4.1.4 SISTEMA DI MONITORAGGIO

Nella fase realizzativa dovra essere posto in operadeguato programma di monitoraggio, volto #icare le
sezioni di scavo e consolidamento previste, ottianiziole nell’ambito delle variabilita previste irogetto. Con
riferimento alla galleria di linea, in sintesi iggramma di monitoraggio dovra prevedere:

il rilievo analitico e speditivo del fronte di saav

il controllo della convergenza del cavo mediantgdiazione di stazioni di convergenza a 5 mire (3
mire per le sezioni di scavo piu piccole delle §ime costruttive e del cunicolo di sfollamento)

il controllo dell’'estrusione del fronte, mediantestallazione di estrusometri in avanzamento, laddov
previsto

il monitoraggio dello stato tensionale nel rivesito di prima fase mediante celle di carico, cdile
pressione e strain gauges

il monitoraggio dello stato tensionale nel rivegito definitivo mediante barrette estensimetriche

il controllo dei cedimenti al piano campagna methainstallazione di capisaldi su sezioni di
livellazione topografica

il controllo topografico degli spostamenti suglifam interferenti allimbocco lato Benevento.

Il sistema di monitoraggio dovra essere predispimstoodo tale da garantire 'esame tempestivo dicoativo
dei dati rilevati e la trasmissione sistematicadidi e delle elaborazioni, avendo precedentendsfieito ed
assegnato le responsabilita per la lettura, I'emtione e l'interpretazione dei dati di monitoraggionché per
la loro distribuzione.
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4.2 OPEREALL’APERTO

Si riporta di seguito una sintesi delle principgbere d’arte all’aperto, presenti nell'ambito dgll@gettazione
in oggetto, per i cui aspetti tecnici di dettagligimanda alle relazioni specialistiche:

n

- "Relazione Tecnico-Descrittiva delle Opere CivilDpere d'Arte maggiori di Linea: Ponti e Viadotti
IFOF01D09RGOCO000001A

"Relazione Tecnico-Descrittiva delle Opere CiviliOpere Puntuali di Linea: Cavalcaferrovia e
Sottovia" IFOF01D09RGOC0000002A

nelle quali vengono spiegate le scelte progettefféittuate in termini di tracciato ferroviario e tipologie
strutturali adottate, a partire dall'analisi defriterio in termini di caratteristiche idraulichegeotecniche del
sito preesistente. Vengono inoltre forniti cenriestasi realizzative e sulla cantierizzazione.

4.2.1 PONTIE VIADOTTI

Il dimensionamento delle opere d’arte viene efdtiucon riferimento ad una vita nominalg pari a 75 anni,
cosi come indicato nel 81.1.1 della specifica p&#l per *“altre opere nuove a velocitax\250 km/h”. La
classe d’'uso considerata € la lll, in accordo ceantp indicato al 81.1.2 dalla specifica ponti REF “opere
d'arte del sistema di grande viabilita ferroviarialii corrisponde un coefficiente d'usp=<1.5.

Fanno eccezione i casi di sovrappasso o sottopdiss@bilitd strategica, per i quali la vita nomiaavy
considerata e pari a 100 anni e la classe d'ussidemta € la IV, in accordo con le indicazioni §214.1 e
§2.4.2 delle NTC per “opere di importanza strat@gicui corrisponde un coefficiente d'usp=< 2. In questo
caso la vita nominale 3100 anni e la classe d’'uso IV vengono applicdtdimensionamento delle campate di
attraversamento e delle campate immediatamentegeate e successiva.

La vita di riferimento \4, definita come prodotto della vita nominalg Wer il coefficiente d'uso¢é dunque
pari a \k = 75-1,5 = 112,5 anni, tranne nei casi di sovregppa sottopasso di viabilita strategica, in cpag a
Vg =100-2 = 200 anni.

Variante Linea Storica Roma - Napoli nel Comune iaddaloni

Prog. INIZIO | Prog. FINE | Lunghezza g EWENERENEN

WBS da km akm [m] lEidilgpteats Risoluzione
interferenza
30 conci scatolari di| Scaﬁﬁlcg la
luce 10.80m ancello-Frasso
viol ' BD e la linea
1+031.726 1+843.555 811.83| (1+24+30 conci a storica Marcianise
Struttura ad Archi singola canna e ) N
25+29 conci a Al di soprace la

linea Roma Napoli

doppia canna) (Shunt)
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22 campate da 25.00|m
(4 cassonciniin c.a.p| scavalca la futura
VI02 soletta gettata in 0pefa) linea ferroviaria
i d ” 1+843555 2+415555 57200 1 Campata da 2200 m asse d|
Viadotto Cancello - | collegamento Nord
(travi incorporate in BP
un getto di
calcestruzzo)
VI09 8 campate da 25.00 I scavalca la linea
Viadotto 0+998.138 | 1+198.138  200.00| (2 cassoncini in esistente Roma
Collegamento Nord c.a.p. € soletta Cgssmo da
9 gettata in opera) dismettere
21 campate da 25.00|m )
VI10 L scavalca via
, o 2+847.149 3+372.149 525.00| (4 cassonciniin Baldina e via
Viadotto Migliarese c.a.p. e soletta Gaudio
gettata in opera)
VIll 1 campata da 20.90 m lca Vi
. _ scavalca Via
getto di calcestruzzo)
34 campate da
VI12 25.00 m ca Via R
scavalca Via Ross
5+500.042 6+350.042 850.00 ini i . o
Viadotto Cave 1 (4 cassoncini in ¢.a.p) e Via de Filippo
e soletta gettata in
opera)
opera, di
VI3 collegamento tra i
3 conci scatolari di viadotti VI12 e
Viadotto Cave 2 6+350.042 6+431.031 80.99 luce 12.70 m V114, scavalca la
tangenziale di
Maddaloni
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7 campate da 25.00 m ]
Vil4 L scavalco di una
, 6+431.031 6+606.031 175.00| (4 cassonciniin zona di terreno
Viadotto Cave 3 c.a.p. e soletta agricolo
gettata in opera)
VIL5 1 campata da 13.10 m ca Vi
scavalca Via
getto di calcestruzzo)
VIL6 1 campata da 13.10 m
P getto di calcestruzzo)
Tratta Cancello - Dugenta Frasso
Prog. INIZIO | Prog. FINE | Lunghezza | [z alifErEEsme e
WBS da km ki (] Tipo di Impalcato Risoluzione
interferenza
12 campate da 25.00 m
(4 cassoncini in
V104 c.a.p. e_soletta scavalca o
Viadotto Valle di | 7+717.620 | 8+107.350  386.00| 9SUARINOPEra) | inooig stradale d
Maddaloni 2 campate da 43.00 m  Maddaloni
(struttura mista
acciaio calcestruzzo
4 campate da 25.00 m
(4 cassoncini in
VIOS5 c.a.p. e soletta o
8+632.000 | 8+766.000  134.00| gettata in opera) Scal‘?’?"'cg il flume
i i io Secco
Viadotto Rio Seccq 1 campata da 34.00/m
(struttura mista
acciaio calcestruzzo
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Scavalca il Fosso

51 campate da 25.00 m valle Boschina, |l

(4 cassoncini in

VIO6 Torrente Valle
c.a.p. e soletta Pietra Rossa. la
. D i !
V|ad_otto San 10+318.722 11+729.722 1411.00 gettata in opera) deviazione della
Michele 4 campate da 34.00 Sp. 265 e lo
(struttura mista svincolo Valle
acciaio calcestruzzo Isclero
6 campate da 25.00|m
(4 cassoncini in
VI07 c.a.p. e soletta

_ 12+547.700
Viadotto Isclero

12+799.700 252.00 gettata in opera)

Scavalca il
Torrente Isclero
3 campate da 34.00
(struttura mista
acciaio calcestruzzo

VI08
Viadotto San 14+775.720
Giorgio

4 campate da 34.00 scavalca il
14+911.720 136 | (struttura mista Torrente San
acciaio calcestruzzo Giorgio
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4.2.2 CAVALCAFERROVIA E SOTTOVIA

Il dimensionamento delle opere d’arte viene effgtilcon riferimento ad una vita nominalg pari a 75 anni,
cosi come indicato nel §1.1.1 della specifica p&#i per “altre opere nuove a velocita&\250 km/h”. La
classe d’'uso considerata € la Ill, in accordo coantp indicato al 81.1.2 dalla specifica ponti REt “opere
d’arte del sistema di grande viabilita ferroviarielii corrisponde un coefficiente d'usp=1.5.

Fanno eccezione i casi di viabilita strategica, ipguali la vita nominale \ considerata & pari a 100 anni e la
classe d'uso considerata € la IV, in accordo comdéazioni del §2.4.1 e 82.4.2 delle NTC per “@péi
importanza strategica”, cui corrisponde un coedfité d’'uso ¢= 2.

La vita di riferimento \, definita come prodotto della vita nominalg Wer il coefficiente d'uso ¢ é dunque
paria\k =75-1,5=112,5 anni, tranne nei casi di vigb#itrategica, in cui & pari &¥ 100-2 = 200 anni.

Cavalcaferrovia

WBS 5 . Tipo attraversamento Tino di Impalcat
rog. Km 1PO dl Impalcato
g Risoluzione interferenza P P
2 campate da 25.00 m
V02 (6 cassoncini in c.a.p. e soletta
_ 24113.592 sovrappasso della S.S. n. 7 via gettata in opera)
Cavalcaferrovia ' Appia 1 campata da 35.00 m
Via Appia (struttura mista acciaio
calcestruzzo)

VO3 3 campate da 25.00 m
Cavalcaferrovia 2+220.334 sovrappasso di via Carmignana (5 cassoncini in c.a.p. e solettg
Via Carmignana gettata in opera)

V04 3 campate da 25.00 m
Cavalcaferrovia 13+276.520 sovrappasso di via Scassata| (5 cassoncini in c.a.p. e soletta

Via Scassata gettata in opera)
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Sottovia

WBS

Prog. km

Tipo attraversamento

Risoluzione interferenza

Dimensioni concio scatolare

SLO1

Sottovia Via
Cancello

2+747.708

Sottopassaggio della S.P. n. 7 3
linea ferroviaria

14=13.80 m, dimensioni interng
10.50 m x 6.00 m

SLO2

Sottovia Via
Starzalunga

3+868.110

Sottopassaggio della Via
Sterzalunga alla linea ferroviari

L=13.80 m, dimensioni interne
5 7.50 mx 7.00 m

SLO3

Sottovia Via
Ficucella

4+311.773

Sottopassaggio della Via Fucel
alla linea ferroviaria

aL=13.80 m, dimensioni interne
11.00 mx 6.00 m

SLO4

Sottovia viabilita
locale

5+087.287

sottopassaggio della viabilita loc
alla linea ferroviaria

h1£=13.80 m, dimensioni interne
9.00 mx 6.00 m

SLOS

Sottovia viabilita
locale

12+259.900

sottopassaggio della viabilita loc
alla linea ferroviaria

h1£=13.80 m, dimensioni interne
6.00 mx 6.00 m

SLO6

Sottovia viabilita
locale

14+026.419

sottopassaggio della viabilita loc
alla linea ferroviaria

h1£=13.80 m, dimensioni interne
7.00 mx 6.00 m
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4.3 VIABILITA

Nell'ambito del Progetto Definitivo della risoluzie delle opere sostitutive del raddoppio dellaar&@ancello —
Benevento della Linea Napoli-Bari e della variastéa Linea Roma-Napoli via Cassino, € prevista la
realizzazione di opere provvisorie per consentinegolare deflusso veicolare ove le arterie ppabtisiano
interessate dalle lavorazioni sulla linea stessa.

Nel seguito si riporta solo un inquadramento priugée delle varie opere, consultare le relaziomicggistiche
per dettagli riguardo:

- linquadramento funzionale e la sezione trasverstligzata
- i criteri progettuali impiegati

- le caratteristiche dell'andamento planimetrico

- le caratteristiche dell’andamento altimetrico

- le caratteristiche della pavimentazione stradale

- le caratteristiche delle barriere di sicurezza

- le caratteristiche della segnaletica stradale.

TRATTA CANCELLO - DUGENTA FRASSO

S.P. n°7 Via Appia km 2+113

L'intervento consiste in una variante stradaletliale via Appia che sovrappassa, mediante urdczdearovia,

la linea ferroviaria di progetto al Km 2+113 (dotRelazione tecnica e tecnica di sicurezza"
n°IFOF01D13ROIF0605001A Per poter costruire il cavalcaferrovia, si resdi precedentemente una variante
provvisoria di tracciato (doc. "Relazione tecnica e tecnica di sicurezza proviéSor
n°IFOF01D13ROIF0605002A

o4 F
-~

VIA APPIA
CONFIGURAZIONE -PROVVISORIAzZ

1.

—ity &
~ SO
s :
/ ~ g
VIA APBIA ~

CONFIGURAZIONE DEFINITIVA ' B,
LA ]

N
-~ 5
J .
. f _ _ : S
o km 2+000 o -

Fig. 17 - Stato di Progetto provvisorio
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5648

VIA APBIA ||
CONFIGURAZIONE DIFROGETT®
| 1=

a0 =
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Fig. 18 - Stato di Progetto definitivo

S.P. n°100 Via Carmignana km 2+220

L'intervento consiste in una variante stradaleatllale via Carmignana che sovrappassa, mediante un
cavalcaferrovia, la linea ferroviaria di progetiokan 2+220 (doc."Relazione tecnica e tecnica di sicurezza"
n°IFOF01D13ROIF0705001A

VIA CARMIGNANA
NUOVA CONFIGURAZIONE

Fig. 19 - Stato di Progetto
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Viabilita di accesso alla S.S.E. km 2+630 e Aresdiergenza

Il progetto prevede la realizzazione di una artgriarna per favorire il mantenimento del serviaita viabilita
locale e altresi favorire I'accesso alla Sotto iBtez Elettrica e al fabbricato tecnologico di nu@estruzione

(doc."Relazione tecnica" n°lFOF01D13ROIF08050Q1A
» . - i

*

|
6

If
!

9/
// n o
Fig. 20 - Stato di Progetto

Via della Vigna km 2+940

L'intervento consiste nell'adeguamento della vi@bprincipale e dell'intersezione stradale ddiliate via della
Vigna, dopo la realizzazione della galleria di #inédoc. "Relazione tecnica e tecnica di sicurezza "
n°IFOF01D13ROIF0905001A

Per realizzare I'imbocco della galleria, si readizm intervento che consiste nella deviazionerdektiato della
viabilita principale e la realizzazione dei colleganti con la viabilita secondaria attraverso duergezioni a
raso (doc'Relazione tecnica e tecnica di sicurezza proviesar’|FOF01D13ROIF0905002A

CONFIGURAZIONE DI
PROGETTO

NICCHIAY . . —
K 2499074

S H
T | INALVEAZIONE CARMIGNANO
2 =y Kim 24800000

Fig. 21 - Stato di Progetto provvisorio
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© km 34000

CONFIGURAZIONE DI
PROGETTO

Fig. 22 - Stato di Progetto definitivo

Viabilita Finestra n°1 - Galleria Monte Aglio km 3#72

Il Progetto prevede la realizzazione del traccditéccesso alla Finestra 1 della Galleria Naturaddividuata
la km 3+772 della linea (dotRelazione tecnica" n°IFOF01D13ROIF1005001A

He

NUOVA REALIZZAZIONE .

77

¥s
7

Fig. 23 - Stato di Progetto
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Viabilita Finestra n°2 Galleria Monte Aglio km 5+4®

Tale opera consiste nella realizzazione di un iat@cstradale che conduce all’Accesso della Fiae3tdella
Galleria Naturale individuata al km 5+449 delleebn(doc.'Relazione tecnica" n°lFOF01D13ROIF11050Q1A

T

NUOVA REALIZZAZIONE

Fig. 24 - Stato di Progetto
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Viabilita Fermata Valle di Maddaloni km 7+460

Il progetto prevede una strada che dalla viabilitaSannitica Commerciale ,consenta l'accessoaakzple della
Stazione di Maddaloni (dotRelazione tecnica e tecnica di sicurezza" n°IFOBPOIROIF1205001A).

Ay || | R

. a0 "y - EE A

il : £ ; £ (@

il

2

ACCESSO ALLA FERMATA
VALLE DI MADDALONI

NUOVA CONFIGURAZIONE
FERMATA VALLE DI MADDALONI

Fig. 25 - Stato di Progetto
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Svincolo ex S.S. n°265 km 74979

La variante consiste in una rotatoria stradale, pkemetta linserimento del viadotto San Michele, i
sostituzione di quella attuale che congiunge cingabilita, tra le quali le piu importanti sono &6 265 Valle
di Maddaloni e l'accesso allo svincolo per la SBvwia Appia (doc'Relazione tecnica e tecnica di sicurezza
n°IFOFO01D13ROIF1305001DA
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Fig. 26 - Stato di Progetto
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S.P. 265 ex S.S. n°265 km 10+536

L'intervento consiste in una deviazione dell'atiushcciato della SS 265 per permettere il pos&itento delle
pile del viadotto San Michele (dotRelazione tecnica e tecnica di sicurezza" n°lFOP03ROIF1405001A

NUOVA CONFIGURAZIONE
SS265 s v

kmp e

Fig. 27 - Stato di Progetto

Viabilita di accesso alla S S.E. km 12+990

Nell'ambito del Progetto Definitivo della risoluzie delle opere sostitutive del raddoppio dellaar@ancello—
Benevento della Linea Napoli-Bari & prevista lalirgazione di una strada d'accesso alla Sotto &tazi
Elettrica individuata al Km 12+990 (doc. "Relaziondecnica e tecnica di sicurezza
n°IFOF01D13ROIF1705001A).

STRADA DI ACCESSO ALLA
SOTTOSTAZIONE

Ald

Fig. 28 - Stato di Progetto
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Viabilita Locale km 13+276

Si prevede la realizzazione di opere sostitutivareante planimetrica per l'attraversamento deatidella linea
della sede attuale della viabilita locale. L'inmto consiste in una variante stradale per il nmamiento delle
interconnessioni tra le viabilita attuali che s@passa, mediante un cavalcaferrovia, la linea ¥eara di
progetto (doc'Relazione tecnica e tecnica di sicurezza" n°lFOB02ROIF1805001A
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Fig. 29 - Stato di Progetto

Viabilita Locale km 14+026

Si prevede la realizzazione di opere sostitutivel'praversamento dei binari della linea dellagacuzione di
via Boscocupo. L'intervento consiste in una vadasiradale a quella attuale che sottopassa, mediant
sottovia scatolare, la linea ferroviaria di progettdoc. "Relazione tecnica e tecnica di sicurezza"

n°IFOF01D13ROIF1905001A
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.
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Fig. 30 - Stato di Progetto
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Viabilita di Ricucitura Via Martini km 15+300

Si prevedono opere integrative alla realizzazioae lp connessione dell’opera al Km 15+887 realezZat
precedente appalto con la viabilita locale di viartihi interdetta dal passaggio della linea Romdapoli via
Cassino nel Comune di Maddaloni. Tali opere coosstin una variante stradale all’attuale via Mar¢aoc.
"Relazione tecnica e tecnica di sicurezza" n°IFOBOZROIF2005001A
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Fig. 31 - Stato di Progetto
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*  VARIANTE LINEA STORICA ROMA - NAPOLI NEL COMUNE DI MADDALONI

Deviazione provvisoria Via Ficucella km 4+311

Il progetto prevede una deviazione provvisoria’dtllale via Ficucella, atta a consentire la realzzone dello
scatolare al km 4+311 della variante di progeti® ladea ferroviaria Roma Napoli via Cassino (ddRelazione
tecnica e tecnica di sicurezza" n°lFOF01D13ROIFO2NEY.

NEOVA REAEIZZAZIONE

Fig. 32 - Stato di Progetto

Viabilta locale km 5+087

Il progetto consiste in una variante stradale aadopo di sottopassare la linea ferroviaria dgpttm al Km
5+087 .Tale opera sostitutiva consiste in un s@t@catolare che permette l'attraversamento dédiailiva
attuale (doc’Relazione tecnica e tecnica di sicurezza" n°lFOPOIROIFO305001A
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NUOVA CONFIGURAZIONE
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Fig. 33 - Stato di Progetto
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S.S. n°700 km 6+379
L'intervento consiste in una variante altimetricallal Tangenziale Maddaloni al Km 6+379 in modo che

sottopassi in galleria artificiale il viadotto CaNedi progetto sulla variante ferroviaria (dd&elazione tecnica

e tecnica di sicurezza" n°lFOFO1D13ROIF05050R1A
Viene prima realizzata una deviazione prowvisor@l'attuale SS n.700 Tangenziale di Maddaloni per

consentire la costruzione della galleria artifieigbresente nella configurazione finale e risolveosi
I'intersezione con la variante della linea ferragd&oma- Napoli via Cassino (dd&elazione tecnica e tecnica

di sicurezza provvisoria" n°lFOFO1D13ROIF0505002A).
/' SS n.700/TANGENZIALE DI MADDALONI

COVI\_IFIGURAZIONE PROVVISORIA

A
3
o
+
S
S

Fig. 34 - Stato di Progetto provvisorio

TANGENZIALE
CONFIGURAZIONE FINALE

00049
/

Fig. 35 - Stato di Progetto definitivo
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4.4 STAZIONI/FERMATE E FABBRICATI TECNOLOGICI

Per migliorare l'accessibilita delle fermate al paimpio pubblico dei viaggiatori, € stato privilegiail
collegamento e lo scambio con altre modalita dipoato locale su gomma, prevedendo, nelle areeextide
nuove fermate ferroviarie, delle fermate per i bpaicheggi per motocicli e realizzando tutti quistesni,
strettamente integrati con le fermate servite,attbnsentire ai viaggiatori di lasciare con cort@diproprio
mezzo privato e di proseguire nei propri spostaine il treno. Per maggiori dettagli rifarsi allelazione
specialistica doc¢'Relazione generale descrittiva degli intervefi0F01D44RGFV0000001A

Sono previste ed organizzate aree di sosta velecalpaccompagnatori, sia il kiss&ride che il sisia di
collegamento pedonale tra corpo della fermata ed dr interscambio e realizzato attraverso perabirstti e
privi di ostacoli, facilitati da segnaletica tadtié visiva di orientamento per i passeggeri.

Gli interventi e le misure di integrazione con gliri modi di trasporto rappresentano pertanto @mento
costitutivo dei nuovi impianti, veri e propri sistiestazione progettati per rafforzare le connessiaarmodali
con il territorio, rafforzando cosi il legame teadtazione ed il proprio bacino di utenza.

Le nuove fermate, concepite come spazi che entraomntatto diretto con il contesto di riferimergaon i loro
abitanti, rappresentano luoghi di incontro, di ab@ e di accoglienza per i viaggiatori. In peotare,
appartengono alla linea convenzionale NA — BA dégaria VM e per esse devono essere previsti npaeciiadi
lunghezza pari a 300 m.

Le scelte architettoniche e di finitura nascondadebntemporanea esigenza di ricreare un identitiitattonica
per tutte le fermate della linea e di realizzareiniervento con caratteristiche di funzionalitédlwevolezza,
oltre che di visibilita.

E’ stata adottata pertanto una soluzione formatgrahde impatto, costituita dall’'ordine gigant@peesentato
dalle pensiline/coperture che, attraverso I'atteneiai diversi livelli di progetto, costituisconb @ntempo
elementi funzionali di protezione ai viaggiatori etementi con forti connotazioni formali riconostite
caratterizzanti le fermate della linea.

Oltre alle dotazioni impiantistiche previste in atabFermate/Stazioni sono previsti ulterioradbricati
Tecnologicilungo linea e agli imbocchi della Galleria, cosine riportati nel seguito:

o FAO1(allinterno della Fermata di MaddaloRV03) alla pk 6+868

FAO3alla pk 1+403

FAO4 alla pk 2+545

FAO5alla pk 2+735

FAOG (in corrispondenza dell’'uscita intermedia delldl&& Monte Aglio) alla pk 5+498
FAO7alla pk 7+041

FAQ8 (all'interno della Fermata Valle di Maddaldf/01) alla pk 7+536

FAQO9alla pk 11+823

FA10 (all'interno della Fermata Dugenta-Fra$3¢02) alla pk 15+130

O O O o o o o o
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4.4.1 ORGANIZZAZIONE FUNZIONALE

Il progetto complessivo della fermata € carattatiazla una organizzazione “semplice” che poneelaibne
agli spazi aperti, in grado di creare relazioneiassanti tra le diverse infrastrutture, e tra tuesl paesaggio.
Un disegno capace di mediare tra citta, territerii@rrovia. Le fermate in argomento sono state dgiomate
riferendosi ad esperienze pregresse, in linea eaotazioni funzionali a servizio dei passeggeeviste dalle
piu linee guida di RFI “Progettazione di piccol@zbni e fermate — dimensionamento e dotazionei deg|
elementi funzionali” — Aggiornamento del 2014.

Nell'ambito degli interventi in oggetto, € previséaprogettazione dei seguenti impianti ferroviari:

Nuova Fermata Valle di Maddaloni (FV01)

La Nuova Fermata “Valle di Maddaloni”, che sosBté l'attuale stazione posizionata sulla lineaicorsi
inserisce in rilevato sul nuovo tracciato, a sulfatgtato, appena dopo lo sbocco della nuova gallédetta
“monte Aglio” dal nome del massiccio attraversagplpcalizzata in corrispondenza della pk 7+460.560

- MH‘HH\
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Fig. 36 — Fermata Valle di Maddaloni
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La fermata, classificata come piccola fermata b BRONZE, €& progettata prevedendo le dotazioniman
per accogliere i passeggeri e prevede un piccalthpggio destinato alla sosta delle auto.

Il nuovo parcheggio e piazzale a servizio dellangg@, collegato alla Via Sannitica Commercialeagatrso un
piccolo tratto rettilineo di viabilita, prevede 182 posti auto a servizio dei viaggiatori, di cui B°per
diversamente abili e consente il transito e la &endegli autobus in prossimita dell'ingresso fdtanata.

Nell’'area e prevista inoltre la realizzazione difabbricato tecnologico (FA08), direttamente acitgiesdalla
nuova viabilita a servizio della fermata.

Sono previste due banchine viaggiatori, di larghezinima pari a 3,5m, accessibili attraverso ikguasso
ferroviario, collegato con il parcheggio da una parmpedonale con lieve pendenza.

Y

La chiusura notturna della fermata e garantitaadpllesenza di un cancello con chiusura motorizeata
controllata da remoto.

Un’ampia pensilina, lunga circa 66m, consentedsdtdel treno in banchina a riparo dalle intempepeotegge
i collegamenti verticali con il sottopasso, costitda scale fisse e rampe pedonali con pendenaasuaperiore
all’8%. Allo stesso tempo, lato parcheggio, la nsa@ copertura offre la possibilita di attendereaderto il
bus o un accompagnatore.

La fermata é fortemente caratterizzata dalla pzseéelle pensiline ferroviarie contrapposte chdittiscono

I'elemento di riconoscibilita delle tre fermate ldefratta. Il sistema della pensilina, che si cgmfa come una
sorta di ordine gigante e consente visibilita en@scibilita, landmark caratterizzato da un sistesizrno di
rivestimento verticale semi-permeabile alla vistay funzione di protezione agli agenti atmosferici.

La porzione di piazzale in prossimita dell'accegmmonale alla fermata €& invece caratterizzato da un
pavimentazione a disegno, realizzata in lastraedigpnaturale e materiali permeabili, anch’essagirata con il
sistema dei percorsi tattili di collegamento adlenfiata del bus e i parcheggi per disabili motori.

La finitura dei muri verticali del rilevato in caspondenza delle banchine ferroviarie sara carattga da un
disegno a rilievo realizzato attraverso I'uso ditmeache minimizzano I'impatto dell’opera civileehcontesto,
anche attraverso la realizzazione di “muri verditraverso I'impianto di essenze autoctone.

Fermata di Dugenta - Frasso Telesino (FV02)

La stazione di Frasso Telesino esistente e ubatgil 15+181.645 del nuovo tracciato ferroviarie. ésigenze
di sistema hanno richiesto lo spostamento dell’dstle banchine e la trasformazione dell'impiardosthzione
a P.C./fermata. L'impianto é classificato come fatardi tipo BRONZE.

Il progetto prevede I'adeguamento funzionale delfianto mediante la modifica del primo marciapiede
(risagomato ed innalzato ad h=55cm), la realizzezibel nuovo secondo marciapiede e di un nuovosss0
promiscuo, di carattere ciclopedonale, che hahaifune di collegamento delle aree a valle a e atendalla
linea ferroviaria, a seguito della soppressionéatilale passaggio a livello su Via Martini.

La disponibilita limitata delle aree ha comportdtposizionamento del nuovo sottopasso in posiziomdto
decentrata rispetto all’'asse delle nuove banchime¥iarie. |l sottopasso assolve contemporaneamaltd
funzione di collegamento con le banchine ferroeiadttraverso rampe e scale fisse, protette gelteilina
ferroviaria in carpenteria metallica, della stegsalogia prevista nelle alte fermate.
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Fig. 37 — Fermata Dugenta-Frasso
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La chiusura notturna della fermata ferroviaria eagtita, a livello del sottopasso, dalla presenziud cancelli
motorizzati in prossimita degli accessi ai sistelincollegamento suddetti, che permette pertantibero uso
del sottopasso ciclopedonale da parte della aittedia.

La realizzazione del nuovo sistema ciclopedonabeporta la rifunzionalizzazione dell’attuale scaterci,
anche mediante la realizzazione di un parchegdigl auovo fabbricato tecnologicBA10.

Fermata di Maddaloni (FVO03)

i

Corn;it
W

Fig. 38 — Fermata Maddaloni
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La nuova fermata di Maddaloni e localizzata alla6pi856.47 sulla nuova linea di shuntaggio. La feanim
considerazione della sua posizione e delle infuttsie stradali esistenti, consente di serviradibo di utenza
della conurbazione casertana, che comprende i dain@n Marco Evangelista, S. Nicola La Strada, @hjse.
Si configura pertanto come una fermata di tipo R/

Il sistema integrato di trasporto € ottimizzato raate la realizzazione di un sistema di accedsibiiaria a
senso unico con ingresso ad est della nuova ferethtaiscita lato ovest, dopo aver sottoattraversatimea
ferroviaria tramite un nuovo sottovia stradale.

Le aree di intervento sono pertanto identificadn kst da un’ampia area di interscambio con ferrbas e area
Kiss&Ride, le aree ad ovest, ricomprese tra la &&7 nuova sede ferroviaria, sono invece destiadtampio
parcheggio di interscambio prospiciente la fermada, 164 posti auto.

All'estremita ovest del sottopasso pedonale, sawstip locali tecnologici collegati all’area parawgo ovest
tramite un’ampia rampa e una cordonata. Il sotmpdsrroviario si configura dunque come “passamtda
chiusura notturna é garantita dalla presenza dicdneelli motorizzati e controllati da remoto, lbhzzati alle
due etremita lato est ed ovest. L'area est antistdngresso e destinata a piazza pedonale atttezon arredo
urbano e collegamenti coperti. La piazza pedongleogettata come luogo di aggregazione e socidiiana
dotata di superfici ombreggiate da alberature eardie che potranno essere attrezzate per il rigddeio
viaggiatori.

L'intervento & concepito integrando verde ed aragirpentate al fine di mitigare I'impatto sul teofii,
ponendo attenzione alle problematiche ambientalhamttraverso la previsione di ampie superficinzabili.

L'organizzazione complessiva dell'impianto minimazZimpatto sul territorio con la razionalizzaziowkei
percorsi e delle funzioni, e rende compatibileténvento con i successivi sviluppi del territori,particolare
con il sito archeologico dell’antica Calatia.
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4.5 SOTTOSERVIZIINTERFERENTI

Il tracciato ferroviario di progetto interferisagtre che con viabilita esistenti e corpi idriaprcla rete di servizi
presenti nei territori attraversati (rete telefeniaete elettrica, fognaria, rete di illuminaziopebblica,
acquedotto etc).

Per tali servizi interferenti in sede di progetteng preliminare sono stati redatti elaborati spacdi fini
dell'individuazione e censimento.

In fase di Progetto Definitivo, in linea con quampt@visto nel D.LGS 12/04/2006 n. 163 art. 171 tRigione
delle interferenze”, & stato attivato sia con ndfeciali che per le vie brevi, il processo diéntocuzione con
gli Enti ai fini delle risoluzioni tecniche ed eaamiche delle interferenze.

Nell’ambito di tale processo sono stati prodottheati agli Enti gestori/proprietari dei serviziterferenti ad
aprile 2015 le schede interferenze ed il Proget®irRinare del 2009, mentre a settembre 2015 igétto
Definitivo.

Nel Progetto Definitivo & stata prevista l'integare del censimento elaborato nella fase di Progett
Preliminare, sulla base delle indicazioni ricevdegli Enti nel corso degli incontri effettuati ellaubase dei
rilievi celerimetrici/sopralluoghi.

Nel doc. ‘Relazione di sintesi con schede interferenze gaici IFOF 01 D 09 SH SI0000 001 & negli
elaborati di planimetrié=OF 01 D 09 P5 SI0000 001+005 gono stati evidenziati/descritti attraverso schexdle
individuati planimetricamente i sottoservizi (canihformazioni ad oggi disponibili) che risultanderferenti
con I'Opera in progetto, per la risoluzione deilgaastato stimato un importo nel quadro econongjenerale.
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5. OPERE A VERDE

Il documento "Progetto delle Opere a Verde e mitigazioni lungmeh — Relazione Descrittiva"
IFOF01D44RGIA0000001Adescrive il processo analitico che ha portato stldte dei moduli di vegetazione
da adottare ai fini della mitigazione e riqualiicane ambientale. L'analisi € partita dall’esamé téeritorio,
tenendo conto delle sue caratteristiche morfolagidegli ambiti paesaggistici, della distribuziategli usi del
suolo presenti lungo la tratta, nonché dall'indidadione della vegetazione reale e potenziale, bakk® degli
studi funzionali alla progettazione preliminare.

La scelta delle specie da utilizzare nella reatikz@e degli interventi di mitigazione € avvenuties®nando la
vegetazione prevalentemente tra le specie autodtamadi, privilegiando quelle rilevabili all'intein dei filari
arborei, delle siepi divisorie degli appezzamergri@li, che maggiormente si adattano alle condizio
climatiche ed alle caratteristiche dei suoli, gegado una sufficiente percentuale di attecchimento.

| principi generali adottati per la scelta dellese sono riconducibili a:
- potenzialita fitoclimatiche dell'area;
- coerenza con la flora e la vegetazione locale,
- individuazione degli stadi seriali delle formazimaigetali presenti;
- aumento della biodiversita locale;
- valore estetico naturalistico;
- preferenza di specie vegetali previste nell’ambibe tecniche di ingegneria naturalistica;

- migliorare la qualita del paesaggio attravers@dupero di forme tradizionali e schermatura delea
degradate;

- incrementare le potenzialita ecologiche attravémterconnessione di corridoi ecologici tra arsed
elevata naturalita, siti di rifugio e alimentaziguey la fauna.

Al fine di realizzare l'effetto paesaggistico ricato con la realizzazione dell'intervento, saraessario
attendere lo sviluppo degli esemplari arbustiviaorei posti a dimora, nonché la naturale evoheie
ricolonizzazione da parte della vegetazione autictdelle aree di intervento oggetto della sisteomazi
Tuttavia, al fine di fornire gia nei primi anni s@ssivi alla realizzazione dell'intervento un safiatente
effetto estetico, in fase di realizzazione si peigera 'utilizzo di arbusti di dimensioni adeguate

In generale, laddove il tracciato si sviluppa ilevato, sono stati inseriti elementi lineari castitda fasce
arbustive ed arboreo arbustive, alternate a elénageali “macchie” tali da costituire volumi divérshe si
sviluppano su piu file parallele non rettilinee.i Gthemi proposti vista la loro composizione fltda,
determinano a maturitad la costituzione di una tagli vegetazione non omogenea in funzione del siver
portamento delle specie vegetali utilizzate.

Per gli ambiti di progetto relativi allstazionj pur seguendo il principio guida della scelta idnpe autoctone o
naturalizzate nella fascia climatica della zonateivento, nella selezione delle specie sono statsiderati i
seguenti ulteriori elementi:

- scelta di essenze arbustive ed arboree con adegffietto estetico;
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- coerenza con gli ambiti paesaggistici e storicl'a®la, verificando caso per caso la possibilita di
utilizzare specie gia presenti nell’lambito di inemto al fine di ricostituire una continuita con il

“paesaggio urbano” circostante;

- rispetto delle distanze minime previste dalla ndivaatra gli alberi, i fabbricati circostanti e feedi

stradali;

- attenzione verso la biodiversita in ambito urbano;

- diversificazione delle specie per ottenere una noaggstabilita biologica ed una minore incidenza di

malattie fitopatologiche e parassitarie;

- agevolazione della manutenzione del verde privdledo la scelta di specie che richiedono un contenut

numero di cure colturali;

- scelta di specie che per struttura e portamentosnprestano facilmente al danneggiamento a causa d

atti di vandalismo.
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6. CANTIERIZZAZIONE

Scopo del progetto €& di illustrare un’ipotesi dnterizzazione per la realizzazione dei lavori,nfEmdo
indicazioni relative alla localizzazione ed all’argzzazione delle aree di cantiere previste e \dlilita
interessata dai cantieri per la realizzazione dgdlira, evidenziandone le problematiche connesse.

Sulla base dell'attuale assetto del territoriopriesente progetto definisce i criteri generali sistema di
cantierizzazione individuando la possibile orgaazane e le eventuali criticita di questo; va cogqum
evidenziato che l'ipotesi di cantierizzazione raggantata non e vincolante ai fini di eventuali dieesoluzioni
che l'Appaltatore intenda attuare nel rispetto alaflormativa vigente, delle disposizioni emanateedal
competenti Autorita, dei tempi e costi previsti pesecuzione delle opere.

Per maggiori dettagli inerenti i seguenti elemefire riferimento alla“Relazione di cantierizzazione”
IFOF0O1D53RGCAO000001A

6.1

descrizione sintetica delle opere da realizzare;
bilancio dei principali materiali da costruzione;
viabilita interessata dal transito dei mezzi diteae;
criteri di progettazione dei cantieri;

descrizione delle singole aree di cantiere;

macchinari utilizzati durante i lavori.

VINCOLI ESECUTIVI

Di seguito vengono sintetizzate le principali iféeenze e criticita che si potranno verificare dtea
I'esecuzione delle diverse lavorazioni:

interferenze con l'esercizio ferroviariointerferenze in fase realizzativa con le lineerdaarie
esistenti, che verranno risolte eseguendo i Igwarifasi e svolgendo alcune delle lavorazioni gime
di interruzione dell’esercizio ferroviario;

interferenze con la viabilita esistentelungo la tratta in progetto sono presenti lavaraziin
corrispondenza delle viabilita esistenti, relatifeifacimento delle viabilita stesse per lo scavalella
nuova variante ferroviaria. Tali viabilitd sarantemporaneamente chiuse al traffico, utilizzando
viabilita alternative, oppure verranno previstdaldeviazioni provvisorie durante la realizzaziaedie
opere di scavalco. Sara comunque garantito I'aocagsbbricati e/o alle attivita esistenti attreseedei
percorsi provvisori 0 mediante ['attivazione di weo viabilitd previste in progetto, grazie ad
un’opportuna programmazione dei lavori;

interferenze con la viabilita di accesso alle aree cantiere: le criticita riguardano le viabilita di
accesso ai cantieri e l'attraversamento dei comigiia esistenti e sono strettamente correlate alla
conformazione del territorio e alle infrastruttwarie esistenti, in fase di cantiere sara necesgdoro
adeguamento. L'accesso ad alcune aree puo avvesninge piste di cantiere o utilizzando le vialailit
che verranno realizzate nell’ambito del presentgeito. Il raggiungimento di alcune aree di caastier
ed aree di lavoro avverra da viabilitd esistente giresentano talvolta dei restringimenti della
carreggiata, pertanto non sara possibile il trard#i mezzi di cantiere contemporaneamente neke du
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direzioni. Sara quindi consigliabile installare,tali circostanze, una opportuna segnaletica dtadia
cantiere. Data I'ubicazione rispetto alla rete i@igrincipale esistente e alle opere da realizparda

linea in progetto, alcune aree di cantiere saratmate di piu viabilitd di accesso, che verrantivate

0 soppresse via via con il progredire delle laviaraiz

» demolizioni e risoluzioni interferenze con serviziropedeutiche all'istallazione dei cantieri e
all'esecuzione dei lavoriparte delle aree di cantiere ricadono su areettgge esproprio, al fine di
minimizzare I'occupazione di suolo per la cantieaizione dell'intervento, che risultano attualmente
occupate da fabbricati di cui ne e prevista da gitoga demolizione che dovra essere eseguitaain vi
preliminare allistallazione dei relativi impiardi cantiere e pertanto I'appaltatore ne dovra teoeto
debitamente nella propria organizzazione.

6.2 ACCESSI EVIABILITA

Un aspetto importante del progetto di cantierizznagidell’opera in esame, consiste nello studicadélbilita
che verra utilizzata dai mezzi coinvolti nei lavdrale viabilita & costituita da tre tipi fondam&hti strade: le
piste di cantiere, realizzate specificatamentel’'pecesso o la circolazione dei mezzi impiegati laeori, la
viabilitd ordinaria di interesse locale e la vighiextraurbana.

La scelta delle strade da utilizzare per la movimegone dei materiali, dei mezzi e del personalgtaga
effettuata sulla base delle seguenti necessita:

- minimizzazione della lunghezza dei percorsi lungbita congestionate;
- minimizzazione delle interferenze con aree a desiime d’'uso residenziale;
- scelta delle strade a maggior capacita di traffico;

- scelta dei percorsi piu rapidi per il collegamemgocantieri, aree di lavoro e siti di approvvighomento
dei materiali da costruzione e di conferimentordateriali di risulta.

| percorsi che verranno impiegati dai mezzi di l@vgono stati studiati in funzione della collocamodei
principali siti di approvvigionamento dei materialidi conferimento delle terre da scavo. Si evideshe in
guesta fase non & possibile identificare in man@eéinita i siti cui I'appaltatore si rivolgera siper
I'approvvigionamento che per lo smaltimento (indadle regole vigenti sugli appalti pubblici taleeka non
puo che spettare all’appaltatore stesso). Tuttsivevidenzia che i tratti di intervento, e pertant@ntieri che
eseguiranno i lavori in oggetto, sono prossimiabiita a scorrimento veloce come ad esempio, leg&aziale
di Maddaloni e la Strada Statale Fondo Valle Iscfggrtanto, i flussi generati da e per i cantieimsnetteranno
rapidamente su tale viabilita riducendo al mininaisaggi e I'interferenza con la viabilita locale.

L’accesso ai cantieri avverra attraverso la vigbibrdinaria esistente, e soprattutto lungo tdittviabilita
(piste) o saranno adeguati tratti di viabilita lecasistente, per consentire I'accesso al cantialia viabilita
ordinaria ed interferire il meno possibile sullahilita esistenti durante i lavori.

Molte piste di cantiere sono state ipotizzate inmispondenza delle viabilita di ricucitura in motéde da avere
percorsi gia battuti lungo i quali verranno readitezle future viabilita.

All'area di cantiere avranno accesso solo ed eselo®nte i mezzi autorizzati per le lavorazioni,vinoenti
terre, calcestruzzi, demolizioni, per il traspattgersone, per I'approvvigionamento di materiali.
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L'accesso ai cantieri dovra essere facilmente iddabile mediante I'utilizzo di cartelli e segndtad stradali,
nell'intento di ridurre al minimo I'impatto legatla circolazione dei mezzi sulla viabilita.

Occorre intensificare e predisporre una accurajaaetica stradale in modo da rendere il percaasomente
individuabile dagli autisti dei mezzi di cantierétando indecisioni e favorendo, in tal modo, leusezza e la
scorrevolezza del traffico veicolare.

La stima dei flussi dei mezzi di cantiere é statageita nell'ipotesi di trasportare sia gli inegit@ le terre di
scavo con autocarri da 15 mc ed il calcestruzzoacmobetoniere da 8 mc. | valori ottenuti rapprésen valori
massimi giornalieri dei flussi di transito genexddila realizzazione dei diversi gruppi di opere chnfluiscono
sulla stessa viabilita, riferiti al periodo di picdelle varie lavorazioni.

6.3 BILANCIO DEI MATERIALI DA COSTRUZIONE

La stima dei quantitativi dei materiali impiegag@rda costruzione delle opere risulta fondamerdalni della

determinazione delle aree necessarie per i caetien particolare per gli spazi di stoccaggiolthectale stima
consente di verificare i flussi di traffico previstel corso dei lavori di costruzione sulla viatdiliesterna ai
cantieri, e quindi di verificare I'adeguatezza dedtessa e le eventuali criticita.

I materiali principali (dal punto di vista quantiteb) coinvolti nella realizzazione delle opere etg
dell'appalto sono costituiti da:

- calcestruzzo in ingresso al cantiere;
- inerti per rilevati e riempimenti in ingresso ahtare;
- terre e rocce da scavo in uscita dal cantiere.

Di seguito si sintetizzano i volumi dei materialinzipali da movimentare, rinviando per ogni maggio
dettaglio agli elaborati specifici di progetto ecaimputo metrico. | volumi delle terre riportatillaeseguente
tabella sono da intendersi in banco (coefficientdtiplicativo per il passaggio da banco a mucchiiigabile
pari a 1.35).

MATERIALE VOLUME (mc)
Produzione complessiva terre da scavo, demolifanfiricati/manufatti esistenti, ecc 2.100.000
Fabbisogno inerti per rilevati, riempimenti e teiwwevegetale, inerti per calcestruzzo 2.500.000
Riutilizzo interno degli scavi 1.050.000
Scavi in esubero da destinare a recupero / dédelfisiti di riambientalizzazione 1.050.000
Inerti e terre da approvvigionare dall’esterno 1.450.000

Tutti i terreni provenienti dalle operazioni di soadovranno essere caratterizzati da un punto stavi
ambientale, prima di poter essere riutilizzati 'aetbito del presente intervento ovvero conferitis#ti di
destinazione finale. La caratterizzazione ambient@rra eseguita nellambito delle aree di cantidteune
delle aree di cantiere sono state dimensionatelaqussibilita di prevedere, da parte dell’appaltt degli
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impianti di frantuamazione e vagliatura ai fini dedttamento dei terreni di scavo da riutilizzaed presente
intervento (si rimanda al successivo paragrafeedsaihede di cantiere per maggiori dettagli).

I volumi riportati nella tabella precedente sono ideendersi quali una stima di massima finalizzalie
valutazioni del presente progetto di cantierizzagjopertanto si rimanda al computo metrico di pitogper
ogni maggiore dettaglio sulle quantita da movimentlurante i lavori.

6.4 ORGANIZZAZIONE DEL SISTEMA DI CANTIERIZZAZIONE

Al fine di realizzare le opere in progetto, € pstail’installazione di una serie di aree di caetiemgo il
tracciato della linea ferroviaria, che sono statezgonate sulla base delle seguenti esigenzeipainc

- disponibilita di aree libere in prossimita delleeop da realizzare;

- lontananza da ricettori critici e da aree densaenahitate;

- facile collegamento con la viabilita esistente,particolare con quella principale (strada statale e
autostrada);

- minimizzazione del consumo di territorio;

- minimizzazione dell'impatto sull’'ambiente naturalé antropico.

- Interferire il meno possibile con il patrimonio turkle esistente.

Data 'estensione dell'intervento la cantierizza®alella nuova opera ferroviaria € stata ipotizzataondo una
ripartizione in tre lotti costruttivi, ciascuno c@nopri cantieri di riferimento a supporto dell@daazioni, della
gestione dei materiali da movimentare e della tagigdi cantiere.

La tabella seguente illustra il sistema di canpeevisto per la realizzazione delle opere:

. CODICE | AREA
Tavola di TIPOLOGIA DI
LOTTO T CANTIERE CANI'El'lER OPERA LINEA
(ma)
3 Tav.5 di 15 Cantiere Base CB1L] 33.040 Unico piéw tllotto RM-NAS(\|_/||S’\?Tassmo) )
3 Tav.5 di 15 Area Stoccaggid AS1L3 20.990 NuBgemata Maddaloni RM-NAS(\|_/||S'\?TaSS|no) )
Scavalco Tangenziale e del
Viadotto ferroviario lato Nord - i ino) -
3 Tav. 4 di 15 Area Tecnica AT1L3|  1.524 RM-NA (Via Cassino)
SHUNT
(km 6+431.031)
3 Tav.4di 15 | Cantiere Operatijo CO1L3 23.530 Unico per tutto il lotto RM-NAS(\l_/iﬁll\?Tassmo) )
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Taw.3e4di1l% Area Tecnica AT2L3 820 Viabilita locale (km 5+0887) RM'NAS(x'SL,\?TaSS'nO) )
Sottovia Viabilita locale
Ficucella / Deviazione - i i -
Tav.3di 15 Area Tecnica AT3L3 960 RM-NA (Via Cassino)
SHUNT
(km 4+311.773)
Sottovia Viabilita locale Sterzalunga
/ Deviazione - i i -
Tav.3di15 Area Tecnica AT4L3 890 RM-NA (Via Cassino)
SHUNT
(km 3+868.110)
Tav.2di15 Area Tecnica AT5L3|  17.28p Viadddtliarese RM-NA (Via Cassino) -
SHUNT
Viadotto / Sede Rilevato
Tav.2 di 15 Area Tecnica AT6L3|  16.76D RM'NAS(\lj'L"J",\ICTaSS'”O) -
Deviazione Provvisoria della
Linea Ferrov. esistente RM-NA
Viadotto Cancello VI02
Tav.2di 15 Area Tecnica AT7L3 3.23( RM-NA (Via Cassino) -
- L SHUNT
Deviazione Provvisoria della
Linea Ferrov. esistente RM-NA
Tav.2di 15 Area Tecnica AT8L3 8.85( ViadottlD¥ / Sede Rilevato RM'NAS(x'SL,\?TaSS'nO) )
Tav.2di15 Area Tecnica AToL3|  10.30p  Viadowe2 / Sede Rilevato RM'NAéxE‘,\fTaSS'”O) -
Tav. 2 di 15 Area Stoccaggid AS2L3 15.390 Sndidmllegamento RM'NAS(x'SL,\?TaSS'nO) )
. Armamento e (Interporto Marcianise) - Servé RM-NA (Via Cassino) -
Tav.1di15 tecnologie ARIL3 79800 tutti e 3 i lotti SHUNT
Tav.7di15 Area Tecnica AT1L2 1.500 Cavalcaferrovie_x Via Appia / Via Cancello - Frasso
Carmignano
Tav.7di 15 Area Stoccaggio AS1L2 14.840 Serve la tratta del lotto 2 Cancello - Frasso
Tav. 7 di 15 Area Stoccaggio AS212 5.960 Serve la tratta del lotto 2 Cancello - Frasso
Tav.7di15 Area Tecnica AT2L2 19.700 Realizzazione SSE Cancello - Frasso
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Imbocco sud G.N. e opere
2 Tav.7di 15 Cantiere Operativo Cco1L2 17.650 all’aperto Cancello - Frasso
0069+2 pk | 000+0 puK

Finestra costruttiva e G.N. pk

2 Tav. 8di 15 Cantiere Operativo cozL2 48.900 34772.00 Cancello - Frasso
2 Tav. 9di 15 Cantiere Operativo co3L2 15.550 Finestra ccs)ic;;';tg/g e G.N. pk Cancello - Frasso
2 Tav. 10 di 15 Cantiere Base CB1L2 (a) 10.000 Primi 8 km della tratta Cancello - Frasso
2 Tav. 10di 15 Cantiere Base CB1L2 (b) 18.500 Primi 8 km della tratta Cancello - Frasso
2 Tav. 11 di 15 Cantiere Operativo C0o4L2 21.100 serve la GN Monte Aglio da Cancello - Frasso

Imbocco Nord pk 6+852.740

. . Viadotto svincolo Via Sannitica
2 Tav. 11di 15 Area Tecnica AT3L2 6.280 km 7+717.620 = km 8+107.350 Cancello - Frasso

Viadotto Rio Secco km 8+632.00

2 Tav. 11 di 15 Area Tecnica AT4L2 3.000 = km 8+766.00 Cancello - Frasso

2 Tav. 11di 15 Armamento e ARIL1 3.100 Armamento per il lotto 2 Cancello - Frasso
tecnologie (Stazione Valle di Maddaloni)

2 Tav. 11 di 15 Area Stoccaggio AS1L1 17.000 Serve la restante tratta lotto 2 Cancello - Frasso

Viadotto San Michele km

1 Tav. 12 di 15 Area Tecnica AT1L1 7.400 10+318.722 + km 10+6675.00 / Cancello - Frasso
Deviazione

1 Tavv. 12/13 di 15 Cantiere Base CBiL1 20.000 Serve circa 7 km Lotto 1 Cancello - Frasso

1 Tav. 13 di 15 Cantiere Operativo coiLl 75.000 Opera tra LIKm 8+850 + km Cancello - Frasso

15+450

. . Viadotto Torrente Isclero km
1 Tav. 13 di 15 Area Tecnica AT2L1 2.200 124547700 < 124799.700 Cancello - Frasso

1 Tav. 13 di 15 Area Tecnica AT3L1 6.850 Realizzazione SSE Cancello - Frasso

Realizzazione cavalcaferrovia pk

13+276.520 Cancello - Frasso

1 Tav. 13 di 15 Area Tecnica AT4L1 3.000

Viadotto San Giorgio km

144775.520 + 14+911.720 Cancello - Frasso

1 Tav. 14 di 15 Area Tecnica AT5L1 2.700
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Armamento e Supporto alla porzione Nord

Tav. 14 di 15 A AR2L1 3.260 della tratta (Scalo Ferroviario Cancello - Frasso
tecnologie .

Frasso - Telesino - Dugenta)

Supporto alla porzione Nord

Tawv. 14/15di 15| Area Stoccaggio AS2L1 8.830
della tratta

Cancello - Frasso

Le caratteristiche del cantiere base sono stagrdetate in base al numero medio di persone chatgra su di
esso nel corso dell'intera durata dei lavori cjwllisulla base delle linee guida emesse dal Ser@anitario
Nazionale (regioni Emilia Romagna e Toscana) ctsitaosscono al momento il documento di riferimeirto
questo genere di lavori. La progettazione del eamtbperativo nell’ambito del presente progetttaéasnvece
basata sulle necessita di gestione di materialp@eodi di picco delle lavorazioni.

Per ciascuna dellaree di cantiere principal(campo base, cantiere operativo, cantieri di aremda) e stata
redatta una scheda che illustra:

l'utilizzo dell’area;

I'ubicazione, con la planimetria dell'area e la d&sone del suo inserimento nel contesto urbano
contiguo (anche tramite fotografie ed immagini agre

la viabilita di accesso;

lo stato attuale dell’area, con una sua descrizitingilizzo ante operam e con la definizione ded
del suolo;

la preparazione dell'area, con la descrizione d#tigitd necessarie nella preparazione del camtier
gli impianti e le installazioni principali ipotizbé in corso d’opera,;

le attivita di ripristino dell’area a fine lavori.

La preparazione dei cantieprevedra, tenendo presenti le tipologie impiaictist presenti, indicativamente le
seguenti attivita:

scotico del terreno vegetale (quando necessano) relativa rimozione e accatastamento o sui bordi
dell’area per creare una barriera visiva e/o amiime o stoccaggio in siti idonei a cio destinati;

formazioni di piazzali con materiali inerti ed ewsmle trattamento o pavimentazione delle zone
maggiormente soggette a traffico;

delimitazione dell'area con idonea recinzione ecefindi ingresso;
predisposizione degli allacciamenti alle reti debplici servizi;

realizzazione delle reti di distribuzione interdacampo (energia elettrica, rete di terra e comgro
scariche atmosferiche, impianto di illuminazionéess, reti acqua potabile e industriale, fognature
telefoni, gas, ecc.) e dei relativi impianti;

eventuale perforazione di pozzi per I'approvvigimeato dell'acqua industriale;

costruzione dei basamenti di impianti e fabbricati;
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- montaggio dei capannoni prefabbricati e degli impia

Al termine dei lavori, i prefabbricati e le ins&ioni saranno rimossi e si procedera al ripristiebsiti, salvo
che per le parti che resteranno a servizio daflealinella fase di esercizio. La sistemazione dstglsi sara
concordata con gli aventi diritto e con gli entteiressati e comunque in assenza di richieste sgexiti

provvedera al ripristino, per quanto possibile, eamllo stato ante operam.
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7. ASPETTI AMBIENTALI

La progettazione dell'intervento é stata elabosat@ondo il principio fondamentale di tutela dellldente e nel
rispetto degli ambiti territoriali ed ambientalténferiti.

L'articolazione formale del lavoro, le metodologie caratterizzazione del contesto ambientale eab®ci
interessato, le modalita di valutazione delle fiet@nze con le opere esistenti e delle misure dirotho dei
rischi e degli impatti, sono rispondenti alle norvigenti in materia ambientale.

Nel dettaglio, a supporto del Progetto Definitigono stati redatti i seguenti documenti specialifiti materia
ambientale:

- Progetto Ambientale della Cantierizzazione (d&elazione generale" IFOF0O1D22RGCAO0000R1A

- Gestione dei materiali di risulta e siti di apprigionamento e smaltimento, tra cui il Piano di i2tib
per la gestione dei materiali di scavo in qualitaattoprodotti ai sensi del D.M. 161/2012 (ddeiano
di Utilizzo dei materiali di scavo ai sensi del D.ML61/2012 - Relazione generale
IFOF01D22RGTA0000001B"Relazione generale" IFOF01D22RGCAO0000012A

- Progetto di Monitoraggio Ambientale (dd&elazione generale” IFOF01D22RGACO00000D1A

- Studio Acustico e dimensionamento Barriere Antireeno (doc. "Relazione generale”
IFOF01D22RGIM00060014 "Relazione interventi diretti sui ricettori” IFORM 22RHIMO006001A)

- Studio Vibrazionalddoc. “Relazione Generale” IFOF01D 22RGIMO006002A)
- Studi Paesaggistici (dotRelazione paesaggistica" IFOF01D22RGIM0O0070D1A

Come noto, la tratta ferroviaria “Cancello — DugeRtasso e Variante alla Linea Roma — Napoli Viaste

nel Comune di Maddaloni” risulta inserita nell'attbdel programma delle attivita disciplinate dadliegge n.
161 del 11/11/2014 (c.d. “Sblocca Italia); in peotare il Progetto Preliminare, precedentement®oposto a
Valutazione di Impatto Ambientale, & stato approvedn Ordinanza n. 7 del 31/03/2015 del Commissario
L'elaborazione dei documenti ambientali del Pramdtefinitivo in questione ha necessariamente rathie
approfondimenti progettuali e specifiche ottimidraz tecniche mirate alle opere da realizzare esistiéma di
cantierizzazione ad esse connesso, senza tuttamipoctare modifiche significative o sostanzialipgto a
guanto previsto nel Progetto Preliminare approvato.
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7.1 STUDIO ACUSTICO E DI DIMENSIONAMENTO DELLE BARRIERE ANTIRUMORE

L'iter metodologico seguito per lo studio relataimpatto acustico pud essere schematizzato skrtnfasi
di lavoro di seguito riportate:

- Individuazione dei valori limite di immissione secio il DPR 459/98 (decreto sul rumore ferroviario),
il DMA 29/11/2000 (piani di contenimento e di risanento acustico) e DPR 142/04 (decreto sul
rumore stradale) per tener conto della concorsudét rumore prodotto dalle infrastrutture stradali

- Caratterizzazione ante operam. In questa fase steittio € stato analizzato il territorio allo stattuale
(situazione ante operam) con particolare riguartla destinazione d'uso, all'altezza e stato di
conservazione dei ricettori potenzialmente impiagtaicadenti nella fascia di indagine di 250 m la¢o
della linea.

- Livelli acustici post operam. Con l'ausilio del netld di simulazione SoundPLAN si & proceduto alla
valutazione dei livelli acustici con la realizzazéodel progetto in esame. Gli algoritmi di calcsbelti
per valutare la propagazione dell'onda sonora ende$infrastruttura ferroviaria fanno riferimerdab
metodo Schall 03, DIN 18005. Gli output del modetlp simulazione sono stati quindi messi a
confronto con i limiti acustici della linea e conddli ridotti per la presenza infrastrutture coreoti
cosi come previsto da recenti provvedimenti nowhatostituti in particolare dal D.M. 29 novembre
2000 che prevede la valutazione degli effetti dicavsualita in applicazione del DPR 30 marzo 2004,
n° 142, che ridefinisce i limiti e 'ampiezza defiesce stradali, interagendo dunque con I'ambito
ferroviario.

- Metodi per il contenimento dell'inguinamento acosti In questa parte dello studio sono state descri
le tipologie di intervento da adottare indicandoreguisiti acustici minimi.

- Individuazione degli interventi di mitigazione. Ibmttivo & stato quello di abbattere I'impatto dis
mediante l'inserimento di barriere antirumore. Satate a tale scopo previste barriere di altezza
variabile tra 4,44m (tipo H4) e 7,38m (tipo H10) piano del ferro. Sussistono numerosi casi instuli
rendono necessari interventi diretti sui ricettori.

Il dimensionamento degli interventi di protezioroeistica € stato finalizzato all'abbattimento deglii acustici
prodotti nel periodo notturno. La scelta progettualstata quella di privilegiare l'intervento sulfrastruttura:
sono stati previsti schermi acustici lungo linea peicettori impattati, ad eccezione dei casi i questi
risultino isolati per un raggio di almeno 200 metri

Con l'ausilio del modello di simulaziorgoundplare stata effettuata la verifica e I'ottimizzazioredle opere di
mitigazione. Complessivamente é stata previstadbzzazione di 19.776 m di barriere antirumore.

Le barriere antirumore, progettate al fine di ndtey I'impatto acustico relativo all'esercizio dellnea
ferroviaria, sono caratterizzate dalla presenzandbasamento in calcestruzzo e da una parte stperm
pannellature fonoassorbenti in acciaio inox.

Nell'ottica di migliorare l'inserimento delle bare all'interno del contesto paesaggistico in ‘cotekvento si
inserisce, in corrispondenza degli imbocchi nosdi@ della Galleria Naturale "Monte Aglio" le bardesaranno
composte sempre da un basamento in calcestruzzae, paanellatura superiore sara realizzata in vetro
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Tabella riepilogativa Barriere Antirumore
Cancello - Frasso Shunt Maddaloni
. Altezza da . . Altezza da . .

Nome BA | Tipo BA pf. (m) PK Inizio | PK Fine [LUNGHEZZA (m) Nome BA | Tipo BA p.f. (m) PK Inizio | PK Fine | LUNGHEZZA (m)
BA-CFO1 H6 5,42 0+200 0+610 405 BA-SHO1 H4 4,44 0+005 0+090 84
BA-CF02 H6 5,42 1+367 1+520 246 BA-SH02 H6 5,42 0+673 0+996 315
BA-CFO3 H6 5,42 1+620 2+102 513 BA-SHO3 H4 4,44 0+996 1+200 204
BA-CF04 H8 6,4 2+115 2+211 96 BA-SH04 H4 4,44 1+160 1+663 600
BA-CFO5 H8 6,4 2+226 2+286 60 BA-SHO5 H4 4,44 14274 1+500 888
BA-CF06 H6 5,42 2+216 2+722 495 BA-SHO6 H4 4,44 2+835 2+949 114
BA-CFO7 H5 4,93 7+000 7+377 399 BA-SHO7 H6 5,42 3+375 3+711 336
BA-CF08 H7 5,91 7+000 7+367 399 BA-SHO8 H6 5,42 3+375 4+727 1.347
BA-CF09 H4 4,44 7+377 7+444 66 BA-SHO9 H6 5,42 4+193 4+400 207
BA-CF10 H4 4,44 7+367 7+439 72 BA-SH10 H4 4,44 4+400 4+466 66
BA-CF11 H10 7,38 7+500 7+730 204 BA-SH11 H6 5,42 4+870 5+205 324
BA-CF12 H4 4,44 7+730 8+059 402 BA-SH12 H4 4,44 6+429 6+609 186
BA-CF13 H4 4,44 7+860 8+060 255 BA-SH13 H4 4,44 6+609 6+804 195
BA-CF14 H10 7,38 8+059 8+395 291 BA-SH14 H6 5,42 6+877 7+225 339
BA-CF15 H9 6,89 8+060 8+632 507 BA-SH15 H4 4,44 7+225 7+246 33
BA-CF16 H7 5,91 8+395 8+636 219 BA-SH16 H4 4,44 7+112 7+402 288
BA-CF17 H4 4,44 8+632 8+766 147 BA-SH17 H6 5,42 7+246 7+491 243
BA-CF18 H4 4,44 8+730 8+931 201 BA-SH18 H6 5,42 7+874 8+035 162
BA-CF19 H7 5,91 8+766 8+919 147
BA-CF21 H9 6,89 8+931 9+092 159
BA-CF22 H8 6,40 8+919 9+090 171
BA-CF23 H4 4,44 8+933 9+099 9
BA-CF24 H8 6,40 9+100 9+454 354
BA-CF25 H7 5,91 9+454 9+743 291
BA-CF26 H7 5,91 9+865 104291 426
BA-CF27 H4 4,44 10+291 | 10+677 384
BA-CF28 H4 4,44 10+759 | 11+895 1.146
BA-CF29 H4 4,44 11+674 | 11+904 231
BA-CF30 H6 5,42 11+904 | 12+076 171
BA-CF31 H9 6,89 11+895 | 12+316 411
BA-CF32 H4 4,44 12+174 | 12+220 45
BA-CF33 H6 5,42 12+220 | 12+380 159
BA-CF34 H4 4,44 12+380 | 12+449 69
BA-CF35 H6 5,42 124316 | 12+547 225
BA-CF36 H4 4,44 12+547 | 12+802 261
BA-CF37 H6 5,42 12+873 | 12+991 117
BA-CF38 H9 6,89 12+991 | 13+210 219
BA-CF39 H6 5,42 13+210 | 134276 63
BA-CF40 H6 5,42 124991 | 13+270 279
BA-CF41 H6 5,42 13+276 | 13+406 81
BA-CF42 H6 5,42 13+282 | 14+350 1.065
BA-CF43 H7 5,91 13+825 | 14+232 408
BA-CF44 H4 4,44 14+830 | 14+930 102
BA-CF45 H10 7,38 14+930 | 15+179 249
BA-CF46 H10 7,38 14+928 | 15+179 249
BA-CF47 H9 6,89 15+396 | 15+866 462
BA-CF48 H9 6,89 15+388 | 15+885 504
BA-CF49 H7 5,91 15+885 | 16+300 411

TOT. 13.845 TOT. 5.931
[ TOTALEBA (m): 19776 |

A fronte del dimensionamento proposto degli intativdi mitigazione acustica lungo linea é possibitdattere
considerevolmente i livelli sonori prodotti conrkalizzazione del progetto in esame.
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Tuttavia considerata la particolare morfologia tdgtitorio attraversato, la prossimita alla linesréviaria di
alcuni edifici talvolta localizzati in posizioneolgaita, in posizione elevata rispetto alla lineasde in ambito di
stazione ove non e possibile una schermatura aictimtinuo per via degli accessi, oppure in tiditfinea su
viadotto sul quale non é possibile prevedere bar@atirumore con altezza superiore ad H4 (4,44¢.0p e
stato necessario prevedere in aggiunta alle barastirumore anche I'inserimento di interventi tlire

7.2 STUDIO VIBRAZIONALE

L'individuazione delle criticita che si potrannaifieare con la realizzazione del progetto ha riesliispensabile
determinare preventivamente i criteri di valutaeiatella sensibilita del territorio.

Per quanto riguarda I'individuazione di criticiia, via cautelativa, si é fatto riferimento ai limihdicati dalla
norma ISO 2631/UNI 9614.

Applicando i modelli di calcolo e le funzioni desferimento sperimentali, si rileva che i valortiéBrimento di
cui alla norma UNI 9614 sono generalmente risgepet quasi tutti i ricettori posti in prossimité&ldnuovo
tracciato ferroviario. Considerando tipologie eddisia in c.a. sia in muratura (con luci di soldio4 m) e
attraversamenti litologici tipici dell’area in esapsi € giunti al calcolo della distanza dalla soitg a cui il
livello di accelerazione ponderato risulta infeei@i valori di riferimento indicati dalla normatiiNI 9614 per
i residenti nel periodo notturno lungo tutti glsadn assenza pero di dati precisi per ciascuficealenalizzato
(terreno, fondazioni, strutture) le valutazioniyiségonali possono risentire di variazioni anche ragpabili. Si
fa presente che lungo la tratta in esame non & stadlenziata la presenza di ricettori classificaioime Aree
Critiche.

La distanza “critica” entro la quale i livelli diceelerazione ponderata lungo le tre direzioni [dteeo
presentare valori superiori a quelli di riferimerdibati nella norma UNI9614 risulta pari a 20m eirger
I'identificazione di aree potenzialmente criticher pl disturbo da vibrazioni si e verificato sersapresenti
ricettori (residenziali) entro una fascia di 25-3@all’asse del binario di progetto piu esterno.

In questa fase € possibile escludere un disturdbottom da vibrazioni presso tali ricettori, in quambolti di essi
si trovano comunque a distanza superiore a qualitica”, ed altri si trovano in corrispondenzaviidotti.

In ogni caso, una volta che la linea ferroviarigasa esercizio, sara possibile verificare i livellaccelerazione
all'interno delle abitazioni presenti tra i ricaiteopra indicati, e determinare la necessita oamkinterventi di
mitigazione.

7.3 PROGETTOAMBIENTALE DELLA CANTIERIZZAZIONE

L’analisi degli aspetti ambientali connessi allagaostruttiva delle opere é affrontata nell’ambigéb Progetto
Ambientale della Cantierizzazione il quale contidae valutazione della significativita degli stessi il

conseguente dimensionamento degli interventi digaiione da adottare in fase di realizzazione. |Aite &

stata studiata I'ubicazione del cantiere, l'integfeza delle lavorazioni con i flussi di trafficcchdi, I'eventuale
presenza di ricettori sensibili e I'inserimento aenivale e paesaggistico della cantierizzazionelle dpere di
mitigazione temporanee.



T ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO
Y 4 ‘ ITALFERR l° LOTTO FUNZIONALE CANCELLO - FRASSO TELESINO E
VARIANTE ALLA LINEA ROMA-NAPOLI VIA CASSINO NEL
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO COMUNE DI MADDALONI — PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA IFOF 01D 05 RG MDO0000 001 B 78 di 114

L'analisi degli impatti sulle componenti ambientalistata condotta in funzione dell’'ubicazione adedla di
cantiere, delle lavorazioni condotte all'internalld tipologie di macchinari coinvolti e dei qudativi di
materiali movimentati per la realizzazione delle

In particolare, sono stati analizzati i seguenpiedis ambientali di progetto:
* programmazione e pianificazione territoriale, sisali vincoli e aree protette;
* paesaggio e visualita;

» archeologia, beni storici e architettonici;
* acque;

* suolo e sottosuolo;

* vegetazione, flora, fauna ed ecosistemi
* emissioni in atmosfera;

* rumore;

» vibrazioni;

 rifiuti e materiali di risulta;

» sostanze pericolose;

* materie prime.

Per alcune componenti sono state prodotte dellelaioni numeriche che consentono di definire éllivattesi

ai ricettori, in corrispondenza del cantiere, dednfe avanzamento lavori e della viabilita affeeenf\

conclusione dell’analisi sono stati definiti, per domponenti ambientali ritenute impattanti, giemventi di

mitigazione e/o prescrizioni operative finalizzateyarantire il rispetto dei limiti/soglie di rifenento durante
'avanzamento dei lavori.

A titolo esemplificativo, si riporta di seguito westratto di quanto emerso per le componenti ritenid
sensibili:

Emissioni in atmosfera

Per tale componente € stata utilizzata un’analigierica, attraverso I'utilizzo di modellistica diffionale. La
definizione delle misure da adottare per la mitigae degli impatti generati dalle polveri sui rioet
circostanti le aree di cantiere & stata basatargetio di impedire il piu possibile la fuoriusaidelle polveri
dalle stesse aree ovvero, ove ci0 non riescaattetrerle al suolo impedendone il sollevamento iteammpiego
di processi di lavorazione ad umido e pulizia dstlade esterne impiegate dai mezzi di cantiemei principali
interventi di mitigazione specifici & stato prewidtimpianto di lavaggio delle ruote degli automezia
bagnatura delle piste e delle aree di cantierespdazolatura della viabilita esterna.

Rumore

Nell’'analisi ambientale in fase di cantierizzazioper la componente rumore, € stata applicata apposi
modellistica previsionale, ed é stata definita ialzione degli interventi di mitigazione attravetsdilizzo di
barriere antirumore con duplice funzione antipadvelnoltre sono state previste misure di contentmen
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dellimpatto acustico da adottare nelle situazap®@rative piu comuni, misure che riguardano inipaldr modo
I'organizzazione del lavoro nel cantiere. In panéce, € necessario garantire, in fase di prograzioma delle
attivitd di cantiere, che operino macchinari edianp di minima rumorosita intrinseca. Successivategad
attivita avviate, sara importante effettuare unafiea puntuale sui ricettori piu vicini medianteomitoraggio
fonometrico, al fine di identificare le eventualiticita residue e di conseguenza individuare knighe di
mitigazione piu idonee

Acque superficiali e sotterranee

BN

In merito agli interventi di mitigazione, & richiesdi seguire specifiche attivitd in merito allegsenti
lavorazioni quali, operazioni di casseratura e ogeitnpermeabilizzazione delle superfici in calcezto,
movimenti terra e trasporto del calcestruzzo. healievono essere previste delle misure di massimwatlo in
merito all'utilizzo di sostanze chimiche, modalitastoccaggio delle sostanze pericolose, drenatgjle acque
e trattamento delle acque reflue, manutenzionendaichinari di cantiere, Controllo degli incidemti sito e
procedure di emergenza.

Suolo e sottosuolo

Gli interventi di mitigazione previsti in relazionai possibili impatti che potrebbero essere generat
relativamente alla componente suolo e sottosuolm dompoverimento ed alterazione del suolo fertile
ricorrere opportune misure di gestione e stoccadglte sostanze inquinanti; seguire determinategpiaoni

per la prevenzione dello sversamento di oli e idroari; adottare specifiche prescrizioni per latigeg dei
prodotti di natura cementizia.

Vibrazioni

| potenziali impatti che potrebbero generarsi dtgde attivita in progetto, possono essere essemzide

ricondotti ai livelli vibrazionali indotti dalla dmissione e dalla costruzione dei binari per lgesiazione della
linea ferroviaria. L'Appaltatore dovra approfondii@ fase di progettazione esecutiva, I'entita 'olepatto

previsto durante la fase di costruzione dell’operdare evidenza di tutte le misure prese al fingddirre al

minimo l'inquinamento da vibrazioni in riferimenéla norma UNI 9614 sul disturbo alle persone.
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7.4 GESTIONE DEI MATERIALI DI RISULTA E SITI DI APPROVVIGIONAMENTO E
SMALTIMENTO

Nella progettazione ambientale e stato incluso stndio specifico volto all'individuazione delle medda di
gestione dei materiali di risulta delle opere inga&tto ed e stato redatto il Piano di Utilizzo ems del D.M.
161/2012 per la gestione di quota parte dei mditattiascavo in qualita di sottoprodotti, corredatalle
opportune analisi di caratterizzazione effettuateyb tutto lo sviluppo del tracciato in fase progefe.

Gli interventi in progetto saranno caratterizzatfiatti, dai seguenti flussi di materiali:

 materiali da scavoda riutilizzare nellambito dell'appalto che verranno trasportati dai siti di
produzione ai siti di deposito temporaneo in attisailizzo, sottoposti a trattamenti di normalatra
industriale ove necessario ed infine conferitiiidi utilizzo interni al cantiere: tali materiaiaranno
gestiti ai sensi del D.M. 161/2012 (Piano di Uiby;

* materiali da scavo in esubero trasportati daidsiiroduzione ai siti di deposito temporaneattesa di
utilizzo, sottoposti a trattamenti di normale pratica indale ove necessario ed infine conferiti ai siti d
destinazione esterni al cantiere: tali materiatasao gestiti ai sensi del D.M. 161/2012 (ogge#d d
Piano di Utilizzo);

* materiali necessaper il completamento/realizzazione dell'opearae dovranno essere approvvigionati
dall’'esterno (non oggetto del Piano di Utilizzo);

» materiali di risulta in esubero non riutilizzabilel'ambito delle lavorazioni né come sottoprodaiti
sensi del D.M. 161/2012 e pertanto gedtitregime rifiuti tali materiali saranno gestiti ai sensi della
Parte IV del D.Lgs. 152/06 e s.m.i. (non oggettioRiano di Utilizzo).

Pertanto, al fine di appurare la possibilita didiefare le esigenze del progetto, nellambito detldazione del
Piano di Utilizzo ai sensi del D.M. 161/2012 sonatisindividuati i siti di conferimento compatibiton i
materiali di scavo in questione, per i dettagligighle si rimanda agli elaborati specialisticiitiimento.

Nella presente fase progettuale € stato inoltrgugtseil censimento degli impianti in grado di finenmateriali
aventi caratteristiche e quantita simili a queithieste dal progetto stesso in termini di fabbimsodi inerti ed i
siti idonei per il conferimento dei materiali pratian corso di realizzazione che si prevede ditigesn regime
rifiuti. Anche per il censimento degli impianti dicupero/smaltimento idonei disponibili sul teniitosono state
eseguite in fase progettuale delle preventive sindilicaratterizzazione, seppur rappresentativio géhto ante
operam dei luoghi.

Per maggiori dettagli sulle modalita di gestioné uhateriali di risulta e sui siti di approvvigionamo e
smaltimento si rimanda agli elaborati specialiddicilettaglio.
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7.5 STUDI PAESAGGISTICI

La relazione paesaggistica, redatta ai sensi DPZMidembre 2005, ha lo scopo di illustrare le congi
strutturali del paesaggio e le sue connessionilqgoogetto in esame.

In particolare lo studio paesaggistico contienddacrizione delle opere progettate, la descriza®ile singole
componenti del Paesaggio e del valore di insientl® déesso, descrizione dei prevedibili effettildebpere
sulle singole componenti ambientali e sull'insientkel paesaggio; la descrizione delle opere di adigne
previste, la descrizione dei risultati attesi pigetéo delle mitigazioni.

La verifica di compatibilita paesaggistica apprafisce inoltre gli aspetti delle relazioni tra ihat¢ciato in
progetto e gli altri elementi lineari del paesag@oprattutto quelli infrastrutturali, e procedtiradividuazione
delle aree da cui il tracciato ferroviario appaibile, definendo differenti livelli di percezione

Per i dettagli tecnico progettuali si rimanda &dgiborati specialistici di dettaglio.

7.6 PIANO DI MONITORAGGIO AMBIENTALE

Tutte le analisi ambientali confluiscono nel Progeli Monitoraggio Ambientale (PMA) che permettaaiere
sotto controllo gli indicatori ambientali connesalia realizzazione e all'esercizio dell'opera erest di
rispondere a specifiche esigenze locali non negassante evidenziate in fase progettuale.

Il Progetto di Monitoraggio Ambientale, redattosainsi della normativa ambientale vigente, ha Ipeadi
esaminare le eventuali variazioni che intervengomdl’ambiente a seguito della costruzione dell'aper
risalendo alle loro cause, al fine di determinagetadi variazioni siano imputabili all’opera in ¢ngione o
realizzata e per ricercare i correttivi che meglassano ricondurre gli effetti rilevati a dimensioompatibili
con la situazione ambientale preesistente.

Il monitoraggio dello stato ambientale, eseguitimg; durante e dopo la realizzazione dell’operaseatira
pertanto di:

» verificare I'effettivo manifestarsi delle previsiaiimpatto;
» verificare I'efficacia dei sistemi di mitigazion@gti in essere;

» garantire la gestione delle problematiche ambieaksd possono manifestarsi nelle fasi di costruzien
di esercizio dellinfrastruttura ferroviaria;

* rilevare tempestivamente emergenze ambientali wigtee per potere intervenire con adeguati
provvedimenti.

[l Piano individua i punti in cui eseguire le misunonché le modalita di esecuzione delle stesskinizione
della tipologia di interventi previsti e del sisterdi cantierizzazione progettato, il monitoraggiobéentale
nelle diverse fasi Ante Operam (AO), Corso d'Op&a) e Post Operam (PO) si concentrera sulle coamgon
Acque superficiali, Acque sotterranee, Suolo eosoblo, Atmosfera, Rumore, Vibrazioni, Vegetazidflera e
Fauna e Ambiente sociale.

Per maggiori dettagli si rimanda alla specificautoentazione specialistica.
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7.7 ASPETTIARCHEOLOGICI

Nellambito della progettazione preliminare deltenvento in oggetto, in accordo con le indicaziompartite
dal MiBACT, e stato redatto il Progetto delle InadmagArcheologiche, formalmente trasmesso da Italéem
nota prot. ASI.DO/NA.0080232.14.U, e approvato a&bprintendenza Archeologica, con nota prot. 0214
del 11/12/2014. Le indagini archeologiche soncadtente in corso di esecuzione.

Nellambito della presente fase progettuale e stab#tre prevista e quantificata I'assistenza aobbgica ai
movimenti terra in fase costruttiva.

Pertanto nell'ambito della fase costruttiva dovs&eze assicurato da parte dell’Affidatario che tutvori di

scavo (di qualsiasi entita, compresi gli scotiatiziali dei cantieri) siano seguiti costantemengepegrsonale
specializzato archeologico e realizzate, ove sieésse necessario o scavo a mano per la preserggeedi, da
ditte in possesso delle necessarie attestaziarantQ sopra al fine di identificare e salvaguagdawentuali
reperti di interesse archeologico che dovesserorgare nel corso delle attivita di scavo, con |'dvate
necessita dell'avvio di ulteriori indagini archegilthe. Il suddetto personale specializzato archypodoe le ditte
specializzate incaricate dovranno operare secoadbiréttive della competente Soprintendenza coquize

pertanto manterranno costanti contatti.
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8. IMPIANTI TECNOLOGICI

8.1 Lucke EFORzAMOTRICE

Nel seguito sono illustrate sommariamente le sohiziprogettuali adottate nello sviluppo del progett
definitivo degli impianti elettrici a servizio déabbricati tecnologici e fermate lungo linea, ddgtpianti di
sicurezza in galleria, delle nuove viabilita stlagaimpianti di laminazione previsti (dotRelazione tecnica
descrittiva Impianti LFM " IFOF01D18ROLF000000A'Relazione tecnica descrittiva Impianti LFM viatzil
stradali" IFOFO1D18ROLFO000002A

8.1.1 ALIMENTAZIONE POSTI TECNOLOGICI, POSTI DI COMUNICAZIONE E FERMATE VIAGGIATORI

Lungo il tracciato saranno realizzati diversi p¢stinologici, posti di comunicazione e fermate giatpri:
0 Posto Tecnologic6A03(linea — pk 0+776)

Posto di ComunicaziorteA04— PC Valle di Maddaloni (linea — pk 2+550)
Posto di Gestione Emergenze PerifeRé®5— PGEP Galleria Monte Aglio lato Sud (linea — pk20)
Posto Tecnologic6A06— Finestra 2 Galleria Monte Aglio (linea — pk 5849
Posto di Gestione Emergenze Periferie®07— PGEP Galleria Monte Aglio lato Nord (linea —pk00)
Fermata viaggiatoValle di Maddalonie fabbricato tecnologideA08 (linea — pk 7+460)
Posto Tecnologic6A09 (linea — pk 11+800)
Fermata viaggiatoiDugentae fabbricato tecnologideA10 (linea — pk 15+181)

O O O O O O o

o0 Fermata viaggiatoiiMaddalonie relativo fabbricato tecnologico (shunt Maddatopk 6+856)

per i quali sono state adottate delle scelte ptogktper gli impianti elettrici di luce e forza inwe che
vengono di seguito brevemente descritte.

| fabbricati tecnologici (ad eccezione di quellepisti a servizio della Galleria Monte Aglio), san® alimentati
in Bassa Tensione dal distributore di energiargatattraverso un sistema 400/230V di tipo trifasa neutro.
L’armadio per la consegna di energia elettrica sacdin prossimita del cancello di ingresso delzgale di ogni
posto tecnologico. Il QGBT alimentera e protegdatt gli impianti di luce e forza motrice a sendzlel posto
tecnologico e sara costituito da tre sezioni agnalitazione: normale, preferenziale e di continfnitdbreak). Le
sezioni preferenziali e di continuita saranno atitate da SIAP (sistema integrato di alimentaziopeogezione
per impianti di sicurezza e segnalamento). Le é&aosi del quadro QGBT alimenteranno i carichi telgt
come segue:

e Sezione Normale:

- Alimentazione QRED ed Alimentazione QdS (per itaislamento elettrico deviatoi previsto per il
PC Valle Maddaloni e Fermata Dugenta)

- llluminazione esterna fabbricato / piazzale
- llluminazione normale dei locali interni al fablato

- Distribuzione di Forza Motrice trifase e monofaselncali interni al fabbricato
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» Sezione Preferenziale:

- Apparecchiature HVAC del fabbricato

- llluminazione Punte Scambi (PS) (prevista per ilN\Rle Maddaloni e Fermata Dugenta)
» Sezione No Break:

- llluminazione di emergenza dei locali interni dbli@icato

- TvCC

- Rilevazione Incendi

- Antintrusione.

La tipologia, le caratteristiche e la quantita ele@pparecchiature costituenti gli impianti di illmazione e di

distribuzione di forza motrice per i vari Posti@Gthmunicazione e Posti Tecnologici disposti lungedi saranno
determinate secondo quanto previsto dalle normatgenti in materia e possono essere valutate eéahorati

tecnici specialistici.

Per le fermate viaggiatori di Dugenta, Valle di Mabbni (previste sulla linea) e Maddaloni (previstadlo
shunt Maddaloni), le tre sezioni del quadro gemedalbassa tensione QGBT alimenteranno anche giaimti
di luce e forza motrice a servizio di sottopasampe e scale, banchine coperte da pensilina, b@nshoperte,
sale d’attesa e atrii di ingresso, mentre i parghede aree di sosta esterne saranno alimentats dpadro
elettrico dedicato.

L'illuminazione di queste zone di fermata sara irzatta attraverso apparecchi illuminanti a LED iakfdi
conseguire I'obiettivo del risparmio energeticoaeriduzione degli interventi di manutenzione coasida la
lunga durata di vita della suddette sorgenti lurs@o

8.1.2 |MPIANTI DI ILLUMINAZIONE E FORZAMOTRICE

In considerazione delle elevate potenze in gioaofotnitura di energia elettrica per I'alimentazodegli
impianti di luce e forza motrice a servizio dellausezza in Galleria Monte Aglio sara in Media Tiens. |
punti di adduzione (indipendenti tra loro) previp8r I'alimentazione delle apparecchiature di szma in
galleria saranno tre: due dislocati agli imbocatei (PGEP lato Nord e Sud) e uno nella Finestra @sddo.
Pertanto, saranno previsti dei fabbricati di adduoei dell’energia elettrica in Media Tensione daalgwsi
dipartiranno i cavi di alimentazione verso le cabMT/BT installate nei fabbricati tecnologici FAOBAO6 e
FAQ7. Nelle cabine dei PGEP lato Nord e Sud, saramstallati i quadri di Media Tensione ed i trasfiatori
dedicati alla:

- alimentazione dei quadri generali di bassa tengjatteaverso due trasformatori 20/0,4 kV) dediedt
protezione ed alimentazione delle principali utedizeiazzale e fabbricati

- alimentazione delle dorsali ad 1 kV (attraverso ttasformatori 20/1 kV) dedicate alla protezione ed
alimentazione delle apparecchiature di sicurezzzlleria per i due binari pari e dispari.

Nella cabina MT/BT prevista per la Finestra 2 samaimstallati i quadri di Media Tensione e duefoamatori
20/0,4 kV dedicati allalimentazione del quadro g@ette di bassa tensione, dedicato all’alimentaziene
protezione delle utenze di fabbricato, piazzaleebedapparecchiature di illuminazione e forza nuetrii
sicurezza a servizio della stessa Finestra 2.
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Per ogni fabbricato tecnologico a servizio delldl€&@ Monte Aglio, saranno installati un gruppetiiogeno
ed UPS necessari alla realizzazione delle sezimfeqenziale e di continuitd dei quadri generalibdssa
tensione.

Tutte le apparecchiature di illuminazione e forzatnne previste in galleria saranno in quantita@eatieristiche
secondo quanto previsto dalle Specifiche TecnidhledRmiglioramento della sicurezza in galleria.

8.1.3 [|MPIANTIDI |LLUMINAZIONE VIABILITA STRADALI

Nel’ambito della realizzazione del nuovo traccidto questione saranno ripristinate le viabilitaadali
interferenti il tracciato e saranno realizzate reueiabilita.

Le viabilita stradali per le quali sara previstonpianto di illuminazione sono di seguito elencate:
e Shunt Maddaloni:
0 Sottovia S.P. n°7 - pk 2+743

0 Sottovia Via Ficucella - pk 4+312
o0 Ponte S.S. n°265 Via Napoli - pk 5+219
o Farfalla S.S.n° 700 Tangenziale di Maddaloni - pk@0
o0 Ponte Via Cornato - pk 6+693
o0 Ponte S.S. n°7 Via Appia - pk 7+234
* Linea
o Cavalcaferrovia Linea S.S. n°7 Via Appia - pk 2211
o Svincolo Via delle Vigne/Intersezione cimitero k $+937
0 Accesso alla Finestra 1l - pk 3+772
0 Accesso alla Finestra 2 - pk 5+498
o Cavalcaferrovia - Accesso alla Fermata di VallMdddaloni - pk 7+550
0 Svincolo S.S. n°265 Svincolo Valle di Maddalorpk-8+000
0 Sotto viadotto SP 365 (ex S.S. n°265) - pk 10+536
o Cavalcaferrovia Nuova viabilita - pk 13+200

La fornitura da parte del distributore di enerdietteca dedicata agli impianti di illuminazionelideviabilita
stradali, sara in Bassa Tensione attraverso uenss#t00/230V di tipo trifase con neutro. A vallla&rnitura
da parte del distributore di energia, sara previstaquadro elettrico dedicato all'alimentazioneretgzione
degli impianti di illuminazione delle viabilita. Lquantita, le caratteristiche e la tipologia deipcdluminanti
saranno previste in relazione a quanto indicattadarmativa per le relative categorie stradalietoeita di
progetto. L'illuminazione delle viabilita sara rialata attraverso apparecchi illuminanti a LED iakefdi
conseguire I'obiettivo del risparmio energeticoaeriduzione degli interventi di manutenzione coasida la
lunga durata di vita della suddette sorgenti lurs@o
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8.14

IMPIANTI DI ALIMENTAZIONE VASCHE DI LAMINAZIONE

Lungo lo shunt Maddaloni sono state previste dedlche di laminazione per le quali € necessarigepiare gli
impianti di alimentazione per le pompe dedicatevasche di laminazione sono state dislocate luagshiunt
Maddaloni come di seguito elencato:

(0]

O O O O o

(0]

Vasca di laminazione n°1 (pk 7+345)
Vasca di laminazione n°2 (pk 6+935)
Vasca di laminazione n°3 (pk 5+250)
Vasca di laminazione n°4 (pk 4+730)
Vasca di laminazione n°5 (pk 4+080)
Vasca di laminazione n°6 (pk 1+060)

Vasca di laminazione n°7 (pk 0+855)

La fornitura da parte del distributore di energiettéca dedicata agli impianti di alimentaziondlelgoompe
delle vasche di laminazione, sara in Bassa Tensitireverso un sistema 400/230V di tipo trifase weuatro. A
valle della fornitura da parte del distributoreediergia elettrica, sara previsto un quadro eletti@L dal quale
si dipartira la linea di alimentazione verso il duaelettrico a protezione delle pompe.
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8.2 |IMPIANTI MECCANICI

L’attrezzaggio impiantistico per i fabbricati tedogici lungo la linea Cancello-Dugenta Frasso,demate, la
galleria Monte Aglio e le relative finestre e déisarnelle Relazioni Tecnicheli competenza. Nel seguito si
riporta una sintetica descrizione dei vari impianti

Impianto Idrico Antincendio

Sono previste due tipologie di impianto idrico anéndio: a protezione delle banchine delle ferneatea
protezione della galleria ferroviaria.

L'impianto posto a protezione delle banchine didhenate sara costituito da una rete di alimentazdindranti
UNI 45 a servizio delle banchine, sia pari che a@isp non sara presente alcun gruppo di pompagygianto
'alimentazione idrica sara garantita tramite dfiaechi autopompa VVF, installati a livello accessille
vicinanze della strada di accesso alla fermataidgdinti, del tipo a muto, saranno posti ad unaadiza non
superiore a 50 m.

L'impianto a servizio della galleria ferroviaria M@ Aglio, invece, sara costituito da una reteeirata in
polietilene) di alimentazione di idranti UNI 45, rcanstallazione del tipo affacciata, posti ad umsathza non
superiore a 125 m. Sara garantita un’alimentazimdéeezionale tramite due centrali di pressurizaagi a
monte ed a valle della condotta idrica, ubicatesgwe fabbricati PGEP posti agli imbocchi di galer

La condotta sara del tipo ad acqua morta, ossiaalarente piena ma non in pressione; saranno inuéésti
opportuni accorgimenti tali da garantire la pregzaizione della condotta idrica in galleria solséeguito alle
normali procedure (tolta tensione dalla linea gtettaera di contatto) previste in caso di emergémgalleria.

L'impianto é stato dimensionato in modo da garantion i 4 idranti piu svantaggiati contemporanaam
funzione, un’erogazione d'acqua di 120 I/min coessione residua 2 bar da ciascun idrante; I'impianbltre,
e in grado di garantire anche una disponibilitecaldi 800 I/min per 2 ore presso ciascun imbodayaderia.

L'impianto sara conforme alle norme UNI EN 1284%IL10779 e UNI 11292,

Impianto Pressurizzazione

L’impianto sara posto a protezione delle zonedittelle finestre della Galleria Monte Aglio.

La funzione dell'impianto sara quella di evitareediimi, eventualmente presenti in galleria, possanadere
la zona filtro. Tale funzionalita verra realizzagi@antendo una sovrappressione di 50 Pa all'intdreiascuna
zona filtro nel caso di porte chiuse e la velodiédi’aria pari ad almeno 2 m/s in uscita dalle patella zona
filtro, nel caso di porte aperte. Essendo le doesfire di galleria diverse (una presenta dei clinmerali di
sfollamento, I'altra no) I'impianto sara diversa pgascuna finestra.

In generale 'impianto in entrambi i casi sara itogb genericamente da ventilatori di immission& anella
zona filtro, canalizzazioni di convogliamento, ¢jegdi presa e transito aria, bocchette di mandagarrande di
bilanciamento e sezionamento; per la finestra camicoli laterali di sfollamento, saranno previstiche
ventilatori di estrazione aria dai cunicoli.

Impianto Estrazione Gas di Scarico dei Mezzi di 8oso in Sosta in Finestra

All'interno delle finestre sono previste delle zgmer I'inversione dei mezzi di soccorso con relagpossibile
stazionamento il che, a sua volta, comporta unitabile immissione di inquinanti in finestra.
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E’' pertanto previsto un impianto per l'estrazionieetfa dei gas di scarico degli automezzi, captindo
direttamente dai tubi di scappamento ed espellgndainite opportuni ventilatori e canalizzazioall'esterno
della finestra; 'impianto € completato da un sistedi immissione di aria fresca dall’esterno la fouizione é
sia quella di diluire gli inquinanti presenti cheetja di assicurare I'aria necessaria per la v@iohe dei locali
tecnici in finestra.

BN

L'impianto €& costituito sostanzialmente da arrdtmiacon i quali captare i gas di scarico dei mgzzi
canalizzazioni, ventilatori di estrazione, serraadgiglie espulsione aria.

Impianto Rivelazione Incendi

L'impianto rivelazione incendi sara previsto a &dov dei locali tecnici e delle zone filtro di fiera; la
protezione dovra essere estesa anche allo spdistaate il pavimento rialzato.

L'impianto sara conforme alla normativa UNI 9795 sngoli componenti costituenti I'impianto alla WIEN
54; l'impianto sara gestito da una centrale di it e segnalazione analogica, di tipo modulaos, loop ad
indirizzamento individuale dei sensori e dei modialiquale dovra essere collegata tramite inteefdasate su
protocolli di comunicazione non proprietari al sisa di supervisione e dovra interagire anche coimgianti
HVAC e TVCC.

L'impianto sara costituito sostanzialmente da cdima, rivelatori, ripetitori ottici, pulsanti maali di allarme,
pannelli ottico-acustici.

Sara, inoltre, possibile gestire i segnali di atlay comando e controllo dell'impianto da remoto.

Impianto Spegnimento Automatico a Gas

Tale impianto & a servizio dei locali caratterizziet presenza di apparecchiature di vitale impadagper la
circolazione ferroviaria. L'agente estinguente jstevsara I'FK-5-1-12 tipo Novec 1230.

Il sistema, del tipo a saturazione totale, saraajrdimensionato per il locale di maggiore volunae#o spazio
sottostante al pavimento rialzato, convogliandcsdarica nell'area in pericolo, per mezzo di duevoial
direzionali ad attivazione automatica.

Impianto HVAC

L'impianto HVAC sara previsto a servizio della fexta ed avra la funzione di garantire il raffrescaioe la
ventilazione dei locali tecnici in maniera tale darantire i valori di temperatura dell’ambienteenmo
compatibili con le apparecchiature elettriche/ebetiche installate. Per i locali presenziati daspeale saranno
installati impianti di tipo residenziale per il manimento delle condizioni di comfort ambientale.

Il raffrescamento dei locali tecnici sara ottentusonite:

- ventilatori di estrazione per i locali con presedeapparecchiature elettriche, di batterie e/bainbole
contenti il gas estinguente

- condizionatori di precisione ad espansione dirattaarmadio del tipo monoblocco (ove possibile),
oppure con condensatore remoto per il mantenimén&pecifiche condizioni climatiche nei locali
tecnologici con la presenza di apparecchiaturéretéthe.
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Il condizionamento tecnologico dovra distribuiraria trattata direttamente nel sottopavimento (mesente) e,
da qui, attraverso griglie opportunamente posizra pavimento, all'interno degli apparati da redfilare,
oppure direttamente in ambiente (in caso di assginzavimento flottante).

| condizionatori dovranno avere la possibilita gecare in free-cooling quando la temperatura dél’asterna
e sufficientemente fredda e saranno completi diyte posteriore da collegare con I'ambiente estaradiante
condotte circolari metalliche. La regolazione dédimperatura ambiente dovra essere effettuatagddateri di

bordo dei condizionatori.

Sara, inoltre, possibile gestire, tramite interéaseriali basate su protocolli di comunicazione paprietari, i
segnali di allarme, comando e controllo dell'impg@ada remoto.

Impianto Idrico Sanitario

L'impianto sara costituito da un sistema di caecbuno scarico.

Il sistema di carico sara costituito da tutto qoafitibazioni, valvolame, scaldini, etc.) per dota¥eC di una
idonea fornitura d’acqua.

Il sistema di scarico, invece, sara costituito wiaarioni di scarico acque all'interno dei fabbiiGaterminera
nel pozzetto di recapito ubicato all’esterno debizcati.

Impianto Antintrusione e Controllo Accessi

L’impianto controllo accessi e antintrusione a gaovdei locali tecnici e delle zone filtro di fisa sara
costituito da un’unita centrale, cui saranno calteg sistemi di controllo accessi e antintrusiotisposti
localmente. Tale impianto dovra provvedere a paaret’accesso ai locali tecnologici unicamentpeaisonale
autorizzato e dovra inoltre segnalare eventualiugibni nei suddetti locali. Il sistema potra sdgra
localmente e in remoto eventuali situazioni dirafle. L’'impianto controllo accessi ed antintrusicaea gestito
da una centrale intelligente a microprocessorgranlo di gestire tutte le funzioni di controllocai saranno
collegate alcune schede di interfaccia periferichiyelatori volumetrici, i contatti magnetici edlettori di

tessera disposti localmente con derivazione ai coapti di sicurezza terminali.

Per il collegamento con il sistema di supervisidaeentrale antintrusione dovra essere dotatppigita uscita
seriale e protocollo di comunicazione non proprieta

Dal sistema di supervisione dovra essere posdibkgerimento, il disinserimento ed il reset detlantrale
antintrusione. Dovra essere inoltre possibile cdoare alla supervisione i vari stati della centr@isinserito,
inserito, allarme, guasto) oltre che lo stato (tuealarme) dei singoli varchi.

Inoltre la centrale antintrusione dovra attivaienpianto TVCC per la selezione automatica e piaoidt delle
telecamere allarmate e la registrazione delle inimnaigrese.

Impianto TVCC

L'impianto TVCC sara previsto per il monitoraggieli@ aree esterne adiacenti gli ambienti tecnoladgtie
banchine di fermata, degli imbocchi di galleria @ dottopassi di fermata. L'impianto sara compadto
un’unitd centrale (un network server di archivis@ommagini dotato di monitor e tastiera) che pdrena
l'acquisizione e la memorizzazione di immagini dité le telecamere installate. Sara possibile aweedlla
visualizzazione di una o piu telecamere e ad uhidoc di immagini videoregistrate sia localmenta sia
remoto tramite il collegamento ai sistemi trasmissventualmente previsti per il fabbricato tecryito.
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Sara, inoltre, possibile gestire le immagini egrsadi di allarme, comando e controllo dell'impiamta remoto.

L'architettura del sistema TVCC dovra essere di tipodulare e scalabile; a tal fine la strutturaadilaggio
del sistema dovra prevedere punti di raccolta@dcentrazione dei collegamenti localizzati in agifgozone e
lo standard di comunicazione dovra essere del @pVIF S, in modo tale da rendere interfacciabilclaa
componenti ed apparecchiature di fornitori diversi.

Le telecamere trasmetteranno lo streaming videorskr una modalita Over IP, in modo tale che ad ogni
telecamera sara associato un indirizzo IP ragdiilegila qualsiasi postazione remota; la rete degamento
del segnale e dell’alimentazione tra ciascuna &mheca e la centrale TVCC dovra essere realizzataite
tecnologia PoE (Power over Ethernet).

Porte da Galleria Ferroviaria

A servizio delle zone filtro delle finestre, perdarte che affaccia in galleria, saranno previstitepa battente in
grado di:

- resistere alle sovrapressione indotta dal passaggimeni
- garantire, in caso di chiusura, una idonea protezdal fuoco (REI 120)

- consentire una facile e sicura apertura unidiret®indipendentemente dalla sovrapressione alitiote
del bypass

- garantire una chiusura automatica ma graduale.

Impianto Sollevamento Acque

A servizio delle vasche di laminazione presentgluta linea sono previsti dei gruppi di sollevaneela cui
funzione sara quella di garantire un livello masgsifhacqua all’interno di ciascuna vasca. Sarameegnti dei
livelli minimi necessari alle esigenze tecnichdutizionamento delle pompe e dei livelli operatikeaderivano
dai desiderati livelli d'acqua da voler garantiidrdgerno delle vasche.

E’ prevista una remotizzazione del sistema mediamatdem GSM/GPRS.
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8.3 TRAZIONE ELETTRICA

La realizzazione dei binari delle nuove tratte ss@guita completamente fuori esercizio, esserdaeciati
in variante rispetto alle attuali linee ferroviari&ono previste comunque le seguenti minime inmentee tra la
vecchia e la nuova linea:

- per l'allaccio della deviazione provvisoria alla B8-NA

- per lallaccio contemporaneo dei binari pari e dispdella variante alla LS RM-NA nel tratto
Maddaloni-Cancello

Le nuove tratte sono previste per il libero tramsiella sagoma cinematica “Gabarit C”, corrispornelea
P.M.O. n.5. Tale condizione impone la posizione glaho di contatto a 5.20 m dal p.f.. Questa quwitae
mantenuta ovunque, tranne per un breve trattmeale precisamente all'altezza dellimbocco suthdgllleria
“Monte Aglio” della tratta Cancello-Frasso/Dugenta.

La nuova tratta Cancello-Frasso e la variante aBBaRoma Napoli via Cassino, sono ascrivibili aliter
interoperabile transeuropea in relazione a quagtioitb nel Regolamento (UE) 2013/1315/UE.

In base agli input progettuali i lavori di raddoppiella Napoli—Bari si configurano come:

- realizzazione di una linea ad alta velocita di Gat& Il (ovvero “linee specificamente adattate per
I'alta velocita, attrezzate per velocita dell’oreidi 200 Km/h” — rif. 2008/217/CE)

- ristrutturazione di una linea TEN fondamentale tesi® (categoria V-M — rif 2011/275/UE) per gli
aspetti correlati al Servizio Viaggiatori non A\aktraffico merci

Per quanto riguarda i lavori sulla tratta in vat@aRoma Napoli via Cassino nel Comune di Maddalpunesti si
configurano come ristrutturazione di una linea tesi® TEN non fondamentale (categoria VII-M-rif
2011/275/UE).

8.3.1 DESCRIZIONE DEGLI INTERVENTI

Gli interventi TE del progetto definitivo in oggettelativo alla nuova tratta Cancello-Frasso eastrktta in
variante alla LS Roma Napoli via Cassino, descrittel doc. "Relazione tecnica generale"
IFOF01D18ROLC0000001 Ao0nsistono essenzialmente nella:

» Elettrificazione delle nuove tratte e della vareaptovvisoria alla LS RM-NA

* Realizzazione del circuito di terra e protezione G@&npleto in tutte le sue parti, su tutte le nuoage
e della variante provvisoria alla LS RM-NA

» Realizzazione degli adeguamenti alla LC e al Cdjli sllacci agli impianti esistenti

» Realizzazione dei collegamenti al circuito di teerai protezione T.E. di strutture metalliche, pa)i
barriere antirumore, ecc. ubicate all'interno detaa di rispetto

» Posa in opera sulle strutture di sostegno (pattappecc.) di tutte le apparecchiature di sostegrdi
isolamento delle condutture di contatto e di tigtedicazioni monitorie

* Posa in opera di nuovi sezionatori e delle relataealizzazioni per il comando e controllo degdissi
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» Realizzazione degli alimentatori TE in cavo isold® e/o aerei dalle nuove SSE di Maddaloni e di

Frasso fino ai TS relativi

» Demolizione, nei punti di raccordo, degli impiaiift esistenti per permettere la realizzazione della

nuova sede ferroviaria

» Demolizione e rimozione degli impianti TE esistetiéll'attuale tratta a semplice binario Caserta (e)
Frasso Tel./Dugenta(i) e dal km 219+054 al km 22%+della LS RM-NA via Cassino

* Realizzazione del “Sistema di interruzione e messara della linea di contatto” nella galleriddnte
Aglio” secondo la normativa vigente sulla “Sicurezzdengéllerie ferroviarie”, con la fornitura e posa
in opera dei sezionatori di terra MAT, i relativineadi di comando locale QMAT e il sistema di
comando e controllo basato su un sistema di PLC

» Fornitura in opera di tutti gli accessori e di aggahiature non inclusi nella fornitura di RFI.
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8.4 SOTTOSTAZIONI ELETTRICHE E MATS

Contestualmente alla progettazione della nuoval®ancello-Dugenta Frasso é prevista anche lzzaalone
di due nuove sottostazioni elettriche (SSE): Maoidiat Frasso, entrambe dettagliatamente descettelat.
"SSE Maddaloni e Frasso - Relazione generale deglierventi SSE / telecomando dote"
IFOF01D18ROSEO000001A&ntrambi le sottostazioni elettriche dovranneeespredisposte e compatibili alle
attuali norme inerenti il Sistema di automaziondiagnostica (SAD) e per il sistema di Telecontrallegli
impianti di trazione Elettrica a 3 kV c.c.

Per renderle Telecomandabili anche dall'attualéegpdsComando e Controllo di Napoli, dovranno esseiche
predisposte e compatibili con il sistema di Teleando attualmente in uso presso il suddetto DOTHitheza
i protocolli di comunicazione TD-065 (Seriale prigpario) e IEC 60870-5-101 (Seriale).

I lavori di adeguamento del suddetto DOTE di Napatianno a cura di RFI.

8.4.1 SOTTOSTAZIONEELETTRICA DI MADDALONI

La Sottostazione Elettrica di Maddaloni sara ulica¢! comune di Maddaloni, a ridosso della nuomadi
ferroviaria, e sara alimentata in Alta Tension&5@ kV, a partire da un elettrodotto TERNA.

L’area della SSE é divisa in due parti:

- L’area TERNA si compone di un fabbricato con atéimo un locale misure e i quadri di comando, e di
un piazzale all'aperto contenente lo stallo in Alensione, le apparecchiature di misura, sezionamen
e interruzione dell’alimentazione a 150 kV c.a.

- L’area RFI si compone di un fabbricato contenemteapparecchiature di conversione a 3 kV c.c.,
alimentazione e comando, e di un piazzale all'@peshtenente le apparecchiature di sezionamento a 3
kV c.c. e di sezionamento e interruzione dell’aliazione a 150 kV c.a., nonché i trasformatori 150
kVv/2,7 kV c.a. Nel suddetto piazzale verra installanche un trasformatore 150kV/20kV c.a. dedicato
all'alimentazione della SSE di Frasso, mediantelunga in cavo di circa 10 km.

La sottostazione di Maddaloni sara equipaggiatadt@ngruppi raddrizzatori, con diodi al silicio lldepotenza
di 5.400 kWeciascuno, ed alimentera la linea di contatto, tramito Unita funzionali alimentatori a 3 kV c.¢. d
tipo prefabbricato. | collegamenti a 3 kV c.c., @aS.S.E. e la linea di contatto saranno realizagtarte con
conduttori nudi ed in parte tramite cavi.

8.4.2 SOTTOSTAZIONEELETTRICA DI DUGENTA-FRASSO

La Sottostazione Elettrica di Frasso sara ubicakt@emune di Dugenta, a ridosso della linea feedaj e sara
alimentata in Media Tensione, a 20 kV, a partiralda fonti indipendenti: quella principale, prowante dalla
SSE di Maddaloni tramite la linea in cavo, quelacndaria proveniente da una consegna ENEL.

Seppure la SSE di Frasso sia alimentata in Medisidre (MT), I'area & predisposta per poter evémteate
ricevere anche un’alimentazione direttamente i Akknsione (AT).

All'interno dell’'area della SSE, e a ridosso de#ainzione esterna, & presente un fabbricato diegpra ENEL
con all'interno tre locali: locale distributore clale misure e locale utente.
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L'area di SSE comprende, inoltre, un fabbricatotepante le apparecchiature di conversione a 3 kY c.
alimentazione e comando, e di un piazzale all’apeshtenente le apparecchiature di sezionamentvacic.,
nonché i trasformatori 20 kV/2,7 kV c.a.

La sottostazione sara equipaggiata con due grapgirizzatori, con diodi al silicio, della potenzebdd00 kW
ciascuno, ed alimentera la linea di contatto, trarguattro Unita funzionali alimentatori a 3 kV .cdi tipo
prefabbricato. | collegamenti a 3 kV c.c., tra 18.8. e la linea di contatto saranno realizzati@orduttori nudi.

8.4.3 SEZIONATORI DI MESSAA TERRA

La galleria Monteaglio, superando la lunghezza0diOlm, rientra tra quelle previste @1 28 Ottobre 200%,
pertanto, per essa occorre prevedere i dispokteaii di disalimentazione e messa a terra defledidi contatto
richiesti dal Legislatore (dotRelazione Generale di Sistema" IFOFO1D18RGLC0508p0

Per ottemperare alle prescrizioni del Decretojigeatto interessato e prevista la disalimentagidella galleria
attraverso appositi sezionatori di linea.

La messa a terra della linea di contatto verrattetiea, attraverso i sezionatori di messa a tviAT(S), in
corrispondenza dei due imbocchi di galleria e diflastra intermedia, individuata come accessaedauadre
di emergenza (alla pk 5+449). In particolare, sprasenti 6 sezionatori MATS di tipo unipolare:

- T1, T2:in corrispondenza dell'imbocco lato Maddajo
- T3, T4: in corrispondenza della finestra di galleal km 5+449;

- T5, T6: in corrispondenza dell'imbocco lato Frasso.

| sezionatori MAT dovranno poter essere comandatlimente, oltre che dalla propria cassa di mananehe
dai quadri locali Qar, posizionati ciascuno ad ogni accesso della galiercorrispondenza del posizionamento
delle lame di terra MAT sul percorso di accessa sdlde ferroviaria.

Per ogni sezionatore di terra sara inoltre indtallena o piu apparecchiature RV, per la verifiddintegrita del
collegamento tra sezionatore MAT e linea di contdtlh messa a terra sara realizzata con collegananetto
dal polo del sezionatore MAT alla rotaia di corsalue punti distinti attraverso due cavi isolati. giiesti cavi
sara inserito un sistema di controllo continuo’ohedigrita del collegamento sezionatore di ternadio (Q.cr).

I cavi/conduttori di collegamento alla rotaia eaalinea di contatto dei sezionatori MAT sono dimenati
ognuno per condurre la corrente di cortocircuitoilEmpo di interruzione delle protezioni di lae

Sara previsto, a cura di altro intervento, un teat@ periferico di telecomando DOTE (RTU) che sgifaccia
con il sistema di automazioneg&)c, attraverso il quale la postazione DOTE di Nagaira comandare e
controllare lo stato e gli allarmi dei sezionaldAT.

Tutto il sistema e gestito da un PLC posto nel quatknominato @.c che comunica attraverso una rete di
telecomunicazione Ethernet con le unita periferigraote (Quadri R¢) al cui interno sono presenti le schede
I/O e switch di interfaccia. Attraverso i quadm @si realizza la gestione, in telecomando, delleasgqchiature

di campo: sezionatori MAT, RV edax | quadri Q csaranno ubicati al fianco dei quadrj .

Il sistema di comando, controllo e diagnostica Fi©ccupera, inoltre, di sviluppare, per tutti iomuienti in
oggetto, i calcoli diagnostici che saranno dispitinier i manutentori.
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8.5

| MPIANTI DI TELECOMUNICAZIONI

Per la realizzazione di tutti gli impianti TLC stiene opportuno e necessario prevedere/programiglare
interventi in modo da garantire 'omogeneita teogata degli stessi, coerentemente con le fasizazslive
previste. Nel doc'Relazione Telecomunicazioni" IFOF01D58ROIT00000@1gossibile analizzare il progetto,
la consistenza degli impianti da realizzare e glitinterventi necessari e le indicazioni utilleafjuali si dovra
attenere I'Appaltatore per la realizzazione deflere.

Gli interventi in analogia, per quanto possibilendmpianti simili in corso di realizzazione in amwbFS,
devono essere strutturati in modo da rispondese@ienti requisiti fondamentali:

impiego di tecnologie avanzate

rispetto delle principali normative e standard igove, devono essere osservate tutte le specifiche
tecniche, norme, prescrizioni, istruzioni tecniehiedisegni per gli impianti di telecomunicazioni

elevato grado di qualita e disponibilita
dimensionamento tale da permettere facilmente amglinti e riconfigurazioni future
predisposizione per impiego multiplo (trasmissiéo@a/dati)

semplicita di gestione, supervisione e manutenzione

Sostanzialmente gli interventi di telecomunicazidme si prevedono di realizzare sono i seguenti:

Sistema di comunicazione Terra-Treno tramite rathiomobile GSM-R a 900 MHz a standard FS,
inteso come integrazione nella rete nazionale GSK-fi di garantire la copertura di tutta la teat
(compresa la Galleria di Monte Aglio) e predispostsupportare il sistema distanziamento treno
ERTMS liv 2

Sistema di radiopropagazione in galleria tramiteeregone rete radiomobile GSM pubblico degli
operatori TIM-VODAFONE e predisposto per un ultegimperatore a 900 MHz ai fini di garantire la
copertura della galleria di Monte Aglio nel rispettella specifica tecnica TT597 Rev. B

Sistema trasmissivo in tecnologia SDH (con inteigraz nella rete FS SDH GSM-R Nazionale) volto a
servire i nuovi siti GSM-R e ACCM, Rete WAN per SKI@ altri servizi

Impianto cavo principale a 64 fibre ottiche SMR perdue dorsali Normale e Riserva a servizio
dellACCM , SCCM , SDH e rete Gigabit/ethernet

Impianto cavo principale a 64 fo ottiche SMR diotidielettrico per posa aerea su palificata TE da
Dugenta Frasso Telesino fino a Benevento

Nuovo Sistema telefonico selettivo (STSI) secorad®T595 ed. 2012

Impianti di informazione al pubblico laP (video icatori e diffusione sonora) locali predispostiaall
gestione 1&C

Impianto cavo principale a 32 fibre ottiche SMRist=nte al fuoco, a supporto degli impianti di
emergenza in galleria e per la radiopropagaziomgglieria
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* Impianto cavo a 16 f.0. multimodale rispondenta apecifica TT531, dedicato esclusivamente al
collegamento delle protezioni elettriche dei Qdlinéerno della galleria a supporto degli impiaifii
emergenza in galleria

» Sistemi TLC per la sicurezza nella galleria di MoAglio da realizzare secondo quanto previsto dalla
Specifica Tecnica del 27/2/2008 emanate dalla RinezTecnica-TLC di RFISPECIFICA TECNICA
IMPIANTI DI TELECOMUNICAZIONI PER LA SICUREZZA NH.IGALLERIE FERROVIARIE”
dalla Specifica Funzionale RFI.DMA.IM.OC.SP.IFS.0& 'Sistema di Supervisione degli impianti di
sicurezza delle gallerie ferroviarietiltima edizione e dalla specifica tecnica TT6@&pecifica Tecnica
per il Sistema di controllo accessi delle galleféeroviarie e relativa Supervisione/Diagnosticaimia
edizione”

» Rete cavi secondari (telefonici e diffusione sohora
» Sistema di sincronizzazione oraria in tutte leistaizfermate e PT
» Interfacciamento, per quanto possibile, con gbtesiti sistemi TLC

» Alimentazioni impianti.
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8.6 |IMPIANTI DI SEGNALAMENTO

In parallelo agli appalti multidisciplinari finalati alla realizzazione delle tratte Variante C#inoe Cancello-
Dugenta Frasso Telesino, si prevede un unico appathologico, che comprende entrambe le trattdette)
finalizzato alla realizzazione dellACC-M Napoli-€ata-Dugenta Frasso, riportato nelle Relazioni
specialistiche:

- "Ipotesi progettuale relativa agli impianti di Seglamento dell'itinerario Napoli-Bari"
IFOF01D67ROIS0000001A

- "Relazione Tecnica sistemica ACC-M" IFOF01D67ROROD2A
"Relazione Tecnica SCC/SCCM" IFOF01D 67ROISO0000003A
Il complesso delle opere IS finalizzate alla remzone del’ACC-M si completa con i seguenti imtgrti:
- Modifiche ACC/SCC esistenti e realizzazione SCCM

- Interventi correlati all’attrezzaggio tecnologicearico degli appalti multidisciplinari Variante @zello
e Cancello-Dugenta Frasso Telesino.

8.6.1 ACC-MNAPOLI-CASERTA-DUGENTA FRASSO

L’ACC-M Napoli-Caserta-Dugenta Frasso comprendath gli impianti e linee, dall'attuale ACC di Dojup
Bivio Cassino(e) a Caserta(e), Scalo di Maddaloardiinise UM1(e) e Dugenta Frasso(i), comprestubig
ACC di Cancello. L’'ACC-M dovra gestire tutte le ttea di blocco entro la propria giurisdizione, dovra
interfacciarsi con gli attuali ACEI di Caserta dldé&calo di Maddaloni Marcianise UM1. Allo scopgqsevede
l'utilizzo di GEA da installare nei locali degli A1, aventi la funzione di prelevare/fornire allACHEe
relazioni necessarie. L’ACC-M sara collegato cattliale ACEI di Amorosi tramite I'attuale semplicimario
che sara gestito con un sistema di distanziamentipa BCA. E’ previsto I'attrezzaggio SCMT integeain
ACC-M.

Il progetto prevede I'adozione di un sistema diafigiamento in linea del tipo 3/2 per la tratta dlagancello

e Shunt di Maddaloni, realizzato mediante Bacf eomlazione RSC utilizzando PPT posti mediamente Hgn
km. Per il resto della tratta si prevede I'applicae di un Bacf con emulazione RSC del tipo 2/2c@@ici con
I'utilizzazione sempre di PPT.

Solo al completamento dei lotti dell'intero itineaNapoli-Bari, sara previsto un ERTMS/L2 sovragimoal
sistema di distanziamento tradizionale. In queat® fsono inserite in progettazione tutte le predigmpni
necessarie (vedi BTS gia a servizio della radiopgagione).

I PC-ACC-M sara allocato nella nuova sala macchale sara realizzata a cura di altro appalto,atieible
fabbricato del Posto Centrale SCC di Napoli. AntdndPostazione Operatore sara allocata nella nualea s
controllo che sara realizzata a cura di altro app#ll'attuale fabbricato del PC-SCC.

In appalto sara prevista anche la modifica degliaditimpianti di:

» CASERTA: per linterfacciamento con ACC-M e modific a seguito eliminazione semplice binario
verso Benevento

e SCALO MADDALONI MARCIANISE UML1: per I'interfacciamato con ACC-M
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» DUGENTA FRASSO: per la gestione delle fasi provviiso

AMOROSI: per linterfacciamento verso ACC-M con nnovo sistema BCA.

8.6.2 MODIFICHE ACC/SCMTESISTENTI A CURAANSALDO

Di seguito si descrivono gli interventi funzionalila realizzazione dellACC-M Napoli-Caserta-Dugent
Frasso:

*+ ACC BV CASSINO: I'ACC si interfaccera sugli attuglunti 01 e 06, con 'ACC-M Napoli-Caserta-
Dugenta Frasso in modalita diretta. Sara necesganmli riconfigurare adeguatamente I’ACC di Bivio

Cassino in modo tale che tramite l'utilizzo del R\f®ssa scambiare le necessarie informazioni con
I'ACC-M.

* ACC CANCELLO: In prima fase I'ACC sara riconfigucatper essere posto di controllo del
Fermadeviatoio in linea necessario ad alimentacaritiere del’armamento. L’ACC di Cancello dovra
essere successivamente riconfigurato per gestattudle sistema di distanziamento lato Scalo
Maddaloni Marcianise UM1 (BAB 3/2) e per diventane PP-ACC dellACCM Napoli-Caserta-
Dugenta Frasso.

« NVP NAPOLI AFRAGOLA: limpianto dovra essere ricaglirato per il necessario scambio di
relazioni LO/L2 con il nuovo PPM di Campania Afréao

e SCMT CASERTA: dato che sono previsti interventiP®®G per I'eliminazione del semplice binario
verso Benevento, il sistema SCMT dovra conseguamtaessere adeguato.

8.6.3 MODIFICHE SCCE REALIZZAZIONE SCCMA CURAANSALDO

Di seguito si descrivono gli interventi funzionalla realizzazione del’'SCCM Napoli-Caserta-DugeRtasso
da appaltare tramite Trattativa Privata SingolaA&pnsaldo.

 INTERVENTI PROPEDEUTICI SU SCC: per ricavare gli agp necessari alle nuove
postazioni/apparecchiature da prevedere in ami@© Napoli al fine di realizzare la gestione delieea
ACCM Napoli-Caserta e Caserta-Foggia, sara nedegsalizzare i seguenti interventi propedeutici:

- Realizzazione della Nuova Sala Controllo
- Realizzazione della Nuova Sala Macchine
- Realizzazione della Nuova Sala Diagnostica.

e MODIFCHE A SCC NAPOLI PER DIVENTARE SCC/SCCM NAPOIe prevista la modifica dei 4
sottosistemi dell’attuale SCC di Napoli di seguiétencati che costituiranno il futuro sistema
SCC/SCCM:

- Sottosistema Circolazione
- Sottosistema Diagnostica e Manutenzione (D&M)
- Sottosistema Informazione al Pubblico (l1aP)

- Sottosistema Telesorveglianza e Sicurezza (TSS).
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Gli interventi dovranno tenere conto delle variesifadi attivazione prowvisorie e di
attivazioni/riconfigurazioni ACC-M.

MODIFICHE AL CTC CASERTA-FOGGIA E AL PIC: in occasne delle attivazioni dei diversi lotti
funzionali che passeranno sotto SCC/SCCM, sardssade modificare I'architettura e la giurisdizione
del CTC in quanto di volta in volta verranno soggiealcuni posti periferici. Sara necessario ieoltr
modificare la giurisdizione del sistema PIC. Ad obgiconfigurazione del sistema PIC & prevista
contestualmente una riconfigurazione dell'interfantento con PIC lato SCC/SCCM o CTC.

8.6.4 INTERVENTI IS A CARICO DEGLIAPPALTI MULTIDISCIPLINARI

Di seguito si descrivono gli interventi funzionalla realizzazione dellACC-M Napoli-Caserta-Dugeiifrasso
che ricadono nei singoli Appalti multidisciplinadei due lotti Variante Napoli Cancello e Cancellogénta
Frasso. In particolare si tratta delle opere preane necessarie alla realizzazione della nuovaalie
dell'attrezzaggio della stessa con i necessaridcdtvi Cio allo scopo di integrare la costruzioredla nuova
sede con le realizzazioni delle principali vie cavo

VARIANTI DI TRACCIATO: in relazione alla varianti idtracciato provvisorie delle attuali linee,
funzionali alla realizzazione del nuovo tracciasmno previsti i necessari interventi per duplicare
I'attuale attrezzaggio di linea sui tratti provviso

PIAZZALE: allo scopo di integrare la costruziondl@euova sede con le realizzazioni delle prindipal
vie cavo, e prevista nei due appalti multidiscigtirrelativi ai singoli lotti, la fornitura e posa opera di
cunicoli/tubi per la realizzazione delle dorsalingipali di stazione e linea e dell’attrezzaggio de
cavidotti di stazione.

MODIFICHE IMPIANTI ESISTENTI: si prevedono le nessgie modifiche all'attuale impianto di
Bivio Maddaloni per la gestione delle comunicazidhicantiere che dovranno essere attrezzati con
Fermadeviatoi controllati dall’attuale ACEI di BovrMaddaloni.

RIMOZIONI/DISMISSIONI IMPIANTI ESISTENTI: e previst in appalto la rimozione degli impianti
dismessi. In particolare dovranno essere dismetsi piazzali di stazione e di linea: enti, boENST,
cunicoli, cavi, etc e tutti gli enti di cabina dti¢a: PBA, Garitte PLL, ROT/AFO, etc, il tutto fuomale
a liberare le aree esterne rese disponibili a segeil’attivazione del nuovo tracciato. Non e psta la
rimozione delle attuali cabine ACEI.
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9. APPLICAZIONE STI

La relazione di analisi preliminari rispetto all&ISiporta gli esiti dell’analisi della rispondenaarequisiti ST
del progetto definitivo. L’analisi e riportata irttiaglio nelld'Relazione di analisi preliminare rispetto alle STI
applicabili” IFOF01D97RGMDO0000001A.

9.1 SPECIFICHE TECNICHE DI INTEROPERABILITA APPLICABILI

La tratta in raddoppio e quella in variante appagtso rispettivamente alla linea Napoli - Bari ¢ld &inea
Storica Roma - Napoli via Cassino, sono entrambag\tsili alla Rete Interoperabile Transeuropeaetazione
a quanto definito nel Regolamento (UE) 2013/1315/UE

In base agli input progettuali, i lavori di raddoppella Napoli — Bari si configurano come:

- realizzazione di una linea ad alta velocita di Gat& Il (ovvero “linee specificamente adattate per
I'alta velocita, attrezzate per velocita dell’ordidi 200Km/h” — rif. 2008/217/CE);

- ristrutturazione di una linea TEN fondamentale tesi® (categoria V-M — rif 2011/275/UE) per gli
aspetti correlati al Servizio Viaggiatori non A\aktraffico merci.

Per quanto riguarda i lavori sulla tratta in vat@&aRoma Napoli via Cassino nel Comune di Maddalkpunésti si
configurano come:

- ristrutturazione di una linea esistente di unadifleEEN non fondamentale (categoria VII-M — rif
2011/275/UE).

Conseguentemente le Specifiche Tecniche di Inteabyga applicabili risultano essere sia quellkatige alle
linee ad alta velocita, che quelle relative alhed convenzionale emesse tra gli anni 2008/2011.

RFI con nota “RFI-DIN-DPI.S.PNBVERBP20150000254'1 @8/05/2015 ha confermato, per la progettazione
in esame, I'adozione del pacchetto STI 2008-20lithgorientrante tra quelli in fase di avanzatoigyilo alla
data di entrata in vigore delle nuove STI (1° gemr2D15) per i quali la norma consente l'applicagalelle
STI2008/201.

9.2 ANALISI STI

9.2.1 ANALISI STI“l NFRASTRUTTURA' PER IL SISTEMA FERROVIARIO AD ALTA VELOCITA

Per il sottosistema Infrastruttura, I'analisi dipondenza e stata effettuata in considerazione tefiecifiche
funzionali e Tecniche del settore” indicate nelitdp 4 della Decisione della Commissione 2008/ZE Hel
20/12/2007.

In relazione a quanto definito nel “Regolamento 30315/UE sugli orientamenti dell'Unione per lolgppo
della rete transeuropea dei trasporti”, a seguithednissione della Specifica Tecnica di Interojdit
“Infrastruttura” della rete ad Alta Velocita (riR008/217/CE), gli interventi relativi al | Lotto rfigzionale
Cancello - Frasso si configurano come “Ristruttimag” di linea AV di Categoria Il ovvero “linee
specificatamente adattate per I'alta velocita at@iee per velocita dell'ordine di 200 Km/h”.



F= ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO
" JTALFERR I° LOTTO FUNZIONALE CANCELLO - FRASSO TELESINO E
VARIANTE ALLA LINEA ROMA-NAPOLI VIA CASSINO NEL

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO COMUNE DI MADDALONI — PROGETTO DEFINITIVO

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

RELAZIONE GENERALE DESCRITTIVA

IFOF 01D 05 RG MDO0000 001 B 101di 114

9.2.2 ANALISI STI“l NFRASTRUTTURA' PER IL SISTEMA FERROVIARIO CONVENZIONALE
La presente STI riguarda il sottosistema di nattratturale “Infrastruttura”. In particolare il cam di

Y

applicazione della presente STI, per il progettoegame, é relativa agli aspetti correlati al sobwvigio
Viaggiatori non AV e al traffico merci previsti $altratta Cancello — Frasso ed alla variante dil&a storica
Roma — Napoli via Cassino nel comune di Maddalosiduito elencati:

a) Tracciato delle linee;

b) Parametri dei binari;

c) Dispositivi di armamento;

d) Resistenza del binario ai carichi applicati;

e) Resistenza delle strutture ai carichi applicati;

f) Qualitd geometrica del binario e limiti dei diféttolati;
g) Marciapiedi;

h) Salute, sicurezza ed ambiente;

i) Disposizioni in materia di esercizio;

i) Impianti fissi per la manutenzione dei treni.

In relazione a quanto definito nel “Regolamento 30315/UE sugli orientamenti dell'Unione per lolgppo
della rete transeuropea dei trasporti”, a seguétyemissione della Specifica Tecnica di Interojbdith
“Infrastruttura” della rete convenzionale (rif. 20275/UE), gli interventi relativi alla tratta Cagllo - Frasso
ascrivibili alla rete convenzionale si configuragome “Ristrutturazione” di “linee TEN fondamentale
ristrutturata a traffico misto (categoiaM ), mentre gli interventi relativi alla Variante eLS Roma — Napoli
via Cassino si configurano come “Ristrutturaziode™altra linea TEN a traffico misto (categondl-M ).

9.2.3 ANALISI STI “ENERGIA” PER IL SISTEMA FERROVIARIO AD ALTA VELOCITA

Per il sottosistema Energia, I'analisi di risporzkee stata effettuata in considerazione delle teaistiche del
sottosistema” indicate nel capitolo 4 della Deaisialella Commissione 2008/284/CE del 6/3/2008.

In particolare al sistema AV sono riferiti gli @wenti relativi alla linea Napoli — Bari ed alletérconnessioni da e per
Caserta BP e BD, denominate “Collegamento Nord".

9.2.4 ANALISI STI “ENERGIA” PER IL SISTEMA FERROVIARIO CONVENZIONALE

La STI «Energia» precisa i requisiti necessarigssicurare l'interoperabilitd del sistema ferraviaQuesta STI
riguarda tutti gli impianti fissi, a corrente cania (CC) o alternata (CA), necessari a fornire,risgletto dei
requisiti essenziali, la corrente di trazione dreno. Il sottosistema «Energia» comprende:

a) sottostazioni: collegate, sul lato primario, a uete ad alta tensione in grado di trasformareal'alt
tensione in una tensione e/o di convertirla in igtema di alimentazione adatta ai treni. Sul lato
secondario le sottostazioni sono collegate alkalidi contatto;
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b) punti di sezionamento: apparecchiature elettriab&tepin posizioni intermedie tra le sottostaziosi p
alimentare e connettere in parallelo le linee dntatio, e garantire protezione, isolamento e
alimentazioni ausiliarie;

c) tratti di separazione: apparecchiature necessarieffettuare la transizione tra sistemi elettieiersi o
tra fasi diverse dello stesso sistema elettrico;

d) catenaria: sistema che distribuisce I'energiarglatti treni che circolano sulla linea e la tragom ai
treni per mezzo di dispositivi di captazione direate. Il sistema della catenaria & dotato anche di
sezionatori controllati manualmente o a distanza sbrvono a isolarne tratti o gruppi in base alle
necessita operative. Anche le linee di alimentazianno parte della catenaria;

e) circuito di ritorno di corrente: tutti i conduttodhe formano il percorso stabilito della corrente d
trazione di ritorno e che sono utilizzati inoltre gondizioni anomale. Percio, nella misura in elet

BN

aspetto risulta pertinente, il circuito di ritormd corrente € parte del sottosistema «Energia»ad h
un'interfaccia con il sottosistema «Infrastruttura»

9.2.5 ANALISI STI“PERSONE A MOBILITA' RIDOTTA”

La STI PMR si applica alle aree pubbliche dell'astruttura controllate dall'lmpresa Ferroviarial G&store
dell'Infrastruttura o dal Gestore della Stazioné sistema ferroviario transeuropeo convenzionakedealta
velocita. Si intendono “persone a mobilita ridotta” persone che hanno difficolta a utilizzare éniv o la
relativa infrastruttura. La definizione include:

a) persone su sedia a rotelle;

b) persone con problemi agli arti;

c) persone con problemi di deambulazione;
d) persone con bambini;

e) persone con bagagli pesanti o ingombranti;
f) persone anziane;

g) donne in gravidanza;

h) persone con disabilita visive e non vedenti;
i) persone con problemi uditivi e non udenti;
i) persone con problemi di comunicazione;

k) persone di statura bassa (compresi i bambini).

9.2.6 ANALISI STI“SOTTOSISTEMA CONTROLLO E COMANDO

Il progetto degli impianti di segnalamento non e in questa fase I'adozione di una architettordozrme a
qguanto previsto dalla STI Controllo-Comando e S&gnanto per i sistemi di classe A. Viceversa glpiamti
IS di distanziamento treno previsti a progettotriamo tra i sistemi di classe B ammessi per letfasisitorie.
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9.2.7 ANALISI STI “SICUREZZA NELLE GALLERIE FERROVIARIE”

La STI SRT si applica a tutte le parti del sistefmaoviario concernente la sicurezza dei passeggeteél
personale viaggiante nelle gallerie ferroviaridéaise di esercizio. | sottosistemi interessati sono:

- Infrastruttura

- Energia

- Controllo — Comando e Segnalamento
- Esercizio

- Materiale Rotabile

9.3 CONCLUSIONI

La verifica preliminare di rispondenza ai requi§iil per i sottosistemi “Infrastruttura”, “EnergjdComando
Controllo e Segnalamento”, per “Sicurezza nellelgi@ Ferroviarie (SRT)” e “Persone a Mobilita Riido
(PMR)” del progetto definitivo in esame non havééeo particolari criticita.

Tuttavia, si evidenzia che nella fase di progettagiattuale (Progetto Definitivo per ConferenzaSkrizi) non
sono disponibili alcuni elaborati necessari pevdiutazione di alcuni requisiti, che saranno pedaralutati
come “non verificabile”. Poiché i suddetti elabosstranno disponibili nella successiva fase digrdaeione del
Progetto Definitivo per I'Appalto, si prevede, giaquesta fase una revisione di aggiornamento cedepte
documento.

Infine, per taluni requisiti per i quali non é stgiossibile una valutazione completa ed esaussivaleva la
necessita di ulteriori approfondimenti nelle fasigettuali successive a quella definitiva.

Analisi preliminare STI Infrastruttura per il sistena ferroviario ad Alta Velocita

L’analisi preliminare di rispondenza del progettaequisiti STI per il sottosistema Infrastruttudal sistema
ferroviario transeuropeo AV é stata condotta dottb funzionale della futura linea AV Napoli - B4d€ancello

— Frasso” entro i limiti di batteria del progetto.relazione a quanto emerso nella verifica nonltaso criticita
sulle nuove opere; si segnala che:

- il requisito 4.2.14 non risulta verificabile in cpia fase progettuale, ma la carenza sara sanatka con
chiusura del progetto Definitivo per Appalto

- per il requisito 4.2.16 il progetto in esame nonpeemette una valutazione completa; nella succassiv
fase progettuale andranno approfondite le verifidite alla dimostrazione dello stesso.

- perirequisiti 4.2.8.1 e 4.2.8.2 il progetto irae® non ne permette una valutazione completa; nella
successiva fase progettuale andranno approforediterifiche volte alla dimostrazione dello stesso.

Analisi preliminare STI Infrastruttura per il sistena ferroviario Convenzionale

L'analisi preliminare di rispondenza del progettaequisiti STI per il sottosistema Infrastruttuttal sistema
ferroviario transeuropeo convenzionale é stata abadul tratto di Variante delle linea Storica RomNapoli
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via Cassino, nei tratti di infrastruttura oggedtantervento riportati nell&rrore. L'origine riferimento non é

stata trovata.. In relazione a quanto emerso nella verifica risunltano criticita sulle nuove opere; si segnala
che:

- i requisiti relativi al punto 4.2.8 “Resistenzalléestrutture ai carichi da traffico” non risultano

verificabili in questa fase progettuale, ma la naeesara sanata con la chiusura del progetto Deini
per Appalto

- perirequisiti 4.2.5.3 e 4.2.5.4.1 il progettoeisame non ne permette una valutazione completa; nel
successiva fase progettuale andranno approforediterifiche volte alla dimostrazione dello stesso.

Analisi preliminare STI Energia per il sistema feoviario ad Alta Velocita

L’analisi preliminare di rispondenza del progettorequisiti STI per il sottosistema Energia deltesnsa
ferroviario transeuropeo AV é stata condotta sumgpianti di Trazione Elettrica relativi al | lotttunzionale
della futura linea AV Napoli - Bari “Cancello — Bs0” oggetto di intervento riportati nelirore. L'origine

riferimento non é stata trovata. In relazione a quanto emerso nella verifica nealtano criticita in virtu

dell’adozione dello standard RFI 540 fmper il sistema 3kVacc, gia certificato interopéelin precedenti
progetti.

Si segnala che nel progetto € prevista la realianazdi 2 nuove SSE Maddaloni e Dugenta.

Si segnala che :

- la verifica del soddisfacimento del requisito 4.8dh € disponibile in questa fase progettuale; ana s
disponibile per la chiusure del progetto definitpyer appalto.

- Per i requisiti relativi agli aspetti meccanici ldekcatenaria, fermo restando I'uso di standard gia
certificati in precedenti progetti e/o attivazioha, verifica del soddisfacimento degli stessi nsitas
studi e/o simulazioni escluse dalla progettazioeglidinterventi. La Committenza potra valutare
I'opportunita di richiedere tali approfondimenti.

Analisi preliminare STI Energia per il sistema feoviario convenzionale

L'analisi preliminare di rispondenza del progettorequisiti STl per il sottosistema Energia deltesisa
ferroviario transeuropeo convenzionale e stata atbadui tratti di infrastruttura oggetto di intento relativi
alla Variante delle linea Storica Roma — Napoli @assino ed individuati in sintesi nelarore. L'origine
riferimento non é stata trovata. In relazione a quanto emerso nella verifica nsaltano criticita sulle nuove

opere in virtd dell'adozione dello standard RFlladlinea di Contatto 540 nfive 440 mrfy gia certificato
interoperabile in precedenti progetti.

In progetto é prevista la realizzazione di due BUB8E Maddaloni e Dugenta.
Si segnala che:

- nell'ambito della valutazione delle potenzialit&teliche della tratta per la quale si devono premde
considerazione gli impianti fissi di riferimento§E e Cabine TE afferenti la tratta), per molti nietju
(4.2.4 — 4.2.6 — 4.2.16) la verifica del soddisfanto degli stessi verra effettuata nel’ambitd de
completamento del progetto definitivo per appalto,
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- nellambito della valutazione delle caratteristichmeccaniche della LC, ferme restando le
considerazioni sull'adozione dello standard RFF, pelti requisiti (4.2.13.3 — 4.2.14 — 4.2.15 - A&
— 4.2.17) la verifica del soddisfacimento deglisstenecessita studi e/o simulazioni escluse dalla
progettazione degli interventi. La Committenza @otvalutare I'opportunita di richiedere tal
approfondimenti;

- per altri requisiti (4.2.9 — 4.4.2.3) la verificalecompetenza del Gestore dell'Infrastrutturaunzione
delle modalita di esercizio delle apparecchiatomgianti.

STI Persone a mobilita ridotta

~

L'analisi preliminare di rispondenza del progettd raquisiti STI PMR & stata effettuata valutando la
rispondenza della progettazione delle nuove fermaaedaloni, Valle di Maddaloni e Dugenta.

~

Nell’'analisi e stata inoltre tenuta in conto laposdenza alle STI “Sottosistema Infrastruttura sistema
ferroviario transeuropeo convenzionale” 2011/275/UE

Dall’analisi effettuata non risultano criticita.

Considerazioni su STI Controllo-Comando e Segnalante

Il progetto degli impianti di segnalamento non @@ in questa fase I'adozione di una architettordazme a
guanto previsto dalla STI Controllo-Comando e S&gnanto per i sistemi di classe A. Viceversa glpiamti
IS di distanziamento treno previsti a progettotrimo tra i sistemi di classe B ammessi per letfasisitorie.

STI Sicurezza in galleria

L’analisi preliminare di rispondenza del progettaequisiti STI per la Sicurezza nelle Gallerie riéerarie e
stata condotta sull'opera Galleria Monte Aglio alllase degli elaborati di progetto attualmentecstigpli. In
relazione a quanto emerso nella verifica non asdtcriticita. In particolare si segnala che:

per il requisito “4.2.2.3 Requisiti relativi allagiezione al fuoco delle strutture” il progettoesame
non permette una valutazione completa dello stesdls successiva fase di progettazione saranhapguéite le
specifiche verifiche di resistenza al fuoco;

per il requisito “4.2.4.1 Dispositivi di rilevamenti boccole calde" in questa fase progettuale peb
CDS) non e previsto nulla di specifico per la mearza di dati di input. La carenza sara sanata ¢asicne
dell’emissione del PD per Appalto.
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10. SICUREZZA FERMATE, GALLERIE, LINEE

La relazione di sicurezza dd&kelazione di sicurezza della tratta” IFOF01D97R&®004001Aha lo scopo di
documentare i criteri adottati nella progettaziendefinizione delle predisposizioni di sicurezzgeliassanti
specificatamente il progetto definitivo.

10.1 SICUREZZA GALLERIE

La galleria naturale Monte Aglio si sviluppa dal K876 (lato Cancello) al Km 6+970 (lato Benevenper
uno sviluppo complessivo in sotterraneo pari aac##@90 m.

La galleria presenta due finestre costruttive Riaek e Finestra 2, attrezzate per essere utiizzane uscite di
emergenza, con punti di innesto sulla galleriaetispamente alle progressive 3+772 e 5+498.

Al fine di attrezzare la galleria con uscite di ege:nza almeno ogni 1000 m, in corrispondenza délastra 2,
si sviluppa un cunicolo di esodo parallelamenta gdlleria di linea, lungo 1200 m che realizzaalakcite di
emergenza alle progressive 4+772, 5+498 e 5+972.

Le uscite lato binario dispari si aprono direttateesul camerone di manovra delle finestre o sulcolm di
esodo, mentre le uscite lato binario pari prevedampercorso tramite scale e sottopassaggio pezipnaha di
arrivare alle finestre o al cunicolo di esodo.

R H
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Fig. 39 - Galleria Monte Aglio — Sezione in asse alla finestra.

La presenza di significative infrastrutture ferame in sotterraneo richiede un’analisi delle peothtiche della
sicurezza legate a tale tipologia di opere.

La sede ferroviaria in galleria presenta delle tbarigtiche di sicurezza intrinseca. Essa, infatisulta
maggiormente protetta dalle interferenze degli 8\esterni (invasione della sede, smottamenti,roedti, ecc.)
che frequentemente determinano situazioni di pleriger I'esercizio ferroviario.
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Il verificarsi di un incidente in galleria rendaigiroblematica la mitigazione delle sue consegueraad avere
un effetto amplificante per quegli scenari inciddinin cui 'ambiente confinato rappresenta un dit
peggiorativo (es. incendio).

Tra gli aspetti legati alla sicurezza, rivestondimportanza fondamentale le predisposizioni previst
I'organizzazione del soccorso che deve attivaralaa si verifichi un evento incidentale.

Le misure di sicurezza possibili per i tunnel ferani possono riguardare tre aspetti distinti:
- linfrastruttura;
- il materiale rotabile;
- le procedure operative e gestionali.

Nell’ambito di tali aspetti le diverse misure digiezza possono avere i seguenti obiettivi:

prevenzione degli incidenti;

mitigazione delle conseguenze;

facilitazione dell'esodo dei viaggiatori;

- facilitazione del soccorso.

Nelleventualita che si renda necessaria I'evacuszi dei passeggeri dal treno, scenario di per sé
particolarmente critico, considerando le carattiehe dell’ambiente in galleria e il numero di paggeri che
potrebbero essere presenti sui convogli, risultehmramente fondamentali i primi momenti nei quali
determinante |'organizzazione autonoma dei passeggwnvolti. Tale scenario potrebbe ulteriormente
aggravarsi in presenza di fattori di pericolo chegmno presentarsi come ad esempio lo sviluppno itiagndio.

10.1.1 RIFERIMENTI NORMATIVI PER LA SICUREZZA IN GALLERIA

| requisiti di sicurezza previsti per le gallerielld tratta in oggetto sono conformi alle dispasikilegislative

emanate in campo europeo attraverso la Specificaida di Interoperabilita STI-SRT “Safety in Railva
Tunnels, in vigore dal 1° luglio 2088 e in campo italiano attraverso il DM 28/10/20@&curezza nelle
gallerie ferroviarie” (in vigore dall’8 aprile 2006

In relazione ai rapporti fra disposizioni comurigag nazionali si richiama quanto previsto dal cartrart. 53
del D.L. 24/01/2012, n1 convertito in legge cor2#/03/2012 n. 27, che riporta:

“Non possono essere applicati alla progettazioreostruzione delle nuove infrastrutture ferrovianazionali,
nonché agli adeguamenti di quelle esistenti, pataneestandard tecnici e funzionali piu stringerigpetto a
guelli previsti dagli accordi e dalle norme dell’'idme Europea”.

! Nota: RFI con nota “RFI-DIN-DPI.S.PNBVERBP20150000254" del 20/05/2015 ha confermato, per la progettazione in esame, I'adozione
del pacchetto STI 2008-2011 poiché rientrante tra quelli in fase di avanzato sviluppo alla data di entrata in vigore delle nuove STI (1°
gennaio 2015) per i quali la norma consente I'applicazione delle STI 2008/2011.



T ITINERARIO NAPOLI — BARI
RADDOPPIO TRATTA CANCELLO — BENEVENTO
Y 4 ‘ ITALFERR l° LOTTO FUNZIONALE CANCELLO - FRASSO TELESINO E
VARIANTE ALLA LINEA ROMA-NAPOLI VIA CASSINO NEL
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO COMUNE DI MADDALONI — PROGETTO DEFINITIVO
COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZ|ONE GENERALE DESCRlTTIVA IFOF 01D 05 RG MDO0000 001 B 108 di 114

Pertanto si procedera ad applicare la norma eurpeeaguei requisiti che sono previsti da entrambe |
normative, mentre si procedera ad applicare il B¥iquei requisiti previsti dalla sola norma nazlena

Tali requisiti, sono stati inoltre armonizzati atterso specifiche tecniche e funzionali, regolamigm@e guida e
risultano coerenti con lo stato della scienza &adetnica attualmente disponibile.

10.1.2 SPECIFICA TECNICA DI INTEROPERABILITA “SICUREZZA NELLE GALLERIE FERROVIARIE”

La specifica tecnica, in vigore dal 1° luglio 2088 applica a gallerie nuove, rinnovate e adegpegsenti nel
sistema ferroviario transeuropeo convenzionale altadvelocita, di lunghezza maggiore di 1000 rttefaalve
alcune misure di sicurezza previste per tutte leiga.

In particolare la galleria Monte Aglio si trova kulinea Napoli - Bari C.le, ascrivibile alla ratgeroperabile
transeuropea in relazione a quanto definito neloRegento (UE) 2013/1315/UE del parlamento Europdele
consiglio dell'll dicembre 2013 - sugli orientametdll'Unione per lo sviluppo della rete transewaplei
trasporti e che abroga la decisione n. 661/2010/UE

In base agli input progettuali, coerentemente @®pecifica Tecnica di Interoperabilita “Infrastanf” del
sistema ferroviario transeuropeo ad alta veloditac{sione 2008/217/CE), l'intervento in esame sifigura
come:

» realizzazione di una linea ad alta velocita di Gat& Il (ovvero “linee specificamente adattate per
I'alta velocita, attrezzate per velocita dell’ordidi 200Km/h” — rif. 2008/217/CE);

» ristrutturazione di una linea TEN fondamentale tesi® (categoria V-M — rif 2011/275/UE) per gli
aspetti correlati al Servizio Viaggiatori non A\aktraffico merci.

10.1.3 DECRETOMINISTERIALE “SICUREZZA NELLE GALLERIE FERROVIARIE"

Il D.M. 28/10/2005 pubblicato sulla Gazzetta Ufdile n. 83 del 8/4/2006 si applica a tutte le gadlérroviarie
di lunghezza superiore a 1000 m, siano esse gadrtizio, in fase di costruzione o allo statordgpttazione,
ubicate sull'infrastruttura ferroviaria e sulleireggionali non isolate, di cui al D.Lgs. 188/20G8{to salvo
guanto specificato nell’Allegato Il dello stesso Ojdr le gallerie di lunghezza da 500 m a 1000 @Ml non
si applica invece alle metropolitane e alle staffiermate ferroviarie in sotterraneo.

Per tutte le gallerie che ricadono nel campo dilieppione del Decreto i requisiti minimi rappresemd le
predisposizioni che devono essere comunque mesgmin

L'allegato Il stabilisce quali siano le predispdsid di sicurezza (requisiti minimi) da prevedeaeprescindere
dall’esito delle Analisi di Rischio.

| requisiti integrativi eventualmente da adottaes@ho essere individuati a seguito dell'analisiisithio di cui
all'art. 13 del Decreto, nei casi in cui i requigitinimi non siano sufficienti in base a quanto poisto
nell'allegato .

Scopo del Decreto € assicurare un livello adegdisdeurezza per le gallerie ferroviarie mediaraedzione di
misure di prevenzione e protezione atte alla righezidi situazioni critiche che possano mettereeiricplo la
vita umana, 'ambiente e gli impianti in gallerironché mirate alla limitazione delle conseguenzeaso di
incidente.
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Il conseguimento degli obiettivi di sicurezza eéisultato di una combinazione ottimale di requiditsicurezza
applicati all'infrastruttura, al materiale rotabikgl alle misure organizzative ed operative che gras®ssere
adottate.

10.1.4 PREDISPOSIZIONI DI SICUREZZA IN GALLERIA

Di seguito si descrivono i requisiti di sicurezzecendo un’articolazione che prevede i seguenti grup
omogenei:

- opere civili;
- accessibilita esterna;

- impianti e sistemi tecnologici.

10.2 SCUREZZA FERMATE

Le fermate previste sono progettate in modo ddtai®ipienamente accessibili e fruibili alle perspoanche
diversamente abili, garantendone la salvaguaidmonto allontanamento ed il soccorso in casonagérgenza.
La progettazione ha garantito la presenza di psircbresodo sufficienti perché i passeggeri e lesq® in
attesa in banchina possano raggiungere il piu aapgehte possibile un luogo sicuro nel caso in ausjtuazioni
di emergenza, sia necessario evacuare uno o pitefrel’intera fermata.

In particolare é stato garantito che da ogni bareckiano disponibili due percorsi alternativi dv@s e vengano
rispettate le massime distanze previste tra unaigcun qualsiasi punto della banchina.

Le fermate sono state inoltre dotate di opportwtazioni di safety e security.

10.3 SICUREZZA LINEE

Nel presente paragrafo vengono elencati possiilcpli dovuti alla presenza di vie di comunicazaadiacenti
o interferenti e impianti industriali o sottoseliviz

10.3.1 INTERFERENZE CON ALTRI SISTEMI DI TRASPORTO

Gli interventi sulle viabilita previsti nel ProgetDefinitivo sviluppato sono finalizzati alla ris@ione delle
interferenze tra la linea ferroviaria in progettdeeviabilita esistenti e prevedono, in generatgerventi di
modifica planimetrici e/o altimetrici a tratti diabilita interferenti.

Nella maggior parte dei casi di intersezione tdeskerroviaria e sede stradale siamo in condizibisicavalco
della sede stradale rispetto a quella ferroviaoia @alizzazione di alcuni cavalcaferrovia comellqudi Via
Appia al km 2+113, di Via Carmignana al km 2+22(lexhvalcaferrovia al km 13+276.

In tali situazioni a protezione della sede ferragiasono state previste barriere “Bordo Ponte o tH4”
corredate da reti di protezione da porre in coomgfenza dei cavalcaferrovia per evitare I'eventealduta di
oggetti o di automezzi sviati sulla sede ferrowari
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Sono inoltre presenti situazioni in cui la ferrogizavalca in viadotto viabilita locali; In ques#ist dovra essere
prevista la posa di protezioni sui parapetti deideiti ferroviari per evitate la caduta di oggeitila sede
stradale sottopassante la linea ferroviaria a calisadebito lancio di oggetti dai finestrini delateriale

rotabile, tuttavia, in presenza di barriere antiooen la posa di tali reti pud essere evitata.

In caso di situazione di stretto affiancamento deale stradale e sede ferroviaria, dovute ad imének
ricucitura della viabilita esistente dovranno esgeeviste, in funzione della distanza e dell’agereciproca tra
sede stradale e sede ferroviaria, opportune pouteaitutela della sede ferroviaria per I'eventuaatenimento
dei veicoli sviati secondo quanto previsto dallede guida per la sicurezza nell'affiancamento straterrovia.

10.3.2 INTERFERENZA CON CONDOTTE IDRICHE E CONDOTTE PER IL TRASPORTO DI GAS E DDROCARBURI

| problemi relativi all'interferenza con condottriche e con oleodotti e gasdotti, sono legati resaémente a
scenari riguardanti incidenti alle condotte steds® possono coinvolgere la tratta ferroviaria. iPprogetto in
esame sono stati individuati numerosi punti diaagrsamento tra la linea ferroviaria e gasdottiper®

idrauliche (acquedotti e fognature).

In tali casi le condotte dovranno essere protettdarmemente alle raccomandazioni di cui al D.M0a&014
“Norme tecniche per gli attraversamenti e per i fl@fsmi di condotte e canali convoglianti liquidigas con

ferrovie ed altre linee di trasporto
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11. ESPROPRI

Le aree oggetto di esproprio e di asservimentoroeat per la realizzazione del progetto ricadoro@omuni
di Caserta, Maddaloni e Valle di Maddaloni in Prmia di Caserta, nei Comuni di Sant'/Agata dei Goti
Dugenta in Provincia di Beneventioe opere in progetto, interessano in prevalenzanegagricoli di notevole
produttivita, ed alcune porzioni di terreni edifidasituati in gran parte nei Comuni di Maddalaivalle di
Maddaloni.

Sull'impronta di detti terreni sono presenti aneteuni fabbricati a destinazione di civile abitamo rurale e
commerciale, oltre a numerosi manufatti, opere meyaecinzioni di vario tipo, cancellate, sernmpianti di
irrigazione, pozzi, depositi attrezzi, che saraoggetto di demolizione.

Per la quantificazione delle indennita dei teriagpiicoli, edificabili e per i fabbricati sono statalatte apposite
relazioni di stima sintetica (Dossier), dove sotatisndividuati i prezzi unitari di mercato alltaglita per le
aree e delle indennita per ogni fabbricato da deendPer maggiori dettagli fare riferimento al dtRelazione
giustificativa delle espropriazioni" IFOFO1D43RGAQIDO01B.

Il criterio di valutazione delle aree in generet&a quello tramite stima sintetica comparativéingendo a
valori di aree simili, per caratteristiche intricke ed estrinseche, situate in zona o in zonerbfeit Detti
Valori sono stati reperiti su Siti Web, tramite agie immobiliari, su pubblicazioni specializzate rivateria,
ecc.. Oltre a questo criterio, per le aree ediflcatove il mercato era deficitario, & stato usatahe il criterio
proposto dall'art. 36, comma 7 del D.L. 4/07/2006283 convertito in legge il 04/08/2006 (percergusill
costo complessivo dell’'opera eseguita) e quello it@alcolo induttivo tramite determinazione dellora di
trasformazione.

| criteri di stima sono quelli dettati dalle nornvatvigenti:
a) Aree edificabili

intendendosi come tali, quelle definite dagli stewmth urbanistici vigenti, la determinazione dellelénnita
scaturisce dall’efficacia dell’art. 37 del D.P.R732001 e s.m.i.

b) Aree agricole

si intendono come tali quelle definite dagli strumieurbanistici vigenti reperiti direttamente negiffici
urbanistici dei Comuni interessati.

c) Fabbricati

Gli immobili vengono valutati tenendo conto dellpotogia, della consistenza e delle sue caratiehis
intrinseche ed estrinseche.

Il valore unitario deriva dai dati assunti da quaptbblicato per ogni Comune e per ogni tipologidiza,
dall'Osservatorio del Mercato Immobiliare (OMI) Habenzia delle Entrate, opportunamente verifical®
indagine di mercato.

d) Asservimento per sotto-attraversamento di galleria

Nei tratti di imbocco delle gallerie naturali, la@omune di Maddaloni e lato Valle di Maddaloni, vdda
copertura dall’estradosso calotta e tra i ml 78015,00, € stato apposto il vincolo della sercibattiva.

Sulle aree interessate dalla sua proiezione, oppamiente aumentata dei franchi prescritti, verraapmosti i
dovuti vincoli.
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e) Manufatti e soprassuoli

Dopo una ricognizione sul posto, la demolizionendinufatti in genere, impianti di irrigazione, muireti
recinzione, impianti speciali, piazzali ecc., étastatimata una indennita in base al costo di nioa&ine
deprezzato del suo grado di vetusta.

f)

Indennita di occupazione temporanea

Preordinata all’esproprio

Tale indennita, per tutti i terreni comprensivistiprassuoli, giusto art. 50 D.P.R. 327/2001, eastat
calcolata in ragione di 1/12 annuo per la duratme$i n. 24, mentre per i fabbricati & stata cansit

per il tempo 12 mesi. Resta inteso che I'occupazidecorrera dalla data dellimmissione in possesso
degli immobili.

Non preordinata all’esproprio

Tale indennita, per tutti i terreni comprensivisdiprassuoli, € stata calcolata secondo quantospoevi
dall'art. 50 D.P.R. 327/2001, in ragione di 1/12a0 e per la durata di mesi n. 60, con la stessadia
decorrenza come sopra indicata.
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12. CRONOPROGRAMMA DELL'INTERVENTO

Il crono programma dell'intervento prevede tempr e fasi successive di progettazione, verificaladel
progettazione e per la realizzazione delle opelgatisecondo quanto di seguito indicato.

Le tempistiche di elaborazione dei progetti sonellguconsolidate nell’ambito del Contratto tra Rl Italferr,
valutate sulla base dell'importo dell’Appalto e rako di affidamento in Appalto Integrato.

Per quanto attiene ai tempi di realizzazione defdere ed alle ipotesi assunte, si rimanda allaifsgeec
Relazione di Cantierizzazione.

Il crono programma di dettaglio € riportato di ség(‘Programma lavori” IFOFO1D53PHCAO0000001A)
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