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1 GENERALITA

Nel presente documento viene descritto l'intervengtativo alla nuova viabilita prevista nel comuudeé
Catenanuova, in provincia di Enna, indicata com&0Nhuova viabilita al km 13+000) nel progetto prhare e

definitivo del raddoppio della tratta Catenanuowaléusa.

La viabilita ha la funzione di collegare il trattio Via Enna posto in prossimita dello svincolo @eltostrada A19

con il futuro piazzale della nuova stazione di Gataiova.

Il presente progetto prevede la realizzazione plrziella NI10. La completa realizzazione, andaaiompegnare
la sede della linea storica, richiederebbe infédttivazione dell’esercizio ferroviario sulla sede variante a

doppio binario prevista in altro appalto.

Pertanto il presente progetto esecutivo e relaismlo tratto ad Est della viabilith compresoMia Enna e Via dei

Caduti in Guerra che si sviluppa a Sud del cimitt@ Nord dell’autostrada A19.

E’ prevista la categoria F1 (Strada locale in amigixtraurbano) con due corsie da 3.50 m e banatdang m

(larghezza complessiva 9.00m).
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Fig. 1. Stralcio PE

2 PRINCIPALE NORMATIVA DI RIFERIMENTO

La normativa di riferimento per la progettazionagtle € la seguente:

« D.M. 5 novembre 2001 Norme funzionali e geometrigbela costruzione delle strade

e D.M. 22 aprile 2004 Modifica del decreto 5 novemi#@01, n. 6792, recante 'Norme funzionali e
geometriche per la costruzione delle strade”

« Decreto Legislativo 30 aprile 1992 n. 285 Nuovdice della strada e s.m.i.;

« D.P.R. 16 dicembre 1992 n. 495 Regolamento diuzéene e di attuazione del huovo codice delladstra

» Decreto 19/04/2006 “Norme funzionali e geometripkela costruzione delle intersezioni stradali”
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« D.M. 18/02/1992: Regolamento recante istruzioni tecniche per la pttagione l'omologazione e
I'impiego delle barriere stradali di sicurezZza

« D.M. 03/06/1998: Istruzioni tecniche sulla progettazione, omologaeiced impiego delle barriere di
sicurezza stradafe

« D.M. 21/06/2004: Aggiornamento delle istruzioni tecniche per la petigzione, I'omologazione e
l'impiego delle barriere stradali di sicurezza e peescrizioni tecniche per le prove delle barriete
sicurezza stradafe

La normativa di riferimento per la progettaziondelepere civili &€ la seguente:

* D.M. 14 gennaio 2008 - Norme Tecniche per le Castrnu

e Circolare 2 febbraio 2009,n. 617 - Istruzioni p&pplicazione delle “Nuove norme tecniche per le

costruzioni” di cui al D.M. 14 gennaio 2008.
« UNIEN 1992-1-1 “Progettazione delle strutture dicestruzzo

* UNI EN 206-2-2011: Calcestruzzo. “Specificazionegtazione, produzione e conformita”.
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3 DESCRIZIONE DEL PROGETTO
L'intervento in oggetto si sviluppa in rilevato sase presenta sviluppo complessivo di circa 650 m.

In corrispondenza dell'incrocio con via Enna é p&vuna intersezione stradale a raso a T.

i
E 2492834@,‘,251
Vo i -

N 4157022.538 ‘".wuu
- i [T,

#00a200m)

|Accesso fondo privato
Sv=30.00m - Largh=4.00m|

Fig. 2. Intersezione a T con Via Enna

In corrispondenza della intersezione stradale ciandéi caduti in Guerra & previsto un incrocio atto rami a

raso in cui la nuova viabilita assume il ruolo iada principale.
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DETTAGLIO INTERSEZIONE N.2 & \w1\ -

Fig. 3. Intersezione con Via dei Caduti in Guerra

Il quarto ramo diretto al piazzale di accesso atkzione verra realizzato con I'appalto della &rd#rroviaria
Catenanuova Raddusa.

Nella configurazione finale Via dei caduti in Guempresentera i segnali di stop per I'immissiondasnliova
viabilita.

Prima di confluire su Via dei caduti in Guerra laowa viabilita scavalca il fosso Petroso, afflued# Dittaino,
con un ponte stradale di 21 m di luce (asse apjpdgginecessita idraulica di garantire un frandtos@ve di circa
6 m (NTC 2008) comporta I'innalzamento del suddettwocio (nel punto piu alto di circa 2.10 m).
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Ne consegue l'innalzamento del profilo di via cadutGuerra compatibile altimetricamente con I'ass® “basso

al cimitero e I'accesso al depuratore posto a \d#@lguturo incrocio.

L’innalzamento del profilo della viabilita esistenttomporta opere di sostegno provvisionali, deviaite

provvisorie, in corrispondenza della zona di in@vdca la nuova viabilita e via dei Caduti in guerr

L’incrocio con via Caduti in Guerra é stato impaésteon un angolo tra gli assi leggermente maggioi) gradi,
come richiesto dal DM19/04/2006 “Norme funzionaieometriche per la costruzione delle interseztnaidali” e

gestito con Stop su Via caduti di guerra.
Sono stati costruiti i triangoli di visibilita e gwisti i conseguenti allargamenti della piattaforstradale.

Nella fattispecie il calcolo é stato formulato adotlo una velocita di riferimento di 60 km/h pdrivalore della
velocita di progetto della nuova NI10. Il tempo rdanovra adottato e pari a 6 secondi perché in prasdi
manovre regolate da Stop. Pertanto la distanzasithilita principale D=vxt risulta di 200m. Pertart costruzione
del triangolo di visibilita ha comportato un allargento variabile della piattaforma arrivando admassimo di
4.78m.

ostruzione triangolo ¢i visibilita
D= vx t = 60/3.6 x 6 = 100m

Fig. 5. Triangolo di visibilita - intersezione cdim dei Caduti in Guerra
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La sezione tipo adottata per la nuova viabilita sdguente:

&

=

e

CATEGORIA FT DM, 071] 2001 — FXTRAURBANE SECONDARIE
SEZIONE TIPO IV FILEVATO
Scala 1.50

EMBRICE
INTERASSE=15m.

P=, 3.005-4.00%" .

a0 2300

CORSIA DI MARCIA CORSIA DI MARCIA

BANCHINA

ARGINELLO
BANCHINA
ARGINELLO

Fig. 6. Sezione tipo in rilevato. Categoria F1

Per via dei Caduti in guerra & stata mantenutaei@ose stradale attuale. Essa € inquadrata coradasa
destinazione particolare. Le barriere stradali istevsono H1 bordo rilevato ed H2 bordo ponte. Sumewiste in

legno ed acciaio, analogamente alle barriere dinat@ntemente disposte su via dei Caduti in guerr
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Strada a destinazione particolare
SEZIONE TIPO IN FRILEVATO Via Caduti in Guerra
Da progr. 0+90,82 a progr. 0+118,70

scala 1:50

TRACCHMENTO

EMBRICE
INTERASSE=15m,

BARBACANE PVC @ 100/2.5

___GEOTESSILE NON TESSUTO 300gr/mq

o1
&

/ B N TUB9 D GRENAGGIO ¢ 150
MICROFESSURATO

ARGINELLO

MURO TIPO "C

CORSIA DI MARCIA CORSIA DI MARCIA

Fig. 7. Sezione tipo in rilevato a destinazioneipalare di Via dei Caduti in Guerra.

4  FASI REALIZZATIVE

La realizzazione della nuova viabilita interferiszen la viabilita esistente di Via dei Caduti in&Bta nel tratto
compreso tra l'ingresso al cimitero e I'accessaepuratore, ovvero per un tratto di circa 162mtale tratto e

prevista la chiusura provvisoria al traffico.

In fase n.1 é prevista la realizzazione di una buoerte della nuova viabilita della NI110 non inéeeinte con la
attuale viabilita. Verranno inoltre realizzate keedspalle e I'impalcato. Alla progr. 0+350 si prégeun innesto
temporaneo in termini di segnaletica orizzontaleedticale che risultera propedeutico alla fase ssgiva per

consentire I'accesso temporaneo ai fondi agricali’area del depuratore.

In fase n.2 e prevista la realizzazione dell'adeggrato di via dei caduti in Guerra nel tratto consprera I'ingresso
al cimitero e I'accesso all'area del depuratorepi€visto un innalzamento della viabilita e la cosbne di opere
di sostegno quali muri di sottoscarpa e paratigatli In tale fase é prevista la chiusura di via@aduti in Guerra

nel tratto indicato in premessa.
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Sempre durante la fase 2 si provvedera ad apiaecetolazione del solo traffico locale un trattella nuova

viabilita per I'accesso ai fondi privati e per lsso al depuratore.

Infine, in fase n.3 si provedera la dismissionelatel/e innesto provvisorio ( costruito in faseHll&ttivazione del

nuovo ramo e apertura di via dei caduti in Guerra.

Per maggiori dettagli si rimanda all’'elaborato RSS78P6IFO007001A

5 CRITERI DI PROGETTAZIONE STRADALE

La progettazione geometrica della viabilita &€ staiadotta in accordo alle indicazioni del vigentedice della
Strada, al D.M. n° 6792 del 05.11.2001 "Norme fanali e geometriche per la costruzione delle stradeal

D.M. 19.04.2006 "Norme funzionali e geometriche lpezostruzione delle intersezioni stradali”.

Si evidenzia comunque che l'intervento in questionambito extraurbano risulta fortemente vincoldtoalcuni

fattori progettali tali da comportare una limitazéodi velocita al valore massimo.

5.1 Scelta della velocita di progetto e definizione deaggi di curvatura

Le Norme Tecniche per la progettazione stradale DMO05/2001 "Norme funzionali e geometriche per la
costruzione delle strade" fissano come criteriacdonentale per la definizione planimetrica delladgrdi nuova
costruzione la definizione del campo di velocitgitigetto all'interno del quale deve variare laogita di progetto

dei vari elementi (rettifili, curve) che compongahtracciato.

La variazione della velocita di progetto tra unnedeto e gli elementi adiacenti e fissata da regoéeise, che
devono essere rispettate nel definire il diagrantinaelocita: fondamentale € la definizione delldoeéa di

progetto massima, che ¢ il valore di velocita daswterarsi su tutti gli elementi piu favorevoli dedcciato.

Per la viabilita oggetto della presente progettaZiviene assunta la sezione tipo definita dallaniddiva attuale
come "F1" con il relativo intervallo di velocita grogetto (40-100 km/h). L'intervallo di progettddottato e 40-

60 km/h. Tale scelta scaturisce da una serie diiderazioni e fattori progettuali, quali ad esempio
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» la breve estensione dell'intervento ( circa 636in3ui sviluppo non consente di raggiungere una
velocita maggiore di 60 km/h per tratti di lunghezapprezzabile. Tenuto conto che il ramo di
progetto si sviluppa tra lo svincolo Autostradade €A19 PA-CT, il cimitero e il torrente Petroso,
ne consegue che individuare una soluzione di imam@nto che consenta di adottare velocita
variabili tra I'intervallo di progetto ammesso percategoria di strada, non esiste, in quanto é
impossibile individuare un tracciato plano-altiniegr alternativo che abbia sviluppo, costo e

impatto sul territorio accettabile e che al conterm@n comporti I'adozione della riduzione di

velocita tramite limite amministrativo.

» Altro fattore, che ha influenzato nella scelta 'defrvallo di velocitd di progetto é la
configurazione delle condizioni al contorno ad iimiimtervento, ( incrocio con Via Enna) e anche
a fine intervento, che durante la fase transitooiaero in assenza del proseguo del futuro

collegamento con la nuova stazione di Catenanuymesede una riduzione di velocita legata alla

presenza di una intersezione a T.

* Nel contesto della rete stradale esistente, Ir@eto riveste anche la funzione di adeguare e
agevolare il collegamento tra le due viabilitd, #ana e via dei Caduti in Guerra, che viene

interferito dalla realizzazione della nuova lineardviaria nella tratta Catenanuova - Raddusa

* Ed infine, nell’ottica del lungo periodo, quindil @pera conclusa il proseguo del'NI10 a partire
dalla progr. 0+630.00 in poi, prevede una modifiddia categoria stradale, passando alla tipo
Flurbana con sezione da 3.50m per il collegamérddaie e pedonale con la nuova stazione di
Catenanuova, la cui

diagramma delle velocita.

Sulla base dell’'andamento planimetrico del traccatdelle considerazioni riguardanti I'ambito dalérsezione
con Via Enna e con via dei C. in Guerra si e carsih che un veicolo che percorre I'interseziothe \alocita di

30 km/h e si immette sulla viabilita ( NI10) con'actelerazione uniforme pari a 0.80 m/s2 é possitidavare,

I'andamento del diagramma delle velocita in figadBinizio e fine intervento.

velocita massima di progett®0ékm/h. Di cui in fig. 9 si riporta il
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Situazione progettuale nel transitorio:

1.000% I

T T T
0D 40 60 80 00 120 140 60 B0 200 W 40 A0 B/ N0 R M K0 X0 40 40 0 40 #H0 00 W M W0 B0 60 &

Fig. 8 — Diagramma delle velocita con il limite @ ém/h nel transitorio

Situazione progettuale al finito:

Yelocitd (i)

1.000% j

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
0 20 40 &0 80 100 120 140 180 180 200 220 240 260 280 300 3 340 380 380 400 420 440 460 480 500 520 540 S60  SBO 600 620

Fig. 9 — Diagramma delle velocita con il limite @ lén/h nella situazione finale

La redazione del diagramma di velocita é la ragpriezione grafica del’andamento della velocitgmdigetto in
funzione della progressiva dell’asse stradale. dStraisce sulla base del solo tracciato planimet(icurve di
raggio costante), calcolando per ogni elementasth #andamento della velocita di progetto.

Si precisa, tuttavia, che il D.M. non fornisce wadiioni riguardanti la progettazione dei trattstfada prossimi alle

intersezioni.

Si prevede quindi di progettare con velocita maagiinprogetto pari a 60 km/h (minore di 100 kmftgr il tratto
di strada interessato dai lavori e verra di consega fissato, mediante l'installazione della segjital opportuna, il
limite di velocita pari a 50 km/h.
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5.2 Allargamento della sede carrabile in curva

Allo scopo di consentire la sicura iscrizione deiceli in curva, & necessario garantire un opparifargamento

delle corsie nei tratti curvilinei del tracciatoal& allargamento €& inversamente legato al raggi@a aeirva

mediante un coefficiente che si sceglie in basa ptbbabilita che due mezzi pesanti percorranoirezidne

opposta la stessa curva. Pertanto, I'allargamestessario alla sicura iscrizione dei veicoli inveué la seguente:

E=K/R

In cui K é il coefficiente di cui sopra pari a 4Ree il raggio esterno della corsia espresso in m.

In particolare si sono previsti in progetto glieaiamenti delle corsie delle seguenti curve:

raggio allargamento | allargamento
progressivg  (m) SX DX
0.000 - 0.00 0.00
17.496 - 0.00 0.00
81.779 78.00 0.00 1.20
142.861 78.00 0.00 1.20
229.270 - 0.00 0.00
233.875 - 0.00 0.00
294.099 145.00 0.70 0.00
347.861 145.00 0.70 0.00
412.690 0.00 0.00
453.722 0.00 0.00
509.980 140.00 0.00 0.70
546.804 140.00 0.00 0.70
603.062 0.00 0.00
636.000 0.00 0.00

E inoltre necessario garantire la distanza di ilisibper l'arresto. A tale scopo potrebbe esseeeessario

prevedere un allargamento della sede stradale ilgu@antita pud essere ridotta, limitando il limgeperiore

dell'intervallo di velocita di progetto.
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5.3 Visibilita per I'arresto

L'esistenza di opportune visuali libere costituispgmaria ed inderogabile condizione di sicurezzsilad
circolazione. Per distanza di visuale libere semate la lunghezza del tratto di strada che il coedte riesce a
vedere davanti a sé senza considerare l'influeekgaffico, delle condizioni atmosferiche e duithinazione della

strada.

L'adozione delle barriere di sicurezza, pur aumeddaintrinsecamente il livello di sicurezza dellaada,
costituisce di fatto, un ostacolo alla visuale emelirve destrorse. Per tale motivo si & reso nagesanalizzare le
condizioni di visibilitd lungo l'intero tracciat@onsiderando come continua la presenza delle badiesicurezza a

margine.

Le distanze di visuale libera per l'arresto soraiestalcolate secondo i criteri previsti dalle “Mer funzionali e
geometriche per la costruzione delle strade” (Di6.792 del 05/11/2001) adottando un’altezza dethix del
guidatore (PdV) a 1.10 m dal piano viabile ed ueata dell'ostacolo (PdM) dal piano viabile di OrhO

L'analisi & stata condotta utilizzando un appogitogramma di calcolo automatico basato su una rokigid
numerica operante simultaneamente nelle tre dimgnsiche tiene conto di tutti gli aspetti dellagetria della
piattaforma (tracciamento, profilo, pendenze didalsezioni trasversali) creando un modello 3Dndstro stradale

comprensivo dell’ostacolo a margine rappresentalia dbarriera di sicurezza.

| risultati dell'analisi di visibilita sono riportienella tabella seguente.

PROGRESSIVA RAGGIO CURVA (m) ALLARGAMENTO (m)
54.040 0.000
74.279 78 2.00

150.361 78 2.00
200.000 0.000
236.771 0.000
286.599 145 1.20
355.361 145 1.20
405.188 0.000
461.122 0.000
528.880 140 1.20
554.304 140 1.20
595.460 0.000
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6 ANDAMENTO PLANO - ALTIMETRICO.

La tabella che segue riassume i dati plano-altigigdrincipali dell'intervento:

Categoria della strada Tipo F1 DM 5/11/200
Categoria secondo il N.C.S. Tipo “F1” — Extraurbane
Secondarie
Sviluppo 636 m
Raggio planimetrico minimo 78 m
Pendenza longitudinale massima 1.00 %
Pendenza trasversale massima 7.00 %
Velocita di progetto minima 40 km/h
Velocita di progetto massima 60 km/h

La velocita di progetto condiziona sostanzialméatearatteristiche plano-altimetriche dell'assadstte.

Il tracciato planimetrico della strada € compostdlad successione di rettifili e cerchi, con liresizione di

elementi a curvatura variabile.

La rotazione della sagoma, necessaria ad ottememorretta pendenza trasversale nei tratti in cumene

effettuata lungo gli elementi a curvatura variabile

La definizione delllandamento altimetrico e planirie dell'asse stradale é stata basata, oltresola necessita

di assicurare costantemente I'equilibrio dinamiebweicolo con sufficiente margine di sicurezzdlasnecessita di

garantire una sufficiente distanza di visibilita.

Le verifiche relative alla geometria del traccigtmno state effettuate, per i motivi esplicati pdssgemente per

una velocita di 60 km/h.e sulla base della DM ®11utti gli elementi plano altimetrici risultanenificati.
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Si riportano di seguito le caratteristiche dimenaibe geometriche del tracciato che fanno riferitbea quanto
previsto dal D.M. 05/11/2001 ; la velocita di prtageper tutta la lunghezza dell'intervento e fiasat60 km/h (ne

consegue che deve essere posizionata opportunaletigm verticale al fine di limitare il limite amnistrativo di

velocita a 50 km/h) cosi come risulta dal diagranaingelocita previsto.

Di seguito sono riportate le caratteristiche planaltimetriche dell'asse principale in oggetto iccardo alle
indicazioni del vigente Codice della Strada, al D1 6792, del 05.11.2001 "Norme funzionali e gewitiee per

la costruzione delle strade" ed al D.M. 19.04.2086rme funzionali e geometriche per la costruziatede

intersezioni stradali".
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6.1 Verifiche planimetriche
CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 1
Dati generali Minimo| Massimo
\i) Normativa: Min. LLPP 2002 - Italia
\p Asse: NI10
\p Tipo di strada: F1 - Locali Extraurbane
\if Larghezza semicarreggiata (m) 3.500
\y Velocita progetto (Km/h) 40 60
;\, Rettifilo n°1 - Lunghezza (m):24.997 Lung. Min| Lung. Max Parametri
i, Progressiva 0.000
\i/ Lunghezza minima (m) 30.000
\i) Lunghezza massima (m) 1320.000
@Valori minimi/fmassimi da normativa 30.000 1320.000
3 Rettifilo fuori normativa 24.997
v Clotoide n°1 - Parametro A:62.000 - Lunghezza (m}):49 A Min A Max| Lung. Min| Rapporto FF| Parametri
. Progressiva 24.997
m Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 47
\p Fattore di forma 1.000
\i/ Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 46.159
J/ Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 42114
\p Criterio ottico 26.000
1) Criterio ottico 78.000
\i) Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in toller 0.805
@Valori minimi/fmassimi da normativa 46.159 78.000
+ Clotoide in normativa 62.000 49.282 1.000
v Raccordo n°1 - Raggio (m):78.000 - Lunghezza (m):76.0 Raggio Min|Raggio Max| Lung. Min Parametri
I Progressiva 74.279
{75 Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 51
\p Raggio minimo in funzione della velocita 44994
\if Raggio minimo calcolato rispetto al rettifilo successivo 10.397
‘i’l Lunghezza minima del raccordo per una corretta perceziong 35.417
@Valori minimi/fmassimi da normativa 44.994 35417
f Raccordo in normativa 78.000 76.082
¥ Clotoide n°2 - Parametro A:77.000 - Lunghezza (m}):76 A Min A Max| Lung. Min| Rapporto FF| Parametri
i Progressiva 150.361
{7) Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
\p Fattore di forma 1.000
\i) Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75.600
\i(l Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 49.699
1) Criterio ottico 26.000
\p Criterio ottico 78.000
\p Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in toller 1.242
@Valori minimifmassimi da normativa 75.600 78.000
« Clotoide in normativa 77.000 76.013 1.000
( Rettifilo n°2 - Lunghezza (m):10.397 Lung. Min| Lung. Max Parametri
i, Progressiva 226.374
\i(J Lunghezza massima (m) 12.960
@Valuri minimi/massimi da normativa 0.000 12.960
( Rettifilo in normativa 10.397
¥ Clotoide n°3 - Parametro A:85.000 - Lunghezza (m):494 A Min A Max| Lung. Min| Rapporto FF| Parametri

NI10
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CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 2
n Progressiva 236.771
m Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
\p Fattore di forma 1.000
\p Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75.600
\p Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 64.619
1) Criterio ottico 48.333
\j’) Criterio oftico 145.000
\p Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in toller 1.000
@Valuri minimi/massimi da normativa 75.600 145.000
" Clotoide in normativa 85.000 49.828 1.000
" Raccordon®? - Raggio (m):145.000 - Lunghezza (m):68| Raggio Min|Raggio Max| Lung. Min Parametri
0. Progressiva 286.599
[/ Velocita utilizzata per |a verifica (km/h) 60
\i) Raggio minimo in funzione della velocita 44994
\p Lunghezza minima del raccordo per una corretta perceziong 41.667
@Valori minimi/massimi da normativa 44.994 41.667
+" Raccordo in normativa 145.000 68.762
( Clotoide n°4 - Parametro A:85.000 - Lunghezza (m):49 A Min A Max| Lung. Min| Rapporto FF| Parametri
0. Progressiva 355,361
j*7) Velocita utilizzata per |a verifica (km/h) 60
\jr) Fattore di forma 1.000
\p Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75.600
\if Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 64.619
\i/ Criterio ottico 48333
\p Criterio ottico 145.000
\p Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in toller 1.000
@Valuri minimi/massimi da normativa 75.600 145.000
( Clotoide in normativa 85.000 49.828 1.000
( Rettifilo n°3 - Lunghezza (m):56.034 Lung. Min| Lung. Max Parametri
ns Progressiva 405.188
\i’) Lunghezza minima (m) 50.000
\p Lunghezza massima (m) 1320.000
@Valuri minimi/massimi da normativa 50.000 1320.000
" Rettifilo in normativa 56.034
( Clotoide n°5 - Parametro A:76.000 - Lunghezza (m):41 A Min A Max| Lung. Min| Rapporto FF| Parametri
. Progressiva 461,222
[/ Velocita utilizzata per |a verifica (km/h) 60
\p Fattore di forma 1.000
\p Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75.600
\i.) Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 64.005
\j’) Criterio ottico 46.667
\p Criterio ottico 140.000
\i/ Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in toller 1.000
@Valuri minimi/massimi da normativa 75.600 140.000
« Clotoide in normativa 76.000 41.257 1.000
( Raccordo n°3 - Raggio (m):140.000 - Lunghezza {m):51;Raggio Min[Raggio Max| Lung. Min Parametri
. Progressiva 502.480
[/ Velocita utilizzata per |a verifica (km/h) 60
\p Raggio minimo in funzione della velocita 44994

NI10
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CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 3
\1.) Raggio minimo calcolato rispetto al rettifilo successivo 56.034
‘\g) Lunghezza minima del raccordo per una corretta perceziong 41.667
@Valuri minimi/massimi da normativa 56.034 41.667
v Raccordo in normativa 140.000 51.825
1( Clotoide n°6 - Parametro A:76.000 - Lunghezza (m):41 A Min A Max| Lung. Min| Rapporto FF| Parametri
. Progressiva 554.304
j 7 Velocita utilizzata per |a verifica (km/h) 60
(1) Fattore di forma 1.000
‘\i) Criterio dinamico: limitazione del contraccolpo 75.600
‘\i) Criterio cigli: limitazione della pendenza longitudinale dei cigli 64.005
\}) Criterio ottico 46.667
‘\i) Criterio ottico 140.000
\9 Clotoide rettifilo-raccordo. 2/3<=A1/A2<=3/2. A1/A2 in toller 1.000
@Valuri minimi/massimi da normativa 75.600 140.000
" Clotoide in normativa 76.000 41.257 1.000
3 Rettifilo n°4 - Lunghezza (m):40.438 Lung. Min| Lung. Max Parametri
. Progressiva 595,562
\I‘) Lunghezza minima (m) 50.000
\y Lunghezza massima (m) 1320.000
@Valuri minimi/massimi da normativa 50.000 1320.000
A Rettifilo fuori normativa 40438

NI10
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6.2 Verifiche altimetriche
CONTROLLO NORMATIVA Pagina Nr. 1
Dati generali Minimo Massimo
\i/ Tipo di strada:F1 - Locali Extraurbane
\i') Larghezza semicarreggiata (m) 3.500
\i/ Velocita progetto (Km/h) 40 60
/ Livelletta n°1 - Pendenza (h/b):0.500% Pend. Max Parametri
. Progressiva 0.000
\p Pendenza massima (+/ h/b): 10.000%)
« Livelletta in normativa 0.500%
( Parabola n®1 - Raggio (m}):1500.000 - Lunghezza (m):6.975 - K:15.000 (Convesso) Raggio Min| Lung. Min| Parametri
. Progressiva 10.689
\i) Distanza utilizzata 33.087
{7} Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 34
\i./ Raggio minimo da visibilita 0.000
\j’) Raggio minimo comfort accelerazione verticale 147.261
( Parabola in normativa 1500.000|
¥ Livelletta n°2 - Pendenza (h/b):0.035% Pend. Max Parametri
. Progressiva 17.664
\i/ Pendenza massima (+/~ h/b): 10.000%)|
‘/ Livelletta in normativa 0.035%
( Parabola n®2 - Raggio (m):2000.000 - Lunghezza (m):19.300 - K:20.000 (Concavo) Raggio Min| Lung. Min| Parametri
. Progressiva 181.051
\irJ Distanza utilizzata 71.168
m Velocita utilizzata per la verifica (km/h) 60
\p Raggio minimo da visibilita 0.000
\i/ Raggio minimo comfort accelerazione verticale 462.963
( Parabola in normativa 2000.000|
( Livelletta n°3 - Pendenza (h/b):1.000% Pend. Max Parametri
. Progressiva 200.351
\i/ Pendenza massima (+/~ h/b): 10.000%)|
" Livelletta in normativa 1.000%
( Parabola n°3 - Raggio (m):2000.000 - Lunghezza (m):20.000 - K:20.000 (Convesso) Raggio Min| Lung. Min| Parametri
. Progressiva 490.000
\i/ Distanza utilizzata 71.153
'/ Velocita utilizzata per |a verifica (km/h) 60
\p Raggio minimo da visibilita 0.000
\p Raggio minimo comfort accelerazione verticale 462.963
" Parabola in normativa 2000.000
" Livelletta n°4 - Pendenza (h/b):0.000% Pend. Max Parametri
. Progressiva 510.000
\y Pendenza massima (+/~ h/b): 10.000%)|
( Livelletta in normativa 0.000%

NI10
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6.3 Andamento planimetrico

ELEMENT! PLANIMETRICI Rif to Dis.: ‘ Pagina Nr. 1
1 RETTIFILO Azimut: 251.223643(:‘ Deviazione: 0.000000c|Lunghezza: 24.997|Progress.: 0+000.000

ESTREMI E1 2492634.251 | N1 4157022.538 |E2 2492616.239 | N2 4157005.205

VERTICE E1 2492634.251 N1 4157022.538 |E2 2492526.803 | N2 4156919.143
2 CLOTOIDE Azimut: 251.223643c | Deviazione: 20.111492c|Lunghezza: 49.282 | Progress.: 0+024.997

Par.A: 62.000 |Fattore Forma: 1.00|Scost. 1.293|Tau: 20.1114982¢

Tan.L: 33.028 | Tan.K.: 16.585

ESTREMI E1 2492616.239 | N1 4157005.205 |E2 2492577.508 | N2 4156975.086
3 RACCORDO CIRC.n. 1 Azimut: 271.335136¢| Deviazione: 62.096676c |Lunghezza: 76.082 | Progress.: 0+074.279

Raggio: 78.000|Tang.: 41.375Ang.: 62.096676

Corda: 73.102 |Freccia: -9.094 |Biset.. 10.294

ESTREMI E1 2492577.508 | N1 4156975.086 | E2 2492504.458 | N2 4156977.823

VERTICE E 24892540.257 [N 4156957.080

CENTRO E 2482543.562|N 4157045.312
4 CLOTOIDE Azimut: 333.431812c| Deviazione: 31.020041c |Lunghezza: 76.013| Progress.: 0+150.361

Par.A: 77.000 |Fattore Forma: 1.00|Scost.: 3.061|Tau: 31.020041¢

Tan.L: 51.320|Tan K.: 25.925

ESTREMI E1 2482504.458 | N1 4156977.823 |E2 2492454.836 | N2 4157034.345
5 RETTIFILO Azimut: 364.451853(:‘ Deviazione: 0.000000c|Lunghezza: 10.397|Progress.: 0+226.374

ESTREMI El 2492454.836 | N1 4157034.345 |E2 2492449.327 | N2 4157043.163

VERTICE E1 2452526.803 | N1 4156919.143 |[E2 2492402.684 | N2 4157117.826
6 CLOTOIDE Azimut: 364.451853c | Deviazione: -10.938354c | Lunghezza: 49.828 | Progress.: 0+236.771

Par.A: 85.000 |Fattore Forma: 1.00|Scost. 0.713|Tau: 10.938354c¢

Tan.L: 33.270 | Tan.K.: 16.656

ESTREMI E1 2492449.327 | N1 4157043.163 |[E2 2492420.590 | N2 4157083.789
7 RACCORDO CIRC. n. 2 Azimut: 353.513499c | Deviazione: -30.189691¢c | Lunghezza: 68.762 | Progress.: 0+286.599

Raggio: -145.000 |Tang.: 35.040 |Ang.: 30.189691

Corda: 68.119 |Freccia: 4.057 |Biset.. 4174

ESTREMI El 2492420.590 | N1 4157083.789 |E2 2492364.503 | N2 4157122.447

VERTICE E 2492397.217 [N 4157109.895

CENTRO E 2492312.560 [N 4156987.070
8 CLOTOIDE Azimut: 323.323808c¢ | Deviazione: -10.938354¢ | Lunghezza: 49.828 | Progress.: 0+355.361

Par.A: 85.000 |Fattore Forma: 1.00 | Scost.. 0.713|Tau: 10.938354¢

Tan.L: 33.270|Tan K.: 16.656

ESTREMI E1 2492364.503 | N1 4157122.447 |E2 2492316.310| N2 4157134.846
9 RETTIFILO Azimut: 312.385454C\Deviazione: 0.000000c | Lunghezza: 56.034|Progress.: 0+405.188

ESTREMI El 2492316.310‘N1 4157134.846 |E2 2492261.333‘ N2 4157145.679

VERTICE E1 2492402.684 | N1 4157117.826 |E2 2492193.513 | N2 4157159.042
10 CLOTOIDE Azimut: 312.385454c | Deviazione: 9.380397c |Lunghezza: 41.257 | Progress.: 0+461.222

Par.A: 76.000 |Fattore Forma: 1.00|Scost. 0.506| Tau: 9.380397c

Tan.L: 27.536 |Tan.K.: 13.781

ESTREMI E1 2492261.333 | N1 4157145.679 |E2 2492221.333 | N2 4157155.622
11 RACCORDOCIRC.n.3 Azimut: 321.765852c | Deviazione: 23.566218c |Lunghezza: 51.825| Progress.: 0+502.480

Raggio: 140.000 | Tang.: 26.212|Ang.: 23.566218

Corda: 51.529 |Freccia: -2.391 |Biset. 2.433

ESTREMI El 2492221.333 | N1 4157155.622 |E2 2492176.794 | N2 4157181.538

VERTICE E 2482196.637 [N 4157164.411

CENTRO E 2492268.271|N 4157287.519

ASSE NIM0
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ELEMENT! PLANIMETRICI Rif.to Dis.: Pagina Nr. 2
12 CLOTOIDE Azimut: 345.332070c | Deviazione: 9.380397c|Lunghezza: 41.257 | Progress.: 0+554.304
Par A: 76.000 |Fattore Forma: 1.00|Scost.: 0.506 | Tau: 9.380397c
Tan.L: 27.536 |Tan.K.: 13.781
ESTREMI E1 2492176.794 | N1 4157181.538 |E2 2492148.385 N2 4157211.400
13 RETTIFILO Azimut: 354.712468c|Deviazione: 0.000000c | Lunghezza: 40.438‘Progress.: 0+595.562
ESTREMI E1 2492148.385 N1 4157211.400 | E2 2492121.984 | N2 4157242.031
VERTICE E1 2492193.513 N1 4157159.042 | E2 2492121.984 | N2 4157242.031
[Progress.: 0+636.000

ASSE NI10
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6.4 Andamento altimetrico
ELEMENTI ALTIMETRICI Rif.to Dis.: Pagina Nr. 1
1 LIVELLETTA Distanza: 14,176 | Sviluppo: 14,176 | Diff.Qt 0,071 | Pendenza (h/b):  0,500000
ESTREMILIVELLETTE | Prog.1 0+000,000 | Quota 1 132,774 |Prog.2 0+010,689 | Quota 2 132,828
VERTICILIVELLETTE | Prog.1 0+000,000 | Quota 1 132,774 |Prog.2 0+014,176 | Quota 2 132,845
2 PARABOLA Distanza: 6,975 | Sviluppo: 6,975 ‘
Raggio: 1500,000 | Lunghezza 6,975 | A 0,465
ESTREMI Prog.1 0+010,689 | Quota 1 132,828 |Prog.2 0+017 664 | Quota 2 132,846
VERTICE Prog 0+014,176 | Quota 132,845
3 LIVELLETTA Distanza: 176,524 | Sviluppo: 176,524 | Diff.Qt 0,062 | Pendenza (h/b):  0,035000
ESTREMILIVELLETTE | Prog.1 0+017,664 | Quota 1 132,846 |Prog.2 0+181,051 | Quota 2 132,904
VERTICILIVELLETTE | Prog.1 0+014,176 | Quota 1 132,845 |Prog.2 0+190,701 |Quota 2 132,907
4 PARABOLA Distanza: 19,300 | Sviluppo: 19,300 ‘
Raggio: 2000,000]| Lunghezza 19,300 |A: 0,965
ESTREMI Prog.1 0+181,051 | Quota 1 132,904 |Prog.2 0+200,351 | Quota 2 133,004
VERTICE Prog 0+190,701 | Quota 132,907
5 LIVELLETTA Distanza: 309,299 | Sviluppo: 308,315 | Diff.Qt.: 3,083 | Pendenza (h/b):  1,000000
ESTREMILIVELLETTE | Prog.1 0+200,351 | Quota 1 133,004 |Prog.2 0+480,000 | Quota 2 135,900
VERTICILIVELLETTE | Prog.1 0+190,701 | Quota 1 132,907 |Prog.2 0+500,000 | Quota 2 136,000
6 PARABOLA Distanza: 20,000 | Sviluppo: 20,000 \
Raggio: 2000,000|Lunghezza 20,000 A 1,000
ESTREMI Prog.1 0+490,000 | Quota 1 135,900 |Prog.2 O+510,000‘Quota2 136,000
VERTICE Prog 0+500,000 | Quota 136,000
7 LIVELLETTA Distanza: 136,000 | Sviluppo: 136,000 | Diff.Qt 0,000 | Pendenza (h/b):  0,000000
ESTREMILIVELLETTE | Prog.1 0+510,000 | Quota 1 136,000 |Prog.2 0+636,000 | Quota 2 136,000
VERTICILIVELLETTE | Prog.1 0+500,000 | Quota 1 136,000 | Prog.2 0+636,000 | Quota 2 136,000

NI10




Fa
Il 174:FERR

GRUPPQ FERROVIE RELLD STATO ITALIANE

PROGETTO ESECUTIVO

TRATTA CATENANUOVA — RADDUSA AGIRA
NUOVA VIABILITA” AL KM 13+000

RELAZIONE TECNICA

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTO

RS0S 00 E 78 RG IF 00 00 002

REV. FOGLIO

B 25di 26

7 ACCESSI

Sulla nuova viabilita sono previsti accessi per rieucitura di fondi interclusi e delle viabilita dali.

L'inquadramento della viabilita come locale extitzama consente accessi a distanza minima di 30 umta@acesso

e la piu vicina intersezione (art. 7 del Decrett0D22006 “Norme funzionali e geometriche per latcasone delle

intersezioni stradali”).

In particolare sono presenti due accessi in candpnza delle progressive 60 e 280. Si specifieaecirambi gli

accessi rispettano le prescrizioni suddette detdded 9/04/2006.

ol 'Accesso fondo privato
= Sv=30.00m - Largh=4.00m

9@ Accesso fondo privato
P Sv=35.00m - Largh=4.00m

Fig. 8. Accessi
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8 VIA DEI CADUTI IN GUERRA
L'intervento su via dei Caduti in Guerra costit@dtadeguamento di una strada esistente di lunghbautata
(160m) e come tale la normativa allegata al DM 0&Q01 non risulta cogente. La soluzione tecnicgp@ne una

strada progettata per una a destinazione d’'usic@iare con due corsie di marcia da 2.80m ciascuna.

La nuova viabilita NI10 prima di confluire su Viaidcaduti in Guerra scavalca il fosso Petrosouaffte del
Dittaino, con un ponte stradale di 21 m di luces¢aappoggi). La necessita idraulica di garantirefranco

sottotrave di circa 6 m (NTC 2008) ha comportatmalzamento del suddetto incrocio (nel punto @it di circa

2.10 m, ovvero a quota progetto 136,00m sul nugaongcarrabile).






