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DIREZIONE GENERALE PER LE VALUTAZION] AMBIENTALI Indirizzi in Allegato

IL DIRETTORE GENERALE

I,

Minlstero dell’Ambiente e della Tutela del Territerio e
del Mare - Direzione Generale Valutazioni Ambientali

Jrot DVA-2012- 0023635 del 031012012
U.prol g

:%f//r'c((- _/ ji/—.

OGGETTO:DETERMINA DIRETTORIALE.
Procedura di Verifica di Esclusione (V.E. 69), ex art. 169, comma 4,
del D.Lgs. 163/2006 ¢ ss.mm.ii. relativa alla proposta di Variante al
"Progetto Esecutivo di adeguamento viario strada di collegamento
Giaglione - Chiomonte, tratto Interferenze prescrizione n. 56 -
‘connesso al Cuynicolo esplorativo de La Maddalena in Comune di
Chiomonte". '

La Societa LTF — Lyon Turin Ferroviaire S.p.A., con nota prot. n. 495 del 20/06/2012,
acquisita agli atti con prot. n. DVA-2012-0015320 del 26/06/2012, ha trasmesso la documentazione
ai fini dell’avvio della procedura di verifica di esclusione, ai sensi dell’art, 169, comma 4, del D.Lgs.
163/2006 e ss.mm.ii., inerente la variante di progetto in oggetto indicata.

La Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale VIA/VAS, con nota prot.
n. CTVA-2012-0003432 del 27/09/2012, acquisita agli atti con prot. n. DVA-2012-0023412 del
28/09/2012, ha trasmesso il proprito parere n. 1045 del 21/09/2012 che, allegato in copia conforme,
costituisce parte integrante del presente provvedimento.

Preso atto che la Commissione Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale VIA/VAS
nel citato parere ha:

- Valutato che “Come si puo desumere dallo studio di fattibilita ambientale allegato al progetto,
lopera ha dimensioni ¢ caratieristiche tali da presentare un impatto basso/trascurabile.
E’ ulteriormente necessario evidenziare che tutti gli impatti derivanti dalla costruzione
dell’opera sono completamente reversibili ¢ si esauriranno al termine della realizzazione dei
lavori.

ig o ente: Div. Il - SVA - Sezione L.O. - Problematiohe Territoriali @ QO.M,
O[13"0 fesponsabile: digianfrancesco.carlo@minamiiente.jt - tél, 08,57225931
L-2WMAG;03_2012-0237.DOG X )

Via Cristoforo CoTornbo, 44 - 00147 Roma Tel. 06-57223001 - Fax 06-57223040
e-mail: dva@minambiente.it
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Sulla base degli esiti istruttori della Commissione Tecnica dj Verifica dell’Impatto
Ambientale VIA/VAS riportati nel sopra citato parere, si

DETERMINA

Generale, ai sensi del comma 3, art. 169, dei D.Lgs. 163/2006 e ss.mm.ii., della proposta di
Variante al “Progetto di adeguamento viario strada di collegamento Giaglione — Chiomonte, tratto
Interferenze prescrizione n. 56 — connesso al Cunicolo esplorativo de g Maddalena in Comune di
Chiomonte ”.

Avverso il presente provvedimento & ammesso ricorso al TAR entro 60 giorni e al Capo
dello Stato entro 120 giorni dalla notifica dell’atto.

IL DIRETTORE (JENERALE
(Dott. Marian. illo)

Allegati: c.s.



Elenco indirizzi

LTF — Lyon Turin Ferroviaire S.p.A.
Piazza Nizza, 46
10126 TORINO (TQ)

RACCOMANDATA A/R

Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti

Struttura Tecnica di Missione
Via Nomentana, 2

00161 ROMA (RM)

€, p.c.

Ministero per i Beni e le Attivita Culturali
Direzione Generale per il Paesaggio,

le  Belle Arti, I'Architettura e ['Arte
Contemporanee

Via di San Michele, 22

00153 ROMA (RM)

Regione Piemonte

Direzione Ambiente

Settpre DB 1002 Compatibilita Ambientale
E Procedure Integrate

Via Principe Amedeo, 17

10123 TORINO (TO)

Regione Piemonte

Direzione Trasporti, Infrastrutture,
Mobilita ¢ Logistica

Settore SETIS

Via Belfiore, 13

10125 TIORINO (TO)

Commission\e Tecnica di Verifica
dell'Tmpatto Ambientale VIA/VAS
SEDE
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Commissione Tecnica di Verifica dell'impatto Ambientale — VIA e VAS
‘ ‘Valutazione Impatto Ambientale delle infrastrutture e
degli insediamenti produttivi strategici e di interesse nazionale

* k%

Parere n. 1045 del 21 settembre 2012

=

Parere Art. 169 comma 4 Digs 163/06

“PROGETTO DI ADEGUAMENTOQ VIARIO STRADA
Progetto: |y COLLEGAMENTO GIAGLIONE — CHIOMONTE, c
TRATTO INTERFERENZE PRESCRIZIONE N. 56 — /
"CONNESSO AL CUNICOLO ESPLORATIVO DE LA ,
MADDALENA IN COMUNE DI CHIOMONTE” 'k/‘
5%

Proponente LTF — Lyon Turin Ferroviaire
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1. | Premess, amministrativa

163/06 per l’approvazion'e def “Progetto di ade Uamento vigrs, i -
Giaglione Chiomonte, tratt . .56 Srada d ol eome

nto -
" O Interferenze Prescrizione n, 5 _ Connesso g : _
esplorativo de | 5 Maddalena in Comune dj Chiomonte", 8! Cunicolo r

2. Richiami sintetici sull’opera
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fancese tra §. Jean de Maurienne/Piana delle Chj

luse)} nel tratto tra imbocceo lato ltalia e !
Modane: in comispondenza dell'aﬂraversamento del Massiccio d’'Ambin,

ando ung Conca di erosione che & attraversata

Modane A32. Il territorio comunale
interessato & quello dj Chiomonte, presso il confine con jf comune di Giagiione.

W

It cantiere OCCUpPa una superficie di circa 32.000 mq,

posta pressoché interamente sotfo e
intorno alle pile de| viadotto Clarea, sul lato a nord

deflo stesso. |} raggiungimento de|
€ si stacca da via
a, proseguimento

cantiere sj ha mediante 'adeguamento della strada sterrata esistente, ch

deH'Avanat. in corrispondenza dej museo archeologico La Maddalen
della SP 233, ‘

F
Lo
Y




alla Prescrizione 17 — punto 1: “p :
A _ ‘ - Delltagliare I3 can
lefficienza della viabilita locale jp fase of Cantiere",

. Proposta di Variante

L'opera in progetto si Sviluppa nella conca posta alio sbo

minima di progetto (pari a 657.37 m s.l.m.), si sviluppa in ri
m; quindi, proseguendo in adiacenza sile pile del viad
Mediante tratti di livelletia che raggiungono anche in ques
pari al 20,00%, collegandosi infine alle quote esistenti in ¢
767.85 alla quota di 680.06 m.

La nuova viabilitd, che presenta una finitura superficiale in misto cementato, & \&:

Caratterizzata da una larghezza minima pari a 3,50 m. Alio scopo di facilitare le manovre dj
incrocio tra veicoli provenienti da direzioni opposte, laddove reso possibile dall'andamento
del terreno esistente sono stati ricavati opportuni allargamenti delia sede stradale.

A sostegno del versante, sono state inoltre - predisposte grate vive opportunamente

: rinverdite con talee di Salix Sp. (salici arbustivi)'e ;

[ (ginestra dei carbonai). Inoltre lungo le scarpate dei/filevati e nelig éventuali aree di banca
fra le scogliere in massi & previsto linerbimento e f& p i

tumazione' di arbusti
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SR\




“PROCETTO DA ADECUAMENTO VIARIO STRADA DECOLLEGAMENTO GIAGLIGNE - CHIOMONTE, TRATTD INTERFERENZE PRESCR IZIONE A
CONNESSO AL CUNICOLO ESPLORATING DE LA MAabp LENA IN COMUNE DS CriomonTE™
)
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Si stima che la durata complessiva dei lavori di realizzazione dellopera in progetto
a 120 gg naturali e consecutivi.

4.  Aspetti ambientalj

sono riconducibili a-

sollevamento di polveri generato dal transito di mezzi dj cantiere;
sollevamento di polveri generato da operaz
emissione di inquinanti daj motori di mezzi, attrezzature e macchinari di cantiere.

Il sollevamento dj polveri generato da operazioni di scavo e movimento di materiali sciolti &
proporzionale alla velacita del vento, mentre 'emissione diminuisce sensibilmente gia a
valori di umidita del terreno bassi. Per tale ragione un corretto piano di bagnatura dej

e
A0OODOang
In fase di cantiere j potenziali impatti derivanti dalla messa in opera della nuova viabilita

(A

‘materiali sciolti & un sistema efficace per minimizzarne limpatto.

Per quanto concemne infine I'emissione dj inquinanti dai motori di mezzi di cantiere, &

Per quanto riguarda 1a fase di esercizio della strada in progstto, & necessario notare che Ja
viabilita in progetto sostituisce un sentiero esistente, non pavimentato: non si prevede
quindi un incremento dei flussi di traffico, gid piuttosto contenuti, rispetto alla situazione
aftuale. Invece, si riduce sensibilmente il fenomeno di sollevamento di polveri dovuto a|
transito di mezzi: oggi, infatti, la natura sterrata dell’attuale sentiero esistente determina
un'emissione di polveri superiore a quella che avverra sulla pista dotata di sottofondo in

misto cementato in progetto. L'esercizio del tratto stradale in progetto quindi determina un

Suolo e sottosuolo
Rispetto alla componente suolo, le pressioni e il conseguente stato, s da valutarsi con

specifica attenzione nei confronti del suolo superficiale e non gia nell'ammasso FOCCINSsO,
visto il tipo di opera superficiale.

Per quanto riguarda il suolo superficiale e il suo uso serve ricordare che i'ambito
temmitoriale interessato & tutto compreso all'interno del fondovalle Clarea. In tale ambito vi
Saranno quindi delie pressioni ambientali riconducibili a:

softrazione di suolo e perdita della risorsa pedologica (dovuta alloccupazione di aree ora
vegetate);

possibile immissiona per ricaduta o sversamenti di inquinanti nel suolo stesso (sempre
riconducibile alla fase di costruzione).

I possibile inquinamento del suolo potra derivare da sversamenti o diffusione in esso di
sostanze estranee e talora anche inquinanti utilizzate nelle attivita costruttive.

L'alterazione di stato de| suolo sara di natura temporanea, in fase di cantiere e reversibile
nelle zone che saranno recuperate. Al contrario |a presenza dell'opera, per le parti
interessate produrra un’alterazione permanente e irreversibile, ' U\/“

“‘T{C“”ﬁﬁf T &

~

Ambiente idrico

Tra le pression, ambientali a carico della componente ambienteidrico si pud considerare,

75 e g
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“PROGETTODIADEGUAMENTO VIARIG STRADA DI COLLEGAMENTO GIAGLIONS — CHIOMONTE, TRATTO INTERFERENZE PRESCRIZIONE N, 56—
CONNVESSO AL CUNICOLO ESPLORATINO DE LA MADDALENA I8 COMUNE 1M CRIOMONTE

per |1é acque superficiali, il rischio di intorbidamento o sversamento di inquinanti n}sﬂ _
acque del torrente Clarea, legato prettamente alla fase di cantiere. Sono, if?jﬁl,-@f‘@
riconducibili a inquinamenti dovuti a materiali cementizi e derivati, oli ed idrocarburi, mefalli Jm‘i?;@“
pesanti, altre sostanze pericolose usate nei cantieri.

Ambiente biotico =
Le pressioni ambientali, a carico della componente biotica, dovute al progetto sono %
LA

identificabili in:

taglio della vegetazione arborea;

softrazione di area a prato;

emissione di polveri in fase di cantiere:;

disturbo potenziale alla fauna dovuto alle emissioni acustiche in fase di cantiere
frammentazione dell'ecosistema forestale e seminaturale (aree prative).

La softrazione di superficie boscate riguarda un'area di circa 5400 mq, interessata
prevalentemente da castagneti ed acero-tiglio frassineti di invasione. La superficie prativa
sottratta corrisponde ad un totale di circa 1200 mq. Si vuole inoltre sottolineare che per
quanto riguarda it “suolo”, linterferenza con la risorsa pedologica sara legata alle
modificazioni connesse allingombro della strada. La modificazione di uso del suolo
durante il periodo delle lavorazioni sara di carattere temporaneo (impatto medio\basso
temporaneo e parzialmente reversibile).

Date le carafteristiche progettuali della strada, di ridotte dimensioni, non si ravvisa.una
frammentazione dell'ecosistema forestale e seminaturale interessato.

Per cid che conceme il disturbo arrecato alla fauna, legato alla produzione di rumore in
fase cantiere, & valutabile come basso, stante le attivita antropiche di cantiere gia in atto.
Le fonti di emissione acustica principali saranno rappresentate dai mezzi d'opera utilizzat!
nelle diverse fasi di lavorazione, attivi solo durante le ore giornaliere. Si presume percio
che si potra generare un disturbo afla fauna con conseguente allontanamento temporaneo
in zone pil tranquille. L'interferenza & da giudicarsi comunque reversibile, poiché limitata
alla sola fase di realizzazione. Per cid che concerne 'emissione di polveri, durante la
realizzazione dei lavori potrebbe verificarsi la loro deposizione sulla vegetazione, sollevate
durante la movimentazione di materiali polverulenti: si stima che, grazie alle mitigazioni
messe in atto al fine di ridurre il sollevamento di polver, limpatto a cdrico della
componente vegetale sara molto basso.

—

=

Paesaggio
La localizzazione della strada, ubicata solo in parte su versante in me ad aree boscate,

i
e prevalentemente nella depressione morfologica compresa tra il Torrente Clarea e la

Dora Riparia, rende non percettibile la strada dai principali fronti visuali presenti nel
contesto territoriale analizzato. In tal senso gli impatti connessi al suo ingombro saranno di

entita trascurabile. L
Per quanto attiene i temi relativi all'area specifica di intervento, un elemento di attenzione

dovra essere posto nell'interferenza con i terrazzi e relativi muretti presenti in prossimita € (p

del sentiero esistente a monte.

Rumore ;
| possibili impatti per la componente rumore sono strettamente legati alla fase di cantiere,
in quanto essi sono direttamente connessi alla necessita di impiegare maadchinari
intrinsecamente rumorosi. Per quanto riguarda la fase di esercizio, Iz viahilita in progetto,
avra un uso prevalentemente agricolo con la possibilita di agevole accesso ai fondi fimitrofi
allarea del cantiere del Cunicolo localizzati .in ‘préssimita del confine: comunale jtra
Giaglione e Chiomonte. SO :
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umidificazione del m:-;ten‘afe'
bagnatura de| terrenc; ’
bassa velocita di circolazione dei mezzj:
copertur.::a dei mezzi dj trasporto. '

ricettori & rivolta sopra_ttutto alla riduzione delle emissioni alla sorgente, sia con intervent;
su!{e fattr_ez:zature ed impianti, sia con interventi di tipo gestionale. La riduzione defle
emissioni dlrettamente sulla fonte di rumore st pud ottenere tramite una corretta scelta
delle macchine e delle atirezzature, con opportune procedure dj manutenzione dei mezzj
€ delle attrezzature e, infine, intervenendo quando possibile suile modalitd operative e
sylle predisposizioni de| Cantiere. Inoltre, sary opportuno prevedere un’opportuna VS
d!slocazione di macchinari e di lavorazioni in modo da rendere minimi gli intralci tra le

riguarda gli effetti di disturbo. Soddisfatto questo requisito, sarj considerata quale misura
integrativa, lattuazione di interventi “passivi* in grado di attenuare ie onde acustiche %
intercettate sui percorsi di propagazione tra Ia sorgente ed il ricettore, quali Ia
predisposizione di barriere antirumore mobiii ai margini del sito di cantiere. Per quanto
riguarda la fase di esercizio non si prevede un incremento dej flussi di traffice per la strada

in progetto rispetto alla situazione attuale in quanto la viabilita in progetto sostituisce un
sentiero esistente. :

Per la componente suolo-sottosuoio ed ambiente idrico, le risposte mitigative tese a

fidurre le alterazioni dello stato del suolo e delle acque riguardano: M
la necessita di impermeabilizzare tutte le superfici di cantiere al fine di evitare che
eventuali sversamenti di oli, lubrificanti o liquidi pericolosi possano infiltrarsi nel terreno.
localizzazione di oli e lubrificanti in apposite platee rialzate e in luoghj lontani da eventuali
superfici non impermeabilizzate. :

asportazione preventiva del terreno vegetale dell'area di cantiere ¢ del sito di depaosito,
stoccaggio temporaneo per la durata dei lavori, rivegetazione in superficie in modo da
preservame la qualita pedologica e riutilizzarlo nelle opere di recuperq finale. :

Lo stoccaggio in dune del terreno di scotico dovra: avvenire cphn modalita tali. da
preservame, quanto pid possibile, la fertilita e ie baratteristichb ¢ i_mico-ﬁsi'chc-_; e
microbiologiche o : Y

Per quanto attiene le acque superficiali i rischi di intorbidamento ed inquinament> delle
acque del torrente Clarea, sono del tutto annullabili con una buong organizzaziong del
cantiere. A

poH e
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pigntumagione_ di arbustj di Corylus avel!ana' (nocciolo) € Crataegus monogyna
(blancosprno), In densita din. 4/mq, sulie Superfici qualj Scarpate

Inoltre, da!a la Sottrazione gj Superficie boscata, S0N0 previsti interventj a Carattere -
Compensativo g aree boscate Proprieta de| comune dj Chiomonte

5. Valutazionj ' 7

Come sgj pud desumere dallo studio di fattibilita ambientale allegato g; Progetto, I'opera ha

,C'OLL&'G'JM’I:‘!\’I'O GLI(.ZIO»\'E -~ (.'ili(J;VOA’TE_. TRATYE N, ERFERENZE PR&Y{‘R!ZIO?\"E A 56—

MUNE CFHGM(JA«T&‘"

T

dimensionij g Caratteristiche ta); da presentare un impatto bassoltrascurabi!e.

E ulteriormente necessario evidenziare che tutti gli impattj derivanti dailg costruzione (/
dell'opera 50RO Completamente reversibili e sj €sauriranno g termine della realizzazione S
dei lavori.

videnti gli impatti positivi jn termini gj
fondi presenti nellarea. | limitatj effet;
ione forestale saranno sufficientemente
a “Relazione tecnica de| progetto dj

N COMUNE DI CHIOMONTE"
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“PROGETTO BIADEGUSStENT ) VIARIO STRADA b1 gy, LCAMENTO Gricriong - CHIOMONTE, TRy TTO INTERFERENZE PRESCRIZIONE N, 5§ _
CONNESSO AL Evvicor CESPLORATIVG pE[q MABDALENS I COMUNE it ¢ FIOMONTE <0
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llr
i Ing. Guido Monteforte Specchi /_\
¥ (Presidente) S ;

Cons, Giuseppe Caruso
] (Coordinatore Sottocommissicme VAS) e / e
' Dott. Gaetano Bordone

\ (Coordinatore Sottocommissione VIA)

Arch. Maria Fernanda Stagno
' d’'Alcontres

{Coordinatore Sottocommissione Via
l Speciale)

...........

Avv. Sandro Campﬂongo
(Segretario) .

Prof. Saverio Altieri

Prof. Vittorio Amadio

Dott, Renzo Baldoni

Dott, Gualtiero Bellomo
Avv. Filippo Bernoechi

! Ing. Stefano Boning

l . Dott. Andrea Borgia
Ing. Silvio Bosettj

Ing. Stefano Calzolari

Ing. Antonio Castelgrande
Arch. Giuseppe Chiriatti

Arch, [:_au'ra Cobello
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“PROGEFTO QI ADLGUAMENTO Vg1 O SYRADA I COLLE CAMENTG GIAGLIONE Crries ONTE, TRATYO INTER FERENZE PRESCE, IZIONE N S6—

CONNESSD ALCUNICOLG Expr ORATRO DL LA M g DUALENA IV COMUNE pf CHoMoNTED
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| Prof. Carlo Collivignarelli N
' , i 13038

! Dott. Siro Corezzi

Daott. Federico Crescenzi

..................

Prof.ssa Barbara Santa De Donno

Cons. Marco De Giorgi

, Ing. Chiara Di Mambro

t Ing. Francesco Di Mino

I Avv. Luca Di Raimondo

Ing. Graziano Falappa

Arch. Antonio Gatto

Avv. Filippo Gargallo di Castel
Lentini

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Andrea Lazzari

Arch. Sergio Lembo ,

Arch. Salvatore Lo Nardo

Arch. Bortolo Mainardi ... ...
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COAMNESNO ALCENCOLO ESPLORATIVO D& LA Main HEENA ¥ COUNE

Avv. Michele Mauceri
i
Ing. Arturo Luca Montanellj

Ing. Francesco Montemagno

Ing. Santi Muscara

" Arch. Eleni Papaleludi Melis

Ing. Mauro Patti

Avv. Luigi Pelaggi

Cons. Roberto Proietti

Dott. Vincenzo Ruggiero

Dott. Vincenzo Sacco

Avv. Xavier Santiapichi

Dott. Paolo Saraceno

Dott. Franco Secechieri

Arch. Francesca Soro

Dott. Francesco Carmelo Vazzanga

Ing. Roberto Viviani

.........
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