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" \ t { PROVINCIA DI PIACENZA - “
\ \ | BARRIERA DI SICUREZZA: DEVE ESSERE INDICATA LA CLASSE DEGLI ATTENUATORI DI SICUREZZA E S| DEVE PREVEDERE L'INSTALLAZIONE DI IDONEO ATTENUATORE i DEVE ESSERE ADOTTATA PER LE STRADE EXTRAURBANE LOCALI, UNA SEZIONE DI TIPO F1 IN LUOGO DELLA SEZIONE DI TIPO F2 UTILIZZATA 7 o * - /
DEI QUAD Rl PRESCRITTIVI SCALA 1:10000 i : DURTO SULLA CUSPIDE DELLA RAMPA A DELLO SVINCOLO DI INTERCONNESSIONE AT/A15. IN MERITO ALLE TIPOLOGIE. DELLE BARRIERE DI SICUREZZA PREVISTE P O L D et eiiemaliiic il aibadt daretria s Lot el el rails o Lyl DEVONO ESSERE PREVISTE SEZIONI TRASVERSALI A DISTANZA ADEGUATA E DIAGRAMMI D VISUALE LIBERA CHE DIANO MERITO DEGLI ’ . P , ( PROVINCIA DI CREMONA
* A,3 IN PROGETTO, AL MOMENTO DELLA POSA IN OPERA DEI DISPOSITIVI, LAPPALTATORE DOVRA VALUTARE LA DISPONIBILITA DI UNA O PIU BARRIERE AVENTI A.4 M B.4 \ ESPROPRIO DEL PROGETTO DEFINITIVO B.5 "ALLARGAMENTI" PER VISIBILITA ADOTTATI IN PROGETTO { LI Tt /
‘ CERTIFICATI DI OMOLOGAZIONE VALIDI, OD, IN ASSENZA DI QUESTI, SCEGLIERE DISPOSITIVI OGGETTO DI PROVA SECONDO LA NORMA UNI EN 1317 RIPORTATO NEI CERTIFICATI DI OMOLOGAZIONE ! | — J " smeio |
| | | I ‘ s /
i S~ - —— \
STUDI E INDAGINI = U A J I
N R \ SR 7 { | P4
ANG2 TUTTA L'INFRA STRUTTURA Campagna di indagini integrative. ¥ o. \ </ ° 8
PC.17 PONTE SUL FIUME TA RO Specifico plano di caratterzzazione delle terre per accertare l'interferenza con [Area Vasta di Viarolo. ° / T SR o! §'
] b 7
AS.G.1 STUDIO DI TRAFFICO Aggiornamento dellanalisi trasportistica allanno 2025 limtatamente allinterconnessione A 1-A15. & L4 / /'5 ® e ° °
INTERCONNES SIONE A1 -A15 o / 5 ° °
" 5 . e
AS.2 RAMPE DI COMPETENZ A ASPI Egnp'troslzlone del pacchetto stradale @ ammorsamento tra le due sovrastrutture previsto secondo gli standard e X | dOSEET | \ P °
/ 3 ° 2 ° he, . e . L | z
AS.6 AUTOSTRADA A1 Tratti di ampliamento autostrada A 1 resi conpatibili col futuro allargamento a 4 corsie M 4 o °. ° 2 L R A ~ NS /
48.0 AUTOSTRADA A1 Deviazione provvisoria A1 progettata con numero di corsie pari a quelle in essere, ad esclusione delle sole fasi .. ' (COMUNE DI S.SECONDO ) i) ‘e -. 9. o ° > [ }\J" ll // . COLORNG
; necessarie alla messain esercizio delle opere. ‘_ ..o o .o te,0" [ FIDENZA , /
RA MPE DI IMMISSIONE A 1 Frolungamento delle corsie specialzzate per garantire il Los richiesti da A SPl, con conseguente modifica del ° . ’l P y :
AS.G.1 (CEH) tracciato delle rampe C e H (per aumentare la lunghezza di questo uttimo, che lato Est & delimitato dalla presenza . B SANSECONDO ,
) del Ponte sul Taro esistente s 3 ) [PROVINCIA DI PARMA] o
AS.G2 CORSIE SPECIALIZZATEA 1 ﬁ:::zrgazmne scarpata del nuovo rilevato con pendenza 4/7 e spostanmento della recinzione a 6,00 dal piede del . / - i - N |
rievato. . : - s Z ~
Sistema di smaltimento della acque di piattaforma separato dal sistema di Autocamionale della Cisa anche con 2 b v ( A\ /
AS.G. ) . ° . /
ABe2 ALTOBTRADA A linserimenta difossi di guardia disperdenti nelle aree intercluse (COMUNE DI FONTANELLATO ) v ° ‘ 4 i TORRILE &
- - = - = —— \ B Y FONTANELLATO
AS.GA OPERE DI SCAVALCO Studio delle fasizz azione dei lavori per consentire le operazioni di varo per limitate ad alcune notti le interferenze VAOT . VIABILITA INTERFERITA — 5.C. VADD it ~ 4 ° - —~
rlits 10 i BIANCONESE (CAVALCAVIA SU A1) : : P S o ‘ / ~
AB.G.5 AUTOSTRADA A1 Deviazione provvisoria A1 progettata convelocitd pari a 100knvh. ACCESSO SYNTHESIS (CAVALCAVIA P1) ,z’ ° ot | 3 =
A8.D.13 ARGINELLO IN TERRA Previsto dilarghezza paria 1,30 m e S o ! s SORAGNA 1 U/~ o
X m = 7 ° 4 _ | ¢
AS.GT AUTOSTRA DA A1 '?]ttt:ssglattoagg;agv;rlenante secondo gli standard A SPI per lintera larghezza delle carreggiate A1 nel tratto .. , f .. (COMUNE D| SISSA_TRECASALI ) r/ 3 )i
AN.A 1 CORSIE SPECIA LIZZATE Riduzione della larghezza corsiaa 3,75 m. e $ b ‘ N3 7 { FONTEVIVO :
AN.B.2 CORSIE SPECIALIZZATE Riconfigurazione della corsia del ramo F (Bologna — Spezia) con tratto parallelo. ! S P ’ ( ~ / /
Al\i.‘ga CORSIE SPECIA LIZZATE Riconfigurazione delle corsie deiramiA - EeG. o oo A B TS - / 1 LN,
‘ SVINCOLO TRECASALI - TERRE VERDIANE o sy 8 ' N
[ Riduzione degli interventi non funzionali al 1 lotto per garantire la continuita della $.C. Boschetta e laccessibiita ai o \ e 10 2
ioliy TRATTOTERMIN = terreni interf eriti dallinfrastruttura. 3 N \ . N ( Sk GN4A /
AN.A 1 CORSIE SPECIALIZZATE Riduzione della larghezza corsiaa 3,75 m. y it | , Y Z e \
g Z (COMUNE DI FONTEVIVO ) ., ssomcoor > 5/ S~ -
OPERE D'ARTE MAGGIORI ° .0 \ ) f 3 / ] |
Il viadotto sul Taro & stato calcolato secondo le NTC2008 convita nominale di 100 anni e classe d'uso IV che porta Y e L4 \ G y | e / ) [ PROVINCIA DI REGGIO EMILIA
AND1 PONTE SUL TARO ad un‘accelerazione sismica del 18% maggiore di quella che sl avrebbe avuto con l'adozione di un fattore di g ° \ o 0 9 . ®e.@ . PR ..' . ' /
importanzaI=1.3 5 SR Qi@ 0/, o 0 ot JAREN / 4 \l
AND1 TUMELEALIREATRUTTURE Calcolo delle strutture con fattore di importanzal=1.3 AN ‘ 7 > - L |
(tombini esclusi) T bl - / COLLECCHIO 7 (
AND2 GALLERIA A 1 Verifica di resistenza a fuoco e stesa di vernice intumescente su tutte le strutture metalliche del manufatto di N # k. / ¢
ooy TatovEudWotenglaimente Wepoxte aMuiody. / J )
AND3 ALLARGAMENTO PONTE A1 SUL ( Re-introduzione del giunto longitudinale per il ponte sul torrente Recchio (PV05) a seguito della riunione congiunta 4 / Z /
g TORRENTE RECCHIO (RAMO H) ASPVA15/SY CA-MIT del 07/05/02015.
N
ANG1 JUITELE S:SRCLIJE;JRE ttombint niformati Tcriterl di calcolo delle porfanze per tutti i fipi di operedifondazione. LEGEN DA
OPERE D'ARTE MINORI
AUTOSTRADA - progr.da 0+335,41 Inserimento nuro di sostegno in adiacenza alla rampa del cavalcavia P1 (ranpa lato est) per l'accesso alo
v awavioGamiondy” V[ V" <labifments syvinhe TERRITORIO QUADRO PRESCRITTIVO
TUTTA LINFRA STRUTTURA Altezza minima di 2,5m degli scatolari , compatibiimente col tracciato aftimetrico stradale e con la quota di L
' scorrimento del canale stesso N .-®.0.0,.0.0 CONFINI COMUNALI E PRESCRIZIONI CHE POSSONO TROVARE UNA
= LIFRASTRUTTU (= el Botidbasatn o COLLOCAZIONE PLANIMETRICA SONO RIPORTATE SECONDO
recinzione .
| PA.13(CB.G.8) TUTTA L'INFRA STRUTTURA Ins erimento di pozzettiispettivi o ditratti a sezione aperta in quei tombini avente lunghezza superiore ai 50m LO SCHE GRAFICO SEGUENTE:
[PA.13 (CB.G.12)|  TUTTA LINFRA STRUTTURA Distanza minima di 7m dalla s ommita del fosso alla recinzione autostradale, per consentire la pulizia del canale ’ COMUNE DI FONTEVIVO
| PA.13 (CB.G.13) TUTTA LINFRA STRUTTURA Inserimento di appropriati dispositivi di sicurezza, come parapetti metallici sulle testate dei tombini 4 FTTE————— FREsggggzyissgzagﬂgooﬁ%gmNo
T T ! T
| PA.13 (CB.G.14) TUTTA L'INFRA STRUTTURA Ins erimento di manuf atti di regolazione della portata, paratoie e cavalcafossi ove necessari PRESCRIZIONE !
‘ AUTOSTRADA — progr. 5+045,29 ! . | COMUNE DI FONTANELLATO il O DI 5°1|"°""’°“AT
PA.5 (PR.GB) (carr. nord)/progr.5+036,65 Ins erito tombino @ 100 in cls. . ‘ t —
‘ (carr.sud) % Ten 7 PRESCRIZIONI ANAS [ ~
| PA.5(PRG8) V002 - progr. 0+099 44 Spostato tombino @ 100 in cls. o FASCIA DI RISPETTO .. COMUNE DI PARMA AN INDICARE L'EVOLUZIONE PREVEDIBILE DELL'INCIDENTALITA SULLA BASE DELLA ne».uz|
° A_] CARREGGIATA — SEZ. TIPO CAT, C1 - CON RICONFIGURAZIONE DEL RACCORDO
VIABILITA' SECONDARIE -VO01 -VARIANTE S.P. 10 DI VIAROLO ® | DEFINITA CON DELIBERA CIPE % RISPETTO ALLA PREVISIONE A DOPPIA CARREGGIATA COME PREVISTO NE
i ANB.4 TUTTO IL TRACCIA TO Adeguamento carreggiata stradale alla categoria F1— strade extraurbane locali 2/2010 DEL 22.01.2.010 L —
= 1
| PA.5-PA.25 0+023.55 + 0+234.64 DX Sostituzione duna di mitigazione con barriera bidimensionale CORSI D'ACQUA E PRESENZE ODIGEIDENTIFIGATIVG DELLA PRESCRIZION@ (TESTO OELLA PRESCRIZIONE)
PA.5 (PR.29) 0+197.02 SX Riduzione sviluppo duna di mitigazione per inserimento accesso privato. IDROGRAFICHE PRINCIPALI
PA.5 (PR.28) 0+500 SX e DX Ig:c:gmenw n® 2 accessi privati contrapposti e disassati e inserimento tonbino per dare continuita al fosso di
PA.5 (PR31) 0+500 SX & DX lsncsoelgrrento n® 2 accessi privati contrapposti e disassati e inserimento torrbino per dare continuita al fosso di -
E —| | A) INFRASTRUTTURA STRADALE
PF.1 1+026 SX e DX |Continuita pista ciclabile con inserimento piazzola e inpianto semaforico a chiamata. INFRASTRUTTURE ESISTENTI @
VIABILITA' SECONDARIE - V002 - RACCORDO AUTOS TAZIONE TRECASALI-TERRE VERDIANE ROTATORIA S.P. 10 i | 2 _: B) GEOMETRIA INNESTI SVINCOLO INTERCONNESSIONE
PA 5 (PR62-63) 0+520.00 SK__[inserito accesso alla proprieta privata . AUTOSTRADE f__)_
PA.5 (PR.5BA ) 0+800,00 SX Ins erito accessa alla proprieta privata o C) IDRAULICA
PA.5 (PR.64) 0+807,81 SX Inserito accesso alla proprieta privata defrfeldalatatoldatalal= FERROVIE L]
PA.5 (PR.47) s TN SX Ins erito accesso alla proprieta privata _: D) STRUTTURE
T PW B IPR Y | a S 07960, V9KV MEMOMECRES 0 ME PMPIRYI PIVETEY ™ V™ VvV VvV WV NV VTV VTV VTV VT NV NV
PA.5 (PR.53) Strada Torta 0+14%; DX Ins erito accesso alla proprieta privata I:] E) AMBIENTE
T T P ey S e INFRASTRUTTURE DI PROGETTO
IL TUTTO ILTRACCIATO Adeguamento carregglata stradale alla categoria F1 rbane loc G) GEOLOGIA, GEOTECNICA E OPERE IN SOTTERRANEO
VIABILITA' INTERFERITA - VA01 - S.C. Blanconese (cavqlcavia su A1) CONFIGURAZIONE PROGETTUALE
AI\JI,.EA E TUTTO IL TRACCIATO | |Adeguamento carreggiata stradale alla categaria F1 - strade extraurbane locali PROGETTO ESECUT|VO
VIABILITA’ INTERFERITA - VAO3 - S.P. 10 dl Cremona (cavalcavia P2) VEDI CONFIGURAZIONE PROGETTUALE SCALA 1:5.000
PA.5 (PR.37) 0+220,00 DX Ins erito accesso alla proprieta privata e e L™ . S N MR, W 2N CONFIGURAZIONE PROGETTUALE ,
PA 5 (PR30 064500 X [nserto sccessa als prope rie Sy v ) W W 7 PN . (COMUNE DI SISSA-TRECASALI ) APPROVATA CON PROVVEDIMENTO i, S T D, SEERAGTRUTARS
PA.5 (PR.38) 0+869,00 DX Inserito accesso alla proprieta privata \ o ANAS PROT. CDG-0074756-P STRADALE DEFINITA Al SENSI DELL'ART. 2 DEL
VIABILITA’ INTERFERITA - VAO2 - Accesso Synthesls (cavalcavia P1) ° DEL 24/05 /éO] 1 A AR D.LGS 30/04/1992 N. 285 (NUOVO CODICE
AUTOSTRADA - progr.da 0+335,41 Modifica della rampa lato est, spostata in adiacenza al tracciato autostradale con inserimente di un nuro di ) 3 e
P I a 0+430,00p(rcagrrr. nur;} | i sostegno e i 4 ¢ & .- FASCIA DI RISPETTO T DELLA STRADA) E DEGLI ARTICOLI 26, 27 E 28
VIABILITA’ INTERFERITA - VA04 -Vla Grande (cavalcavia P3) - (COMUNE DI PARMA ) i DEFINITA CON DELIBERA CIPE DEL D.P.R. 16/12/1992 N. 49/5
PA4-PF1  |VAO4-Via Grande (cavalcavia P3) Declassificazione alla categoria stradale F - strada a destinazione particolare e diversa configurazione o 2/2010 DEL 22.01.2.010 . - (REGOLAMENTO DI A'[TUAZ|ONE)
. planimetrica tale da conferire un minore impatto sul territorio interessato dalla variante. L
v i i °
w—— YT s lNTE?:Ezl;’;\mo\‘l:l:r(:S \I;:: gﬂ:‘;g ;ﬁ::':atg (i:ﬁ'ff‘xazg)ex s u VAO3 - VIABILITA INTERFERITA - VAQ4 - viABILITA INTERFERITA - VAOS5 - VIABILITA INTERFERITA - VAOG - yA06 - VIABILITA INTERFERITA -
oo g 99 —— g 2 S.P. 10 DI CREMONA (CAVALCAVIA P2) VIA GRANDE (CAVALCAVIA P3) VIA FIENIL BRUCIATO (CAVALCAVIA P4) CISPADANA (CAVALCAVIA P5A)
PA.5 (PR.51) 0+545 SX Inserito accesso alla proprieta privata
PA.5 (PR.50A ) 0+635 DX Inserito accesso alla proprieta privata
VIABILITA’ INTERFERITA - VAQ6 - Cispadana (cavalcavia P5A) ™
| _PA5(PRSS) | 1+004,00 | sxeDx [mserito accesso alla proprieta privata \ :
\ VIABILITA' INTERFERITA - VIABILITA' LOCALI PRESCRIZIONI ANAS C) IDRAULICA > PRESCRIZIONI ANAS E) AMBIENTE ' PRESCRIZIONI ANAS i PRESCRIZIONI ANAS
PA.5(PR.26) AUTOSTRADA —progr. 1+195,76 Deviazione strade vicinali esistentitra le pile 7-8 e 10-11 per garantire il passaggio degli automezzi sotto al Ponte 7/7,7/ AN AN ‘\".
I = sul Fiume Taro ! TUTTE LE OPERE UBICATE SUGLI ASSI PRINCIPALI DELLA A15 E DELLA A1 E SULLE RAMPE DI CONNESSIONE E DI SVINCOLO PER LO STUDIO ACUSTICO DEVE ESSERE ADOTTATO LO STANDARD DI CALCOLO FRANCESE MPB-ROUTES 96 COME INDICATO "
PA.5(PR27) | AUTOSTRADA —progr. 1+465,37 K, D | '| i DEVONO ESSERE CALCOLATE CON UN FATTORE DI IMPORTANZA I=1,3 E. ‘| ML AN ORMATIVA ITADIARA DEVONO ESSERE UNIFORMATI PER TUTTI | TIPI DI FONDAZIONE | CRITERI DI CALCOLO \
1 BARRIERE DI SICUREZZA 7 3
PC.3 VIABILITA' SECONDA RIE Ottimizzazione finalz zate a minimizzare linserimento dei dispositivi di sicurezza * ‘Illl
ANA 3 INTERCONNESSIONE ESVINCOLI Ins eriti idonei attenuatori d'urto terminall speciall testati nelle diverse situazioni progettuali e barriere di sicurezza & = > 5 ‘ "
" AUTOSTRADALI dotate di marcatura CE. - . ‘ b
AUTOSTRADA Barriere di sicurezza con larghezza di funzionamento compatibile con le distanze da eventuali ostacoli a tergo; |
ANA 4 INTERCONNESSIONEEéVINCOLI laddove non fosse possioile garantire il W o il VI si & proceduto innakzandolo di classe Il dispositivo disicurezza 5 .
oppure dotando gli ostacol SC EMA SEMPL|F|CATO (] (] \& SCH EMA SEMPL|F|CATO
- : - - H ‘i ;
AS.7 INTERCONMNESSIONE RAMI DI Sostituzione dei dispositivi di ritenuta con barriere di sicurezza di pari classe a quelle oggi installate (assunte di \ ° ° CONF|GURAZ|ONE PROGETTUALE
) COMPETENZA A1 classe H2). RAZ W .
IDRAULICA AUME TARO E TORRENTE RECCHIO CONFIGURAZIONE FROGETTUALE ® ® PROGETTO ESECUTIVO
- m=mm=m APPROVATA CON PROVVEDIMENTO ANAS o °
PA.8 TORRENTE RECCHIO Wodellazione idraulica numerica PROT. CDG-0074756-P DEL 24/05/2011 0 , . CONFIGURAZIONE PROGETTUALE ;
1 T Tonl . - o (] E——
Ao SONTESULFIUME TARD 321::2?ﬁée:lznl-loelxodéllgoquole di imposta degll estradossi delle pile e verifica delle erosioni attese al transto dela " AN PRESCRIZIONI ANAS A) INFRASTRUTTURA STRADALE \ : PP ATACEN BREVENIMEN TG ANAS
PA.10 PONTE SUL FIUME TA RO Ridistriouzione dellinterasse pile per ridurre le interferenze con il deflusso della corrente di piena. ,L “; | M PROT. CDG'0074756'P DEL 24/05/201 1
CANALI DEL CONSORZIO DI BONIFICA PARMENSE o A. ‘I SEZIONI TIPO: IL MODULO DELLA CORSIA DI ACCELERAZIONE/DECELERAZIONE DEVE ESSERE RIDOTTO A 3,75 M i ‘
PA13 (CB.3) AUTOSTRADA - Progr.3+340,45 Diramazione sud Dugara dei Ronchi Spostamento attraversamento e deviazione canale a cielo aperto, ; ; | ’l«
i ) i ' garantendo una opportuna fascia dirispetto. A / A
- ; - - x 2 . (
PA13 (CB.5) AUTOSTRA DA - Progr 5+713,83 quara dei Ronchi realzzato tombino senza soluzione di continuita con relativo mantenimento del manufatto A X |
rriguo esistente ®. -0 ‘o .00 ‘o
PA13 (CB.6) AUTOSTRADA - Progr.7+046,22 Dugaralo dei Ronchi: il canale non & pill interf erito, ; . .
Diversivo di Viarolo: previsto un manufatto di 81,8 m di sezione rettangolare Interna\2.00x1.50 i dotato di e PRESCRIZIONI ANAS B) GEOMETRIA INNESTI SVINCOLO INTERCONNESSIONE \ te
PA13 (CB.7) Variante alla S.P. 10 di Viarolo pozzetto ispettiv o; la fascia di rispetto di 7mé garantita ad ovest del canale, lato campagna, 0 sul lato est .. AN IN PRESENZA DI TRATTI DI IMMISSIONE PARALLELI A DOPPIA CORSIA, DI LUNGHEZZA ADEGUATA, MA CHE TERMINANO CON UN TRONCO DI .'
ha sede la Variante di Viarolo e B.1 RACCORDO FINALE CHE STROZZA ENTRAMBE LE CORSIE (RIF. RAMO H E RAMO D; RAMO C E G, RAMO A) E NECESSARIO PREVEDERE DI FAR RIENTRARE e, ‘
Raccordo Autostazione Trecasal- inic | ! i o PRIMA LA CORSIA PIU ESTERNA E, SUCCESSIVAMENTE, LA RESTANTE. NEL CASO DEL RAMO A, INOLTRE, SAREBBE OPPORTUNO FAR SFIOCCARE ° |
PA13 (CB.8) Terre V erdiane -SP10 s;;zforzgoﬁ::;'d'[n::rr::,,,L;nlapfoalzslad;i t’:g:e{:: rr',a?i :'gan:'me SpostRmpLo. 1owlento. o teRteRsON: 2oie ] 4 o % DIRETTAMENTE LA CORSIA DI DESTRA IN CORRISPONDENZA DELLA CUSPIDE CON IL RAMO B \ # o |
progr, 0+083.41 j / °* |
Raccordo Autostazione Trecasali- o’ “ |
PA13 (CB.9) Terre Verdiane -SP10: Rotatoria di Dugarolo dei Ronchi: previsto un manufatto di sezione 3,00x 2,20 m. b > |
svincolo . \
RACCOLTA E SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA AN PRESCRIZIONI ANAS B) GEOMETRIA INNESTI SVINCOLO INTERCONNESSIONE \ e "
Collettore di scarico delle acque . RAMO "G" \ o. '
PAAS dela trincea autostradale Fiinats ¥coleltorg salnseritg nuave scankedkattoin Taro & IN CORRISPONDENZA DEL RAMO F, A DOPPIA CORSIA, CHE AVVIENE CON UNA CONFIGURAZIONE "AD AGO" INAPPROPRIATA PER . ' a
PA.5 (PRG7) 5 ;\SL;T%SZ?SJ;B_E! ;Sjrtocgarr'rdsaud) Incrementata sezione del fassa di scolo lata Nord ° B.2 UN'IMMISSIONE CHE DEVE PREVEDERE SEMPRE UN TRATTO PARALLELO, E NECESSARIO STUDIARE UNA SOLUZIONE ALTERNATIVA ° Y | .
: : I . . 3
PA.13 (CB.RT.1) FOSSIRIVESTITIIN A RGILLA Inserimento telo bentonitica con funzione impermeabilzzante ', ', . E
ACUSTICA L % ) .
AN.E1 TUTTA LINFRA STRUTTURA Utilizzazione per le valutazioni analitiche dello standard di calcolo francese MPB-Routes 96. '_ ) '. [ :
Sostituzione duna di mitigazi nmbientale con funzione di presidio idraulico con una barriera bidi fonal °
PRA TRA CCIATO A UTOSTRA DALE sX ekl ikl Lt P apera biEmensnae e - . 0 o oo o o s e 4 N )t PRESCRIZIONI ANAS B) GEOMETRIA INNEST! SVINCOLO INTERCONNESSIONE \ \ 1 ’
nuro avente la stessafunzione. ° A |
PR20 VAR‘*‘“T\%;‘(‘)‘EC?R £100) DX |Sosttuzione duna di mitigazione (da progr. 0+023.56 a progr. 0+234.64) amblentale con barriera bidimensionale. e N: - o E, A DOPPIA CORSIA, CHE SI INNESTANO CON UN TRATTO PARALLELO CON UNA SOLA CORSIA DI LUNGHEZZA INADEGUATA, DEVE o . RAMO "A"
OB '. B 3 ESSERE VERIFICATA LA NECESSARIA LUNGHEZZA DEL TRATTO PARALLELO E DEVE ESSERE "CHIUSA" LA CORSIA PIU ESTERNA PRIMA DEL TRATTO PARALLELO. S A} o5
PC.21 VARA NT\E[: ;lc‘)t OSP' P.10DI SX e DX |Approfondimenti suiricettore RRUMO037A e RRUMO0O37B e inserimento a specifico monitoraggio post-operam RAM 1 . LO STESSO PROBLEMA E PRESENTE SULL'INNESTO DEL RAMO G, A SINGOLA CORSIA, E DI CONSEGUENZA DEVE ESSERE RISOLTO IN MANIERA ANALOGA T \‘ RAM
| PC.20 TUTTA LINFRA STRUTTURA Inserimento di marker orizzontali nelle pannellature in vetro. ° < %
* OPERE DI INSERIMENTO PAESAGGSTICO ° ° 1
| PC.26 (FR.38) AUTOSTRADA — progr. 3+825,93 Riposizlonamento dellarea verde in corrispondenza del passaggio faunistico previsto a progr. 3+82593 ed . . 2 Y
‘ eliminazione della supsrncig a prato E2. __ v PRESCRIZIONI ANAS ; ] ; 9 IDRAULICA 8 ‘ 7 \ . [
| PC.20 LAV ORAZ 0N PRELIMINAR Sostituzione della lavorazione di aratura con lavorazioni di rippatura e fresatura, ad eccezione delle aree " AN » [}
| i interessate da operazioni di cantiere. * * s
| PC.30-PC36 SESTI DIMPIANTO Tipologia N5 *Basca™: callocazione del due specis di pioppo per gruppi monospecificl e riposizionamento delle . C.1 DEVONO ESSERE PRESI IN CONSIDERAZIONE ACCORGIMENTI DI CARATTERE TECNOLOGICO CHE TEMPESTIVAMENTE PERMETTANO 3 5
| ' ) specie previste in funzione del loro adattamento alle diverse condizioni di luminosita. L 3 . LA MESSA IN SICUREZZA DEL TRAFFICO IN CASO DI EVENTUALI PIENE ECCEZIONALI DEL FIUME TARO E DEL TORRENTE RECCHIO b4 1
PC38 SESTI DIMPIA NTO Pasa delle tipologle forestall utiizzando uno schema di inplanto sinusoidale, che consente di eseguire gliinterventi '. o )
: i di manutenzione pur proponendo una struttura naturalif orme, nel rispetto delle indicazioni del Codice della Strada. . | > 1
. * 1
o
PC.39 SESTI DIMPIA NTO Ins erimento allinterno della tipologia dinpianto C2 delle specie arboree indicate dalla prescrizione CIPE RAMO "C" '; ¢ i 1
: Inserimento nelle vasche di laminazione, dove possiile, di un doppio fiare-arborec-aroustive (vL-1) . PRESCRIZIONI ANAS C) IDRAULICA \ . !
PE7 SESTI D'IMPIA NTO , ° °
caratterizz ato da specie maggiormente igrofile nel filare lato vasca e da specle mesofile nel filare lato strada. 'y AN . ) =
f RAMO "D" ° ° RAM
‘ : CANTIERIZZAZONE - INIEIEERENZEIAULICHE - -. PER LA GALLERIA ARTIFICIALE DI SOTTOATTRAVERSAMENTO DELLA1, DEVE ESSERE EFFETTUATA LA VERIFICA DI RESISTENZA AL & %
| PA.7 CORSI D'A CQUA Fasi dettagliate opere diattraversamento dei corsi d'acqua . D.2 FUOCO PER 120 MINUTI CON LA CURVA DI INCENDIO DEGLI IDROCARBURI Y
[ PALT FIUME TARO Interferenza risolta realzzando un guado cpn tubazioni autoportanti affiancate tipo armco-finsider, diametro 1200, RAMO "F* '. [ ) RAMO "F*
mentre linterferenza col Torrente Recchio & statarisolta tramite linserimento di un ponte Bailey o . ’
7 NV N TORRENFE RECTNE N N Vv TN T A S A TR 200 e UM BTN NV Vv NV NV Vv Vv v Vv N NV ° » |‘
PA.7 CAV O LELLA Interferenza risofta realizzando uno scatolare 1,50 x 1,50 m. % °
. . 1
PA. CANALELORNO Interferenza risotta realizzando un ponte Balil
L RO BNV FSIFAPHED— A - FRESCRIZIONI ANAS SliBRAUECA ) -
= ° °
Deviazione A1 con sezione che prevede 3 corsie da 3,75 m per senso di marcia pili le corsie di emergenza, ad W AN W “
AS.G3 INTERCONNESSIONE A1-A15 eccezione dellafase 2 in cul & assente la corsia di emergenza in direzione Bologna, e le fasi 3 e 4 che prevedono FASCIA DI RISPETTO D 3 DEVE ESSERE VALUTATA LA POSSIBILITA DI ADOTTARE UN SISTEMA DI ALLARGAMENTO DEL PONTE SUL TORRENTE RECCHIO SENZA FASCIA DI RISPETTO
P e gy DEFINITA CON DELIBERA CIPE o LA PRESENZA DEL GIUNTO LONGITUDINALE SULLA CORSIA DI MARCIA DELLA A1 DEFINITA CON DELIBERA CIPE “ NOTA
AS.G5 INTERCONNESSIONE A1-A15 Fasizzazione deviazione A 1 concordata con Ia Direzione 2° Tronco di Milano. 2/201 0 DEL 22.01.2.010 2/201 0 DEL 22.01.2.010 g
CANTIERIZZAZIONE - AREE E PIS TE DI CANTIERE v g <
Impermeabilizzazione di tutte le superfici dedicate al io dei i tivi di r ta dell & " : ; i i i
PC.4 AREE Dl CANTIERE EC;; i dl:av amé i perfici de lavaggio dei mezzi operativi con sistema di raccota delle “ | . . Corretta risposta prescrizione AN.D3 e aggiornamento base planimetrica.
PD.G AREE E PISTE DI CANTIERE Studio accorgimenti di carattere logistico e tecnico per il contenimento del'emissione dipoleri fu\‘ . L3
| PD.O VIABILITA' INTERFERITE Garanzia di standard migliorativi rispetto ai requisiti minimi del codice stradale. L5 o
Dimensionamento spaziale dei cantieri compatibile con la massima capacita insediativa dei medesimi e gli ° °
PD.11 AREE DI CANTIERE alloggiamenti. Tutti gli attri baraccamenti fatta eccezione per | magazzini e le officine sono provvisti di impianti di 2 ) ° P o
raffrescamento A ) A .0 T
PES VIABILITA' INTERFERITE stnqr:llcaa;tlgtrl'le del percorsi di cantiere per evitare il transito dei veicoli pesanti lungo viabilta minori ¢ allinterno dei A 3 o 3
PIANO DI MONITORAGGIO o o® e o * Committente:
° . ° .
AN.C1 FIUME TARO E TORRENTE RECCHIO Procedure per il monitoraggio degli eventi di piena per la messa in sicurezza del traffico. s e’ L & ot L] ]
— - - - . .0 . .0
PC.21 ONITORA GGIO POST-OPERAN Ilnserlmento di misure di collaudo presso il ricettore RRUM0O037, allinterno dellanmbiente abitativo per misurare e.0 ®.0
I'efficacia deqgli interv enti previsti. <
L] ° °
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