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STUDIE | ° OTTOMULINI PER MANUTENZIONE: PROBLEMI COLI PISTA CICLABILE PRIMA IN DX POI IN SX; SE NON POSSONO ESSERE GARANTITE LE AFFLUENTE DI SX DELLA DIR, SUD DELLA DUGARA DEI RONCHI :: STA BENE IL DIAMETRO IN PROGETTO IN QUANTO IL CANALE CONTINUITA SINO Al FOSSI DI GRONDA DELLA RETE IDRICA MINORE. | TRATTI A CIELO APERTO PARALLELI Al RILEVATI SONO DA : DOVRA ESSERE TOMBATO MEDIANTE SCATOLARE DI DIME ) . . | / Y, S \ p o000 12 \
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¥ 1 GU DI CANALI CONSORTILI 5 REALIZZARE CON MANUFATTO AD “U’ DI DIMENSIONI INTERNE UTILI 3 X 2. OCCORRE RICOSTRUIRE LA PARATOIA IRRIGUA A VALLE PARMA NORD ROTATORIA 5.P. 10; IL NUOVO INALVEAMENTO IMMEDIATAMENTE A VALLE DOVRA ESSERE TRASLATO A CAMPAGNA AD UNA DISTANZA NON INFERIORE A ML, 7,00 FRA IL CIGLIO { / . / / 0! O !
3 ANG2 TUTTA L'INFRA STRUTTURA Campagna di indagini integrative. b % DISTANZE DI CUTSOFRA, IN ALTERNATIVA OCCORRE PROSEGUIRE IL TOMBAMENTO SCATOLARE 3 X 2 DAL SOTTOPASSO PISTA CICLABILE YIENE UTILZZATO ESCL S OMENTE ERR AHDYRRE LEACQLE DAL FOZZO IRIOUO ALLA RETED! o ’ / DARE DIRAMAZIONI IRRIGUE A SUD DELLA STRADA MEDESIMA FOS50 DI GRONDA DELLA RETE IDRICA MINORE E CIGLIO DESTO DEL DUGAROLO DEI RONCHI; [N ALTERNATIVA DETTO TRATTO DOVRA ESSERE TOMBATO CON SCATOLARE 3,00 X 2,00. b / ~ ¢/ ! & g
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AS.G.1 STUDIO DI TRAFFICO Agagiornamento dellanalisi trasportistica allanno 2025 limtatamente allinterconnessione A1— A15. Ll ° { /,—' { > . / LA . L °
INTERCONNES SIONE A1 -A15 o o o o - "’ \ . ! r. oo " !
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AS.6 AUTOSTRADA A1 Tratti di ampliamento autostrada A 1 resi conpatibill col futuro allargamento a 4 corsie ° Llrgreeite L. : : BT : 7 - \ ; I - s . ELENCO CANALI CONSORZIATI INTERSECATI CON IL CORRIDOIO PLURIMODALE Ti-Bre r 1 A % =
m— T Deviazione provvisorla A1 progefiata con numero di corsle parl a quelle In sssers, ad ssciusions dells SoleTasT i . [ELENCO CANALI CONSORZIALI INTERSECATI CON LE OPERE ACCESSORIE PREYISTE NEL PROGETTO Ti-Bre \ ELENCO CANALI CONSORZIATI INTERSECATI CON IL CORRIDOIO PLURIMODALE Ti-Bre \ OTTOMULINI: LATTRAVERSAMENTO DEL CANALE OTTOMULINI CON IL RACCORDO AUTOSTAZIONE PA?Z:,; NOIR:EESL?;%'& s:I.N ler:l Z::m:AN:gs;:i CB ~ . . COLORNO | o0 .
4 / necessarie alla messain esercizio qelle opere. __ ° CB. DIVERSIVO DI VIAROLO: IN CORRISPONDENZA DELLA ROTATORIA SUD DI INNESTO ALLA 'VARIANTE SP. N 10 ALL'ABITATO DI CB, DIRAMAZIONE SUD DUGARA DEI RONCHI: LO SCATOLARE 3 X 2 DEVE INIZIARE ALLA CONFLUENZA CON LA TUBAZIONE D 100 :AEI,::%TS ;iT:.ZEA ;gmlcg::it ;L\:lzﬂ'mzrgm :615:;2; ézzulLLlcaA c:il; !;?SLE :NAgrl;i?/E;:;ER::g 2 \;) R: RECENTE CON uhavENTO oL . DUGAROLO DEI RONCHI: LO SCATOLARE DEVE INIZIARE ALLO SPIGOLO NORD-OVEST DEL BACINO DI TRATTAMENTO ACQUE DI Y FIDENZA . \ - .
RA MPE DI IMMISSIONE A 1 Prolungamento delle corsie specializzate per garantire il Los richiesti da ASPI, con conseguente modifica del . 7 VIAROLO', IL CANALE IN QUESTIONE ANDRA TOMBATO MEDIANTE STRUTTURA SCATOLARE AVENTE DIMENSIONI INTERNE UTILI 3 X 2, 3 DI CUI AL PUNTO PRECEDENTE E TERMINARE A VALLE DEL NUOYO ACCESSO CARRABILE DELLA PROPRIETA “CASTELLETTO" ALLA SEZIONE B e e e e e e To T ro A OTor AL INPAUESTONE o] b 6 PIATTAFORMA (TA-PO5) E TERMINARE ALLO SBOCCO NEL CAVO SISSOLA; SSRGS ! /, | .
AS.GA CEH) tracciato delle rampe C e H (per aumentare la lunghezza di questo uttimo, che lato Est & delinitato dalla presenza S i PER UNA LUNGHEZZA PARI A ML, 150 SENZA SOLUZIONI INTERMEDIE DI CONTINUITA; CON LE MEDESIME DIMENSIONI E P2-6; DOVRA ESSERE PREVISTO UN POZZETTO D'ISPEZIONE A PASSO D'UOMO IN MEDIA OGNI 50 ML, CB DALLA CONFLUENZA CON IL DIVERSIVO DI VIAROLO (SEZ PYL9) LINO ALLA SEZ PV-24, DOVRA ESSERE TOMBATO CON STRUTTURA SCATOLARE 3 X 2: CON e / v MEZZANI i ® v
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|  AsG2 CORSIE SPECIALIZZATEA 1 Sistemazione’ scarpata dal.nuovo risvato. con pendanza 4/7 e spostamento della recinzlone a 6,00 dal plede del X < 8 CHIAVICA ANTIRIGURGITO) SIA LO SCATOLARE SOTTOPASSANTE LA PISTA CICLABILE, LE PARATOIE DI DEVIAZIONE E REGOLAZIONE DEFLUSSO DEL CANALE o ® 7 p) /] ,_/ o 5%
| 9 ! rilevato. 2 id % OTTOMULINI DOVRANNO AVERE DIMENSIONI UTILI PARI A ML. 3,00 X 1,60 E NON 1,60 X 1.60 COME INDICATO NEL PROGETTO. IL RECAPITO DELLE 232 '/,\ P yay / o=
AS.G.2 AUTOSTRADA A1 Sistema di smattimento della acque di piattaforma separato dal sistena di Autocamionale della Cisa anche con . . ACQUE DEL SISTEMA DI TRATTAMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA TA-P03 NON PUO AVVENIRE NEI CANALE OTTOMULINI (ESCLUSIVAMENTE IRRIGUO) MA o e / ’ T ORIE Lo s ’,
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| ANA 1 CORSIE SPECIALIZZATE Riduzione della larghezza corsiaa 3,75 m. L% RN ° & _}_ — 3 . ) FONTEVIVO / _(
| AN.B.2 CORSIE SPECIALIZZATE Riconfigurazione della corsia del ramo F (Bologna — Spezia) con tratto parallelo. b '. . P /— ! ~ . / L a3
[ ANB3 CORSIE SPECIALZZATE Riconfigurazione delle corsie deirami A —E & G. B b v 4 o a a
SVINCOLO TRECASALI - TERRE VERDIANE e L A 1 80‘0 \-—"\
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AN.A 1 CORSIE SPECIALIZZATE Riduzione della larghezza corsiaa 3,76 m. el ‘ ° SONAGEISHE ) V_’,:' & S~ '/,_,
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| llviadotto sul Tara & stato calcolato secondo le NTC2008 con vita nominale di 100 anni e classe d'uso I che porta ° 4 \ ) ) ' 1
AND1 PONTE SUL TARO ad un'accelerazione sismica del 18% maggiore di quella che si avrebbe avuto con l'adozione diun fattore di ! : (COMUNE DI FONTANELLATO ) . \ o . / ‘\|
importanza |=1.3 . * / / NS QN \
TUTTE LEALTRE STRUTTURE L | ', ° a0, ~ L :
AND1 (tormbini esclusi) Calcolo delle strutture con fattore di importanzal=1.3 | ° A 3 / COLLECCHIO i 4
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AND2 GALLERIA A1 Verifica di resistenza a‘fuoco e stesa di vernice intumescente su tutte le strutture metalliche del manufatto di .. . [ ~ / ’(
/IMdJtcMata emMalmviie REPodE alMaochy . y f p /
AND3 ALLA RGAMENTO PONTE A1 SUL & Re-introduzione del giunto longitudinale per il ponte sul torrente Recchio (PV05) a seguito della riunione congiunta . ’_ ‘ -
) TORRENTE RECCHIO (RA MO H) ASPIA15/8V CA-MIT del 07/05/02015. .. |
ANG1 TUTTE LE STRLHTURE (tonbini e ° ) LEGEN DA
esclusi) o. ..
I OPERE D'ARTE MINORI ° .
[ AUTOSTRADA - progr.da 0+335,41 Inserimento nuro di sostegno in adiacenza alla rampa del cavalcavia P1 (ranpa lato est) per laccesso allo %
R P i 0 i R o . (COMUNE DI FONTEVIVO ) . TERRITORIO INFRASTRUTTURE DI PROGETTO
" ; Altezza minima di 2,5m degli scatolari , compatioimente col tracciato atimetrico stradale e con la quota di [
(rr13(me5) TUTTA LINFRA STRUTTURA IR i e e A I T \ . ) u ++++++  CONFINI REGIONALI
PA 13 (CB.G.5) TUTTA LINFRA STRUTTURA Trg‘lﬁc|n!lerl10‘§neott®%§seﬁﬂ| BV ato autoswadale realzzali Senza SolUZOhe T CONUMGRA o T8 viabma onre I i \ (COMUNE DI SISSA-TRECASALI ) CONFIGURAZIONE PROGETTUALE
PA .13 (CB.G.8) TUTTA LINFRA STRUTTURA Inserimento di pozzettiispettivi o di tratti a sezione aperta in quei tombini avente lunghezza superiore ai 50m ? - —— CONFINI PROVINCIALI PROGE-‘TO ESECUTIVO
PA.13 (CB.G.12) TUTTA LINFRA STRUTTURA Distanza minima di 7m dalla s onmita del fosso alla recinzione autostradale, per consentire la pulizia del canale °
PA.13 (CB.G.13) TUTTA LINFRA STRUTTURA Ins erimento di appropriati dispositivi di sicurezza, come parapetti metallici sulle testate dei tombini ..
PA.13 (CB.G.14) TUTTA LINFRA STRUTTURA Inserimento di manufatti di regolazione della portata, paratoie e cavalcafossi ove necessari s "‘y«.y'f{:'g ﬁ,u R i [ -0.0,0.0.0 CONFINI COMUNALI
| AUTOSTRADA — progr. 5+046,29 5 O ‘ b QUADRO PRESCRITTIVO
| PA.5(PR.G6) (carr. nord)/progr.5+036,65 Inserito tormbino @ 100 in cls. .
1 5 5 ARE UNA
(carr.sud) 0. 0. 0.0, ° °* LE PRESCRIZIONI CHE POSSONO TROV.
| PA.5(PRG8) V002 — progr. 0+099 44 Spostato tombino © 100 in cls. t0-d.o. 0" COMUNE DI FONTEVIVO COLLOCAZIONE PLANIMETRICA SONO RIPORTATE SECONDO
‘ VIABILITA' SECONDARIE - VO01 - VARIANTE S.P. 10 DI VIAROLO LO SCHEMA GRAFICO SEGUENTE:
AN.B.4 TUTTO ILTRACCIATO Adeguamento carreggiata stradale alla categoria F1 — strade extraurbane locali
PA.5-PA.25 0+023.55 + 0+234.64 DX Sosttuzione duna di mtigazione con barriera bidimensionale COMUNE DI FONTANELLATO AMBITO PRINCIPALE DELLA
PA.5 (PR.29) 0+197.02 SX Riduzione sviluppo duna di mtigazione per inserimento accesso privato. PRESCRIZIONE, ASSOCIATO AD OPPORTUNO
T 5 - — 4
| PA.5(PR28) 0+500 SX e DX |:cs:|[]|n'ent0 n® 2 accessi privati contrapposti e disassati e inserimento tonbino per dare continuita al fosso di COMUNE DI PARMA OLORE COME DA INDICAZIONI SOTTORIPORT.
| Pa.5(PR31) 0+500 SX & DX Inserimento n* 2 accessi privati contrapposti e disassati e inserimento tombino per dare continuitd al fosso di
| ) scolo -TRECASALI 7 ST A i
PF.1 1+026 SX e DX |Continuita pista ciclabile con inserimento piazzola e impianto semaforico a chiamata. COMUNE DI SISSA-TR INDéi::Eé'mAn__sgz.;'pocngfé&;ﬂﬁﬁg\&%ﬁé}:ﬁ%‘%ﬁ%g|
VIABILITA' SECONDARIE -V002 - RACCORDO AUTOS TAZIONE TRECASALI-TERRE VERDIANE ROTATORIA S.P.10 NOPETIOALAREVRIONEA & !
PA 5 (PRE2-63) 0+520.00 SX Inserito accesso alla proprieta privata COMUNE DI SAN SECON DO ]
PA.5 (PR.5BA ) 0+800,00 SX Ins erito accesso alla proprieta privata CODICE IDENTIFICATIVO DELLA pRESCRmo@ TESTO DELLA PRESCRIZIONE
PA.5 (PR.64) 0+807,81 SX Inserito accesso alla proprieta privata
PA.5 (PR.47) - SX Inserito accesso alla proprieta privata COMUNE DI TORRILE
SA(ERA9 | Stradaper Trecadali0e060.0 S Alasedty pecessaq gllapropdetapriyata
PA.5 (PR.53) Strada Torta 0+T38; DX Inserito accesso alla proprieta privata ﬂ ELENCO CANALI CONSORZIALI INTERSECATI CON IL
- - : - CORRIDOIO PLURIMODALE TIRRENO-BRENNERO
ANB4 | TUTTO IL TRACCIATO [ |Adeguamento carreggiata stradale alla categaria F 1 — strade extraurbane locali CORSI D'ACQUA E PRESENZE = ELENCO CANAL| CONSORZIAL! INTERSECATI CON LE OPERE
VIABILITA’ INTERFERITA - VA01 - S.C. Blanconese (cavalcavia su A1) IDROGRAFICHE PRINCIPALI 5 ACCESSORIE PREVISTE NEL PROGETTO DEL CORRIDOIO
| ANB4 ] TUTTO IL TRACCIA TO | |Adeguamento carreggiata stradale alla categoria F1— strade extraurbane locali PLURIMODALE TIRRENO-BRENNERO
VIABILITA’ INTERFERITA - VA03 - S.P. 10 dl Cremona (cavalcavia P2)
PA.5 (PR37) 0+220,00 DX Inserito accesso alla proprieta privata OSSERVAZIONI| GENERALI
PA.5 (PR 36) 0+845,00 8X__ |inserito accesso alla proprieta privata INFRASTRUTTURE ESISTENTI
PA.5 (PR.38) 0+869,00 DX Ins erito accesso alla proprieta privata |
’ = DESCRIZIONE DELLA MODIFICA
VIABILITA’ INTERFERITA -VA02 - Accesso Synthesls (cavalcavia P1) SE PLANIMETRICA PER AGGIORNAMENTO
[ PFA AUTOSTRADA — progr.da 0+335,41 X Modifica della rampa lato est, spostata in adiacenza al tracciato autostradale con inserimento di un nuro di AUTOSTRADE MODIFICATA BA
‘ ' a 0+430.00 (carr. nord) sostegno VIABILITA' INTERFERITA DI VIA GRANDE (ICOMUNE DI SISSA
‘ VIABILITA' INTERFERITA - VAO4 - Via Grande (cavalcavia P3) ! | TRECASALI NOTA PROT. 11239 DEL 21/11/2014) E PER
| PA4-PF1  |VA04-Via Grande (cavalcavia P3) Declassificazione alla categoria stradale F — strada a destinazione particolare e diversa configurazione i R RERnuNNpnannn FERROVIE CONTROSTRADA CS03 (COMUNE DI SISSA TRECASALI
1 " ; planimetrica tale da conferire un minore impatto sul territorio interessato dalla variante. i NOTA PROT. 9938 DEL 21/10/2014).
| VIABILITA’ INTERFERITA - VA0S - Via Henll Bruclato (cavalcavia P4) ;' ;‘ [
| AN.B.4 TUTTO ILTRACCIATO Adeguamento carregglata stradale alla categoria F1 — strade extraurbane locali 4 '\‘
| PA.5(PR51) 0+545 SX Inserito accesso alla proprieta privata 'I’/,f" T
| PA.5 (PR.50A ) 0+635 DX Inserito accesso alla proprieta privata /,",, l\ll“ e Committente:
| VIABILITA’ INTERFERITA - VA06 - Clspadana (cavalcavia P5A) s i
PA.5 (PRE5) | 1+004,00 [ sx e DX [inserito accesso alla proprieta privata = i
| VIABILITA’ INTERFERITA - VIABILITA' LOCALI [ ';:I S P n
PA.5 (PR26) AUTOSTRADA —progr. 1+195,76 Dev lazione strade vicinali esistentitra le pile 7-8 e 10-11 per garantire il passaggio degli automezzi sotto al Ponte | .“ . ° ° °
=
PA.5(PR27) | AUTOSTRADA — progr. 1+465,37 i TR =2
BARRIERE DI SICUREZZA Via Camboara 26/A - Frazione Ponte Taro - 43015 NOCETO (PR)
PC.3 VIABILITA' SECONDA RE Ottimizzazione finalz zate a minimizzare linserimento dei dispositivi di sicurezza
ANA .3 INTERCONNESSIONE E SVINCOLI Inseriti idonei attenuatori d'urto terminali speciali testati nelle diverse situazioni progettuali e barriere di sicurezza \‘ ; =
s AUTOSTRADALI dotate di marcatura CE. W AUTOCAMIONALE DELLA Csh 5.0
AUTOSTRADA Barriere di sicurezza con larghezza di funzionamento compatibile con le distanze da eventuali ostacoli a tergo; ! E
ANA 4 i laddove non fosse possibile garantire I W o il VI si & proceduto innakzandolo di classe il dispositivo di sicurezza 3 ] .
INTERCONNESSIONE E SVINCOLI oppure dotando gl ostacol i /, Impresa Esecutrice:
AS.7 INTERCONNESSIONE RAMI DI Sostituzione dei dispositivi di ritenuta con barriere di sicurezza di pari classe a quelle oggi installate (assunte di ;‘ /
' COMPETENZA A1 classe H2). ¥ /' Y PI Z Z ARO I I I
IDRAULICA HUME TARO E TORRENTE RECCHIO i e ;' /
PAS TORRENTE RECCHIO o delazione idraulica numerica ak i i FONDATA NEL 1910
P40 PONTE SUL FIUME TA RO 3:?32?;;2?11;10;:0?2"&% ote di imposta degli estradossi delle pile ev erifica delle erosioni attese al transito della i ,’/ /,’
PA.10 PONTE SUL FIUME TA RO CAm?l_f:::;:?uéggzch:g;s;g:ﬁgg;idPL;;::n;IeEEt;gerenze con il deflusso della corrente di piena. \ ,‘,’ ‘,.’ ‘ AUTO STRADA D ELLA C | SA A] 5
Diramazione sud Dugara dei Ronchi Spostamento attraversamento e deviazione canale a cielo aperto, y ," / RACCO RDO AUTOSTRADALE A] 5/A22
PA13 (CB.3) AUTOSTRADA - Progr.3+340,45 e 8 fin
‘ | CORRIDOIO PLURIMODALE TIRRENO-BRENNER
Dugara dei Ronchi: realizzato tombino senza soluzione di continuita con relativo mantenimento del manufatto L |
PA13 (CB.5 AUTOSTRADA - Progr.5+713,83 s < i | ! - ( )
(8.9 g (COMUNE DI SISSA-TRECASALI ) i | RACCORDO AUTOSTRADALE FRA L AUTOST&% &E!ig\c %EAVEOII\IIISIWS PR
PA13 (CB.B) AUTOSTRADA - Progr.7+048,22 Dugarolo dei Ranchi: il canale non & pit interferito. VTN I 1 - ( ) . | | .
Diversivo di Viarolo: previsto un manufatto di 81,8 m di sezione rettangolare interna\2.00x1.50 dotato di m it E L AUTOSTRADA DEL BREN N ERO NO
PA13 (CB.7) V ariante alla S.P. 10 di Viarolo pozzetto ispettivo; la fascia dirispetto di 7m & garantita ad ovest del canale, lato canpagna, jarto sul lato est % | l | J
ha sede la Variante dl Visrolo | C.U.P. G61B04000060008 C.1.G. 307068161E
PA13 (CB.8 Racco;do Asftos;?zlones‘;%casan- Canale Ottorrulini: inserito un ponte di luce pari a 8,00 m e spostamento inpianto di trattamento acque di
(CB.8) erre y-eraiang - piattaforma alfine di garantire la fascia di rispetto pari a 7 metri. / —— ) i PRO G E | I O ES E C UTIVO
progr. 0+083.41 y RS i i i ; |
Raccordo Autostazione Trecasali- N\ i i i ul 2 pan
PA13 (CB.9) Terre Verdiane -SP10: Rotatoria di Dugarolo dei Ronchi: previsto un manuf atto di sezione 3,00x 2,20 m. g o
svincolo CCOMUNE DI PARMA ) b AUTOCAMIONALE DELLA CISA S.p.A. ,
RACCOLTA E SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA e ° || Direttore TIBRE: Il Responsa | Procedimento: Il Prg&idente:
Collettore di scarico delle acque TP efefefefefel . IFeuere ’
| J . T [
‘ PA.13 delia tiincea dtitostradale Eliminato Il collettore ed inserito nuavo scarice diretto in Taro 0;
AUTOSTRADA - progr. da .
PA.5 (PR.67) 5+758.71 a 6+038.35 (carr.sud) Incrementata sezione del fosso di scolo lato Nord & |
PA.13 (CB.RT.1) 9 FOSSIRIVESTITI IN A RGILLA Ins erimento telo bentonitica con funzione impermeabilzzante . e
ACUSTICA S iTges r ..._..0' ‘oL,
AN.E1 TUTTA LINFRA STRUTTURA Utilizzazione per le valutazioni analtiche dello standard di calcolo francese MPB-Routes 96. 0. 0" - %.0., Sl e 0.0.0.0.0 4.0, A 0. 0.0:.9" [ X i o .. 8e8" o ‘e, o
= Sostituzione duna di mitigazione amoientale con funzione di presidio idraulico con una barriera bidimensionale & e T ‘e.0.0.0.0.0.9°°""" o Ve s ‘e, 4 ]
PR1 TRACCIATO AUTOSTRADALE SX o ayahie B slessa tirzlons. . e X T .\ IMPRESA PIZZAROTTI & C. SE'A' c Il Geologo:
o & "
| PR.29 VARlANT\i’:'IiIaALOSP'P'm B DX Sostituzione duna di mitigazione (da progr. 0+023.55 a progr. 0+234.64) ambientale con barriera bidimensionale. ) Il Direttore Tecnico: (PR SA P OT ' & ° s-P'A-
o ett NA
PC.21 VA N'I;/E&\;Iatl\-OSP.P.m oI 8X e DX |Approfondimenti sul ricettore RRUMO037A e RRUIMO037B e inserimento a specifico monitoraggio post-operam & II Respo i g 0'
PC.20 TUTTA LINFRA STRUTTURA Inserimento di marker orizzontali nelle pannellature in vetro. bl ‘m. Ing. Lu(‘a Bondanew
OPERE DI INSERIMENTO PAESAGGSTICO o ist
< : e . .
PC.26 (PR.38) AUTOSTRADA — progr. 3+825,93 R{poslzwnamento dellarea verde in corrispondenza del passaggio faunistico previsto a progr. 3+825,93 ed = o PROGETTAZIONE DI: ] Progettls a
eliminazione della superficie a prato E2. i } i ek EN _ o
PC20 LAV ORAZIONI PRELIMINARI Sosttuzione della lavorazione di aratura con lavorazioni di rippatura e fresatura, ad eccezione delle aree i > s - . - ; RILEVATO AUTOSTRA = 0 o toen ° ! 1 | F b Ngrelll
' interessate da operazioni di cantiere. N £ NECESSARIO PREVEDERE PER IL CONSORZIO, DOPO LA RICONSEGNA DEI CORS| D'ACQUA DI COMPETENZA, LA POSSIBILITA : PRIMA DELL'INIZIO DEI LAVORI, PER OGNI MANUFATTO, S| PROCEDERA ALLA POSA, A CURA E SPESE DI AUTOCAMIO e i SABILITA PER ng. Frabio NI
- RS Tipologia N5 “Bosco': collocazione del due specie di pIoppo per gruppl Monospeciicl e ripasizionamento dele e D'ACCESSO IN QUALSIASI MOMENTO Al CANALI A CIELO APERTO ED ALLA PARTE INTERNA DELLE COPERTURE SULLE QUALI CORRE GLI SCATOLARI SOTTOPASSANTI IL. RILEVATO AUTOSTRADALE NON DOVRANNO PRESENTARE SOLUZIONE DI CONTINUITA SINO UTILE NON INFERIORE A 4 METRI, PER IL TRANSITO DEI MEZZI D'OPERA ADIBITI ALLA SORVEGLIANZA ED ALLA MANUTENZIONE IDRAULICA, SEMPRE CHE GIA NON |PER ESSA, ALLA PRESENZA DI BONIFICA, DEL CAPOSALDO RELATIVO ALLA QUOTA DI FONDO DI PROGETTO ESECUTIVO DEL 5 | STRAORDINARIA DEI MANUFATTI E DELLE OPERE REALIZZATE, ESONERANDO BONIFICA DA OGNI E qUA‘LSIAﬂ RESPON p ARO l _ ' . IV
PC.30-PC.36 SESTI D'M siletleigieyisle Infunzlone datiore sdattamsts sl diverse cordbion) d iufnpsis. A | L/ AUTOSTRADA PER SORVEGLIANZA OLTRE LE STRADE DI SERVIZIO E INTERPODERALI, UBICATE ALL'ESTERNO DELLA RECINZIONE AUTOSTRADALE | ESISTA UN MANUFATTO RICONOSCIUTO IDONEO ALL/ATTRAVERSAMENTO DEL CORSO D'ACQUA CONSORZI%E; IL DIMENSIONAMENTO [DRAULICO DITALI MANUFATTO STESSO. " OMESSA O CARENTE MANUTENZIONE E/O CONSEGUENTE A TALE ATTIVIT. l I Ordine degli Ingegneri della Provinci LR
N CAVALCAFOSSI SARA IDENTICO A QUELLO DEI CORRISPONDENTI MANUFATTI DI ATTRAVERSAMENTO DEL RILEVATO AUTOSTRADALE; i I FONDATA NEL 1910 )|
FCa8 SESTI DIMPIA NTO Posa delle tipologie forestali utiizzando uno schema di inpianto sinusoidale, che consente di eseguire gliinterventi ) G h)
3 M PLA di manutenzione pur proponendo una struttura naturaliforme, nel rispetto delle indicazioni del Codice della Strada. ' i Coordinatore per la Sicurezza in fase% idbne:
PC.39 SESTI D'IMPIANTO Inserimento allinterno della tipologia dinpianto C2 delle specie arboree indicate dalla prescrizione CIPE = = i - = M
R e ERVA 5
PE7 SESTI DMPIA NTO Inserimento nelle vasche di laminazione, dove possibile, di un doppio filare-arborec-arbustivo (VL-1) T N i ] : : ! ). AZ| 4 : 24 | ; | { : ‘ﬁ?%ﬁ%ﬁ&t ) Ry s %E: ATl ld roesse }Jll 2o B va A . . " "
caratteriiz alo da specie nagglorments groflle nel fare lato vasca e da specle mesafile nel flare lato strada, ) LACON ETFOSSI DELLA E I }ZOLbR NEI TRATTI IA:)I”PAR-ALIZEI;IS‘MO TéA IL‘RILE\)ATO AUTOSTRAALE ED | CORS| D’ACQUA CONSORZIALI A CIELO APERTO, SARA GARANTITO LJN PASSAGGIO o LIZZAZIONE DEI MANUFATTI . e FINO AL engineering pA. § it 0 Ing. Giovanni Maria Ceppa rotti
: ( j / ! \ . || SALVO APPOSITA DEROGA SCRITTA CHE POTRA ESSERE CONCESSA DA BONIFICA, CASO PER CASO, LA REALIZZAZI PISTE, NONCHO DELLE OPERE PROVVISIONALI IDRAULICHE, SONO AD ESCLUSIVO CARICO DI AUTOCAMIONALE O CHI PER ESSA ! MANDANTE MANDANTE ; g T,
: CANTERS PR ONE 'NT'?RFERENZE'DRAU”CHE, ¢~ ~ |E NECESSARIO CHE LA QUOTA DI PIATTAFORMA AUTOSTRADALE SIA SEMPRE SUPERIORE DI ML. 1,50 2,00 RISPETTO AL PIANO - | DI PROGETTO), DOVRA AVVENIRE ALL'INTERNO DEGLI ATTRAVERSAMENTI SCATOLARI, OPPURE, IN. SUBORDINE, | CANALI CONSORTILI NEL LARGO ALMENO 7 (SETTE) METRI DAL CIGLIO DEL CANALE ALLA RECINZIONE DI DELIMITAZIONE DELL’AUTOSTRADA, ALLE PILE DI SOSTEGNO NEI TRATTI IN : 7 LI PREVENTIVAMENTE APPROVATE DA BONIFICA IL RA CARICO AD AUTOCAMIONALE O CHI PER ESSA OGNI MANDATARIA MANDANTE & Ordine degli Ingegneri della Provincia di Viterbo n. 392
| FAE Sl niB Festciaglate apar diatiay sreapunto deicaistdacqua J.Z | CAMPAGNA, ONDE PREVENIRE POSSIBILI ALLAGAMENTI DEI PIANO VIABILE, DERIVANTI DA ESONDAZIONE DI CANALI CONSORTILI; | SUDDETTO PUNTO DI CONFLUENZA DOVRANNO ESSERE RIVESTITI CON PIETRAME (NO MATERASSI RENO) PER L'INTERA SEZIONE D'ALVEO E [ VIADOTTO E Al CIGLI DELLE DIVERSE TIPOLOGIE DI FOSSI DI GUARDIA O DI GRONDE, PER CONSENTIRE LINTERVENTO DELLE MACCHINE OPERATRICI; SUICORS DACQUADOVRAIAVVENIRE CAR NTENDO CON OREREFRONVISIONAL LR YT BT bl ReSrEeEN A LORO. SNANTELLOMENTO B AL RITHSTINGLDELLO L STATO DEL LLOGHI TAR CAR! ‘ R
s T R Interferenza risolta realzzando un guado con tubazioni autoportant affiancate tipo armco-finsider, diametro 1200, Y i I ! : PER UNA LUNGHEZZA NON INFERIORE A ML, 10; IDENTICA DISTANZA DOVRA ESSERE MANTENUTA TRA CORS| D'ACQUA A CIELO APERTO E ALTRE TIPOLOGIE DI STRADE E/O PIEDI DEI RELATIVI RILEVATI; DEFLUSSO DELLA PORTATA DI PIENA E DI IRRIGAZIONE DALLA DATA D'INIZIO DEI LAVORI FINO A RESPONSABILITA CONSEGUENTE ALL'OMISSIONE O ALL'INSUFFICIENTE ESPLICAZIONE DELLE SUDDETTE ATTIVIT, : . :
e mentre linterferenza col Torrente Recchio & stata risolta tramite linserimento di un ponte Bailey Consulenza specialistica a cura di: Progettista Respons teca,
N SNATSRRENFEREESRIE~ N~~~ Tilerfsemarssiaregezspiorie piatilolen—~N "~ N v v v NN i ottl ", K
PA.7 CAV O LELLA Interferenza risotta realzzando uno scatolare 1,50 x 1,50 m. Impresa Pizzar
CANALELORNO Interferenza risotta realizzando un ponte Bailey T e e e — — @ﬁ%‘@s = :E‘“ﬂj? Si = v 5 }g@% NA |ng Pietro Mazzoli ﬂ
e B g ,‘ BRI o sl ,.#.J"L::,i;»ﬁ,} SN ENGY Hid by ,.@fgs/«i sl * et o TS - . L
Deviazione A1 con sezione che prevede 3 corsie da 3,75 m per senso di marcia pill le corsle di emergenza, ad i ; - N— ONIFICA CHE, PUR NON FIGURANDO NEL PROGETTO DE:;I:IITIVO | Ordine degli Ingegneri dellm
- E i i | } 4 A PARTE DI BONIFICA, DAI LAVORI E, ALLA FINE DI QUESTI, RIPRISTINATE, VERRA REDATTO DAI RESPONSABILI TECNICI D
H863 INTERCONNERSIONEA T-A15 i 'f“; “;";afase 2.cul ed?sse“'e fa corsla.dl emergenza in direzlone Bologna, & le Tasi 3s 4 chie prevedono |~ 5 |INACCETTABILI | MATERASSI RENO SIA POSATI SUL FONDO DEGLI SCATOLARI AD IN CLS. SIA POSATI DIRETTAMENTE CONTRO IN TUTTI | TOMBAMENTI SCATOLARI DOVRA ESSERE PREVISTO UN POZZETTO DI ISPEZIONE A PASSO D'UOMO IN. MEDIA OGNI 50 ML. DI TUTTI | MANUFATTI DOVRANNO ESSERE DOTATI. A CURA E SPESE DI TIBRE, DELLE NECESSARIE PROTEZIONI ANTINFORTUNISTICHE R R o e R L onsosTalBA il — _
‘ £OrP1e,08 213 ‘M. HEE SPN30 i D | TERRA, NEGLI ALVEI DEI CANALI; IN ALTERNATIVA S| CHIEDE CHE VENGANO REALIZZATE MASSICCIATE CON PIETRAME DI CAVA; SVILUPPO IN LUNGHEZZA; A NORMA DI LEGGE | ELABORATI NECESSARI ALLA FORMAZIONE DI UN “TESTIMONIALE DI STATO", CORREDATO DALLA RELATIVA DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA ATTESTANTE Titolo Elaborato: Data Emissione Progetto:
| AS.G5 INTERCONNESSIONE A 1-A 15 Fasizzazione deviazione A 1 concordata con la Direzjone 2° Tronco di Milano. LA SITUAZIONE VERIFICABILE E VERIFICATA DEI LUOGHI PRIMA DELL'INIZIO DEI LAVORI itolo Elaborato: G |
CANTIERIZZAZIONE - AREE E PIS TE DI CANTIERE pac eneraié 18/03/2014
Impermeabilizzazione di tutte le superfici dedicate al lavaggio dei mezzi operativi con sistema di raccofta delle o, °°
e i e acque di dilavamento ) ) 0 Gen erale
PD.6 AREE E PISTEDI CANTIERE Studio accorgimenti di carattere logistico e tecnico per il contenimento del'emissione dipolv eri E— P x : H =71 i Scala:
PD.9 VIABILITA' INTERFERITE Garanzia di standard migliorativi rispetto ai requisiti minimi del codice stradale. i o f ] r e ) OS ] e | D 4 D SR — Carta Con Ioca| lzzaZ|one de”e pgesBcrIZ.lfonl P
Dimensionamento spaziale dei cantieri compatibile con la massima capacitd insediativa dei medesimi e gl 5 E)E;RIE A;. ‘SUPERAMENTO DELLE INTERFERENZE CON | CANALI DI BONIFICA. TiBi A i | AUTOCAMIJONALE O CHI PER ESSA RESTERA O ORDINARIA E STRAORDINARIA DEI MANUFATTI SOTTO! - =i i - o | oni Ica armense 10"
FD.A1 AREE DI CANTIERE alloggiamenti, Tutti gli alri baraccamenti fatta eccezione per | magazzini & le officine sono provy isti di impianti di ‘ | SPESE, NEL CASO DI VARIANTE SUI CORSI D'ACQUA E/O DI NUGVO INALYEAMENTO, Al RELATIVI FRAZIONAMENTI CON SUCCESSIVA VOLTURA A FAVORE DELLA | QUALORA, ALL'ATTO DELL'ESECUZIONE DELLE OPERE, DOVESSE ESSERE NECESSARIO APPORTARE MODIFICHE ALLE OPERE PREVISTE DAL OD ALTRE OPERE DI VIABILITA MINORE E DEGLI ALTRI MANUFATTI RELATIVI ALLE INTERFERENZE INDIRETTE, FINO A QUANDO DETTO ONERE NON VERRA ASSUNTO DAI Al |egat0 5 - Prescrizioni CIPE - Consorzi 1:10'000
raffrescamento SOTTO LE OPERE ACCESSORIE, DOVRA ESSERE REALIZZATO, PER UN TRATTO LUNGO ALMENO 5 METRI, IL RIVESTIMENTO PROPRIETA DEL CORSO D'ACQUA E, OVE PREESISTENTE SUI CORSO D'ACQUA DEVIATO, DI BONIFICA [N QUANTO USUARIA ED ALLA COSTITUZIONE DI PROGETTO DEFINITIVO, DETTE MODIFICHE DOYRANNO ESSERE PRELIMINARMENTE CONCORDATE ED APPROVATE DA BONIFICA. TERZI PROPRIETARI E/O CONSEGNATARI DELLA STRADA A CUI VERRA TRASFERITO IL BENE E IN OGP"" CASO SINO A QUANDO NON :RO‘EI:;IIJ;:: gl‘rCRS'SQA;TRiRE A
P 5 Pianificazione dei percorsi di cantiere per evitare il transito dei veicoli pesanti lungo viabiita minori e allinterno dei ; DELL/INTERA SEZIONE DELL'ALVEO CON MASSICCIATE IN PIETRAME DI CAVA; REGOLARE SERVITU DI PASSAGGIO PER IL PERSONALE ED | MEZZI DI BONIFICA E DI DEPOSITO DEL MATERIALE DI RISULTA DELLE OPERAZIONI MANUTENTORIE A BONIFICA COPIA AUTENTICA DELLA CONVENZIONE DA CUI DOVRA RISULTARE ESPLICITAMENTE L'ASSUNZIONE DEGLI ONER| DI MANUT - -
E.5 VIABILITA' INTERFERITE centrl abitatl { FAVORE DEI SOGGETTI MEDESIMI, PER METRI LINEARI 5 DA AMBO | LATI DEL CANALE Identif. Elaborato:
" el s N.RO IDENTIFICATIVO CODICE COMMESSA LoTTo FASE ENTE AMBITO CAT. OPERA N.RO OPERA  PARTE OPERA  TPO DOC. N.RO PROGR. DOC.  REVISIONE
| " "
| AN.C1 FIUME TARO E TORRENTE RECCHIO Procedure per il monitoraggio degli eventi di piena per la messa in sicurezza del traffico. X
| Inserimento di misure di collaudo presso il ricettore RRUMO037, allinterno dellambiente abitativ i i . .: ‘ I:I I:I @ ‘ GEI rxx | | 01 J | co | 006 | | C I
PC21 MONITORAGGIO POST-OPERAN R ank geg”::terfem: p°r°evc'}§ﬂ° BlieRE bR lsHoet RSty aintoN SIS @R jper marale ; & 2R DNAGHRNS 2B e } . ,
l | i o i PRIMO DELL'INIZIO DEI LAVORI, PER OGNI MANUFATTO, IN BASE ALLA LEGGE REGIONALE N, 7 DEL 1:4/04/2004, AUTOCAMIONALE
LA DIMENSIONE 3 X 2 DEGLI SCATOLARI E RITENUTA SUFFICIENTE DAL PUNTO DI VISTA IDRAULICO, MA NON PER GLI INTERVENTI CORSO D'ACQUA ADIACENTE, CON CUI SARA OPPORTUNAMENTE RACCORDATO, AL FINE DI OTTENERE UN MIGLIORE UTILIZZO IDRAULICO DELLA SEZIONE - - |DURANTE L'ESECUZIONE DEI SINGOLI INTERVENTI, BONIFICA DOVRA POTER EFFETTUARE IN OGNI MOMENTO CONTROLLI E |0 CHI PER ESSA DOVRA PRESENTARE A BONIFICA IL PROGETTO ESECUTIVO, IN BASE AL QUALE BONIFICA RILASCERA LA
DI SMELMAMENTO, PER | QUALI L'ALTEZZA E INDISPENSABILE CHE VENGA AUMENTATA A ML. 2,50, | REALIZZATA E CONSENTIRE EVENTUALI FUTURE MODIFICHE ALLA LIVELLETTA DI FONDO DEL CORSO D’ACQUA PER L'ADEGUAMENTO IDRAULICO DELLO STESSO; |RISPETTIVA COMPETENZA, TRASMETTENDO CONTESTUALMENTE IL PROGETTO DELLE OPERE PROVVISIONALI, CHE DOVRA ESSERE VERIFICHE IN SITO CIRCA LA CORRISPONDENTZA IRA | LAVORI E IL PROGETTO NECESSARIA CONCESSIONE ONEROSA. A BASE PLANIVETRICA PER MODIFICHE ENTI I MARCHIELLA F.NIGRELLI MAZZOL|
| L'INTRADOSSO DELL'IMPALCATO AUTOSTRADALE DOVRA ESSERE SUPERIORE ALLE SOMMITA ARGINALI ESISTENTI, SALYO DEROGA IN SPECIALI CIRCOSTANZE SPECIFICATAMENTE APPROVATO DA BONIFICA PER QUANTO DI COMPETENZA C 22/05/2015 AGGIORNA s MAZZOLI
B 10/10/2014 MODIFICATO POSIZIONAMENTO PLANIMETRICO VASCA TAP02 A. ZANELLATO F.NIGRELLI -
[}
\ ) A 21/07/2014 RIEMISSIONE PROGETTO ESECUTIVO A. ZANELLATO F.NIGRELLI MAZZOtI
i Rev. Data DESCRIZIONE REVISIONE Redatto Controllato Approvato




