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1 PREMESSA

Il progetto Esecutivo del "Raccordo autostradale A15/A22 Corridoio plurimodale Tirreno-Brennero.
Raccordo autostradale tra I'Autostrada della Cisa-Fontevivo (PR) e I'Autostrada del Brennero-Nogarole
Rocca (VR) - | Lotto" prevede I'adeguamento dell'interconnessione tra I'Autostrada A15 e I'Autostrada A1.

La presente relazione riassume le principali modifiche e variazioni introdotte nello sviluppo della
progettazione esecutiva in conseguenza delle prescrizioni e delle raccomandazioni che i vari enti hanno

elaborato sul progetto definitivo.

Altre modifiche sono poi state inserite in base agli approfondimenti progettuali condotti.

Per ciascuna modifica e per ciascun ambito preso in considerazione vengono poi riportati gli elaborati ai

quali fare riferimento per gli approfondimenti degli argomenti trattati.
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2 PROGETTAZIONE STRADALE

2.1

L'interconnessione tra l'autostrada A1 e A15 sviluppata nell'ambito della progettazione esecutiva
conferma sostanzialmente la configurazione gia prevista nel progetto definitivo. Le modifiche che sono

ASPETTI PLANIMETRICI

state apportate hanno riguardato:

Le modifiche sopra riportate e le verifiche relative sono state definite nei seguenti elaborati:
Relazione di tracciamento Interconnessione A1-A15 - Rami interferenti con Autostrada A1

eliminazione delle corsie di immissione a doppia corsia facendo confluire la corsia piu esterna del
ramo di immissione in quella pill interna prima che quest'ultima corsia si porti in adiacenza al rilevato

autostradale;

ridimensionamento delle corsie di immissione e di diversione in modo da migliorare i LOS dei rami di

svincolo che interferiscono con 'autostrada A1;

modifica del tipo di rampa di diversione per il ramo BO-SP che da una configurazione "ad ago" come
previsto in Progetto Definitivo passa alla configurazione di tipo "parallelo”; tale modifica & stata resa
possibile dall'allungamento della campata centrale del viadotto CA.01.

RAAA1EIAPXX01KREQOO2A

Relazione tecnica - Compatibilita quarta corsia
RAAATEIAPXX01GREOQ02A

Planimetria - Compatibilita quarta corsia

da RAAATEIAPXX01GPLO19A a RAAA1EIAPXX01GPL023A
Planimetria di tracciamento - Ramo A

da RAAA1TEIAPXX01KPLO35A a RAAA1EIAPXX01KPLO36A
Planimetria di tracciamento - Ramo C2

da RAAATEIAPXX01KPLO39A a RAAA1EIAPXX01KPLO40A
Planimetria di tracciamento - Ramo CF
RAAA1TEIAPXX01KPLO41A

Planimetria di tracciamento - Ramo E
RAAATEIAPXX01KPLO45A

Planimetria di tracciamento - Ramo H
RAAA1EIAPXX01KPLO52A

Planimetria di progetto - Interconnessione - Ramo A

da RAAA1EIAPATO1GPLO07A a RAAATEIAPATO1GPLO0SA
Planimetria di progetto - Interconnessione - Ramo C

da RAAA1EIAPATO1GPLO12A a RAAATEIAPATO1GPLO18A
Planimetria di progetto - Interconnessione - Ramo E

da RAAA1EIAPATO1GPL021A a RAAATEIAPATO1GPL022A
Planimetria di progetto - Interconnessione - Ramo H

da RAAA1EIAPATO1GPL028A a RAAATEIAPATO1GPLO29A

Interconnessione A1-A15 Previsione dei flussi di traffico all’anno 2025

RAAA1EIGEXX01GREOO5
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2.2 ASPETTI ALTIMETRICI

Dal punto di vista altimetrico l'interconnessione tra l'autostrada A1 e A15 sviluppata nell'ambito della
progettazione esecutiva conferma sostanzialmente la configurazione gia prevista nel progetto definitivo.
Le modifiche che sono state apportate hanno riguardato:

e abbassamento della livelletta del ramo CF, del ramo C2 e del ramo F1 al fine di ridurre I'altezza dei
rilevati in corrispondenza della rampa di accesso al PV02, l'accorciamento del PV02 e
I'abbassamento del muro di approccio OS11;

Le modifiche sopra riportate e le verifiche relative sono state definite nei seguenti elaborati:
- Profilo longitudinale - Interconnessione - Ramo CF
RAAA1EIAPATO01GPR022A
- Profilo longitudinale - Interconnessione - Ramo C2
RAAA1EIAPAT01GPRO19A
- Profilo longitudinale - Interconnessione - Ramo F1
RAAA1EIAPATO01GPRO028A

2.3 SEZIONI TIPO

Le sezioni tipo dell'intervento sono state adeguate alle varie prescrizioni e raccomandazioni sul progetto
definitivo. Gli aspetti principali su cui si & intervenuti sono i seguenti:

e adeguamento pendenza scarpate per i rilevati di competenza ASPI al 4/7;
e posizione della recinzione per i rilevati di competenza ASPI a 6m dal piede del rilevato;

e allargamento del rilevato autostradale alla dimensione necessaria al futuro allargamento a 4 corsie
dell'autostrada Af1;

e adeguamento della sovrastruttura dei rilevati di competenza ASPI,

e revisione e completamento sezioni trasversali dell'autostrada A1 in corrispondenza delle opere di
attraversamento.

Le modifiche sopra riportate e le verifiche relative sono state definite nei seguenti elaborati:
- Sezioni tipologiche
da RAAATEIAPXX01GST001A a RAAATEIAPXX01GSTO14A



CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO

CPIZZAROTT' RAAA1EIGEXX01GRE012A A 6di8

FONDATA NEL 1910

3 FASI REALIZZATIVE DELL'INTERCONNESSIONE

La successione logica delle fasi realizzative & stata notevolmente approfondita nello sviluppo della
progettazione esecutiva dovendo definire compiutamente sia la deviazione provvisoria dell'autostrada A1
che aspetti quali lo smaltimento delle acque meteoriche, la risoluzione delle interferenze e la modifica
delle recinzioni.

3.1 FASI REALIZZATIVE GENERALI

Le fasi realizzative sono state definite compiutamente in una serie di planimetrie corredate delle sezioni
tipologiche pili significative e di dettagli planimetrici utili per esplicitare particolari lavorazioni previste
durante la realizzazione dell'opera.

In particolare la successione delle fasi realizzative ha permesso di ottimizzare la risoluzione di situazioni
particolari quale, ad esempio, la corsia di decelerazione per i veicoli con provenienza Milano e direzione
La Spezia.

Sono poi state studiate le varie situazioni provvisorie in termini di segnaletica orizzontale e verticale da
mettere in opera durante le varie fasi realizzative.

Tale fasi sono state definite nei seguenti elaborati:

- Relazione della fasizzazione
RAAA1EICNCNO2CREOO3A
- Planimetria esercizio provvisorio e fasi realizzative interconnessione
da RAAA1EICNCNO2CPL0O09A a RAAATEICNCNO2CPLO13A
da RAAATEICNCNO2CPL037A a RAAATEICNCNO2CPLO39A
- Segnaletica provvisoria fasi realizzative interconnessione - Schemi planimetrici
da RAAA1EICNCNO2CPL048A a RAAATEICNCNO2CPLO51A

3.2 DEVIAZIONE PROVVISORIA AUTOSTRADA A1

Al fine di consentire il completamento dei conci della galleria artificiale in corrispondenza dell'attuale
rilevato dell'autostrada A1 si & ipotizzato la realizzazione di una deviazione provvisoria dell'autostrada
stessa.

A tal fine & stata effettuata la progettazione stradale della deviazione completa di tutti gli elaborati
necessari, quali planimetria di progetto e di tracciamento, profilo longitudinale, sezioni trasversali,
diagrammi di visuale libera, planimetria smaltimento acque meteoriche, fasi realizzative.

Tale deviazione provvisoria & stata studiata in base ad una velocita di progetto pari a 100km/h, con
sezione tipo costituita da 3 corsie per senso di marcia di larghezza 3.50m affiancate da una banchina in
destra di larghezza 1.00m e da un banchina in sinistra di larghezza minima 0.50m.

Si sono inoltre approfonditi gli aspetti legati allo smaltimento delle acque meteoriche nella configurazione
con una sola carreggiata deviata o con due carreggiate deviate. A tale proposito oltre ai due
attraversamenti del rilevato dell'autostrada A1 previsti per lo smaltimento delle acque meteoriche nella
configurazione definitiva si sono previsti due ulteriori attraversamenti necessari allo smaltimento delle
acque meteoriche provenienti dalle aree a sud dell'A1 nelle varie fasi realizzative.

Per tale aspetto sono stati redatti i seguenti elaborati:

- Planimetria di progetto deviazione provvisoria autostrada A1
RAAA1EICNCNO2VPLOO1A

- Planimetria di tracciamento deviazione provvisoria autostrada A1
RAAA1EICNCNO2VPTO04A

- Profilo longitudinale deviazione provvisoria autostrada A1
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RAAA1EICNCNO2VPRO0O4A

- Album A3 - Sezioni trasversali deviazione provvisoria autostrada A1
RAAA1EICNCNO2VSZ002A

- Diagramma visuale libera deviazione provvisoria autostrada A1 - direzione Bologna
RAAA1TEICNCNO2VDV0O01A

- Diagramma visuale libera deviazione provvisoria autostrada A1 - direzione Milano
RAAA1EICNCNO2VDV002A

- Planimetria smaltimento acque meteoriche deviazione provvisoria autostrada A1. Tav. 1/2
RAAA1TEICNCNO2VPLO21A

- Planimetria smaltimento acque meteoriche deviazione provvisoria autostrada A1. Tav. 2/2
RAAA1EICNCNO2VPL022A

- Relazione smaltimento acque meteoriche deviazione provvisoria autostrada A1
RAAA1EICNCNO2VREOO1A

- Fasi realizzative dell'interconnessione A1-A15 - Passaggi provvisori per lo smaltimento delle acque a
sud di A1

RAAATEICNCNO2CPL0O53A

3.3 RECINZIONI E RISOLUZIONE INTERFERENZE

Negli elaborati che descrivono le varie fasi realizzative dell'interconnessione A1-A15 sono stati riportate
anche le diverse configurazioni previste sia per le recinzioni dell'autostrada A1 che per le principali linee
di telecomunicazione esistenti.

Per ogni fase infatti si sono riportate le recinzioni esistenti, le eventuali recinzioni provvisorie nonché i
tratti di recinzioni definitivi che si ipotizza possano essere gia messe in opera prima della fine delle
lavorazioni. Allo stesso modo sono state rappresentate le posizioni attuali e le nuove localizzazioni delle
linee principali interferenti con le lavorazioni previste. Le suddette risoluzioni delle interferenze sono poi
state riportate anche nelle tavole relative alle risoluzioni delle interferenze.
Per tale aspetto sono stati redatti i seguenti elaborati:
- Relazione della fasizzazione

RAAA1EICNCNO2CREOQ3A
- Planimetria esercizio provvisorio e fasi realizzative interconnessione

da RAAATEICNCNO2CPLO09A a RAAATEICNCNO2CPLO13A

da RAAATEICNCNO2CPLO037A a RAAA1EICNCNO2CPL0O39A
E’ inoltre previsto un cancello, per 'accesso ad una cabina Telecom, in corrispondenza della piazzola di
sosta presente in direzione Milano tra I'attraversamento del fiume Recchio e la Galleria artificiale A1.
Saranno realizzati due attraversamenti per garantire I'alimentazione degli impianti di illuminazione dalla
cabina di interconnessione:

- Il primo costituito da 8 tubi phi 110mm in prossimita della galleria artificiale realizzato durante la

costruzione della galleria stessa; rif. RAAA1EIAPIMO1TPLOO5A alla pk 101+700 (circa)

- |l secondo costituito da 2 tubi phi 110mm in prossimita della fine della corsia di accelerazione
Verona-Milano direzione Milano, realizzato con spingitubo; rif. RAAA1EIAPIMO1TPLOO7A alla pk
100+950 (circa)

3.4 PANNELLO A MESSAGGIO VARIABILE

Saranno realizzate le predisposizioni civili per il futuro spostamento del PMV ASPI oggi esistente sulla
A15 dalla pk -1+112 (circa), alla pk -1+331 (circa); rif RAAA1EIAPVIO1TPLOO3A,
RAAA1EIAPVIO1TPLOO7A, RAAA1EIAPVIO1TPLOOSA
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4 LAVORAZIONI E FINITURE SUL RILEVATO DELL'AUTOSTRADA A1

Particolare attenzione & poi stata posta allo studio ed alla definizione delle lavorazioni che completeranno

gli interventi sul rilevato dell'autostrada A1.

Si sono infatti redatti alcuni elaborati che rappresentano planimetricamente in modo schematico le varie
lavorazioni previste mentre sono state definite con tutti i dettagli del caso le sezioni trasversali per tutta

I'estensione dell'intervento in adiacenza al rilevato A1.

In particolare si sono definititi i tratti in cui si prevede sono la fresatura e la stesa di un nuovo manto di
usura fonoassorbente, i tratti in cui il rilevato viene allargato per accogliere le nuove corsie di
accelerazione o decelerazione nonche la futura 4” corsia dell'A1, i tratti dove si prevede la riprofilatura
delle scarpate per garantire la pendenza massima pari a 4/7, ed infine gli interenti di ricucitura fra le

sovrastrutture esistenti e quelle in progetto.
Gli elaborati cui si fare riferimento sono i seguenti:
- Planimetria - Lavorazioni e finiture rilevato A1
da RAAA1EIAPXX01GPL024A a RAAA1TEIAPXX01GPL028A
- Album Sezioni trasversali - A1 esistente
RAAA1EIAPAT01GSZ002A




