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1 PREMESSA

La presente relazione si inserisce nell’ambito della costruzione del | lotto del raccordo Autostradale
A15/A22 corridoio plurimodale Tirreno-Brennero — Raccordo Autostradale fra I'Autostrada della Cisa-Fontevivo
(PR) e I'Autostrada del Brennero-Nogarole Rocca (VR).

In particolare tratta le strutture metalliche, parapetti e recinzioni, in corrispondenza dei sottopassi RFI
SLE3 SLE4 SLES5, alle pk 100+789,243 — 100+749,497 — 100+707,316 della linea Alta Velocita Milano-Bologna, i
quali saranno sede dei rami di svincolo dell'interconnessione dell’autostrada A1 con 'autostrada A15.

2 ELABORATI DI RIFERIMENTO

RAAATERAPGAO01GPL001D Inquadramento cartografico opere RFI linea A.V. — Sottopassi SLE3 - SLE4
- SLE5S

RAAA1ERAPGAO1GPLO03B Planimetria rilievo sottopassi RFI linea A.V.

RAAA1EIAPESO01PCT015B RFI/TAV — piano particellare d’esproprio ed elenco Ditte — Rapporti da
RFI/TAV a A1

RAAATERAPGAO1SPLO29A Sottovia T.A.V. SLE3-SLE4-SLES5 — Planimetria di dettaglio parapetti,
recinzione RFI e sezione A-A

RAAA1ERAPGAQ01GSZ001C Sezioni ‘D-D’, ‘E-E’ e ‘F-F’ su sottopassi RFI linea A.V. (SLE3-SLE4-SLES)
RAAATERAPGA01GSZ002B Sezioni ‘B-B’ su sottopassi RFI linea A.V. (SLE3-SLE4-SLE5)
RAAATERAPGAO01GSZ003B Sezione ‘C-C’ su sottopassi RFI linea A.V. (SLE3-SLE4-SLES5)

RAAA1ERAPGAO01GPC001B Dettagli messa a terra e recinzioni sottopassi RFI linea A.V. (SLE3-SLE4-
SLE5)

RAAA1ERAPGAO01GPL004C Tavola delle recinzioni e dell’accesso al traliccio RFI T.A.V.
RAAA1ERAPGAO01SPL028A Planimetria sottopassi RFI linea A.V. con individuazione scatti fotografici

3 NORMATIVA DI RIFERIMENTO

Norma CEl EN 50122-1: Applicazione ferroviarie —Installazioni fisse. Parte 1: Provvedimenti di protezione
concernenti la sicurezza elettrica e la messa a terra.
Prescrizioni RFI sul collegamento a terra delle recinzioni e dei parapetti di tipo metallico.

4 DESCRIZIONE DELLE RECINZIONI
41 CONSISTENZA DELLE RECIZIONI IN PROGETTO

Subito a tergo dei muri d’ala di tali sottopassi, nel rilevato della sede della ferrovia, sara posizionata una
recinzione metallica di altezza 198cm, con funzione “antiscavalco” a protezione della sede ferroviaria.

Sull'estradosso di tali muri, fuori dalla recinzione, saranno installati dei parapetti con struttura “a montanti
e tubi” di altezza 110cm; tale parapetto con i relativi montanti ancorati sul muro d’ala, avra la stessa struttura di
quello esistente installato sull’estradosso del cordolo della soletta superiore dei sottopassi, ma da questi separato
meccanicamente.

Sia le recinzioni che i parapetti suddetti non presentano alcuna parte della loro struttura all’interno della
zona tensionabile (zona entro i 4,30m dall’asse binario verso I'esterno della sede ferroviaria).

4.2 TIPOLOGIA DEI PRINCIPALI MATERIALI UTILIZZATI

La recinzione sara del tipo a maglie elettrosaldate, zincata, con montanti ad “U” in acciaio per profilati a
freddo S235J0, con zincatura a bagno caldo secondo UNI EN ISO 1461-99 e zinco di qualita ZN 99,95 UNI
2013/74.

| parapetti saranno costituiti da montanti ad “H” in acciaio zincato, con tubi trasversali sempre in acciaio
zincato. L'acciaio sara sempre del tipo per profilati a freddo S235J0O, con zincatura a bagno caldo secondo UNI EN
ISO 1461-99 e zinco di qualita ZN 99,95 UNI 2013/74.
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5 COLLEGAMENTO A TERRA ED EQUIPOTENZIALE DELLE STRUTTURE
METALLICHE

In base a quanto disposto dalla normativa di riferimento (rif. paragrafo 3), le recinzioni di tipo metallico,
trasversali alla linea ferroviaria e che non presentano alcuna parte della loro struttura all'interno della zona
tensionabile, sono separate in sezioni isolate fra loro.

Ciascuna sezione di lunghezza massima 4m ¢ isolata elettricamente dalle due contigue; I'isolamento
elettrico & ottenuto per separazione meccanica, installando due montanti tenuti separati ad un distanza di 5cm
(min); ciascuna sezione deve poi prevedere un collegamento di messa a terra con dispersore locale (picchetto di
terra); tali sezioni sono previste nei percorsi planimetricamente ortogonali alla sede ferroviaria fino al piede della
scarpata, oltre un eventuale fosso idraulico. In questo punto un altro doppio montante separa il percorso
trasversale della recinzione da quello longitudinale (in particolare si veda elaborato RAAATERAPGAOQ1SPLO29A e
RAAA1ERAPGA01GSZ001C).

| parapetti, presenti nei tratti ortogonali alla sede ferroviaria, installati sui muri d’ala dei sottopassi, sono
anche essi separati in sezioni elettricamente isolate fra loro per separazione meccanica (doppio montante
distanziati di 5cm min); ciascuna sezione coincidente con la sezione corrispondente della recinzione, ha
collegamento equipotenziale con questa (in particolare si veda elaborato RAAATERAPGAO01SPL0O29A e
RAAA1ERAPGAQ01GSZ001C).

| due tratti di recinzione longitudinale alla linea sopra i rilevati, previste nell’intervento in oggetto,
trovandosi al di fuori della zona tensionabile, costituiranno ciascuno una sezione indipendente da quelle trasversali
(separazione meccanica con doppio montante); la sezione cosi ottenuta, sara collegata a terra con dispersore
locale (picchetto di terra) indipendente dalle recinzioni trasversali (in particolare si veda elaborato
RAAA1ERAPGAOQ1SPLO29A).

La messa a terra e realizzata con picchetto “a croce” in acciaio zincato, con sezione (profilo) 50x50x5mm
e lunghezza 2m; il collegamento fra picchetto e parti metalliche & costituito da due corde in acciaio zincato a caldo
dopo lavorazione con sez. 50mmgq (diam 8mm) e capicorda sempre in acciaio zincato; i collegamenti equipotenziali
sono realizzati con due corde in acciaio zincato a caldo dopo lavorazione con sez. 50mmgq (diam 8mm) e capicorda
sempre in acciaio zincato (in particolare si veda elaborato RAAATERAPGAQ1GPC001B).



